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Framtidens infrastruktur

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens férslag om att den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
som finansieras med anslagsmedel under perioden 2022-2033 ska uppga till
799 miljarder kronor, varav 165 miljarder kronor till vidmakthallande av
statliga jarnvagar, 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar
och 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet. Utskottet anser
att regeringens forslag innebér en kraftigt 6kad och angeldgen satsning pa
transportinfrastruktur som kommer att bidra till en Iangsiktigt héllbar
utveckling. Utskottet tillstyrker dven att planeringsramen for investeringar i
vissa vag- och jarnvégsprojekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras
med inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder
kronor for perioden 2010-2033.

Utskottet foreslar vidare tre tillkannagivanden till regeringen med
anledning av motionsyrkanden:

— Regeringen bor snarast aterkomma till riksdagen med ett finansierat
forslag till en satsning pa elektrifiering av transportsektorn med en
fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, satta tydliga mal for 2030 for
utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till végar, rastplatser,
tankstéallen, hamnar, foretag och bostader samt aktivt arbeta inom ramen
for EU for en harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur.

— Finansieringen av nya isbrytare bor ske inom den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.

— Trafikverkets anslagskredit bor hojas till 10 procent for béde
vidmakthéllande och utveckling av statens infrastruktur.

Utskottet foreslar avslutningsvis att riksdagen avslar évriga motionsyrkanden,
framst med hanvisning till vidtagna atgarder och pagaende arbete. |
betdnkandet behandlas bl.a. ett stort antal motionsforslag om frdmst upp-
rustning och utbyggnad av olika végar och jarnvdgar runt om i landet.
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Utskottet avstyrker dessa forslag med hansyn till rollférdelningen inom
transportpolitiken.

I betdnkandet finns 57 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP) och ett
sarskilt yttrande (C). | tre av reservationerna (S, C, L, MP) foreslas att
riksdagen inte ska gora nagot tillkannagivande till regeringen.

Behandlade forslag

Proposition 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige.

Cirka 80 yrkanden i féljdmotioner.
Drygt 340 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2020/21.
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Utgangspunkter for prioritering av infrastrukturatgarder

1.

Ett transportsystem foér medborgare och néringsliv i hela

Sverige

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,

2020/21:635 av Alireza Akhondi (C),

2020/21:660 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,

2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2020/21:701 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,

2020/21:1638 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),

2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),

2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,

2020/21:1879 av Viktor Warnick (M),

2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson (bada

S),

2020/21:2211 av Jimmy St&hl m.fl. (SD) yrkande 9,

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och

31,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 21 och 72,

2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 21 och 37,

2020/21:2851 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol

(bada M),

2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 10,

2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 3, 8 och 11,

2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 3,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 19, 20, 27, 29 och

40,

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1 och 9,

2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,

2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4,

2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 13-16 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 15, 18 och 25.
Reservation 1 (M)

Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (KD)

Reservation 5 (L)
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Ett jAmstéallt transportsystem

Riksdagen avslar motion

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 3 och 14.
Reservation 6 (C)

Ett langsiktigt hallbart transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bada MP)
yrkande 2,
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 36 och 40,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39.
Reservation 7 (M)
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (V)
Reservation 11 (KD)
Reservation 12 (L)

Forskning och innovation

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:1088 av Lars Hjalmered (M),

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56-59,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 46,

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 2 och 27,

2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 10 och 11,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6,

2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 9, 37 och 44.
Reservation 13 (M)

Reservation 14 (SD)

Reservation 15 (C)
Reservation 16 (L)
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Ett granséverskridande transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:862 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i
denna del,
2020/21:886 av Niklas Karlsson (S),
2020/21:1521 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2020/21:1674 av lda Karkiainen m.fl. (S) delyrkande 2,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 24 och 25,
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,
2020/21:3699 av Pal Jonson (M),
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 36 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10.
Reservation 17 (M)
Reservation 18 (SD)
Reservation 19 (V)
Reservation 20 (KD)

Ett robust transportsystem

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21,

2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,

2020/21:3168 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 2, 6 och 7,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,

2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,

2020/21:3487 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 5 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 26 och 34.
Reservation 21 (M)

Reservation 22 (SD)

Reservation 23 (C)

Infrastrukturplanering

7.

Ekonomiska planeringsramar for 2022-2033
Riksdagen

a) godkanner vad regeringen foreslar om att den ekonomiska ramen
for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras
med anslagsmedel under perioden 2022-2033 ska uppga till 799
miljarder kronor,

b) godkanner vad regeringen foreslar om att 165 miljarder kronor av
den ekonomiska ramen ska anvéndas till vidmakthallande av statliga
jarnvagar inklusive reinvesteringar samt att 197 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvéndas till vidmakthallande av statliga vagar
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inklusive barighet, tjalsékring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda végar,

c) godkanner vad regeringen foreslar om att 437 miljarder kronor av
den ekonomiska ramen ska anvandas till utveckling av
transportsystemet samt att denna del av den ekonomiska ramen far
anvandas for investeringar i statliga jarnvégar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering av
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till &tgarder i
allmanna farleder och slussar, stod for att framja hallbara stadsmiljer,
samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med lan,

d) godkanner vad regeringen foreslar om att planeringsramen for
investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt, for de delar dar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for perioden 20102033,

e) bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt besluta
om férdelningen av medel mellan nationell plan och I&nsplaner.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2020/21:151 punkterna 1-5
och avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 27-29,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 5 och 110,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 18,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8,

2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 8,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3 och 12-18,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 3-5 och 6 i denna
del,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-6, 13, 14, 16,
17,19-22, 24, 27 och 30-32 samt
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 5 och
11.
Reservation 24 (M)
Reservation 25 (SD)
Reservation 26 (V)
Reservation 27 (KD)

Sarskilt om anskaffning av isbrytare
Riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfér om att nya isbrytare
bor finansieras inom den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. och tillkdnnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 20,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 6 i denna del,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 28 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Reservation 28 (S, C, L, MP)
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9. Utbyggnaden av laddinfrastruktur
Riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfér om utbyggnaden av
laddinfrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 19 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 40 och 41.
Reservation 29 (S, C, L, MP)

10. Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:433 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2020/21:780 av Daniel Béackstrom (C),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 81,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 44,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4,
2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 9 och
2020/21:3540 av Pal Jonson (M).
Reservation 30 (M, SD)
Reservation 31 (C)

11. Stambanor for hoghastighetstag
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:100 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada
KD),
2020/21:340 av Solveig Zander (C),
2020/21:2016 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 4, 18, 19 och 33,
2020/21:2650 av Helena Bouveng och Mats Green (bada M),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11 samt
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4.
Reservation 32 (M)
Reservation 33 (SD)
Reservation 34 (V)
Reservation 35 (KD)

12. Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder

Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

10



13.

14.

15.
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Fyrstegsprincipen

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 5,

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 33,

2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1 och

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4.
Reservation 36 (M)
Reservation 37 (V)
Reservation 38 (L)

Samhaéllsekonomiska analyser

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:248 av Fredrik Christensson (C),

2020/21:1253 av Saila Quicklund (M),

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,

2020/21:2595 av Sofia Westergren (M),

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,

2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7,

2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 21,

2020/21:3049 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,

2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3,

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 9 samt

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 43.
Reservation 39 (M)
Reservation 40 (C)
Reservation 41 (V)

Reservation 42 (KD)

Reservation 43 (L)

Utvarderingar av infrastrukturarbetet

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 7,

2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7 och 38.
Reservation 44 (M)

Finansieringsfragor

16.

Finansieringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 26,
2020/21:2945 av Per Asling (C),

11
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2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 29 och 42.
Reservation 45 (M)
Reservation 46 (SD)
Reservation 47 (C)
Reservation 48 (V)

17. Brukaravgifter
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:197 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bdda SD)
yrkande 3,
2020/21:2410 av Jamal El-Haj m.fl. (S),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 17,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 45 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17.
Reservation 49 (M)
Reservation 50 (C)
Reservation 51 (KD)

18. Anslagskredit
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att Trafikverkets
anslagskredit bor hojas till 10 procent fér bade vidmakthallande och
utveckling av statens infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 21 och
bifaller delvis motionerna
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 9.
Reservation 52 (S, C, L, MP)

Vissa andra transportpolitiska fragor

19. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 20,
2020/21:2867 av Lars Beckman (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2.
Reservation 53 (SD)
Reservation 54 (C)
Reservation 55 (KD)

20. Nagra fragor om fysisk planering
Riksdagen avslar motionerna

12
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2020/21:454 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkande 1 och
2020/21:1270 av Jan Ericson (M).

21. Vissa organisatoriska fragor
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:150 av Hampus Hagman (KD),
2020/21:2215 av Patrik J6nsson m.fl. (SD),
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 35.
Reservation 56 (M)
Reservation 57 (SD)

Stockholm den 15 juni 2021

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger
(MP) och Asa Coenraads (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas regeringens proposition 2020/21:151 Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige och 82 yrkanden i fyra
foljdmotioner. Vidare behandlas 341 yrkanden i motioner fran allméinna
motionstiden 2020/21. En forteckning 6ver de behandlade forslagen aterfinns
i bilaga 1. | propositionen finns en redogdrelse for &rendets beredning fram till
regeringens beslut om propositionen.

I samband med beredningen av drendet informerade IVL Svenska
Miljoinstitutet den 23 februari 2021 om miljémalens roll for transport-
planeringen. Vidare fick utskottet vid utskottssammantradet den 9 mars 2021
information fran foretradare for Trafikverket och Region Gotland om den
framtida upphandlade férjetrafiken till Gotland. Den 18 mars 2021
informerade foretrédare for Trafikverket, Helsingborgs stad, Landskrona stad
och Malmo stad om fasta férbindelser éver Oresund. Vid samma utskotts-
sammantrade informerade foretrddare for Trafikverket om det genomférda
regeringsuppdraget om tagfarjetrafiken mellan Trelleborg och Tyskland. Vid
utskottets sammantréde den 23 mars 2021 lamnade Trafikverket information
om det slutredovisade uppdraget om nya stambanor. Den 20 april 2021
lamnades information till utskottet fran Ystads hamn om pagéende projekt i
hamnen. Vid utskottssammantradet den 22 april 2021 informerade Féreningen
Sveriges Jarnvagsentreprenorer (FSJ) om system for koll pd jarnvags-
anlaggningen. Den 29 april 2021 informerade Tagforetagen om aktuella fragor
for tagoperatorerna. Vidare fick utskottet vid samma utskottssammantrade
information fran infrastrukturminister Tomas Eneroth om infrastruktur-
propositionen.

Trafikutskottet beslutade den 3 juni 2021 att ge finansutskottet tillfalle att
yttra sig Over ett forslag till tillkdnnagivande till regeringen som innebdr att
Trafikverkets anslagskredit bor hojas till 10 procent for bade vidmakthallande
och utveckling av statens infrastruktur. Finansutskottet beslutade den 8 juni
2021 att avsta fran att yttra sig.

Bakgrund

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen beslutade om med anledning av regeringens forslag i
propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118,
bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Regeringen gjorde i den propositionen
bedémningen att den langsiktiga infrastrukturplaneringen aven i framtiden bor
ha ett perspektiv pa minst tio ar och att regeringen bor ta stallning till vilka
atgarder som ska genomforas i det perspektivet. Regeringen gjorde vidare
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beddmningen att systemet dven i framtiden bor innefatta ett beslut om dver-
gripande strategiska vagval ungefar en gang per mandatperiod samt ett beslut
om vilka ekonomiska ramar som ska gélla under den period beslutet avser.
Med anledning av den senast behandlade infrastrukturpropositionen beslutade
riksdagen att planeringsperioden skulle vara tolv ar och stracka sig fran 2018
till 2029 (prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101).

Planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg. |
det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och
inriktning for den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till grund
for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag till
planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden. Nér riksdagen har
fattat beslut med anledning av propositionen foljer det andra steget, atgards-
planeringen. Trafikverket och planeringsorgan pa regional niva upprattar i
detta skede konkreta forslag till nya &tgardsplaner. Enligt forordningen
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur ska Trafikverket
upprétta en trafikslagsévergripande plan till ledning for fordelningen av
statliga medel. Den nationella planen for transportinfrastruktur ska enligt
forordningen faststéllas av regeringen.

Regeringen ger direktiv till Trafikverket att ta fram forslag till den
nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala plan-
upprattarna att ta fram l&nsplaner. Den nationella planen for transport-
infrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhallas och
utvecklas. Den omfattar drift och underhall samt riktade miljoatgarder i hela
det statliga vagnatet, investeringar och trimningsatgarder pa statliga jarnvagar
och nationella stamvagar, medfinansiering till kommunerna genom stads-
miljoavtal, investeringar i sjofart (farleder och slussar) och statlig med-
finansiering till lansplanerna. Under framtagandet av planforslaget, som ofta
kallas for atgardsplanering, for Trafikverket dialog med externa aktorer. Efter
att Trafikverket har redovisat sitt planforslag skickas forslaget pa remiss. Efter
remitteringen av Trafikverkets planforslag faststaller regeringen den
nationella planen och de definitiva ekonomiska ramarna for lansplanerna.
Regeringen har darefter skriftligen redovisat sitt slutliga stélliningstagande till
riksdagen.

Enligt forordningen (1997:263) om l&nsplaner for regional transport-
infrastruktur ska det inom varje lan uppréttas en lansplan till ledning nar medel
for investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. Lansplanen ska, med
hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska
malen uppnas. De 21 lansplanerna omfattar investeringar i det regionala vag-
natet samt medfinansiering till kommuner i form av t.ex. stadsmiljoavtal. Det
ar lansstyrelser, regionala sjalvstyrelseorgan eller kommunala samarbetsorgan
som upprattar lansplanerna, och bl.a. Trafikverket bistar med underlag.
Lansplaneuppréttarna beslutar om l&nsplanerna och Trafikverket genomfor
dem.

| propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela
Sverige (prop. 2020/21:151) beskriver regeringen vilken inriktning som bor
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véljas for nasta planperiod och foreslar ekonomiska ramar for planperioden for
riksdagen att ta stallning till. Efter riksdagens beslut med anledning av
propositionen fortsatter arbetet med atgardsplaneringen, vilket innebér att de
atgarder som bor prioriteras och tas in i planen identifieras. Utifran foreslagen
inriktning och riksdagens beslut om ekonomiska ramar med anledning av
propositionen avser regeringen att fatta beslut om direktiv till Trafikverket om
att ta fram forslag till en ny nationell plan samt till regionerna och Gotlands
kommun om att ta fram I&nsplaner for den regionala transportinfrastrukturen.
Regeringen planerar att fatta beslut om faststéllelse av den nationella planen
och de ekonomiska ramarna for l&nsplanerna under 2022.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen redovisar i proposition 2020/21:151 Framtidens infrastruktur —
héllbara investeringar i hela Sverige forslag till inriktning p& satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Propositionen innehaller
forslag till ekonomiska ramar och vagledning for prioritering av atgarder i den
atgardsplanering som foljer efter riksdagens beslut.

Regeringen foreslar att den statliga planeringsramen for atgarder i
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 ska uppga till 799 miljarder
kronor. Av planeringsramen foreslds 437 miljarder kronor anvandas till ut-
veckling av transportsystemet. Av planeringsramen foreslas vidare 165
miljarder kronor avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga
jarnvagar och 197 miljarder kronor till drift, underhall och reinvesteringar av
statliga végar inklusive barighet och tjalsakring samt statlig medfinansiering
till enskilda vagar. Regeringen foreslar aven att planeringsramen for
investeringar i vissa vag- och jarnvégsobjekt, for de delar déar kapitalkostnaden
finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska
uppga till 52 miljarder kronor for perioden 2010-2033.

Propositionen bygger pd en Gverenskommelse mellan regeringen och
samarbetspartierna Centerpartiet och Liberalerna.



Utskottets 0verviganden

Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i
hela Sverige

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet for ett transport-
system for medborgare och néringsliv ska bedrivas. Utskottet
betonar att hela Sverige ska ges goda forutsattningar att utvecklas
och att transportsystemet &r en viktig forutséttning for det. En god
regional, nationell och internationell tillganglighet har stor betydelse
for saval invanare som foretag. Utskottet valkomnar att regeringen
har tagit manga initiativ och konstaterar att transportinfrastrukturen
behover bade underhallas och utvecklas och bli &nnu mer robust for
att naringslivets konkurrenskraft ska kunna fortséatta att stérkas.
Utskottet lyfter fram hamnarnas roll och betonar vikten av en Over-
flyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (C), 4 (KD) och 5 (L).

Bakgrund

Det overgripande mélet for transportpolitiken ar att sékerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt héllbar transportforsorjning i hela landet.
Dérutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sikerhet, milj6 och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14,
rskr. 2008/09:257).

Funktionsmélet anger att transportsystemets utformning, funktion och
anvéandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska dessutom vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors och méns transportbehov.

Hansynsmalet innebér bl.a. att transportsystemets utformning, funktion och
anvéandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa.

Vidare har riksdagen beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom
miljomalssystemet som innebér att véxthusgasutslappen fran inrikes trans-
porter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr.
2016/17:320). Malet ar aven ett transportpolitiskt etappmal beslutat av
regeringen (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22).
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Ett klimatpolitiskt ramverk antogs 2017 som bestar av klimatlagen
(2017:720), ett klimatmal och ett klimatpolitiskt rad (prop. 2016/17:146, bet.
2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Det langsiktiga malet innebér att Sverige
inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045.

Det finns &ven ett av regeringen faststallt etappmal for trafiksakerhet som
innebdr att antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom végtrafiken,
sjofarten respektive luftfarten ska halveras till 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till 2030 minska med minst 25 procent.

Vidare kan ndmnas att riksdagen har beslutat om de transportpolitiska
principerna (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308). Dessa
innebér att kunderna ska ges stor valfrihet att bestamma hur de vill resa och
hur en transport ska utforas samt att beslut om transportproduktion bor fattas i
decentraliserade former. Vidare ska samverkan inom och mellan olika
trafikslag samt konkurrensen mellan olika trafikutdvare och transport-
alternativ framjas. Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en
utgangspunkt nir transportpolitiska styrmedel utformas.

Motionerna

I motion 2020/21:476 yrkande 3 pekar Peter Helander och Helena Lindahl
(bdda C) pa behovet av att inféra en genomlysning av bestksnaringens
infrastruktur och transportbehov. Motionarerna menar att Trafikverket bor fa
i uppdrag att i samarbete med bestdksndringen undersoka forslag till relevanta
infrastruktur- och transportsatsningar som matchar beséksnéringens behov.

I motion 2020/21:635 foreslar Alireza Akhondi (C) att det ska tillsattas en
oversyn om hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
véagstandard i hela Sverige. Motionaren menar att det svenska vagnatet héller
en 13g standard och det &r hog tid att ta ett helhetsgrepp kring det svenska
vagnatet for att mota regelverket frdn EU och for att vi ska kunna behalla en
svensk fordonsindustri i teknologisk framkant, dér utvecklingen av eldrivna
och sjalvkérande fordon kraver hog standard pa vagnatet.

I kommittémotion 2020/21:660 yrkande 2 framhaller Eric Palmqvist m.fl.
(SD) att det behdvs ett storre fokus pa industrins villkor i infrastruktur-
planeringen. Motionérerna pekar péa stlindustrins beroende av stabila och
tillforlitliga leveranser av ravara och behovet av ett robust och val fungerande
transportsystem for de fardiga produkterna. Ett tillrackligt underhall av
jarnvagsnaten ar nodvandigt, och flaskhalsar i systemet behdver byggas bort.

I kommittémotion 2020/21:663 yrkande 10 betonar Mattias Backstrom
Johansson m.fl. (SD) att industrins villkor maste prioriteras inom
infrastrukturplaneringen.  For tillverkningsindustrins del &r transport-
infrastrukturen avgorande for frakt av gods, men infrastrukturen maste ocksa
fungera tillfredsstéllande for arbetskraften. Tyngre lastbilar ska kunna
trafikera fler strackor, varfor underhallsférhdjande atgarder av t.ex. vissa broar
bor prioriteras.
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I kommittémotion 2020/21:700 yrkande 1 lyfter Eric Palmqvist m.fl. (SD)
fram behovet av att stdrka landsbygdsperspektivet vad galler resor,
transportkostnader och infrastruktur. Motiondrerna betonar att effektiva
transporter, inklusive med bil, &r av grundlaggande vikt for att Sverige utanfor
storstaderna ska utvecklas. Genom satsningar pa upprustningar i hela landet
skulle enligt motionarerna en storre transportnytta nas, inte minst for foretag
och boende pa landsbygden.

I kommittémotion 2020/21:701 yrkande 2 framfor Eric Palmqvist m.fl.
(SD) att infrastrukturen kopplad till gruvnéringens behov behdver starkas.
Malmbrytningen sker oftast i norra Sveriges inland, och val fungerande
transportsystem ar darfor helt centrala for att Sverige ska kunna vara med och
konkurrera pad varldsmarknaden. Det ar darfor viktigt att i infrastruktur-
planeringen sarskilt betona den tunga industrins behov.

Aven i kommittémotion 2020/21:705 yrkande 3 tar Eric Palmqvist m.fl.
(SD) upp fragor om infrastruktur. Motionarerna betonar att en val utbyggd och
fungerande infrastruktur utgor grunden for att skapa forutsattningar for tillvaxt
i hela landet, och de framfor att det finns ett okat behov av sdval
vidmakthallande som utveckling, bl.a. vad galler véagunderhall och
sparkapacitet.

I motion 2020/21:1638 uppméarksammar Anna-Caren Sétherberg och Kalle
Olsson (bada S) behovet av att verka for trafiksikra och héllbara vagar.
Motionérerna betonar att det ska vara mojligt att bo, leva, verka och véxai alla
delar av landet och en forutsattning for detta &r val fungerande, sékra och
effektiva person- och godstransporter.

I motion 2020/21:1808 uppmérksammar Kalle Olsson och Anna-Caren
Satherberg (bada S) behovet av att se over fordelningsmodellen mellan
lanstransportplanerna. Motionarerna menar att bade férdelningsmodellen
mellan lanstransportplanerna och prioriteringen av medel for investeringar och
underhall via den nationella planen behover ses Gver. Motionarerna menar att
sdval omfattningen av vagnatet som den faktiska trafikmangden maste
tillmatas storre vikt och bl.a. besoksnéringen och skogsndringen tydligare
végas in.

I motion 2020/21:1838 betonar Isak From m.fl. (S) végunderhallets
betydelse for jobb och tillvéxt i hela landet (yrkande 1). Motiondrerna framfor
att daliga vagar 6kar klyftan mellan stad och landsbygd och pekar sarskilt pa
att norra Sverige har de samsta vagarna i landet. Déliga vagar innebar okade
kostnader for saval foretagens som hushéllens transporter. Motionarerna
betonar vidare vikten av att beakta klimat och miljé samt strdnga vintrar vid
planeringen av vagunderhall (yrkande 2). Motiondrerna betonar att
nedprioriteringar och otillrackliga resurser till vagarna okar den avstands-
problematik som redan finns i glesbygd och pé landsbygden, sérskilt i norra
Sverige.

I motion 2020/21:1879 patalar Viktor Warnick (M) behovet av att sakra
och prioritera riksvagarna i Sveriges gles- och landsbygdsomraden.
Motiondren betonar att riksvdgarnas kvalitet &r av central betydelse for gles-
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och landsbygdslanen och menar att férutséattningarna for att i hogre grad vérna
och utveckla landets riksvagar i gles- och landsbygdsomraden bor utredas.

I motion 2020/21:2040 tar Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson
(bada S) upp fragan om Okat statligt ansvar for infrastruktur med riksintresse.
Transporter till och fran Sverige sker till stor del via var struktur av hamnar
for att sedan lastas om for vidare transport. Motiondrerna konstaterar att
transportkedjan aldrig kommer att bli starkare &n den svagaste l&nken, och
darfor behovs det ett nationellt stéd och ansvar for infrastrukturen, framfor allt
infrastruktur av riksintresse.

I kommittémotion 2020/21:2211 yrkande 9 framfor Jimmy Stahl m.fl. (SD)
att Trafikverket bor gora en dversyn av trafikfloden i hamnar. Motionérerna
menar att infrastrukturen i och runt hamnarna &r en grundférutsattning for god
sjofart.

I kommittémotion 2020/21:2217 tar Patrik Jonsson m.fl. (SD) upp
godstrafikens behov av upprustade banstrackor (yrkande 13). Motionarerna
menar att flera strackningar maste anpassas for jarnvagsgodsets behov och
pekar pa att det finns behov av att rusta upp flera rangerbangardar. Vidare
menar motionarerna att skogs- och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar
i norra Sverige bor utredas (yrkande 14). Motionédrerna menar att genom att
stdrka jarnvéagsnétet kan storre mangder gods inom skogs- och gruvindustrin
flyttas over fran vag till jarnvag, vilket dock méste stallas mot andra
investeringar och samhallsnytta samt vara ekonomiskt forsvarbart. Aven
tillgdngen till hamnar och industrier som kan féradla varorna bor beaktas.
Vidare foreslar motionarerna att Sverige ska sluta rikta svenska skattemedel
via EU till andra landers infrastruktur (yrkande 16). Motionarerna framhaller
att mal for den europeiska jarnvagsinfrastrukturen i sin helhet ska vara
realistiska och ekonomiskt férankrade, och lagstiftningsforslag bor vara mer
transparenta for att generera en langsiktig trovérdighet. Motionarerna betonar
att svenska skattemedel ska ga till att starka den svenska infrastrukturen. De
tar dven upp frdgan om att ge battre forutsattningar for regionala jarnvagsnat
(yrkande 30). Motionarerna menar att goda kommunikationer med regionaltag
&r en forutsattning for att arbetspendling ska fungera, och en utveckling av det
regionala nétet och resandet gors bast i dialog med Sveriges olika regioner och
trafikhuvudman. Vidare understryker motionérerna att Trafikverket bor ha en
positiv grundsyn pa olika regioners 6nskemal om nya stationer (yrkande 31).
I de fall mindre orter med tillrackligt underlag for tagresande onskar att en
station byggs bor detta utredas i samrdd mellan kommunen, regionen och
Trafikverket.

I kommittémotion 2020/21:2218 framfér Thomas Morell m.fl. (SD) att
Europavagarna i landet bor hélla lagst fyrfaltsstandard (yrkande 14).
Motiondrerna betonar vikten av en rimlig sékerhetsniva. Motionarerna pekar
vidare pa behovet av att utdka antalet rastplatser med tillhérande évervakning
(yrkande 21). Det konstateras att utbudet av rastplatser utmed landets végar &r
for litet och att platserna dessutom ofta &r upptagna. Motiondrerna menar att
det aven finns behov av Gvervakning av den maximala parkeringstiden,
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nedskrapning och grovre brottslighet. Slutligen betonar motionérerna behovet
av att atgarda brister pa befintliga rastplatser (yrkande 72). Motionarerna
konstaterar att det hander att forare tvingas att kora vidare for att rastplatser ar
nedsmutsade, vandaliserade och utsatta for stold av sanitetsutrustning, varfor
Trafikverket maste gora insatser for att sikerstalla rastplatsernas viktiga
funktion for trafiksakerheten.

I motion 2020/21:2544 foreslar Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) att
Trafikverket ges i uppdrag att tillsammans med néringslivet och 6vriga
berérda myndigheter undersdka behovet av att anpassa infrastrukturen till
turistresmal som &r starkt sasongshundna. Motionarerna konstaterar att antalet
besokare varierar Gver aret och att det darfor periodvis ar problem att klara
trycket pa befintlig infrastruktur samt att det ar orimligt att anslag till stor del
fordelas utifran lanens befolkning.

I kommittémotion 2020/21:2809 uppmarksammar Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) resurserna till vag- och jarnvagsunderhallet pa landsbygden (yrkande
21). Motionarerna menar att vag- och jarnvagsunderhall pa landsbygden bor
Oka for att framja den regionala tillvéxten och manniskors méjligheter att bo
och leva i hela landet. Vidare framfor motionérerna att en strategisk plan for
hamnverksamhet bor utredas och tas fram i samverkan mellan hamnarna och
andra berorda aktorer (yrkande 37). Motionarerna namner exempel pé olika
problem, bl.a. méjligheten att ta emot containerfartyg, muddring och det
statliga inflytandet dver planering, lokalisering och utveckling av Sveriges
hamnar, och menar att det finns anledning att gora en Oversyn i en ny
hamnutredning dar man stérker det nationella perspektivet och granskar
hamnarnas strategiska roller.

I motion 2020/21:2851 framhaller Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-
Britt Asebol (b&da M) behovet av att se 6ver méjligheterna till en dversyn av
vagnatet for att utjamna skillnaderna i landet och forbattra vagnatet for en
béattre milj6. Motionérerna lyfter bl.a. fram trafiksakerhetsaspekter, att jamna
och kontinuerligt underhéllna vagar minskar utslappen av vaxthusgaser och att
det &r patagligt samre végar i skogs- och glesbygdslanen.

I kommittémotion 2020/21:2926 yrkande 10 tar Rickard Nordin m.fl. (C)
upp behovet av en infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen kommer
hela landet till del och som gor det mojligt att driva foretag i hela landet.

I kommittémotion 2020/21:2948 understryker Helena Lindahl m.fl. (C)
behovet av en konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin (yrkande 3).
Motiondrerna betonar att pélitliga och miljévanliga transporter blir allt
viktigare och att foretag snabbare maste kunna f& leveranser och skicka ut sina
produkter. For att sékra svensk industriexport samt import av komponenter till
industrin maste infrastrukturen forbattras. Dessutom anfor motionarerna att
Trafikverket bor ansld medel till jarnvagsunderhdll av viktiga lokala och
regionala industrispar (yrkande 8). Motionarerna vill 6ronmérka en del av
jarvagsunderhallet till upprustning av lokala banor pa landshygden med
viktig godstransportfunktion som har stor betydelse for basindustrin och
darmed jobb och tillvéxt. Vidare patalar motionarerna att regeringen bor ta

2020/21:TU16

21



2020/21:TU16

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fram en nationell strategi for hamnverksamheten i syfte att 6ka hamnarnas
kapacitet och betydelse (yrkande 11). Motionarerna menar att en sadan strategi
bor tas fram i samverkan mellan godstransportkdparna, hamnarna och andra
berdrda aktorer. En sadan strategi skulle bl.a. ta upp hur hamnnétet kan bli en
viktigare del av logistikkedjan och infrastrukturen.

I kommittémotion 2020/21:2949 yrkande 3 pekar Peter Helander m.fl. (C)
pé behovet av att inféra en genomlysning av beséksnaringens infrastruktur och
transportbehov. Motionarerna padminner om att besoksnaringens utveckling ar
beroende av att bestkare kan ta sig till och frdn platser, och darfor bor
Trafikverket f& i uppdrag att i samarbete med bestksnaringen undersoka
forslag till relevanta infrastruktur- och transportsatsningar som matchar
besdksnéringens behov.

| kommittémotion 2020/21:3172 framfoér Anders Akesson m.fl. (C) att
regeringen bor ta fram en nationell strategi for hamnverksamheten i syfte att
oka hamnarnas kapacitet och betydelse (yrkande 19). Vidare féreslar
motiondrerna att hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i strre
utstrackning ska ingd som en del i det nationella transportsystemet (yrkande
20). Motiondrerna konstaterar att den svenska hamnutbyggnaden i dag inte
sker samordnat ur ett nationellt perspektiv och betonar att den totala
marknaden fér hamnarna kan ©6ka om de ges stdrre utrymme och
uppmaérksamhet inom ramen for en nationell infrastrukturplanering. Dessutom
uppmarksammar motionarerna behovet av att se 6ver atgarder for att minska
underhallsskulden i jarnvéagssystemet (yrkande 27). Motionarerna betonar att
de brister som finns i jarnvagsnatet behéver atgardas och att det inte ar ratt vag
att ga att centralisera det basunderhall som i dag bedrivs av flera foretag.
Vidare menar motiondrerna att Trafikverket bor ansld medel till
jarnvagsunderhall av lokala banor (yrkande 29). Motionarerna menar att det
regionala och lokala jarnvagsnatet har prioriterats ned, trots att flera av
banorna &r mycket viktiga ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Slutligen
framfér motionérerna att begreppet “lagsta godtagbar vagstandard” bor inféras
(yrkande 40). Motiondrerna understryker att det finmaskiga vagnatet maste ha
en hallbar och bra standard och vill att det pa det finmaskiga statliga vagnatet,
végklass 5-6, infors en l&gsta godtagbar vagstandard.

I kommittémotion 2020/21:3235 uppmarksammar Helena Gellerman m.fl.
(L) behovet av en infrastruktur for utveckling och tillvaxt i hela landet
(yrkande 1). Motionérerna lyfter fram vikten av en modern infrastruktur och
betonar vikten av att infrastrukturinvesteringar analyseras langsiktigt och ur
ett helhetsperspektiv. Det ar enligt motionarerna avgorande att véarda den
befintliga infrastrukturen samtidigt som nya satsningar gors for att oka
kapaciteten och punktligheten i transportsystemet. Vidare framfor
motiondrerna att det bor ske en strategisk utbyggnad av infrastrukturen runt
vara hamnar for att underlatta omlastning (yrkande 9). Motionarerna
understryker att det behdvs en god tillgénglighet till hamnarna for att sjéfarten
ska bli mer konkurrenskraftig och att det &r viktigt att uppmérksamma
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hamnarnas strategiska roll som naturliga knutpunkter dar gods, ménniskor och
transportslag méts och effektiva logistiklosningar uppstar.

I kommittémotion 2020/21:3262 yrkande 11 patalar Arman Teimouri m.fl.
(L) vikten av att prioritera transporter for att sakerstdlla foretagens
konkurrenskraft och jobben och for att sékra tillvaxt i hela Sverige. For att
foretagen i Sverige ska kunna véxa behdvs enligt motiondrerna en god
infrastruktur, och den strategiskt viktiga infrastrukturen maste prioriteras och
utvecklas for att méta bade invanarnas och naringslivets behov.

I kommittémotion 2020/21:3467 uppmarksammar Maria Stockhaus m.fl.
(M) behovet av béttre godsfloden (yrkande 12). Motiondrerna menar att
regeringen bor initiera en utredning som ser dver godsflodena kopplat till
foretagande och ekonomi dver hela landet samt hur staten béttre kan samordna
arbetet med kommuner och regioner.

I kommittémotion 2020/21:3469 yrkande 4 pekar Maria Stockhaus m.fl.
(M) pa vikten av att sakerstélla en vél fungerande infrastruktur till och fran
hamnarna. Motiondrerna konstaterar att staten ansvarar for vagar och farleder
till sjéss medan hamnar och anslutning till dessa &r ett kommunalt ansvar och
menar att en 6versyn bor gdras av samarbetsrutiner mellan staten och de
kommuner som ansvarar for infrastrukturen till och fran hamnarna.

I kommittémotion 2020/21:3499 framhaller Camilla Brodin m.fl. (KD) att
resurserna till upprustning och underhall av végar och mindre jarnvagsspar péa
landsbygden bor 6kas (yrkande 13). Motiondrerna konstaterar att jarnvags-
systemet &r Overbelastat och drabbas av forseningar, varfor det krévs bl.a.
bittre jarnvagsunderhéll. Aven de sma jarnvigssparens underhéll lyfts fram,
liksom vikten av att investera i vagunderhllet for att framja den regionala
tillvxten och ménniskors méjligheter att bo och leva i hela landet. Vidare
menar motiondrerna att basindustrins ralskapacitet bor prioriteras i den
nationella infrastrukturplaneringen (yrkande 14). N&r godstrafiken blir
forsenad kan det enligt motion&rerna innebéra stora ekonomiska forluster, och
det kravs darfor battre forebyggande jarnvagsunderhdll och utékad
rélskapacitet for speciellt basindustrin. Motiondrerna menar dessutom att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i
planeringen for regional tillvaxt (yrkande 15). Enligt motionérerna &r langre
och tyngre godstdg och lastbilar den mest effektiva atgarden for att oka
kapaciteten for godstransporter, och det ger dessutom l&gre transport-
kostnader. Att dessa tva transportslag kan kombineras genom regionala
kombiterminaler for omlastning ar enligt motionarerna viktigt fér den
regionala utvecklingen. Slutligen menar motiondrerna att staten bor initiera ett
samtal mellan de branscher som har de tyngsta transportbehoven for battre
nyttjande av befintlig infrastruktur (yrkande 16). Motiondrerna menar att
samverkan behover ske mellan de branscher som har de tyngsta
transportbehoven for att se den sammanlagda infrastrukturen for transporter
och fa en mer effektiv anvandning.

I kommittémotion 2020/21:4042 tar Maria Stockhaus m.fl. (M) upp
behovet av fler, langre och tyngre tag (yrkande 15). Motionarerna menar att
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sddana tag Okar tagets konkurrenskraft genom forbattrad l6nsamhet och
effektivitet eftersom samma mangd gods kan transporteras av farre tg och
pendlingstagen kan kdras med fler vagnar. Regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att prioritera frdgan om att bygga om stationer for att kunna ta emot
langre och tyngre tg. Motionarerna pekar dven pd vikten av att ta fram en plan
for att aterstalla hastigheten pa de statliga vagar dar hastigheten har sankts pa
grund av daligt underhall (yrkande 18). Motionarerna menar att vagnatet
behdver rustas och prioriteras, och i det korta perspektivet &r det mest akut att
rusta for att aterstalla hastigheter 6ver hela landet. Motionarerna pekar vidare
pé vikten av att sakerstalla en val fungerande infrastruktur till och fran hamnar
(yrkande 25). Motionérerna uppméarksammar att det behdvs tydliga avtal och
att regeringen bor se dver samarbetsrutiner mellan staten och de kommuner
som ansvarar for infrastrukturen till och fran svenska hamnar.

Utskottets stallningstagande

Ett transportsystem for medborgare och foretag

Utskottet vill inledningsvis pdminna om det évergripande transportpolitiska
malet att sikerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning i hela landet. Utskottet betonar att hela Sverige ska ges
goda forutséttningar att véxa, leva och utvecklas och att transportsystemet &r
en viktig forutsattning for det. Utskottet delar regeringens beddémning i
infrastrukturpropositionen att vi aven i en alltmer digitaliserad varld kommer
att vara fortsatt beroende av att méanniskor kan resa och métas och att varor
kan transporteras pa ett héllbart och klimatsmart satt. En god tillganglighet
regionalt, nationellt och internationellt har stor betydelse fér medborgare och
néringsliv, for konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och valfard. Utskottet
vill liksom regeringen betona att drift och underhéll av vagar och jarnvagar ar
en forutsattning for att sdkra den statliga transportinfrastrukturens funktion
och tillforlitlighet och darmed &r viktigt for saval landets invanare som foretag.

Den nu géllande nationella trafikslagsovergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2018-2029 faststélldes av regeringen i maj 2018.
Utskottet vélkomnar att regeringen uppger att den har for avsikt att noga folja
upp genomforandet och effekterna av den nationella planen for transport-
systemet 2018-2029. Regeringen har i beslutet om nationell plan bl.a. gett
Trafikverket i uppdrag att rligen i samband med arsredovisningen, pa en
overgripande niva, redovisa effekterna, daribland den samhallsekonomiska
nyttan, av de atgarder som genomfors for att uppratthalla kvaliteten och
tillgangligheten pa vag- och jarnvagsnaten samt kostnaderna for atgarderna.
Detta nulage ska jamforas med de tre senaste arens leveranskvalitet.

Utskottet vill uppmarksamma att regeringen i infrastrukturpropositionen
informerar om att det har tagits ett stort antal initiativ med béring pa
infrastruktur for transporter pa vag och jarnvag och med sjofart och luftfart.
Utskottet delar regeringens beddmning att initiativen och atgarderna, som har
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effekt pa sdval kort som lang sikt, bidrar till en utveckling dar de transport-
politiska malen och dartill hérande etappmal nas.

Sverige ar ett avlangt land med olika befolkningstathet i olika delar av
landet, och de geografiska tillgdnglighetsskillnaderna har Okat over tid.
Utskottet vill betona att transportinfrastrukturen har stor betydelse for bl.a.
naringsliv, tillvaxt, bostadsforsérjning och regional utveckling i hela landet. |
budgetpropositionen for 2021 beddmer regeringen att genomférda
investeringar, reinvesteringar och underhéllsatgarder har bidragit positivt till
de transportpolitiska malen genom forbattrad punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvandbarhet, trafiksékerhet samt milj6 och hélsa. Utskottet delar regeringens
beddmning att transportsystemets standard och tillforlitlighet har forbéattrats.
Utskottet noterar att nar det géller tillgangligheten for godstransporterna &r
regeringens bild dock samtidigt att den sammantaget inte har forbéattrats sedan
de transportpolitiska malen antogs 2009 utan snarare férsamrats nagot.
Utskottet delar regeringens beddmning att arbetet med att 6ka tillgangligheten
for godstransporter darfor behdver fortsatta. Samtidigt som svensk
infrastruktur for godstransporter sammantaget fungerar relativt véal bedémer
utskottet att det finns utrymme for forbéattringar framfor allt nér det galler hur
jarnvégen fungerar. Annat som kan forbattras ar vagarnas standard, andelen
totalstopp for vagtrafiken och den tillgdnglighet som sjofarten kan erbjuda.
Utskottet kan liksom regeringen konstatera att det finns tydliga tecken pa
geografiska tillginglighetsskillnader som dessutom 6kar éver tid. Omraden
med en relativt god tillgénglighet utvecklas positivt, medan omraden med
samre tillganglighet utvecklas negativt eller positivt i en lagre hastighet.

Godstransporter och naringslivets behov

Utskottet delar regeringens beddmning i infrastrukturpropositionen att
transportinfrastrukturen behéver underhallas och utvecklas och bli annu mer
robust for att naringslivets konkurrenskraft ska kunna fortsétta att stérkas. Det
behdvs en effektiv transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet
och underlattar for trafikslagen att samverka med varandra. Det galler saval
jarnvéagar som vagar, flygplatser och hamnar.

Nér det galler motionerna om godstransporter och naringslivets olika behov
vill utskottet hanvisa till att regeringen i infrastrukturpropositionen betonar att
naringslivets godstransporter ar ett av de omraden som fortsatt prioriteras
under den kommande planperioden. Utskottet konstaterar att godstransporter
sker med samtliga trafikslag, i hela landet, liksom gransoverskridande till
andra l&nder. Utskottet delar regeringens beddmning att véal fungerande,
regionalt, nationellt och globalt konkurrenskraftiga godstransporter &r
grundlaggande for svensk valfard, for att sakra arbetstillfallen, for néringslivet
och for hallbar tillvaxt. Transportkostnaden spelar for manga foretag en
avgorande roll for konkurrenskraften, vilket staller krav pa 6kad tillgéanglighet
och ett flexibelt transportsystem. Val fungerande internationella gods-
transporter ar viktiga for att foretagen ska kunna exportera sina varor, och de
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gransoverskridande transporterna maste darfor vara smidiga och effektiva.
Utskottet vill liksom regeringen peka pa att atgarder som ror energieffektivitet,
ruttoptimering och samordning av godstransporter eller som bidrar till
klimatsmart teknik aven, utéver att bidra till minskad klimatpaverkan, kan
minska kostnaderna for naringslivets godstransporter och langsiktigt starka
Sveriges konkurrenskraft. Genom att mojliggéra samordnade godstransporter
kan fyllnadsgraden 6ka och tomtransporterna minska. Genom att verka for
mojligheter att anvénda langre och tyngre fordon, frdmja intermodala
transportldsningar samt stérka jarnvégens och sjofartens konkurrenskraft kan
overflyttning ske fran vég till jarmvag och sjofart.

Utskottet kan konstatera att infrastrukturens kvalitet har stor betydelse for
att stdrka den internationella konkurrenskraften for naringslivet. Utskottet vill
peka pa att regeringen har vidtagit omfattande atgarder for att starka
jarnvéagens och sjofartens konkurrenskraft, inte minst for godstransporter,
framfor allt genom den nationella godstransportstrategin for effektiva,
kapacitetsstarka och hallbara godstransporter som regeringen beslutade om i
juni 2018 (se nedan). For att godstransporter i 6kad utstrackning ska kunna ske
med j&rnvég och sjofart kravs enligt regeringens beddémning i infrastruktur-
propositionen fler intermodala transporter. Detta forutsatter en hdg grad av
effektivitet och kostnadsmedvetenhet i motesnoder mellan trafikslagen, t.ex. i
terminaler och hamnar, och en vél fungerande samverkan mellan gods-
transportorer inom samtliga trafikslag. En forutséattning for intermodala
transporter ar val fungerande terminaler och rangerbangardar och anslutning
till hamnar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja. En
automatiserad omlastning och innovativa I6sningar for smidig omlastning kan
bidra till att sénka kostnaderna.

Utskottet vill har dven peka pa att regeringen i juni 2018 presenterade en
nationell godstransportstrategi som syftar till att skapa forutséattningar for
effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter. Strategin, som togs
fram i dialog med berdrda aktorer, ger en sammanfattande bild av nuléget och
syftar till att tydliggdra den &vergripande inriktningen for gods- och
logistikomradet. | strategin uppger regeringen att inriktningen och tillhérande
insatser ska bidra till att de transportpolitiska malen nas, starka néringslivets
konkurrenskraft och framja en dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvéag och sjofart. Utskottet konstaterar att strategin ar avsedd att vara en
plattform for fortsatt samverkan inom godstransportomradet. De insatser som
pekas ut i strategin foreslas av regeringen, men framgangen i hela strategins
genomforande ar beroende av ett fortsatt ansvarstagande hos alla berérda
aktorer och att dialog, kunskapsutbyte och samverkan kan fortsatta.
Regeringen framhaller vidare att val fungerande transporter ar en forutsattning
for ett livskraftigt Sverige och for att svenska foretag ska kunna exportera sina
varor, vilket i sin tur skapar forutsattningar for fler jobb och en starkare
ekonomi i hela landet. Utskottet delar denna uppfattning och konstaterar att
regeringen i bl.a. budgetpropositionen for 2021 anger att arbetet med att
genomfdra den nationella godstransportstrategin fortsatter. Dar konstaterar
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regeringen bl.a. att en storre andel av godset behdver transporteras pa jarnvag
och med sjofart.

Vidare vill utskottet framhalla att ett godstransportrad har inrattats som ska
mojliggora ett I6pande utbyte av erfarenheter och synpunkter mellan
regeringen och foretradare for ndringsliv, intresseorganisationer, forsknings-
institut, universitet och hogskolor, statliga myndigheter, kommuner och
regioner m.fl. Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att inrétta ett kansli
som ger stod till radet.

Utskottet konstaterar att regeringen sedan godstransportstrategin
presenterades har gett 13 sdrskilda regeringsuppdrag som knyter an till en eller
flera insatser och insatsomraden i strategin. Exempelvis har Trafikverket fatt i
uppdrag att skapa battre forutsattningar for godstransporter pa jarnvag och
med fartyg och att frdmja intermodala jarnvagstransporter. Trafikverket har
undersokt vilka hinder som finns for dkade intermodala jarnvégstransporter
och lamnat férslag pa vad som kan géras for att atgéarda dessa. Atgérderna ror
bl.a. regelverk for taglagestilldelning och innovationsupphandling. |
budgetpropositionen fér 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) beddémde
regeringen att det behdvdes en fortsittning pa miljokompensationen for fler
intermodala jarnvégstransporter 2021-2025. Efter forslag i propositionen
avsattes 400 miljoner kronor arligen 2021-2023 (bet. 2020/21:TU1, rskr.
2020/21:131). | varandringsbudgeten for 2021 (prop. 2020/21:99) har
regeringen foreslagit att miljokompensationen utdkas med 150 miljoner
kronor per ar. Utskottet konstaterar att stodet forutsatter godkannande av
Europeiska kommissionen.

Utskottet vill vidare hanvisa till att infrastrukturministern ocksa i oktober
2020 i sitt svar pa frdga 2020/21:197 framforde att manga delar av
godstransportstrategin genomfors. Statsradet informerade bl.a. om att
Trafikverket for sitt interna arbete har tagit fram en fardplan dér man
identifierar, prioriterar och tidsplanerar atgarder for okad overflyttning av
godstransporter till sjofart och jarnvag. Uppfdljningen av Trafikverkets arbete
ska aterrapporteras till Regeringskansliet. Trafikverket har vidare redovisat
hur arbetet inom ramen for befintlig ekonomisk och fysisk infrastruktur-
planering, i fraga om langre och tyngre tag fortskrider. Forslaget om att langre
lastbilar bor tillatas pa det svenska vagnatet, och var, har remitterats och bereds
inom Regeringskansliet. Statsradet framforde vidare att det fors en
utvecklande och konstruktiv dialog inom Nationella godstransportradet.
Regeringen har bl.a. utifran arbetet i radet vidtagit ett flertal atgarder for att
skapa forutséttningar for fler intermodala transporter. Utskottet valkomnar
statsradets besked om att det samlade arbetet har skapat mojligheter for
transportbranschen och naringslivet att vidareutveckla och satsa pé
intermodala transporter.

Utskottet konstaterar vidare att Trafikverket i en rapport fran september
2019 om éatgarder for okad andel godstransporter pa jarnvag och med fartyg
framfor att flera olika atgarder kan vidtas for att oka kapaciteten och
nyttjandegraden for godstag i jarnvéagssystem, bl.a. att oka kapaciteten genom
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att bygga ut fler spar (dubbelspar eller fyrspdr), motesstationer och
forbigangsspar, att oka kapaciteten genom att bygga ut langre motes- och
forbigangsspar, att utoka lastprofilen, att 6ka axellasten och hastigheten for
godstag, att 6ka fyllnadsgraden i godstransporterna, att forbattra punktligheten
for godstrafiken, att utveckla arbetet med kapacitetstilldelning och tagplan och
att utveckla lok och vagnar.

Utskottet vill &ven pdminna om att Trafikanalys har regeringens uppdrag
att folja upp och utvérdera genomférandet av den nationella godstransport-
strategin. Den forsta rapporten publicerades i mars 2019, och av denna framgar
bl.a. att strategin initialt har haft ett stort genomslag. Sammanfattningsvis &r
aktdrerna positiva till strategin och flera av insatserna och samverkan inom det
nationella godstransportradet. Flera aktorer ser samverkan som avgorande for
att verkstélla de ambitioner som beskrivs i strategin. Trots den relativt korta
tidsrymden sedan strategin antogs har ett stort antal av insatserna som ndmns
i strategin startats. Trafikanalys uppger att de konkreta resultaten i termer av
effekter pa strategins mal ar begransade, vilket ar naturligt med tanke pé bade
den korta tiden och den huvudsakliga inriktningen pa de hittills aktiverade
insatserna. Vidare kan ndmnas att Trafikanalys i december 2020 l&mnade en
halvtidsutvardering.

Utskottet vill dessutom lyfta fram att regeringen i april 2019 beslutade att
andra férordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer sa
att stadsmiljoavtalen breddas till att &ven omfatta atgarder for godstransport-
lésningar. Kommuner och regioner som har beviljats stdd ska genomfoéra
motprestationer som bidrar till en 6kad andel héllbara transporter eller ett okat
bostadsbyggande.

Utskottet valkomnar vidare regeringens uttalanden om att investeringarna i
sjofartens infrastruktur behover oka for att starka en effektiv och héllbar
godstrafik och framja dverflyttning till sjéfarten. | regeringens godstransport-
strategi anges att investeringarna i sjofartens infrastruktur behdver 6ka, och
regeringen uppger att den avser att fortsitta arbetet med att battre integrera
sjofarten i infrastrukturplaneringen och arbeta for att starka anslutningarna till
hamnar som &r kopplade till det transeuropeiska transportnétverket (TEN-T).
Utskottet konstaterar vidare att infrastrukturministern i oktober 2020 i sitt svar
pé frdga 2020/21:197 framférde att den nationella samordnaren for inrikes
sjofart och nérsjofart har tagit fram en handlingsplan for inrikes sjéfart och
narsjofart med 62 punkter som myndigheterna ar 6verens om att genomfora.
Arbetet med genomférandet pagar och aterrapporteras arligen till Regerings-
kansliet. Utskottet vill &ven uppmarksamma att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att verka for ett utdkat och breddat stdd till forskning
och innovation pa sjofartsomradet.

Det kan i sammanhanget dessutom ndmnas att regeringen har gett Boverket
i uppdrag att kartlagga hanteringen av godsrelaterade transporter i den fysiska
planeringen och att efter en analys foresld eventuella atgarder. | uppdraget
ingar dven att ta fram en nationell vagledning fér en utvecklad planering och
samordning av godstransporter som riktar sig till kommuner, l&nsstyrelser
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samt regionala organ och som tar sikte pa att underlatta den lokala och
regionala infrastrukturplaneringen. Inom ramen for uppdraget ska goda
exempel pa hur godstransporter kan beaktas i samhallsplaneringen
sammanstéllas och lyftas fram, och kommuner och regionala aktdrer ska ges
mojlighet till erfarenhetsutbyte. Detta kan &ven inkludera planering for
samordningsldsningar av transporter vid stérre bygg- och anladggningsprojekt
for att effektivisera och minska transporter under genomforandet.

Nar det galler motionsférslag om langre och tyngre tag vill utskottet peka
pé att Trafikverket i dag tillater 630 meter I&nga tag pa de flesta godsstraken.
Ett undantag & Malmbanan mellan Luled och Narvik dar godstagen far vara
750 meter langa. Trafikverket fick i regleringshrevet for 2020 i uppdrag att
redovisa hur arbetet inom ramen for befintlig ekonomisk och fysisk
infrastrukturplanering i frdga om langre och tyngre tag fortskrider. Uppdraget
redovisades till Regeringskansliet i september 2020. Trafikverket pekar i sin
rapport pa att det i den nationella planen for transportsystemet 2018-2029
beslutades om tvéa objekt relaterade till 1dnga tag. Nar det galler tyngre tag
framhaller Trafikverket att det i dag gar att framféra tdg med stax 25 (storsta
tilldtna axellast) p& stora delar av det svenska jarnvagsnatet dar det i dag
bedrivs godstrafik, vilket i en internationell jamforelse uppges vara en hdg
niva. Utskottet vill dven peka pa att regeringen i infrastrukturpropositionen
framhaller att konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag okar nar det
blir mojligt att trafikera med langre, tyngre och stérre tdg. For att méjliggora
detta kravs en stor mangd forlangningar av s.k. forbigangsspéar langs
jarnvagarna, men aven étgarder pa bangardar. Regeringen lyfter vidare fram
att jarnvagsanlaggningarna ar alderstigna och inte fullt ut dimensionerade for
dagens trafik och den efterfrdgan som finns pa kapacitetsstarka och tyngre
transporter.

Hamnverksamhet

Sveriges hamnar & kommunala och privata. Utskottet kan konstatera att det i
Sverige finns dver 100 hamnar, bade allmanna hamnar och industrihamnar av
varierande storlek, som hanterar gods och som fungerar som kombiterminaler
for omlastning mellan sj6fart, vag och jarnvag. Utskottet vill pAminna om att
regeringen i sin godstransportstrategi framfor att Sveriges hamnar fungerar
som internationella, nationella eller regionala logistiknoder och anvénds av
flera trafikslag for omlastning och mellanlagring. Vidare har EU pekat ut
kdrnhamnar i TEN-T som anses vara strategiskt viktiga och sarskilt
prioriterade och som knyter an till det europeiska stomnéatverkets nio
korridorer. Utskottet menar att sjofarten spelar en avgorande roll for den
svenska utrikeshandeln och for Sveriges varuforsorjning. Utskottet valkomnar
regeringens syn i budgetpropositionen for 2021 att sjofartens andel av
godstransporterna bor 6ka da den tack vare sin energieffektivitet darigenom
kan bidra till en minskad klimatpéverkan.
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Utskottet delar infrastrukturministerns syn att hamnarna i Sverige spelar en
central roll for att transportflodena till och fran Sverige ska fungera aret om.
De har en nyckelposition i det svenska transportsystemet framéver och stats-
radet uppgav i april 2021 i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:646) att det
inte ar lage att forstatliga hamnar utan pdminde bl.a. om att stomnatshamnarna
(corehamnarna) har majligheter att soka medfinansiering fran EU for att
utveckla transportsystemet inom ramen for TEN-T.

Utskottet betonar att 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
och sjoéfart kan bidra till att transporteffektiviteten 6kar och att utslappen av
véaxthusgaser kan minska. Utskottet delar regeringens analys i infrastruktur-
propositionen att utvecklingen inom alla trafikslag innebédr att gods
transporteras med l&ngre, tyngre och storre fordon eller fartyg som anldper allt
storre hamnar eller terminaler. Utskottet valkomnar dérfor regeringens syn att
detta staller krav pa att infrastrukturen anpassas och vill liksom regeringen
framhalla att en forutsattning for intermodala transporter ar val fungerande
terminaler, rangerbangardar och anslutning till hamnar som kan binda ihop
trafikslagen till en transportkedja.

Utskottet uppmérksammar att det i regeringens godstransportstrategi anges
att investeringarna i sjofartens infrastruktur behdver 6ka, och regeringen
uppger att den avser att fortsatta arbetet med att battre integrera sjofarten i
infrastrukturplaneringen och arbeta for att stirka anslutningarna till hamnar
som ar kopplade till TEN-T. Infrastrukturministern framférde i december 2020
i sitt svar pa fraga 2020/21:904 att grundprincipen for investeringsatgarder i
allménna farleder och slussar bor vara att staten ansvarar for finansiering av
investeringsatgarder fram till hamnomradesgransen medan hamnéagaren
ansvarar innanfor hamnomradesgransen. Utskottet delar den bedémningen
och valkomnar att regeringen nu genomfér en omfattande satsning pa
sjofarten, bl.a. genom kraftigt 0kade statliga investeringar i farleder och
slussar.

Vidare vill utskottet uppméarksamma att Trafikverket i sin rapport frén
september 2019 om atgérder for kad andel godstransporter pa jarnvag och
med fartyg framfor att myndigheten sammantaget behdver jobba mer
malinriktat, systematiskt och samordnat for att 6ka andelen godstransporter pa
jarnvag och med fartyg. Trafikverket uppger att verket for att ta ett tydligare
och mer samlat grepp i frAgan darfér kommer att uppratta en fardplan for
overflyttning av gods fran vag till jarvag och sj6fart. Fardplanen ska beskriva
vilka tgarder Trafikverket kommer att vidta for att andelen godstransporter
pa jarnvag och med sjofart ska 6ka. Den kommer ocksa att tydliggéra hur
insatserna ska samordnas, genomfdras och prioriteras. | rapporten behandlas
aven fragan om finansiering av atgarder i anslutning till hamnar och
landterminaler. Trafikverket framfor bl.a. att atgarder av brister i anslutande
infrastruktur till hamnar och landterminaler ofta omfattas av saval statliga och
kommunala som privata ataganden. Gransdragningen mellan statens,
kommunernas och de privata aktorernas ansvar gar dar den statliga
infrastrukturen slutar och den kommunala eller privata anldggningen tar vid.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Trafikverket foreslar bl.a. att man fortydligar forutsattningarna for och beaktar
mojligheten att inom ramen for stadsmiljoavtal ge stod till projekt som frémjar
en overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sj6fart och att man Gvervager
mojligheten att vid atgérder i statlig infrastruktur som ansluter till hamnar och
terminaler ingd overenskommelser med berdrda aktérer som inkluderar
atgarder som framjar en 6kad andel jarnvags- och sjotransporter.

Besoksnaringens behov

Utskottet noterar att flera motioner tar upp beséksnéringens behov av en god
infrastruktur. Utskottet kan konstatera att besoksnaringen &r en véxande sektor
som ger konsumtion i flera branscher, sdsom hotell och logi, restaurang,
detaljhandel, transporter och aktivitetsforetag. Besoksnéringen finns i hela
landet och har betydelse for hallbar tillvaxt och sysselsattning i alla svenska
regioner. Utskottet vill pdminna om att Tillvaxtverket tillsammans med
néringen och andra myndigheter arbetar for att skapa insikt om hur
besdksnéaringen kan utvecklas och integreras med andra néringar.

Utskottet konstaterar att regeringen i budgetpropositionen for 2021 féreslar
satsningar pa en héllbar besoksnaring i hela landet for att starka den svenska
konkurrenskraften och skapa forutséattningar for fler jobb i fler och véxande
foretag Over hela landet. Vidare betonar regeringen i infrastruktur-
propositionen att en val fungerande vaginfrastruktur okar landsbygdens
tillganglighet och konkurrenskraft men ocksd sakrar val fungerande
vagtransporter i hela landet, vilket ar viktigt for saval den nationella som den
regionala tillvaxten. | den forra infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21)
anforde regeringen att brister i tillgéngligheten riskerar att leda till att pendlare
och turister inte nar sina malpunkter. Utskottet konstaterar att dtgarderna i den
nationella planen syftar till att ha en utjamnande effekt pa tillgangligheten i
Sverige.

Transporter pa landsbygden

Utskottet valkomnar att regeringen i infrastrukturpropositionen betonar att
hela Sverige ska vaxa, leva och utvecklas. For att fa en bred uppslutning
bakom den omstallning som transportsektorn star infor maste det finnas en
forstaelse for staders och landsbygdens olika forutsattningar.

Nar det galler fragan om transporter pa landsbygden vill utskottet vidare
paminna om att regeringen i propositionen En sammanhallen politik for
Sveriges landsbygder — for ett Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179)
lamnade forslag till en sammanhallen politik for Sveriges landsbygder. Det
overgripande malet for den sammanhdlina landsbygdspolitiken &r en
livskraftig landsbygd med likvardiga mdjligheter till foretagande, arbete,
boende och valfard som leder till en l&ngsiktigt hallbar utveckling i hela landet.
| propositionen lyfte regeringen bl.a. fram att det behdvs nya tillvagagangssatt
for att forbattra transportmajligheterna pa landsbygden. Regeringen pekade pa
att kollektivtrafiken pa landsbygden ar svagt utvecklad och turtitheten ofta
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Iag. I sitt yttrande till naringsutskottet (yttr. 2017/18: TU7y) instamde utskottet
med regeringen i att en val fungerande transportinfrastruktur pa landsbhygden
&r en viktig forutsattning for jobb, regional utveckling, tillganglighet,
delaktighet och hallbar tillvaxt i hela landet. Ett véal fungerande
transportsystem ar ocksa en forutséttning for att foretagen ska kunna verka i
hela landet. Utskottet understrok vidare att behoven av infrastruktur i stader
och pé landsbygden ser olika ut och darfor behéver métas med olika atgéarder.
Utskottet har inte andrat uppfattning i denna fraga.

Vidare vill utskottet h&nvisa till att dess arbetsgrupp for forsknings- och
framtidsfragor har tagit initiativ till att géra en forskningsoversikt om mobilitet
pa landsbygder, vilken publicerades i mars 2020 (2019/20:RFR10). | gruppens
rapport konstateras bl.a. att den dkande digitaliseringen med nya tjanster och
samhéllsfunktioner samt elektrifiering och automatisering av fordon 6ppnar
parallellt for nya mobilitetsldsningar som kan ge ny och 6kad tillganglighet
och samtidigt vara hallbara.

Utskottet vill &ven uppmarksamma att regeringen i budgetpropositionen for
2021 Kkonstaterar att vagnatet ofta ar avgorande for tillgingligheten pé
landsbygden. For att bidra till méjligheterna att leva och verka pa landsbygden
foreslar regeringen att extra medel tillfors for underhéllet av vagar, med fokus
pa bl.a. det finmaskiga vagnitet pa landsbygden. Regeringen konstaterar att
genomfdrda undersékningar av det lokala foretagsklimatet visar att foretag i
storstadskommuner och titbefolkade kommuner néra en storre stad ar mer
nojda med vagnat och tag- och flygforbindelser dn vad foretagarna generellt
ar i riket. Det ar ocksa tydligt att foretag i avlagsna landsbygdskommuner &r
minst néjda. Aven om resultaten per kommungrupp uppvisar en viss variation
over aren ar det enligt regeringen svart att se en tydlig trend.

Nar det galler frigan om en lagsta godtagbar standard for allmanna vagar
vill utskottet uppmarksamma att infrastrukturministern i december 2020 i sitt
svar pa frdga 2020/21:790 framférde att medlen i lansplanerna finansierar
viktiga atgarder 6ver hela landet. Medlen anvands dock inte for vagunderhall.
Trafikverket ansvarar for underhall av samtliga statliga vdgar. Huvud-
inriktningen for Trafikverkets genomférande av vagunderhallet ar att
verksamheten ska bidra till att uppratthalla funktionella och sakra vagar. For
belagda vagar tillampar Trafikverket en faststalld underhallsstandard for det
lagsta tekniska tillstind som accepteras for vagytan. Underhdllsstandarden
baseras pa samhallsekonomiska bedémningar. Vilket tillstdnd som accepteras
varierar med olika vagtyper, bl.a. beroende pé trafikmangden och vilken den
hogsta tilltna hastigheten ar. Majoriteten av det statliga vagnatet uppfyller
enligt statsrddet standardens krav, och avvikelsen for vagar utanfor
storstadsomréaden var under 2019 i storleksordningen 2—6 procent, med viss
variation mellan olika vagtyper. For storstadsvégar lag avvikelsen under 2019
pa ungefar 10 procent. | budgetpropositionen for 2021 konstaterar regeringen
att det under 2019 utfordes arbeten for 3,2 miljarder kronor. Trafikverkets
underhallsstandard utgor ett verktyg for verksamhetsplaneringen. Malet ar att
en sa liten andel som mojligt av vagnatet ska avvika fran beslutad standard.
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Lansplanerna och den regionala transportinfrastrukturen

Utskottet konstaterar att lansplanerna domineras av atgarder pa statliga vagar
som inte ingdr i stamvéagnatet men att de aven kan innehalla samfinansiering
av atgarder i nationell plan, exempelvis pé jarnvag, liksom medfinansiering av
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Fran de 21 lansplanerna kan statlig
medfinansiering av kommunala atgarder ske, t.ex. trafiksakerhets- och miljo-
atgarder samt kommunala géng- och cykelvégar.

I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att en god samordning
mellan lansplaner och den nationella planen i manga fall ar avgérande for att
den samlade nyttan av tgarderna ska bli s& stor som majligt. Utskottet delar
denna bedémning och vill liksom regeringen betona att atgarder pa det
regionala vagnatet som forbattrar bade tillganglighet och trafiksakerhet for
sdval person- och godstransporter pa vagen som de oskyddade trafikanterna
behdver vidtas &ven framover. Det kan handla om mdtesseparering, men dven
andra atgarder kan komma i fraga dar majligheten att tillampa innovativa
tekniska Idsningar bor dvervdgas. Lansplanerna ar viktiga for alla typer av
regioner, oavsett om de k&nnetecknas av gles- och landsbygd, tatorter eller
sma eller stora stader, och utskottet vill betona att det behgvs en forstaelse for
att geografiska omraden har olika forutséttningar och behov. Medel fran
lansplanerna kan bidra till 16sningar som &r vél anpassade till dessa skillnader
i forutsattningar och behov. Medel frén lansplanerna till regionala
kollektivtrafikanlaggningar kan ocksé ha stor betydelse for att bidra till en
effektiv och hallbar pendling med kollektivtrafik och cykel.

Utskottet vill pAminna om att Trafikverket har i uppdrag att arligen gora en
samlad redovisning av lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av
vilken det ska framga hur stor andel av respektive lansplan som har genomforts
och fordelningen totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturatgarder,
statshidrag och medfinansiering for olika andamal i lansplanerna.

Nér det galler motioner om férdelningsmodellen for lansplanerna for den
regionala transportinfrastrukturen vill utskottet paminna om att regeringen i
sin skrivelse 2017/18:278 om nationell planering for transportinfrastrukturen
redovisade de definitiva ekonomiska ramarna for planerna 2018-2029 for
varje lan. Utskottet konstaterar att regeringen har faststéllt de sammanlagda
ekonomiska ramarna for planerna till ca 36,6 miljarder kronor for innevarande
period 2018-2029. L&nsplaneupprattarna dverlamnade i januari 2018 sina
forslag till trafikslagsovergripande lansplaner, och dessa forslag samt
tillhérande miljokonsekvensbeskrivningar m.m. utgjorde underlag for
regeringens beslut om de definitiva ekonomiska ramarna.

Utskottet vill vidare uppmarksamma att infrastrukturministern i sitt svar pa
skriftlig fraga 2020/21:2546 fran april 2021 om infrastrukturmedels-
tilldelningen till lanen har framfort att en god tillgénglighet i hela Sverige ar
nodvéndig for att det ska vara mojligt att bo, leva och verka i alla delar av
landet samt for att fa ett Sverige som haller ihop. Statsradet betonade att det ar
manga avvagningar som ska goras under processen, men de transportpolitiska
malen ar alltid utgdngspunkten och végledande vid férdelning av resurser,
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vilket utskottet valkomnar. Malsattningen &r att bidra till tillgangligheten,
klimatarbetet, vidgade arbetsmarknadsregioner, regional utveckling, starkt
totalforsvar, ssmmanhallning och Sveriges konkurrenskraft i hela landet.

Utskottet vill &ven hénvisa till att infrastrukturministern i oktober 2019 i
sitt svar pa skriftlig frdga 2019/20:204 framférde att den formella fysiska
planeringen av olika infrastrukturatgarder bor foéregas av en forberedande
studie som innebdr en forutsattningslos trafikslagsdvergripande analys.
Statsradet pekade pa att det i ett sddant arbete &r viktigt att lyssna in saval
lokala som regionala prioriteringar. Statsrddet padminde om att Trafikverket
har utarbetat ett arbetssatt for sddana atgardsvalsstudier som lagger stor vikt
vid dialog mellan olika aktorer och intressenter. | sammanhanget kan &ven
nédmnas att regeringen i faststallelsebeslutet om den nationella planen har gett
Trafikverket i uppdrag att i arbetet med planen ta hansyn till regionala mal for
tagtrafiken och godstransportstrategier for jarnvag som respektive region
beslutat om samt, kopplat till dessa, vilka strackor i jarnvagsnatet regioner
pekar ut som prioriterade for atgarder genom avsatta medel i lansplanerna.

Nér det géller motionsforslag om bl.a. regionala jarnvagsnat kan utskottet
konstatera att kommuner, regioner och lan ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken medan den langvéga trafiken bedrivs kommersiellt. P en del
platser, frdmst i norra Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna
eftersom det inte &r I6nsamt att kora kollektivtrafik dar. Trafikverket har darfor
ett uppdrag att minska bristerna och bidra till en grundldggande tillganglighet
genom att teckna trafikavtal. Trafikavtal finns for tag-, flyg- och busstrafik
samt for farjetrafik till Gotland. For nattdg, Gotlandsfarjan och flyg avtalar
Trafikverket direkt med en operatoér och for ovriga trafikavtal samverkar
Trafikverket med regionala kollektivtrafikmyndigheter. Enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik ansvarar regionen och kommunerna inom ett
lan gemensamt for den regionala kollektivtrafiken. | varje 1an ska det finnas
en regional kollektivtrafikmyndighet. De regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna har det Overgripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i
respektive lan. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna ska regelbundet i
ett trafikforsorjningsprogram faststalla mal fér den regionala kollektivtrafiken
i respektive lan.

Nar det géller fragan om stationer vill utskottet peka pa att Trafikverket
betonar att stationer ar en viktig komponent i jarnvagssystemet. Jernhusen dger
de flesta av jarnvagsstationerna i Sverige medan Trafikverket &ger perronger
och ndgra mindre stationer. Jernhusen &r ett statligt bolag som ager 37 stationer
av olika storlek. Jernhusen skoter dven vantsalar pé ca 100 stationer som har
andra dgare. Det finns enligt Trafikverket olika principer for var en station kan
placeras. Trafikverket menar att olika stationslagen pé olika satt kan bidra till
att uppfylla malet att majliggéra hog tillganglighet och ge stod at ett stort
tagresande. Det finns ibland flera agare i en stationsmiljo. Utskottet
konstaterar att Trafikverket rader 6ver vissa delar, som t.ex. plattformar.
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Rastplatser

Nar det slutligen géller motionsforslag om rastplatser vill utskottet peka pa att
regeringen i juli 2018 gav Trafikverket i uppdrag att gora en 6versyn av hur
bristen pa sakra uppstéllningsplatser for yrkestrafiken langs storre vagar kan
avhjélpas. Uppdraget ska genomforas i nara samarbete med andra berdrda
myndigheter samt férsakrings- och branschféretradare. En samlad uppféljning
av uppdragets genomfoérande ska ske genom att Trafikverket i anslutning till
arsredovisningen arligen redogor for hur arbetet har planerats, genomférs och
fortskrider. Uppdraget ska slutredovisas till Regeringskansliet vid utgangen av
den nationella infrastrukturplanen for perioden 2018-2029.

Utskottet vill ocksa lyfta fram att infrastrukturministern i januari 2020 i sitt
svar pa fraga 2019/20:774 om sékra rastplatser for yrkeschaufforer betonade
att det inte &r acceptabelt att yrkesforare kanner en oro for att utsattas for brott.
Det &r viktigt att det finns trygga och sékra uppstallningsplatser dar foraren
kan parkera for att ta sin rast eller vila. Utskottet delar denna bedémning. |
uppdraget till Trafikverket ingar bl.a. att i samband med planering av ny
infrastruktur och ombyggnationer samt i samband med trimningsatgarder i
vagnatet planera for atgarder som underlattar en privat etablering av sakra
uppstallningsplatser i anslutning till vagnatet. Trafikverket ska &ven géra en
éversyn av atgarder som bidrar till att hoja sikerheten p& évriga rast- och
uppstallningsplatser efter vagnatet samt vilka utdkade mdjligheter den nya
kamerabevakningslagen har att bidra till en 6kad sékerhet i detta sammanhang.
Statsradet informerade dven om att Polismyndigheten och Trafikverket har
gjort en omfattande inventering av landets trafikkontrollplatser. Detta har
resulterat i att Trafikverket har pabdrjat en upprustning av 20 prioriterade
kontrollplatser. Statsradet framforde att han kommer att fortsatta folja fragan
for att kunna agera vid behov, vilket utskottet védlkomnar.

Vidare kan utskottet konstatera att infrastrukturministern i december 2020
i sitt svar pa frdga 2020/21:1015 framforde att det ar viktigt for trafik-
sikerheten och forarnas arbetsmiljo att yrkesforare kan ta paus och rast pa ett
sikert satt. Statsradet uppgav att Trafikverket genomfor uppdraget fran 2018 i
néra samverkan med relevanta branschorganisationer och dvriga myndigheter
och avrapporterar arbetet arligen. Hittills har det inom ramen for uppdraget
genomforts en utbudsanalys och behovet av uppstéllningsplatser har studerats
nérmare. Trafikverket avser att under 2021 kunna presentera en strategi for hur
bristen pa sakra uppstallningsplatser ska kunna avhjalpas.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis understryka att hela Sverige ska ges goda
forutsattningar att véxa, leva och utvecklas och att transportsystemet &r en
viktig forutséttning for det. En god regional, nationell och internationell
tillganglighet har stor betydelse for savél invanare som foretag. Utskottet
konstaterar att regeringen har tagit manga initiativ nar det galler transport-
infrastrukturen och att ménga delar av godstransportstrategin genomfors.
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Utskottet menar att arbetet med att dka tillgangligheten for godstransporter
behover fortsatta och att transportinfrastrukturen behéver bade underhallas
och utvecklas och bli &nnu mer robust for att naringslivets konkurrenskraft ska
kunna fortsétta att stirkas. Utskottet lyfter fram att hamnarna spelar en central
roll for att transportflodena till och fran Sverige ska fungera och betonar att en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjéfart kan bidra till
okad transporteffektivitet och minskade utsldpp av véxthusgaser. Utskottet
betonar att en god samordning mellan lansplaner och den nationella planen i
manga fall ar avgérande for att den samlade nyttan av atgarderna ska bli sd
stor som méjligt.

Utskottet konstaterar att regeringen arbetar aktivt med fragor om infra-
struktur for medborgare och néringsliv i hela landet, och mot den bakgrunden
avstyrker utskottet motionerna 2020/21:476 (C) yrkande 3, 2020/21:635 (C),
2020/21:660 (SD) yrkande 2, 2020/21:663 (SD) yrkande 10, 2020/21:700
(SD) yrkande 1, 2020/21:701 (SD) yrkande 2, 2020/21:705 (SD) yrkande 3,
2020/21:1638 (S), 2020/21:1808 (S), 2020/21:1838 (S) yrkandena 1 och 2,
2020/21:1879 (M), 2020/21:2040 (S), 2020/21:2211 (SD) yrkande 9,
2020/21:2217 (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och 31, 2020/21:2218 (SD)
yrkandena 14, 21 och 72, 2020/21:2544 (C), 2020/21:2809 (KD) yrkandena
21 och 37, 2020/21:2851 (M), 2020/21:2926 (C) yrkande 10, 2020/21:2948
(C) yrkandena 3, 8 och 11, 2020/21:2949 (C) yrkande 3, 2020/21:3172 (C)
yrkandena 19, 20, 27, 29 och 40, 2020/21:3235 (L) yrkandena 1 och 9,
2020/21:3262 (L) yrkande 11, 2020/21:3467 (M) yrkande 12, 2020/21:3469
(M) yrkande 4, 2020/21:3499 (KD) yrkandena 13—16 samt 2020/21:4042 (M)
yrkandena 15, 18 och 25.

Ett jamstéallt transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet for ett jamstallt
transportsystem ska bedrivas. Utskottet valkomnar att jamstélldhet
finns med i politikens utformning och forutsatter att fragorna
kommer att ha fortsatt hog prioritet for regeringen. Utskottet under-
stryker att transportsystemet ska svara likvérdigt mot kvinnors och
mans olika behov och forutsétter att det bedrivs ett aktivt arbete for
att jamstalldhetsperspektivet ska genomsyra transportsektorns
beslutsprocesser och underlag.

Jamfor reservation 6 (C).

Bakgrund

Det transportpolitiska funktionsmalet innebér att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
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tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Det Gvergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och méan
ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv. Regeringen har sex
delmal for att uppna det dvergripande malet.

Sedan 1994 har den huvudsakliga strategin inom svensk jdmstélldhets-
politik varit jamstalldhetsintegrering, i kombination med sérskilda
jamstélldhetsatgarder, for att uppnd de jamstalldhetspolitiska malen.
Jamstalldhetsintegrering innebér att ett jamstalldhetsperspektiv ska beaktas i
all politik som paverkar manniskors villkor, sa att alla kvinnor och man, flickor
och pojkar kan leva jamstéllda liv.

Motionen

I kommittémotion 2020/21:3172 betonar Anders Akesson m.fl. (C) vikten av
att beakta trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar (yrkande 3). Motionérerna konstaterar att sarskilt
kvinnor k&nner oro infor att vistas i det offentliga rummet, och detta bor
beaktas i planeringsarbetet nér det galler t.ex. utformning och ljusséttning av
gangtunnlar, atervandsgrander, gronomraden och andra platser med begrinsad
insyn. Vidare framhaller motionarerna att kvinnor och man ska ha samma
mojlighet att pdverka planeringen av transporter och transportinfrastruktur
(yrkande 14). Motiondrerna understryker att transportsystemet ska vara
likvardigt i forhallande till kvinnors respektive mans olika behov och betonar
vikten av att bade kvinnor och man deltar i samtal och beslut som ror
transportsystemet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att transportsystemet ska vara jamstallt. Det
innebar att bdde man och kvinnor och flickor och pojkar ska ha likvérdig
tillgang till olika fardsatt, men ocksa kunna valja fardsatt utan att begransas av
attityder, normer, varderingar och ideal som paverkar livsvillkoren.

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att en del av
skillnaderna i kvinnors och mans olika transportmonster kan forklaras med
ekonomisk fordelning av resurser och traditionella kénsrollsménster, men det
kan ocksa finnas forklaringar i t.ex. hur planeringen av transportsystemet
genomfors samt vilken vikt mans och kvinnors syn pa transportsystemets
utveckling tillméts i olika sammanhang. For att transportsystemet ska
utvecklas och bli mer jamstéllt behdvs enligt regeringen 6kad kunskap om hur
ett jamstallt transportsystem kan skapas men dven om hur olika innovationer
kan bidra. Utskottet delar denna beddémning och vill betona vikten av att ett
inkluderande transportsystem tillgodoser alla gruppers forutsattningar och
bidrar till battre integrering och delaktighet i samhallet. Forsknings- och
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innovationsinsatser ska bidra till att starka olika gruppers mojligheter till
mobilitet, oavsett socioekonomisk bakgrund, kon, alder, funktionsnedsattning
eller geografisk hemvist. Utskottet valkomnar att regeringen bedriver ett aktivt
arbete for att minska klyftorna i samhallet och uppnd det Gvergripande
jamstélldhetspolitiska malet. Transportinfrastrukturen kan genom sin
utformning bidra till det. Utskottet kan konstatera att Sverige har lang
erfarenhet av att arbeta med ett jdmstdlldhetsperspektiv inom transport-
politiken.

Utskottet konstaterar vidare att det i regeringens senaste skrivelse om den
nationella planen for transportinfrastrukturen (skr. 2017/18:278) framhalls att
infrastrukturen genom sin utformning kan bidra till ett mer sammanhallet
samhélle dar tillganglighet véarnas och dar transportsystemet likvérdigt svarar
mot kvinnors respektive mans transportbehov. Utskottet delar den beddm-
ningen och vill ocksd uppmarksamma att regeringen har tagit upp dessa fragor
i de senaste budgetpropositionerna.

Av budgetpropositionen for 2020 framgar att tidigare uppféljningar av de
transportpolitiska malen visar att det finns skillnader i mans och kvinnors
resmonster. | budgetpropositionen anfors att uppféljningarna sammantaget har
visat att man koér mer bil &n kvinnor men att skillnaderna minskar. Kvinnor
reser troligen nagot mer med kollektivtrafik, men skillnaderna mellan mans
och kvinnors resor med kollektivtrafik &r inte statistiskt sakerstallda. Vidare
framgar att eftersom det finns skillnader mellan mans och kvinnors resmanster
ar det viktigt att fanga upp bade mans och kvinnors erfarenheter i de
beslutsprocesser som styr transportsystemets utveckling. | transportsystemets
beslutande forsamlingar bor en jdmn representation av man och kvinnor
efterstravas, dels for att tjana som forebild i meningen att visa att det finns
mojlighet for bade kvinnor och man att gora yrkeskarriar inom transport-
sektorn, dels for att bidra till en jamstalld verksamhet. En jamn representation
&r dock inte tillrackligt for att bidra till jamstéalldhetsintegreringen. Det krévs
dessutom att man forsikrar sig om att badde mans och kvinnors erfarenheter
végs in i alla beslutsled inom transportsektorn. Aven i budgetpropositionen for
2021 uppmarksammar regeringen att det finns skillnader mellan kvinnors och
mans resmonster, vilket ofta bottnar i orsaker utanfor transportsystemet.
Kvinnor och mén berors i lika stor utstrdckning av beslut inom transport-
sektorn. | beslutande forsamlingar relaterade till transportsektorn pé regional
respektive lokal niva ar dock kvinnor underrepresenterade.

I budgetpropositionen for 2020 uppges vidare att andelen personer (16-84
ar) som upplever otrygghet i kollektivtrafiken har okat de senaste &ren. De
senaste tre &ren har den upplevda otryggheten varit stabil pa en niva som ar
hdgre an tidigare. Den upplevda otryggheten i kollektivtrafiken en sen kvéll
har ¢kat med ungefér 6 procentenheter 2018 jamfort med 2012. Okningen ar
storst for kvinnor. En stérre andel av kvinnorna, omkring 17 procentenheter,
upplever otrygghet i kollektivtrafiken en sen kvall jamfort med ménnen.
Utskottet anser att det &r oroande att otryggheten i kollektivtrafiken 6kar och
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forutsatter att det gors ett beslutsamt arbete for att dstadkomma en trygg
kollektivtrafik for alla.

Utskottet ser sammanfattningsvis med tillfredsstallelse pa regeringens
uttalanden och att jamstélldhet finns med i politikens utformning pa bred front.
Utskottet forutsatter att fragorna kommer att ha fortsatt hég prioritet for
regeringen. Utskottet vill understryka att vart transportsystem ska svara
likvardigt mot kvinnors och méns olika behov. Transporter &r grundlaggande
for var vardag, och jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och mén
lika forutsattningar. Utskottet forutsatter att det bedrivs ett aktivt arbete for att
jamstalldhetsperspektivet ska genomsyra transportsektorns beslutsprocesser
och underlag. Utskottet kommer att fortsétta folja utvecklingen noga. Mot den
bakgrunden avstyrker utskottet motion 2020/21:3172 (C) yrkandena 3 och 14.

Ett langsiktigt hallbart transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet for ett langsiktigt
héllbart transportsystem ska bedrivas. Utskottet betonar att omstall-
ningen till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem &r en av de storsta
utmaningar som transportpolitiken star infor och att dess utformning
har stor betydelse for en langsiktigt hallbar utveckling. Utskottet
valkomnar att frigan om hallbara transporter har mycket hog
prioritet for regeringen och ser mycket positivt pa regeringens
ambition att kraftigt minska transportsektorns miljopaverkan och
utslapp.

Jamfor reservation 7 (M), 8 (SD), 9 (C), 10 (V), 11 (KD) och 12

(L.

Bakgrund

Det overgripande mélet for transportpolitiken ar att sékerstélla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.
Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09: TU14,
rskr. 2008/09:257).

Det transportpolitiska hansynsmalet innebar bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. | regeringens proposition
En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162)
redogors for den langsiktiga prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen samt for visionen att
Sverige 2050 ska ha en hallbar och resurseffektiv energiférsérining utan
nettoutslapp av véxthusgaser i atmosfaren. Prioriteringen nar det galler en
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fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett steg pd vagen mot visionen for
2050.

Regeringen dverldmnade i mars 2017 en proposition om ett klimatpolitiskt
ramverk som antogs av riksdagen. Ramverket bestar av nya klimatmal, en
klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Som ett nytt Iangsiktigt klimatmal ska
Sverige senast 2045 inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren.
Riksdagen beslutade bl.a. att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010 (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Klimatlagen
(2017:720) tradde i kraft den 1 januari 2018. Enligt klimatlagen ska regeringen
vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk handlingsplan. Regeringen lamnade sin
forsta handlingsplan i december 2019. | handlingsplanen presenteras vilka
atgarder regeringen avser att vidta dels pa tvarsektoriell niva, dels for olika
utslappssektorer med ett sarskilt fokus pa transportsektorn.

Motionerna

I motion 2020/21:863 understryker Magnus Manhammar och Mattias Vepsa
(bada S) behovet av ett hallbart och effektivt transportsystem. Motionarerna
konstaterar att det krdvs stora anstrangningar for att minska utsl&ppen men att
det mesta av tekniken redan finns i dag. Trafikverket bor f& i uppdrag att dels
se dver sin modell for transportplanering, dels samordna arbetet med regioner
och kommuner for att ta fram ett nationellt scenario for ett héllbart
transportsystem som kan brytas ned pa regional och kommunal niva.

I kommittémotion 2020/21:1313 framfor Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor genomféra en omprdévning av projekt inom nuvarande
investeringsplaner for transportsystemet 20182029 med utgangspunkten att
klimatmalet for transportsektorn ska nas (yrkande 1). Motionérerna menar att
transportinfrastruktur som ar beslutad men inte fardigbyggd bor ingd i
omprovningen, och planeringen bor sa langt som majligt modifieras for att
sektorsmalet till 2030 ska nas. Vidare foreslar motionarerna att regeringen
senast 2021 ska aterkomma till riksdagen med en tidsbestamd handlingsplan
med atgarder for att nd fossilfria transporter senast 2035 (yrkande 3).
Motiondrerna anser att det ar nddvandigt med en tidsbestdmd handlingsplan
och menar att Sverige bor nd nollutslapp senast 2040, vilket innebar att
transportsektorn bor vara fossilfri senast 2035. Motionérerna anfor dessutom
att regeringen bor anta ett kompletterande etappmal om hallbar
stadsutveckling som innebar att framtida trafikbkningar ska ske genom andra
trafikslag an biltrafik (yrkande 8). Motiondrerna menar att det nuvarande
etappmalet for hallbart resande i stader behdver kompletteras eftersom det inte
med nodvéandighet leder till att transporternas energianvéndning och klimat-
paverkan minskar. Motiondrerna anser vidare att regeringen senast 2021 bor
aterkomma med forslag pa lagstiftning som mojliggor for kommunerna att
infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre
ombyggnader (yrkande 12). Motiondrerna konstaterar att sddana planer &r ett
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satt att minska bil- och lastbilstrafiken och de kan salunda fungera som ett
effektivt styrmedel for att binda samman trafikplanering med stadsplanering
for hallbara resor och godsleveranser med lag klimatpaverkan. Slutligen
framfor motionarerna att regeringen bor aterkomma med férslag pa styrmedel
for att stimulera mobilitetstjanster som frémjar ett minskat behov av att 4ga en
egen bil samt okar det hallbara resandet med Kollektivtrafik och cykel
(yrkande 16). Motiondrerna konstaterar att mobilitetstjdnster kan bidra till
okad valfrihet och minskat behov av att &ga en egen bil. Enligt motionérerna
ar dessa mobilitetstjanster exempel pé lampliga steg 1- och steg 2-atgarder och
borde vara en del i den nationella transportinfrastrukturplaneringen med
mojlighet till statlig medfinansiering.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 7 uppméarksammar Thomas
Morell m.fl. (SD) stadsmiljdavtalen. Motion&rerna menar att det ar positivt att
kommuner kan soka stod for att starka kollektivtrafik och exempelvis satsa pa
Okat cyklande, men déremot bor avtalen riktas mot mer realistiska trafik-
atgarder som forbattrar framkomligheten i stéallet for motprestationer i form av
bostadsbyggande.

I motion 2020/21:2695 pétalar Emma Berginger (MP) behovet av en
handlingsplan for effektivisering av transportsektorn (yrkande 1). Motionéren
pdminner om att Sverige har som mal att vi ska ha nettonollutslapp 2045.
Enligt motionaren &r effektivisering en barande del for att n& klimatmélen,
men det &r ocksa ett omrade som &n sa lange saknar tydliga atgarder, och darfor
behdvs det en handlingsplan. Motioné&ren uppmérksammar &ven behovet av att
utveckla styrmedel som leder till 6verflyttning till de mer energieffektiva
transportslagen (yrkande 2). For att motivera en sadan dverflyttning av béade
person- och godstransporter menar motionaren att det krdvs incitament, och
darfor behdver alla transportslag béra sina kostnader for miljon, klimatet och
slitage pa infrastrukturen.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 15 menar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att Sverige bor ta fram en strategi for hur vétgas kan anvéndas for
transporter och inom industrin. Motionarerna konstaterar att det pagar flera
forsok och applikationer dar man anvander vétgas som drivmedel inom
fordonsflottan, flyget och industrin.

I kommittémotion 2020/21:2922 yrkande 11 framhaller Rickard Nordin
m.fl. (C) att efterlevnad av transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030
kréver ett brett spektrum av resultatinriktade politiska incitament for att framja
okad anvéandning av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering och
mer effektiva transportldsningar. Motionérerna lyfter bl.a. fram att det kravs
mer energieffektiva fordon, en 6kad biodrivmedelsanvéndning, fordon med
nollutslapp, bilpooler, smarta digitala mobilitets- och delningstjanster och att
den nationella elektrifieringsstrategin ska inkludera bl.a. satsningar pa
alternativa drivmedelsstationer, férenklade byggregler for laddstolpar,
satsningar pa forskning om och demonstration av elvagar och elektrifiering av
gods- och busstrafik.
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I motion 2020/21:3048 yrkande 2 anser Emma Berginger och Janine Alm
Ericson (bdda MP) att ekobonusen behdver utvecklas till en breddad
ekobonus. Motiondrerna menar att arbetet nu behdver vaxlas upp genom att en
breddad ekobonus ocksa ska inkludera jarnvag och intermodala transporter.

I kommittémotion 2020/21:3055 foreslar Emma Hult m.fl. (MP) att
kommuner ska ges méjlighet att inféra s.k. transportplaner for 6kad méjlighet
att strukturerat planera for minskad negativ klimatpdverkan (yrkande 36).
Motionarerna foreslar dven att investeringar i cykelinfrastruktur, sparvagar
och annan kapacitetsstark  kollektivtrafik ska fortsatta genom
stadsmiljdavtalen (yrkande 40).

| kommittémotion 2020/21:3171 betonar Anders Akesson m.fl. (C) att
starkare incitament och resultatfokuserad politik kravs for att na malet om 70
procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 (yrkande 1).
Motiondrerna menar att nya effektiva styrmedel bor formuleras och befintliga
styrmedel behdver ses dver for att bli mer resultatinriktade med tydligt fokus
pa att minska utslappen i transportsektorn. Motionarerna menar vidare att
regeringen bor se over formerna for stadsmiljéavtal sé att det stodet gar att
soka dven for hamnarna (yrkande 18). Motiondrerna betonar att svenska
hamnar &r viktiga for den grona omstéllningen men konstaterar att
stadsmiljoavtalen inte &r anpassade for hamnar, varfér det bor bli enklare for
hamnarna, oaktat &garskap, att soka dessa stod. Dessutom framfor
motiondrerna att Sverige bor ta fram en ambitids nationell handlingsplan i
enlighet med direktivet om infrastruktur for alternativa drivmedel (DAFI-
direktivet) for att mojliggdra EU-stod till fossilfri infrastruktur (yrkande 29).
Motiondrerna menar att staten bor ta ett fortsatt stort ansvar for att bygga ut
infrastrukturen for fossilfri tankning och laddning.

Aven i kommittémotion 2020/21:3172 framfor Anders Akesson m.fl. (C)
att regeringen bor se 6ver formerna for stadsmiljoavtal sa att dven hamnarna
kan soka det stodet (yrkande 21). Vidare anfér motiondrerna att regeringen bor
ta fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade den svenska
maritima strategin och den nationella godshandlingsplanen (yrkande 23).
Motiondrerna hénvisar till att Norge nyligen har antagit en grén kustfart-
strategi som syftar till att minska koldioxidutslapp, skapa grona arbetsplatser
och stimulera gron teknikutveckling.

I motion 2020/21:3612 yrkande 4 framfor Cecilia Widegren (M) att det bor
overvagas att lata trafikavgifter spegla samhallsnytta och héllbara och
klimatsmarta transportsystem. Motionaren menar att avgifter bor justeras pa
ett satt som speglar utvecklingen av ett héllbart transportsystem, inte minst for
att nd ambitionerna om att flytta gods till sjofart.

| partimotion 2020/21:3679 yrkande 2 pekar Johan Pehrson m.fl. (L) pa
behovet av att underlatta Gverflyttning av godstransporter fran vag till fartyg
och jarnvag. Motionarerna framhaller att godstransporter pa jarnvag och till
sjoss har betydligt battre klimatprestanda &n végtransporter och menar att det
finns en rad atgérder som skulle gora det enklare att flytta Gver gods till jarnvag
och sjofart.
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I kommittémotion 2020/21:4037 framfér Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med férslag om inférande av en transporthierarki
som ska genomsyra alla beslut om transportplanering (yrkande 5).
Motiondrerna menar att grunden for en sadan hierarki ar att de olika
transportslagens klimatpaverkan ska leda mot de 6vergripande klimatmalen.
Vidare tar motiondrerna upp fragan om en héllbar samhallsplanering
(yrkande 8). De betonar att det inom samhallsplaneringen finns stora
majligheter att minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan genom att
bl.a. minska behovet av langvaga fysiska transporter och att bygga pa mer
energisnala och miljovanliga transporter. Med en forbattrad samverkan mellan
transportslagen kan transporter effektiviseras. Darut6ver foreslar motionarer-
na att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrdd med regioner och kommuner kan
identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet
med klimat- och miljomal (yrkande 10). | kommittémotionen foreslas vidare
att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta bort
de beslutade vagprojekt, i saval befintlig nationell plan som kommande
nationell plan, som bidrar till att det av riksdagen beslutade klimatmalet inte
nés (yrkande 11).

I kommittémotion 2020/21:4042 betonar Maria Stockhaus m.fl. (M) att
Sverige ska vara varldsledande nér det géller elektrifiering av fordonsparken
(yrkande 39). Motionérerna konstaterar att 89 procent av alla bilar fortfarande
gar pa fossilt bransle, och bland nyregistreringarna avser alltjamt 60 procent
en fossilt driven bil. Det sker mycket innovation och utveckling pa omradet,
och motiondrerna vill bejaka utvecklingen och att staten sakerstaller de
grundlaggande forutsattningarna for en marknadsdriven omstallning.

Utskottets stallningstagande

Hallbara transporter

Utskottet vill inledningsvis betona att alla samhallssektorer pa alla nivéaer
behover bidra till en hallbar och fossilfri utveckling. Utskottet understryker att
transportsystemets utformning som helhet har stor betydelse fér en langsiktigt
héllbar utveckling. Transportinfrastrukturen ar en del i detta tillsammans med
bl.a. regelutveckling, ekonomiska styrmedel och teknisk utveckling av fordon,
branslen och digitala system. | infrastrukturpropositionen betonar regeringen
att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Utskottet valkomnar
detta och att regeringen darfor intensifierar arbetet med att minska utslappen
fran transportsektorn. Utskottet delar regeringens beddmning att kraftfulla
atgarder behdvs for att utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt
an hittills, for att i princip vara nere pa noll 2045. Graden av elektrifiering,
energieffektivisering, andelen hallbara férnybara drivmedel och trafikarbetets
utveckling dr de faktorer som har storst betydelse for hur utsldappen av
vaxthusgaser fran transportsektorn utvecklas till 2030 och 2045. Darfor

2020/21:TU16

43



2020/21:TU16

44

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

behovs kraftfulla dtgarder inom alla dessa omraden for att nd klimatmalen, inte
minst inom elektrifiering och héllbara fornybara drivmedel.

Utskottet konstaterar att Trafikverket i inriktningsunderlaget som togs fram
infor framtagandet av infrastrukturpropositionen anger att atgarder i den
gallande nationella och de gallande l&nsvisa infrastrukturplanerna for 2018—
2029 tillsammans med beslutade skatter och avgifter inte leder till att
klimatmalet nds. For det kravs enligt Trafikverket ytterligare styrmedel och
atgarder. Trafikverket har analyserat ett antal olika kombinationer av
styrmedel och &tgérder for att nd mélen. | det scenario som Trafikverket har
valt som basprognos och som scenario for inriktningsunderlaget har
Trafikverket antagit en kombination av elektrifiering, reduktionsplikt och
minskad bréansledriven trafik som leder till att klimatmalen nas. Det totala
persontransportarbetet forvéntas, enligt Trafikverkets basprognos, 6ka med 28
procent mellan 2017 och 2040. Under perioden forvantas inrikes
godstransportarbete 6ka med ca 50 procent.

Utskottet vill vidare lyfta fram att Europeiska kommissionen i december
2020 presenterade en ny strategi for héllbar och smart mobilitet
(COM(2020) 789) baserad p& den europeiska gréna given. Kommissionen
aviserar har ett flertal initiativ for att driva pa transportsystemets omstallning.
Utskottet konstaterar att strategin kommer att fa en betydande inverkan pa
EU:s transportpolitik, men aven pé den nationella politiken.

Vidare pdminner utskottet om att regeringen i den klimatpolitiska
handlingsplanen redovisar hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas under
mandatperioden inklusive de beslutade och planerade atgarder som bidrar till
att nd de nationella och globala klimatmalen (prop. 2019/20:65, bet.
2019/20:MJU186, rskr. 2019/20:314). Regeringen konstaterar att transporter-
nas vaxthusgasutslapp har minskat éver tid men att minskningstakten behéver
oka for att etappmalet for inrikes transporter ska nas. Utskottet valkomnar att
regeringen darfor intensifierar arbetet med att stlla om transportsektorn till
fossilfrihet och betonar att utsldppen méste minska i betydligt snabbare takt
fram till 2030. Transportsektorn ska, utover att nd etappmalet for inrikes
transporter till 2030, aven bidra till det langsiktiga klimatmalet om
nettonollutslapp 2045. Darfér bor de atgarder som vidtas i syfte att nd
etappmélet for inrikes transporter beakta att dven det Iangsiktiga klimatmalet
ska kunna nds pa ett si effektivt satt som majligt. Transportsektorn har
jamforelsevis goda forutsattningar att minska utsldppen genom ©kad
transporteffektivitet, effektivare fordon och fartyg, elektrifiering och en
overgang fran fossila till hallbara férnybara drivmedel. For att transportsektorn
ska bidra till nettonollutslapp 2045 gar det inte att styra ensidigt mot malet till
2030. En politik som siktar mot 2045 behdver pa ett tydligare satt véga in
langsiktiga perspektiv. som planering av bostader, bebyggelse och
infrastruktur. Utdver det behover forutsattningar skapas for en snabb
elektrifiering av transporter och Overflyttning av transporter till
energieffektiva transportsitt. Aven arbetet med innovationer pa transport-
omradet ar viktigt for majligheterna att nd klimatmalen.
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Utskottet vill peka pa att regeringen i sin skrivelse om en klimatstrategi for
Sverige (skr. 2017/18:238) bl.a. redovisar en handlingsplan for fossilfria
transporter och elektrifiering utifran etappmalet om att utslappen av vaxthus-
gaser fran inrikes transporter (utom flyget) senast 2030 ska vara minst 70
procent lagre 4n 2010. | handlingsplanen framhaller regeringen att Sverige
behdver bli ett transporteffektivt samhélle genom samhallsplanering, fossilfria
och energieffektiva fordon, fartyg och flyg som gér pa hallbara drivmedel samt
overflyttning av transporter till jarnvdg och sjofart. Utskottet vill i
sammanhanget framhalla att regeringen i beslutet om den nationella planen
har gett Trafikverket i uppdrag att &rligen i samband med éarsredovisningen, pa
en 6vergripande niva, redovisa vilka atgarder som vidtagits under aret for att
verksamheten aktivt ska bidra till att miljokvalitetsméalen nds. Utskottet
véalkomnar detta.

Utskottet vill i sammanhanget d&ven paminna om att utskottets arbetsgrupp
for forskningsfragor har genomfort en studie i syfte att identifiera de mest
realistiska alternativen for att 6ka andelen icke-fossila drivmedel i Sverige de
narmaste &ren (2017/18:RFR13). Syftet med studien var att identifiera
alternativ for att 6ka andelen icke-fossila drivmedel i Sverige de narmaste &ren
med malet att &stadkomma 70 procents minskade vaxthusgasutslapp till 2030.
Studien téckte saval vagtrafik som bantrafik, sjofart och luftfart.

Vidare vill utskottet uppmérksamma regeringens initiativ Fossilfritt
Sverige déar hittills 22 branscher har [&mnat in fardplaner for att respektive
bransch ska bli fossilfri. Flygbranschen, fordonsindustrin, sjofartsnéringen
och akerinaringen ar nagra av dessa branscher.

Utskottet vill dessutom understryka att regeringen pa olika satt arbetar med
att framja cykling. Av t.ex. regeringens skrivelse om den nationella planen
framgar det att regeringen vill framja cykling. Utskottet konstaterar att den
nationella planen innehdller méanga stérre vaginvesteringar som inkluderar
atgarder for cyklister och att det inom de s.k. trimnings- och miljéatgarderna
gors sarskilda satsningar pé cykelbanor och vagar utmed det allménna végnétet
som forbattrar mojligheten till arbetspendling i storre tétortsregioner samt
andra typer av atgarder for att 6ka cyklisters sakerhet och tillgéanglighet, t.ex.
cykelportar och parkering.

Vid utskottssammantrédet den 23 februari 2021 informerade VL Svenska
Miljoinstitutet om miljomalens roll for transportplaneringen, bl.a. om
projektet Stafetten. | projektet konstateras att miljomalen har 6kat i betydelse,
men trots forbattringar ar det l&ngt kvar till uppfyllda miljémal. Projektet visar
bl.a. att det gors stora satsningar pa jarnvag i den nationella planen och att
miljomalen kommer in tidigare i framtagandet av denna. Samtidigt ar det
enligt projektet svart att finna belagg for att transportplaneringen har andrat
inriktning, och i de regionala transportplanerna ligger manga stora vagobjekt
kvar sedan tidigare planomgangar trots att de inte uppfattas som prioriterade
av planerarna. | projektet framkommer att miljomalen upplevs som otydliga
och att andra mal har hogre prioritet, t.ex. tillganglighet och trafiksékerhet,
regionfdrstoring, bostadsbyggande och arbetstillfallen. Projektet menar bl.a.
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att miljomalen och Trafikverkets uppdrag bor fortydligas och att det behover
utvecklas metoder for att ompréva beslutade objekt som inte uppfyller dagens
krav. Detta ar fragor som enligt utskottet ar viktiga att lyfta fram.

Nar det galler frigan om att ompréva infrastrukturobjekt med hansyn till
miljéméalen vill utskottet uppmarksamma att infrastrukturministern i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:82) i december 2020 framfdrde att det inte
hander s ofta att infrastrukturobjekt rivs upp och omprovas med hansyn till
miljéméalen. Statsrdet anforde att de ganger man lyfter ut objekt ur en
nationell plan skapar det stora konvulsioner eftersom hela tanken ar att det ar
en langsiktig planering sa att det ska finnas forutsdgbarhet, inte minst for
kommuner och regioner. Statsradet betonade att man ska vara mycket forsiktig
med att forandra forutséattningar nér det finns en vikt i forutsdgbarhet. Detta &r
en beddémning som delas av utskottet. Samtidigt framférde han att varje
nationell plan &r en ny nationell plan och att Trafikverket gor ett gediget arbete
i att beskriva de utmaningar som klimatomstéllningen innebar for hela
infrastrukturen.

Nér det géller motionsférslag om etappmal for hallbar stadsutveckling vill
utskottet pdminna om att etappmalen inom miljémalssystemet ska forbattra
majligheterna att nd generationsmalet och miljokvalitetsmélen. Ett trettiotal
etappmal har antagits av regeringen genom é&ren, varav enligt Naturvards-
verket ett tjugotal fortfarande &r aktuella. Vad galler hallbar stadsutveckling
finns etappmal for andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik, integrering av
stadsgronska och ekosystemtjénster i urbana miljoer, metod for stadsgronska
och ekosystemtjanster i urbana miljéer samt dagvattenhantering i befintlig
respektive ny eller andrad bebyggelse. Utskottet vill ocksd uppmarksamma att
regeringen 2018 slog fast ett etappmal i miljomalssystemet om att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst
25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla
andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik. Utskottet vilkomnar att regeringen
i infrastrukturpropositionen aviserar att man avser att ta fram mal for okad
cykling.

Nér det galler motionsforslag om mobilitetstjanster vill utskottet uppmark-
samma att Trafikverket i mars 2019 fick ett regeringsuppdrag att genomfora
informations- och kunskapshojande insatser inom omréadet mobilitet som
tjanst. Uppdraget ska genomforas i ndra samverkan med den nationella
fardplanen for kombinerad mobilitet (Kompis), vilket &r ett projekt under
Drive Sweden som finansieras av Verket for innovationssystem (Vinnova) och
syftar till att frimja framvéaxten av kombinerad mobilitet i Sverige. Det &r
initierat av regeringens samverkansgrupp for nésta generations resor och
transporter. Regeringens uppdrag till Trafikverket bestar av tvd delprojekt:
dels att utreda majligheten till en gemensam nationell atkomstpunkt for
kombinerade mobilitetstjanster, dels att genomfora ett demonstrationsprojekt
av minst en bytespunkt som stoder kombinerad mobilitet som tjénst.
Trafikverket ska arligen redovisa en lagesrapport fran uppdraget. |
slutredovisningen i december 2023 ska Trafikverket redovisa resultatet av det
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genomforda demonstrationsprojektet och bl.a. en bedémning av vad som bor
vara det statliga atagandet. Vidare ska Trafikverket redovisa resultatet av
arbetet med en gemensam nationell &tkomstpunkt med forslag till
harmoniserade tekniska och affarsméssiga I6sningar for mobilitetstjanster
samt en sammanfattning av laget for utvecklingen pd omradet.

Utskottet vill &ven uppmarksamma att EU i oktober 2014 antog ett direktiv
med bestdimmelser om utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
branslen, Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU. | direktivet
faststélls en gemensam atgardsram for utbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen i unionen i syfte att minimera transporternas oljeberoende
och minska deras inverkan pa miljon. | direktivet faststalls minimikrav for
uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa bréanslen, inklusive
laddstationer for elfordon och tankstationer for naturgas och véte, som ska
verkstéllas genom medlemsstaternas nationella handlingsprogram samt
gemensamma tekniska specifikationer fér sidana ladd- och tankstationer samt
krav pa anvandarinformation.

Elektrifiering av transporter

Utskottet understryker att atgarder behover vidtas pa flera plan for att stélla
om till fossilfria transporter. Utskottet vill lyfta fram att regeringen i december
2019 beslutade om en klimatpolitisk handlingsplan. Dér utvecklas inrikt-
ningen for arbetet med att na transportsektorns klimatmal till 2030 och det
langsiktiga klimatmalet till 2045 (prop. 2019/20:65).

Vidare vill utskottet lyfta fram att regeringen i infrastrukturpropositionen
framfor att elektrifiering ar en viktig del i arbetet for en langsiktigt hallbar
utveckling. Utskottet delar regeringens beddmning att denna elektrifiering
dessutom ger andra positiva effekter for manniskors hélsa och miljén samt att
den &r ett viktigt bidrag for att Sverige ska klara sina bindande &taganden
gentemot EU nér det géller utslapp av kvéveoxid.

Utskottet valkomnar att regeringen har vidtagit olika tgarder i dessa fragor.
| oktober 2020 inrattades en elektrifieringskommission som ska identifiera
atgarder som kan oOka takten i elektrifieringen pd transportomradet.
Kommissionens arbete omfattar saval person- som godstransporter och alla
trafikslag. Kommissionen ska bl.a. belysa finansieringsfragor, moéjliga
affarsmodeller och hur el vid behov snabbt kan dras fram till elvagar.
Kommissionen ska &ven undersdka hur elektrifiering via vatgasdrift kan
medverka till en elektrifiering av transportsektorn och vilka effekter
elektrifieringen av transportsektorn har pa elforsorjningen. Den ska ocksd
tillsammans med néringslivet och berorda aktorer skyndsamt ta fram en
handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade vagarna i Sverige samt
i ovrigt genomlysa andra mdjligheter till elektrifiering. Utskottet noterar att
regeringen bedomer att vétgasteknik ar en av flera tekniker som pa sikt
kommer att kunna hantera de svéraste utmaningarna for att uppna
klimatneutralitet. Hosten 2020 inleddes &ven arbetet med att ta fram en
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nationell strategi for elektrifiering, som ska ta ett helhetsgrepp kring
forutsattningarna i energisektorn for 6kad elektrifiering. Vidare ska en plan for
att hantera eventuella hinder for en snabb, smart och samhéallsekonomiskt
effektiv elektrifiering redovisas. Utskottet ser fram emot detta med stort
intresse.

Utskottet vill vidare uppmdrksamma att regeringen i den nationella
godstransportstrategin beddmer att elvdgar kan bidra till att effektivisera
godstransporterna och minska utslappen av vaxthusgaser och luftféroreningar.
Regeringen gav 2017 Trafikverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for
att elvagar pa sikt ska kunna vara en del av det svenska transportsystemet, och
verket redovisade darefter en nationell fardplan for elvdgar (TRV
2017-11-29). Inom ramen for Trafikverkets arbete med forskning och
innovation tas det fram demonstrationsanlaggningar for elvdgar. Av
regeringens faststallelsebeslut om den nationella planen framgar att Trafik-
verket under planperioden ska bygga och driftssatta en elvdg som en
pilotstracka. Utgangspunkten bor vara att pilotstrackan kan tas i drift 2021.
Regeringen framhdller att den nationella planen bidrar till detta med
finansiering av &tgarder som gor att infrastrukturen kan anvandas pa ett mer
héllbart sétt. Utskottet delar regeringens bedomning av vikten av en snabb
introduktion av elvdgar och konstaterar att Trafikverket i februari 2021
redovisade uppdraget att planera for en utbyggnad av elvégar langs det statliga
vagnétet. Inom ramen for uppdraget har Trafikverket tagit fram ett forslag till
en plan for samhéllsekonomiskt I6nsam elektrifiering av delar av det statliga
vagnatet fram till 2030 och med sikte pa 2040. Det Gvergripande syftet ar att
kraftigt minska utslappen fran vagtrafik for att klimatmalen ska kunna nas.

Vidare har en sarskild utredare fatt i uppdrag att analysera och foresla hur
en reglering av elvagar kan utformas och hur drift och underhall av elvagar
kan finansieras (dir. 2020:105). Uppdraget ska redovisas senast den 1
september 2021.

Utskottet vill dven pdminna om att Sverige sedan januari 2017 har ett
innovationspartnerskap med Tyskland, dar elvégar utgor ett av sex samarbets-
omraden. Sverige har ocksé ett innovationspartnerskap med Frankrike som
omfattar flera prioriterade omraden, bl.a. gréna lésningar for transporter och
smarta stader. Dar &r malet att fokusera pa att utveckla innovativa lésningar
som stader och samhéllen kan anvanda for att ta itu med nya miljo-
forhallanden. Det arbete som kommer att genomféras kring elvagar inom
ramen for det fransk-svenska innovationspartnerskapet samordnas med arbetet
med elvdgar inom ramen for det tysk-svenska innovationspartnerskapet som
ett trepartssamarbete. Utskottet ser positivt pa detta och noterar att arbetet
samordnas av Trafikverket i de delar som avser elvégar.

Nar det galler fragor om laddinfrastruktur aterkommer utskottet till detta i
ett sdrskilt avsnitt nedan.
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Overflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjofart

Nar det galler motionerna om atgarder for att underlatta en Gverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vill utskottet inledningsvis
hanvisa till regeringens godstransportstrategi dar det bl.a. gors tydligt att
klimatet ar en av regeringens hogst prioriterade fragor. Nar det galler
godstransporterna inriktas arbetet pa att 6ka transporteffektiviteten, bl.a.
genom samordning och samhallsplanering, men ocksa pa att genomféra
overgangen till fornybara drivmedel och utveckla energieffektivare fordon.
Regeringen anger vidare att innovationer som utgér delar av I6sningen pa
klimatfrdgan aven ska anvandas i transportsystemet och darigenom ocksé
visas upp i den permanenta varldsutstallning som det svenska transport-
systemet ska vara. | strategin framhaller regeringen ocksa att de ekonomiska
styrmedlen i méjligaste man bor stddja en utveckling mot att bryta fossil-
beroendet i transportsektorn.

Utskottet konstaterar att regeringens arbete med att genomfdéra den
nationella godstransportstrategin och att framja en Gverflyttning av gods fran
vag till jarnvag och sjofart pagar. | augusti 2018 gav regeringen Trafikverket
i uppdrag att bl.a. inventera vilka &tgdrder myndigheten kan vidta som skapar
forutsattningar for fler godstransporter p& jarnvag och med fartyg och
darigenom leder till en 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
och sjofart och for att intensifiera arbetet med att frdmja intermodala
jarnvagstransporter i syfte att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag.
Regeringen har &ven gett Trafikverket i uppdrag att i dialog med berdrda
aktdrer, som transportféretag, fordonstillverkare och transportkdpare, utarbeta
forslag pa system for informationsutoyte och oppna data for horisontell
samordning och okad transporteffektivitet och minskad klimatpaverkan, t.ex.
genom minskade tomtransporter och Okad fyllnadsgrad. Trafikverket
dverlamnade rapporten Atgérder for 6kad andel godstransporter pa jarnvég
och med fartyg i september 2019 och framférde bl.a. att myndigheten
sammantaget behover arbeta mer malinriktat, systematiskt och samordnat for
att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och med fartyg. Trafikverket
uppgav att verket for att ta ett tydligare och mer samlat grepp i frigan darfor
skulle upprétta en fardplan for 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag och
sjofart (se nedan). Trafikverket foreslog bl.a. att man fortydligar
forutsattningarna for och beaktar maéjligheten att inom ramen for stadsmiljo-
avtal ge stod till projekt som framjar en Gverflyttning av gods fran vag till
jarnvag och sjofart och att man évervager mojligheten att vid tgarder i statlig
infrastruktur som ansluter till hamnar och terminaler ingé dverenskommelser
med berérda aktérer som inkluderar atgarder som framjar en 6kad andel
jarnvags- och sjotransporter.

Utskottet Iyfter fram Trafikverkets féardplan for Overflyttning av
godstransporter fran véag till jarnvag och sjofart (2020/7472) som
presenterades i maj 2020. Fardplanen ska pa ett Gvergripande satt beskriva hur
Trafikverket prioriterar och genomfér de atgarder som tagits fram i tre
regeringsuppdrag och som framjar en Gverflyttning av godstransporter fran
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vag till jarnvdg och sjofart. Huvudsyftet ar att fardplanen ska vara ett
kommunikationsunderlag inom Trafikverket som &versiktligt beskriver hur
Trafikverket kommer att prioritera och genomfora atgarderna samt ett styr-
och planeringsunderlag for Trafikverkets verksamhet som tydliggor vilka
aktiviteter som ska genomfdras, nar de ska vara klara och var ansvaret ligger.

Vidare vill utskottet peka pé att Trafikverket inom ramen for den nationella
godstransportstrategin har tillsatt en nationell samordnare for sjofart.
Samordnaren ska bl.a. forbattra forutsattningarna for Overflyttning av
godstransporter fran vag.

Stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljoer far Trafikverket enligt foérordningen
(2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljoer ge stéd till kommuner
och regioner for atgarder i stader som leder till 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykeltrafik eller till hallbara godstransportlosningar.
Utskottet konstaterar att tgarderna ska leda till energieffektiva lésningar med
laga utslapp av véxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmélet God
bebyggd milj6 nés. Stodet bor sarskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva losningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter.

Utskottet valkomnar att stadsmiljoavtalen sedan maj 2019 &ven omfattar
godstransportldsningar. | géllande plan finns 1 miljard kronor avsatta per ar
for stadsmiljoavtalen. Utdver det har stadsmiljdavtalen getts en tillfallig
forstarkning med sarskilt fokus pa cykling for 2021 och 2022 med 300
miljoner kronor respektive 250 miljoner kronor.

Utskottet noterar att det framgar av budgetpropositionen for 2021 att
Trafikverket under 2019 fattade beslut om stod for stadsmiljoavtal pa 575
miljoner kronor, vilket var lagre an regeringens satsning om upp till 1 miljard
kronor per &r, totalt 12 miljarder kronor under planperioden. Ar 2018 uppgick
summan for stod for stadsmiljoavtal till 430 miljoner kronor. Under perioden
2015-2019 beviljade Trafikverket stéd om ca 4 miljarder kronor fordelat pa
65 olika kommuner och regioner, vilket ger ett genomsnitt pa ca 800 miljoner
kronor per ar. | juni 2019 beviljade Trafikverket ansokningar om stod for
stadsmiljoavtal pa ca 1,5 miljarder kronor.

Utskottet konstaterar att kommuner och regioner genom stadsmiljdavtalen
kan fa upp till 50 procent statlig medfinansiering till infrastruktur for
kollektivtrafik och cykling men ocksa till godstransportldsningar, samtidigt
som kommunen eller regionen forbinder sig att gora motprestationer i form av
atgarder som kan bidra till 6kad andel hallbara transporter eller Gkat
bostadsbyggande. Motprestationer kan t.ex. vara inforande av parkerings-
strategier, kommunala transportplaner, fortatning av bebyggelse eller 6kade
satsningar pa cykel- och gangtrafik. Regeringen konstaterar i infrastruktur-
propositionen att Trafikverket och kommunerna samverkar om innovativa och
yteffektiva forbattringar i stddernas transportsystem genom stadsmiljoavtalen.
Regeringen noterar att det finns en stor och till viss del ojamn spridning 6ver
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landet av hur mycket medel Trafikverket har beviljat for stadsmiljoavtal till
olika kommuner. Regeringen beddmer att stadsmiljoavtalen behdver utvecklas
och effektiviseras. Utskottet delar denna bedémning.

Strategi for vatgas

Nar det galler motioner om vatgas vill utskottet inledningsvis uppmarksamma
att energi- och digitaliseringsministern i sitt svar pa frdga 2020/21:983 i
december 2020 framférde att véatgas ar en av manga energibdrare med
potential att bidra till minskade véxthusgasutslapp och en viktig pusselbit i att
na nettonollutslapp till 2045. Statsradet konstaterade att intresset for vétgas
vaxer inom EU, inte minst i lander med val utvecklad naturgasinfrastruktur.
Flera medlemsstater i EU har ocksa, eller hller pa att ta fram, nationella
vitgasstrategier. | Sverige har bade industrins intresse och statens satsningar
fokuserat pa vatgastillampningar dar andra fossilfria l6sningar inte &r ett
alternativ. Energimyndigheten stoder vatgasutvecklingen genom béde
forskning och industriellt orienterade program. Utskottet konstaterar att vatgas
dessutom ingér béde i den elektrifieringsstrategi som regeringen tar fram och
i den elektrifieringskommission som nu &r tillsatt. Initiativet Fossilfritt Sverige
tog i januari 2021 fram en vétgasstrategi for att identifiera de fragor och
utmaningar som kraver nationell samordning s& att olika vardekedjor och
sektorer ska kunna accelerera utvecklingen mot att goéra Sverige till ett av
varldens forsta fossilfria valfardslander. Av strategin framgar att vatgas har en
stor potential att bidra till klimatomstallningen i manga branscher pa samma
gang som det oppnar for nya affars- och exportmdjligheter. Utskottet vill
vidare peka pd att energi- och digitaliseringsministern har framfort att han &r
overtygad om att vatgasteknik ocksa i fortsattningen kommer att vara en av
manga tekniker som fortsétter utvecklas. Mycket arbete pégdr redan, och
regeringen analyserar fortlépande vilka ytterligare atgarder som kan behévas
for att utveckla mojligheterna att tillvarata védtgasens potential.

Utskottet kan konstatera att regeringen i februari 2021 gav Energi-
myndigheten i uppdrag att ta fram ett forslag till en dvergripande strategi for
vatgas. Malet med strategin och tgardsforslagen ar att utveckla och tillvarata
mojligheterna med vatgas och elektrobranslen och underléatta omstéliningen
till fossilfrihet. Energi- och digitaliseringsministern betonade i samband med
att uppdraget gavs att Sverige ska 6ka den inhemska produktionen och ta till
vara vatgasens mojligheter for energilagring, grona transporter och fossilfri
stalproduktion. Enligt regeringen ar vétgas en av flera tekniker som pa sikt
kommer att kravas for att uppna klimatneutralitet. Utskottet konstaterar att
regeringens klimatpolitiska handlingsplan anger att vatgas kan komma att fa
en storre roll i framtiden vad géller bl.a. brénsleceller i fordon. Att framstalla,
lagra och frakta vétgas pa ett hallbart satt kommer att vara viktigt i flera
branscher. | uppdraget till Energimyndigheten ingdr att analysera och
kvantifiera potentialen for 6kad produktion, lagring, transport och anvéndning
av vatgas, elektrobranslen och ammoniak i olika sektorer i Sverige och att
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oversiktligt inventera mojligheterna till samarbete med andra l&nder och
aktdrer i Europa. Uppdraget ska redovisas senast den 31 juli 2021.

Transportplaner

Nér det galler motionsférslag om transportplaner vill utskottet pdminna om att
regeringen i december 2017 beslutade om ett kommittédirektiv om
samordningen mellan ber6érda parter i samhallsbyggnadsprocessen i
kommuner med sarskilt komplexa planeringsforutséttningar (dir. 2017:126).
Utredaren redovisade darefter for- och nackdelar med att inféra en méjlighet
till krav pa transportplaner i detaljplanering for nyetablering av bostader i
delbetankandet om bebyggelse- och transportplanering for hallbar stads-
utveckling (SOU 2019:17). Utredningen anférde bl.a. att den anser att
fordelarna med en sddan lagstadgad ratt for namnda krav évervager de
nackdelar som finns. Enligt utredningens bedémning bor det goras &ndringar
i plan- och bygglagen (2010:900), férkortad PBL, som bl.a. frdmjar likvérdig
tillgdng for olika trafikslag och som starker Gversiktsplanernas strategiska
betydelse nér det galler transportsystemets koppling till regional och nationell
sektorsplanering. Utredningen anforde att kraven pa transportplaner bor stallas
pa kommuner och att det inte &r lampligt att infora en bestammelse i PBL om
kommuners ratt att stalla krav pa byggaktorer.

Utskottet har noterat att utredaren i februari 2020 fick i tilldggsuppdrag att
&ven se Over delar av PBL for att genom &ndringar i regelverket stérka
forutsattningarna for transporteffektivitet och tillganglighet genom hallbara
transporter samt utveckla mojligheterna att framja langsiktigt hallbara
stadsmiljoer (dir. 2020:15). Syftet med uppdraget var att skapa forutsattningar
for en samhallsplanering som framjar héllbara livsmiljoer med minskad miljo-
och klimatpaverkan. | uppdraget ingick att lamna nodvandiga
forfattningsforslag. Denna del av uppdraget skulle redovisas senast den 31
mars 2021. | direktiven framhaller regeringen att det finns storre
forutséttningar att oka transporteffektiviteten och tillgangligheten i en tét och
sammanhallen stadshebyggelse an i en utglesad stadsbebyggelse. Regeringen
anser att det ar angeldget att samhallsplaneringen i 6kad utstréckning framjar
en transporteffektiv samhallsstruktur som bidrar till hallbara livsmiljéer med
minskad milj6- och klimatpdverkan. Regeringen bedomer att planering i hogre
grad behover framja en bebyggelsestruktur som leder till ékad transport-
effektivitet. Detta kan ske genom att méjligheterna att ga, cykla och aka
kollektivt samt atgarder som kan paverka behov av transporter och val av
transportsatt och som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur
uppmarksammas i hogre grad vid planlaggningen &n vad som vanligtvis sker
i dag. Den kommunala planeringen bor medverka till att gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt héllbara godstransporter ges battre férutsattningar att
utvecklas.

I mars 2021 redovisade utredningen sitt betdnkande Starkt planering for en
héllbar utveckling (SOU 2021:23). Dar lamnas bl.a. ett antal forslag till
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&ndringar i PBL som syftar till att starka forutsattningarna for transport-
effektivitet. | utredningsbetankandet konstateras bl.a. att manga kommuner
arbetar med trafik- och transportplaner, vilka har som malsattning att férandra
fordelningen av andelen personer som reser med olika fardmedel.
Tilldmpningen varierar dock éver landet.

Ekobonus

Slutligen vill utskottet ta upp frdgan om ekobonus. Utskottet kan konstatera
att ekobonus beviljas i enlighet med forordningen (2018:1867) om
miljokompensation for 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjofart.
Miljokompensationen riktar sig till redare och ska stimulera till nya
sjotransportupplagg och forbattringar i befintliga sjétransportupplégg. Syftet
med stOdet &r att avlasta det svenska vagnatet och minska utslappen av luft-
fororeningar och vaxthusgaser.

Redare kunde fram till den 25 januari 2021 anstka om miljokompensation
for satsningar pa transporter pa sjon i stillet for pd vag. Trafikverket har
tilldelat fyra sjofartsprojekt ekobonus for att de bidrar till att gods som i dag
gar pé vag flyttas over till sjofart. Totalt har ekobonus pa 94,5 miljoner kronor
beviljats. Trafikverket betonar att transporter pa sjon i stallet for pa vag i
manga fall medfor en betydande miljonytta, och det bidrar till ett battre energi-
utnyttjande inom transportsektorn. Det innebar ocksa ett minskat slitage pa
vdagarna och o0kad trafiksdkerhet i transportsystemet.

Utskottet noterar att Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att analysera
behovet av att frdmja intermodala godstransporter och hur det kan ske. |
redovisningen av uppdraget (rapport 2019:1) foreslar myndigheten en ny
breddad ekobonus for att minska kostnader for omlastning och stimulera till
uppstart av nya transportlésningar som bidrar till éverflyttning av gods till
sjofart och jarnvég.

For att stimulera 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart och
minska utslapp av luftféroreningar och véxthusgaser har riksdagen efter
forslag frdn regeringen forlangt satsningen pa en ekobonus till 2022 (prop.
2020/21:1 utg.omr. 22).

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis betona att omstéllningen till ett langsiktigt
hallbart transportsystem &r en av de storsta utmaningar som transportpolitiken
star infor. Sverige ska bli varldens forsta fossilfria vélfardsland. Utskottet
understryker att transportsystemets utformning har stor betydelse for en
langsiktigt hallbar utveckling. Utskottet valkomnar darfor att regeringen
intensifierar arbetet med att minska utslappen fran transportsektorn. Det
behdvs kraftfulla atgarder for att utslappen fran transporter ska minska i
snabbare takt an hittills, for att i princip vara nere pa noll 2045. Graden av
elektrifiering, energieffektivisering, andelen hallbara férnybara drivmedel och
trafikarbetets utveckling ar de faktorer som har storst betydelse for hur
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utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn utvecklas till 2030 och 2045.
Utskottet valkomnar att frdgan om hallbara transporter har mycket hdg
prioritet for regeringen och ser mycket positivt pa regeringens ambition att
kraftigt minska transportsektorns miljopaverkan och utslapp. Utskottet avser
att folja utvecklingen mycket noga &ven i fortsattningen.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:863 (S),
2020/21:1313 (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16, 2020/21:2218 (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 (MP) yrkandena 1 och 2, 2020/21:2809 (KD) yrkande 15,
2020/21:2922 (C) yrkande 11, 2020/21:3048 (MP) yrkande 2, 2020/21:3055
(MP) yrkandena 36 och 40, 2020/21:3171 (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 (C) yrkandena 21 och 23, 2020/21:3612 (M) yrkande 4,
2020/21:3679 (L) yrkande 2, 2020/21:4037 (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11 samt
2020/21:4042 (M) yrkande 39.

Forskning och innovation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet med forskning
och innovation ska bedrivas. Utskottet understryker att arbetet med
innovationer pa transportomradet ar avgérande for mojligheterna att
na klimatmalen och framhaller att ett effektivt och tillgangligt
transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa lsningar.
Utskottet betonar vikten av att Sverige ligger i framkant i
utvecklingsfragor och att detta innebéar en stor konkurrensfordel for
svenska foretag. Utskottet lyfter fram att digitaliseringen paverkar
hela samhéllet och konstaterar att utvecklingen gar fort ocksa inom
fordons- och transportindustrin.
Jamfor reservation 13 (M), 14 (SD), 15 (C) och 16 (L).

Bakgrund

Trafikverket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet bidra till
att starka svensk forskning och innovation inom transportomradet sa att dessa
bidrar till att de transportpolitiska malen inklusive klimatmélen kan nas.
Trafikverkets forsknings- och innovationsplan beskriver de Gvergripande mal-
séttningarna, de aktuella prioriteringarna och de processer och regler som
géller. Enligt den innevarande nationella planen for transportsystemet 2018—
2029 avsatts ca 8 miljarder kronor for transportforskning och innovation.
Trafikverket berdknar att den arliga budgeten uppgar till 600-700 miljoner
kronor.

Horisont Europa dar EU:s nionde ramprogram for forskning och innovation
for 2021-2027. Syftet med programmet &r att skapa tillvaxt och nya jobb i
Europa genom att 6ka vetenskaplig kunskap inom EU, hitta losningar pa
globala utmaningar, starka industrins konkurrenskraft och stédja utveckling av
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ny teknologi och innovationer. Horisont Europa har en budget pa ca 80
miljarder euro.

Motionerna

I motion 2020/21:1088 anfér Lars Hjalmered (M) att mojligheterna att
genomfora ett fullskaletest med moderna transportlésningar i nagon eller
négra av landets storre stader bor 6vervagas. Motionaren pekar pa att Sverige
ligger i framkant av fordonsutvecklingen och ndmner bl.a. utvecklingen av
sjalvkorande fordon och utmaningar med artificiell intelligens (Al) inom
transportomradet.

I kommittémotion 2020/21:2217 lyfter Patrik Jonsson m.fl. (SD) fram att
utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvdg bor oka (yrkande 56).
Motiondrerna pekar pd att jarnvag kan byggas pa bropelare for att nyttja
marken runt jarnvagen mer effektivt och bl.a. slippa barridreffekter. Denna
teknik bor beaktas vid planering av nya stambanor i Sverige. Motiondrerna
menar dessutom att utvecklingen inom sektorn forarlgsa tdg bor uppmuntras
(yrkande 57). Utvecklingen av forarlosa tag bor enligt motionarerna fortskrida,
och forarlésa tdg kan pa sikt sinka kostnaderna for tagoperatdrerna och
dérmed dven for resenérerna. Vidare framfor motiondrerna att utvecklingen i
fraga om maglevtdg bor bevakas (yrkande 58). Motionérerna konstaterar att
allteftersom tekniken har blivit billigare har kostnaden for maglevtag minskat.
Motiondrerna begar dessutom att utvecklingen i fraga om hyperloop bor
bevakas (yrkande 59).

| kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 46 pekar Anders Akesson m.fl.
(C) pa behovet av atgarder for att framja autonomi och teknikutveckling inom
transportsystemet, forbattra mobilitetstjdnster 6ver hela landet samt att
lagstiftningen bor félja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet
framfor teknikspecifika krav. Motionarerna menar att utvecklingen med
autonoma fordon och en 6kad digitalisering kan fa en genomgripande effekt
pé hela transportsystemet. For att sakerstalla att Sverige ligger i framkant och
for att frdmja samhallsutvecklingen bor det tas fram en nationell strategi for
autonoma fordon och transporter, och det &r viktigt att lagstiftningen inte
hindrar teknikutvecklingen utan inriktas mer pa funktionalitet i stéllet for att
stélla teknikspecifika krav som latt blir omoderna.

I kommittémotion 2020/21:3235 framhaller Helena Gellerman m.fl. (L) att
lagstiftningen bor goras teknikneutral och inriktas péa funktionalitet (yrkande
2). Motionarerna pekar pa tydliga trender inom framtidens teknik for
infrastrukturen — elektrifiering, klimathénsyn, digitalisering och uppkoppling,
delningsekonomi, autonomi och nya affarsmodeller — och understryker vikten
av att lagstiftningen &r teknikneutral och inte hindrar teknikutvecklingen samt
att funktionalitet maste ga fore krav pa specifik utrustning. Vidare lyfter
motiondrerna fram att man i stdrre utstrackning bor anvdnda geostaket
(geofencing) for att kunna utnyttja vagnatet mer effektivt (yrkande 27).
Motiondrerna menar att metoden bor utvarderas for t.ex. tillampningar dar
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olika vaganvandare kan fa prioriterat tilltrade till en och samma plats under
olika delar av dygnet for att darigenom fa ett mer effektivt utnyttjande av var
befintliga infrastruktur.

I kommittémotion 2020/21:3243 patalar Helena Gellerman m.fl. (L)
behovet av att paskynda utvecklingen av digitala l6sningar for ett effektivare,
mer trafiksdkert och Kklimatvanligt utnyttjande av infrastrukturen inom
transportomradet (yrkande 10). Motiondrerna menar att det ar viktigt att
politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas
darefter. Vidare framfor motiondrerna att det bor utredas vilka data som &r
hogst prioriterade for att underlatta effektiv planering av nya infrastruktur-
projekt samt for infrastrukturens underhall (yrkande 11). Motionarerna
paminner om att digitaliseringen majliggor losningar som gor trafiken mer
anvandarvanlig och hallbar och betonar att framtidens infrastruktur i hogre
utstrackning bor kunna planeras utifran smarta data, vilket skulle kunna sénka
kostnader och forkorta tiden for nya infrastrukturprojekt.

I kommittémotion 2020/21:3467 yrkande 6 understryker Maria Stockhaus
m.fl. (M) behovet av att inkludera ny transportteknik i den framtida
infrastrukturplaneringen. Motionérerna betonar att produktiviteten ska ¢ka, att
forskning och innovation pa ett tydligare satt ska inkluderas och att arbetet
med att fasa ut fossila branslen ska intensifieras. Trafikverket bor darfor & i
uppdrag att kartligga méjligheter och utmaningar med framtida transport-
lésningar i syfte att snabbt inkludera ny transportteknik i den framtida
infrastrukturplaneringen.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 9 begar Maria Stockhaus m.fl.
(M) en utredning av hur Sveriges transportsystem kan anvandas mer effektivt.
Motiondrerna uppmarksammar att de tekniska framstegen innebér nya och
forbattrade mojligheter att nyttja vagarna pa ett effektivare satt. Langsiktigt
behdver svenska vdgar nyttjas battre under dygnets alla timmar, vilket
forutsétter en genomarbetad strategi.

I kommittémotion 2020/21:4042 uppmarksammar Maria Stockhaus m.fl.
(M) vikten av ett effektivt och héllbart transportsystem som inkluderar alla
trafikslag (yrkande 9). Motionarerna menar att de transportpolitiska malen
maste forstas och vérderas utifran pdgaende tekniska framsteg, bl.a. vad galler
elbilar, elflygplan och vatgasbatterier, och framhaller att forskning och
innovation kommer att gora alla fardslag fossilfria och darmed klimatneutrala.
Motiondrerna framfor vidare att ny transportteknik behover inkluderas i den
framtida infrastrukturplaneringen (yrkande 37). Motiondrerna menar att
Sverige ska ligga i framkant nar det galler att anamma teknikutveckling och
innovation. Slutligen pekar motionarerna pd behovet av att bejaka
mojligheterna och forebygga riskerna med autonoma fordon (yrkande 44).
Motionérerna betonar att den tekniska utvecklingen med dkad automatisering
innebar stora mojligheter, men forskare varnar ocksa for att forarlosa fordon
innebér risker i form av fordndrat beteende i trafiken. En utredning som brett
tittar pa alla aspekter av frdgan med dess mojligheter och utmaningar bor
darfor tillsattas.
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Utskottets stallningstagande

Forskning och innovation inom transportomradet

Utskottet vill inledningsvis sla fast att arbetet med innovationer pa
transportomradet ar avgdrande for mojligheterna att na klimatmalen. Ny
kunskap behdévs for att Sverige ska kunna bli vérldens forsta fossilfria
valfardsland, och en omstallning av transportsektorn spelar da en central roll.
I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att det behdvs forskning och
innovation i frdga om alla de tre ben som omstallningen behéver sta pa: ett
mer transporteffektivt samhélle, energieffektiva fordon och farkoster samt
hogre andel fornybara drivmedel. Trafikverket ska genom sin forsknings- och
innovationsverksamhet bidra till att starka svensk forskning och innovation
inom transportomradet. Regeringen redovisar att teknikutvecklingen enligt
Trafikverket forvantas leda till mer kostnads- och energieffektiva, tillgangliga
transportlosningar med mindre miljopaverkan, vilket ytterligare kan driva pa
transportefterfragan. Samtidigt beskriver Trafikverket att framfor allt
digitaliseringen kan leda till en minskad efterfrdgan pa vissa typer av
transporter. Trafikverket noterar att forskningslaget visar att det rader stor
osékerhet om vilka systemeffekter den tekniska och digitala utvecklingen kan
leda till. VVidare ndmner regeringen bl.a. att den har gett Trafikverket i uppdrag
att verka for ett utokat och breddat stod till forskning och innovation pé
sjofartsomradet, vilket utskottet valkomnar.

Utskottet delar regeringens bedémning att anvéndningen av ny teknik som
uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon, fartyg och system,
liksom en utbyggnad av elvagar, kommer att medféra forandrade krav pa
transportinfrastrukturen. Ett val fungerande och effektivt transportsystem
innebér att trafikslagen samverkar och ratt transportsatt anvands for varje del
av transportkedjan.

Utskottet vill pdminna om att regeringen i proposition 2020/21:60
Forskning, frihet, framtid — kunskap och innovation for Sverige presenterar
forskningspolitiken for 2021-2024. Nér det géller samhallsutmaningen klimat
och miljo betonar regeringen att klimatforandringarna ar var tids 6desfraga
och att Sverige ska vara ledande i klimatomstallningen och bli ett fossilfritt
foregangsland. Regeringen lyfter fram att utmaningarna &r stora inom bl.a.
transportsektorn. N&r det géller olika satsningar pd innovation framfor
regeringen att innovationssystemet ska starkas. Regeringen betonar att Sverige
&r ett av vérldens mest innovativa lander men att det behovs fortsatta
investeringar for att behdlla och utveckla innovationssystemet och
konkurrenskraften. | propositionen namns flera olika satsningar, varav flera
aterfinns inom transportomradet. Ett exempel &r de strategiska innovations-
programmen, och ambitionen &r att ndsta generations program i storre
omfattning ska ta sig an omraden med bred samhallsrelevans utifrdn Agenda
2030, bla. med tydligare fokus pa fossilfrihet. Ett annat exempel é&r
programmet Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) som &r en
avtalsreglerad samverkan mellan fordonsindustrin och staten genom Vinnova.
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I yttrande 2020/21:TU4y valkomnade utskottet regeringens besked att
innovationssystemet ska stérkas med satsningar som avser bl.a. strategiska
innovationsprogram, forskningsinstitut, test- och demonstrationsmiljoer samt
sénkta trosklar for nyttiggdrande och kommersialisering. Utskottet lyfte fram
att utmaningarna &r sérskilt stora inom transportsektorn. Det &r darfor av stor
betydelse att forsknings- och innovationspolitiken bidrar till 6kad kunskap for
att kunna skapa ett system med fossilfria och resurseffektiva transporter och
resor. Utskottet uppmarksammade behovet av 6kad forskning och innovation
nar det galler hallbara och grona branslen, sdsom biobranslen, vatgas och
biogas, for att transportsektorn ska kunna klara etappmalet for inrikes
transporter och minska flygets klimatpaverkan. Utskottet konstaterade att
regeringen i budgetpropositionen for 2021 har framfort att bl.a. ¢kad
anvéandning av biodrivmedel, val av andra trafikslag samt utveckling av elflyg
kan spela viktiga roller for att flygets miljo- och klimatpaverkan ska minska.
Utskottet lyfte fram behovet av forskning om hallbara resmonster och
betonade behovet av forskning som tillampar ett trafikslagsdvergripande
perspektiv. Utskottet kunde konstatera att det inom ett antal transportomraden
finns sarskilt stora behov av okad forskning, inte minst i fraga om cykling och
jarnvag. Utskottet lyfte dven fram att det &r viktigt med forskning om bl.a. hur
olika transportsdtt och tjanster kan kombineras for att mdta forandrade
beteenden och krav fran resenarerna.

Utskottet vill &ven lyfta fram regeringens nationella godstransportstrategi
fran 2018 dar vikten av forskning och innovation ocksa betonas. Regeringen
framhaller har att fortsatta satsningar ska goras pa forskning och innovation
inom svenska styrkeomraden. Det ska vara méjligt for innovationer att efter
test och utvardering snabbt ga fran pilot till verklighet och bli en del av den
permanenta vérldsutstéliningen och av godstransportsystemet. | strategin
uppges aven att det pa transportomradet sker en utveckling som innebar att
transportsystemet digitaliseras, automatiseras och elektrifieras. Utvecklingen
kan med ratt styrmedel skapa l6sningar som kan bidra till att klimatmalet nas
och att konkurrenskraften for svenskt naringsliv starks.

Utskottet konstaterar att det aven finns forslag pa atgarder inom forskning
och innovation i handlingsplanen fran 2018 for att starka svensk sjofart (TRV
2018/93261). Dar konstateras att Sverige behdver forskning inom béade miljo
och klimat men ocksa sakerhet och social héllbarhet for att svenska rederier
ska kunna behalla en ledande position inom dessa omraden. Regeringen har
gett Trafikverket i uppdrag att bredda och utoka stédet till forskning och
innovation pa sjofartsomradet for att underlatta en oOverflyttning av
godstransporter fran vag till sjéfart och minska utslapp av vaxthusgaser. Enligt
handlingsplanen ska Trafikverket, Vinnova och Energimyndigheten bl.a. se
ver sina utlysningar till forskning och innovation sa att de styr mot malet om
oOkad overflyttning till sjofart.

Vidare vill utskottet lyfta fram att Trafikverket i inriktningsunderlaget infor
transportinfrastrukturplaneringen foér kommande period uppmarksammar att
helhetsbilden for finansiering av transportinriktad forskning och innovation
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har forandrats markbart de senaste aren. Transportsektorns aktorer gar enligt
Trafikverket allt oftare in aktivt och finansierar kompetensférstarkning och
kunskapsuppbyggande pa svenska larosaten, framst for att 16sa samhéllets och
branschens stora utmaningar, men dven for branschens kompetensférsorjning.
Trafikverket menar att transportforskning ofta har svart att havda sig i den
interna konkurrensen om fakultetsmedlen pa flera larosaten. Trots att
transportforskning har hog samhéllelig relevans premieras omradet inte alltid
i akademiska rankningar. Darfor &r de statliga transportforskningsmedlen
enligt Trafikverket viktiga for att tillgodose framtidens kunskapsbehov.

Trafikverket foresldr att arliga resurser for forskning och innovation,
planering, stod och myndighetsutévning minst ska uppga till dagens nivaer.
Trafikverket menar att forsknings- och innovationsinsatserna behdver
fokusera pa att minska klimatpaverkande utslapp, bl.a. genom ldsningar som
bidrar till snabb elektrifiering i alla trafikslagen. Transportomradet genomgar
ett paradigmskifte dér digitalisering genomsyrar all utveckling. Framtida
forskning inom infrastrukturomradet behover enligt Trafikverket i storre
utstrackning &n hittills bedrivas ur ett livscykelperspektiv. Trafikverket for
fram att tvarvetenskaplig forskning och innovation som beaktar olika sociala
gruppers behov och tar ett bredare grepp kring mobilitet, bostadsbyggande och
planering &r av stor betydelse for att 6ka kunskapen om hur transportplanering
kan bidra till ett mer tillgangligt och inkluderande Sverige. Har ingar aven
mdéjligheterna att uppritthalla en god tillganglighet pé& landsbygden.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att regeringen i propositionen
En sammanhéllen politik for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som haller
ihop (prop. 2017/18:179) anfor att det behdvs nya tillvagagangssatt for att
forbattra transportmdjligheterna pd landsbygden. Regeringen pekar pd att
kollektivtrafiken péa landsbygden &r svagt utvecklad och turtatheten ofta Iag.
Regeringen framhéller samtidigt att det tack vare digitaliseringen finns
mojligheter att utveckla nya lésningar for person- och godstransporter inom
ramen for delningsekonomin. | yttrande 2017/18:TU7y till naringsutskottet
instdmde trafikutskottet med regeringen i att det finns anledning att forbattra
forutsattningarna for innovativa transportldsningar, inte minst for att 16sa
landsbygdens utmaningar.

Utskottet pAminner om att genom den nuvarande nationella planen férdelas
totalt 8 miljarder kronor till forskning och innovation under planperioden,
vilket innebar en okning frdn foregdende planperiod. Insatserna omfattar
samtliga trafikslag. | skrivelsen om den nationella planen framfor regeringen
att Sverige har mojlighet att bli en permanent vérldsutstallning for
innovationer pa transportomradet genom att satsa pa elektrifiering,
digitalisering, fjarrstyrning och automatisering, bl.a. uppkopplade transporter
och okad resenarsinformation. Utskottet ser mycket positivt pa detta. |
skrivelsen understryks vidare att Sverige har manga vérldsledande foretag i
transportsektorn och har stor potential att utveckla transportsystemet till att bli
langsiktigt hallbart samtidigt som svenskt naringsliv stirks. Regeringen
framhaller att den nationella planen bidrar till detta med finansiering till
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atgarder som gor att infrastrukturen kan anvandas pa ett mer héllbart satt. |
skrivelsen framhaller regeringen aven att digitaliseringen paverkar savil
resmonster som transporter. Det &r darfor angeléget att Trafikverket bedriver
ett arbete for att pa sikt astadkomma en infrastruktur som ar anpassad och
integrerad med uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon,
farkoster och system. Sarskilda satsningar ska géras pa test och demonstration,
och ett storre fokus ska ligga pa forkommersiell upphandling tillsammans med
inhamtande av internationell kunskap for att 4stadkomma héjd innovationstakt
och oka tillampningen av forskningsresultat. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill vidare framhalla att det pagar en omfattande utrednings- och
forsoksverksamhet som syftar till att stalla om och férbereda transportsystemet
for Kklimatsmarta, uppkopplade och automatiserade person- och gods-
transporter. Trafikverket och Transportstyrelsen arbetar pa regeringens
uppdrag med den nationella handlingsplanen for intelligenta transportsystem.
Vidare har regeringen gett Trafikverket i uppdrag att skapa en arena for
fossilfri tillgnglighet och transporteffektivitet i stdder. Energimyndigheten
och Trafikverket har ett uppdrag om héllbara nordiska stéder med fokus pa
klimatsmart mobilitet. Sverige deltar ocksd i EU-arbetet i fragor som ror
sjélvkorande fordon och stod vard for det tredje hognivdmotet om uppkopplad
och automatiserad kérning i juni 2018 i Goéteborg. Inom ramen fér EU-
direktivet om intelligenta transportsystem (2010/40/EU) finns en arbetsplan
dér arbete pagéar med att bl.a. férbereda nddvandiga regleringar.

Utskottet kan konstatera att frigan om autonoma eller sjalvkorande fordon
i trafiken har behandlats i en rad utredningar av olika myndigheter under
senare ar. Utredningen om sjalvkérande fordon pa vag lade i mars 2018 fram
sitt slutbetdnkande Vaégen till sjalvkérande fordon (SOU 2018:16).
Utredningen pekar pa behovet av en del andringar i det juridiska regelverket
for att underlatta en marknadsintroduktion av automatiserade fordon. Det
handlar bl.a. om att anpassa reglerna i trafikférordningen, vagmérkes-
forordningen och kamerabevakningslagen for automatiserad korning. Vidare
foreslar utredningen fortsatta analyser och att man uppmuntrar de férsk och
demonstrationsprojekt som behdvs for att underldtta for sjalvkorande fordon i
trafiken. Utredningen pekar ocksa pa att det kommer att bli nédvéandigt med
en Okad grad av samverkan mellan inblandade aktorer for att ta fram
helhetslosningar for godstransporter och persontrafik i stader och pa
landsbygden som kan bidra till angelagna transport- och samhallsmal. |
Sverige har sex forsok med automatiserade fordon beviljats tillstdnd av
Transportstyrelsen, varav ett har avslutats. Sverige deltar &ven aktivt i flera
stora EU-projekt inom omradet.

Geostaket

Geostaket (geofencing) ar en digital geografisk zon dar uppkopplade fordon
kan styras pa olika satt. De uppkopplade fordonens tilltrade, hastighet och
anvandning av drivmedel kan styras digitalt. Geostaket kan anvandas for att
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begransa ett fordons tillgdng till zoner. | Sverige pagdr test- och
demonstrationsprojekt med geostaket i urbana miljoer.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket menar att geostaket ar en form av
digital infrastruktur som behdver utvecklas, testas och demonstreras som ett
led i arbetet med att skapa ett uppkopplat transportsystem. Genom att
digitaliseringens och automatiseringens mojligheter tillvaratas kan man enligt
Trafikverket skapa en god bebyggd miljé dar det &r attraktivt for manniskor
att vistas. Utskottet noterar att Trafikverket har i uppdrag av regeringen att
testa geostaket i stadsmiljo och leder ett samarbetsprojekt dar Scania,
Volvokoncernen, Volvo Cars, Stockholms stad, Goteborgs stad och VVeoneer
deltar. Till en borjan fokuserar projektet framst pa yrkestrafiken. En
handlingsplan har ocksa tagits fram for att infora geostaket i stérre skala i
svenska stéder (december 2018).

Utskottet valkomnar att Trafikverket har i uppdrag fran regeringen att testa
geostaket i demonstrationsprojekt i stadsmiljé och att utveckla relevanta
forsknings- och innovationsprogram dar geostaket inkluderas.

Utveckling av mobilitetstjanster

Kombinerad mobilitet (ocksa kallat mobilitet som tjanst eller MAAS) &r ett
innovationsomrade dar fokus flyttas fran sjalva transporten till mobilitet.
Kombinerad mobilitet &r ett koncept som innebér att en resendr kdper eller
prenumererar pa en kombination av mojligheter till mobilitet i stallet for, eller
som komplement till, att kdpa eller d4ga egna transportmedel. Utskottet har
behandlat frdgor om kombinerad mobilitet tidigare och har valkomnat
aktiviteter inom omradet och framfért att det avser att félja utvecklingen av
mobilitet som tjanst med intresse. Utskottet har inte &ndrat installning i denna
fraga.

Utskottet kan konstatera att mobilitet som tjanst i stor skala ingar inom
ramen for samverkansprogrammet Nésta generations resor och transporter och
att en nationell fardplan for kombinerad mobilitet har tagits fram. Som framgar
ovan ar Kompis ett projekt som syftar till att framja framvéxten av kombinerad
mobilitet i Sverige. Det dr initierat av regeringens samverkansgrupp for nasta
generations resor och transporter. Programmet samordnar, utvecklar och
forvaltar bl.a. fardplanen for kombinerad mobilitet, identifierar och bedriver
pilotstudier inom policy- och regelomradet, ger stod till pilotstudier och
uppskalning av mobilitetstjanster och stoder aven kollektivtrafiken i dess
arbete med digitalisering av biljettutbudet. Darutéver underlattar programmet
samverkan mellan MAAS-ekosystemets alla aktorer, utvdrderar effekter och
konsekvenser for hallbarhet samt framjar information och kunskapsspridning
om MAAS och kombinerad mobilitet. Fardplanen for kombinerad mobilitets
langsiktiga mal ar att normen for hur vi reser forandras fran att resa ensam i
egen transportresurs mot delad mobilitet. Det innebér att utgangspunkten ska
vara att resorna gérs med delade resurser, cykel eller gang, om det ar majligt,
och att man har tillgang till bil i olika former nar det behovs. Utskottet noterar

2020/21:TU16

61



2020/21:TU16

62

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

att regeringen ocksa har gett Trafikverket i uppdrag att genomfora
informations- och kunskapshéjande insatser inom MAAS-omradet. Tva
MAAS-tjanster har lanserats, en i G6teborg och en i Stockholm.

Utskottet vill &ven uppmérksamma att infrastrukturministern i en
interpellationsdebatt i oktober 2017 (ip. 2017/18:26) framhdll att regeringen
har tagit ett flertal initiativ som syftar till att utveckla och modernisera
kollektivtrafiken till konceptet mobilitet som tjanst. Statsradet pekade bl.a. pa
regeringens samverkansprogram Nésta generations resor och transporter och
pa det regeringsuppdrag om kollektivtrafik pa landsbygden som Statens vag-
och transportforskningsinstitut (VTI) har.

Utskottets arbetsgrupp for forsknings- och framtidsfragor har latit géra en
forskningsdversikt om mobilitet pa landsbygden (2019/20:RFR10). |
rapporten presenteras forskning om olika mobilitetsldsningar som skulle
kunna oka tillgangligheten pa landsbygden. Det konstateras att pa kort sikt kan
nya former av kollektivtrafik, bildelning, kombinerade transporter och elbilar
oka tillgangligheten pd landsbygden. P& langre sikt kan sjalvkérande
minibussar, dronare och elflygplan bidra till ¢kad tillgédnglighet. Utskottets
arbetsgrupp framfor bl.a. att teknikutvecklingen inom digitalisering,
automatisering och elektrifiering kan innebéra en forbattring av befintliga
mobilitetslésningar och underlatta fér nya innovativa mobilitetstjanster pa
landsbygden. Gruppen konstaterar samtidigt att den radande teknik-
utvecklingen staller nya krav pa kollektivtrafikmyndigheterna och pé en val
utbyggd infrastruktur, bade fysisk och digital, och att det &r viktigt att skaffa
och sprida kunskap om vilka mobilitetsldsningar som fungerar var.

Sjalvkérande tag, maglevtag och hyperloop

Nér det géller motionsforslag om transportteknik som sjalvkorande tag,
maglevtag och hyperloop vill utskottet peka p& branschprogrammet Okad
kapacitet i jarnvagstrafiken (KAJT) som genomfor forskning for att forbattra
jarnvagssystemet. Nar det géller sjalvkorande tdg uppger Trafikverket att
infrastrukturhallare i Europa samarbetar med systemleverantdrer om att
specificera sjalvkorande tag och att genomfdra demonstration av det. | Sverige
ar huvudfokus pa att lokforaren har ett stod for tdgkérningen.

Maglevtekniken innebar att tgen drivs framat av ett magnetfalt och svavar
over en farbana av betong. Utskottet noterar att Trafikverket uppger att
maglevtekniken har manga positiva egenskaper sdsom hog toppfart, lag
driftskostnad, lagre buller och Iag energidtgang. En del av dessa egenskaper &r
omdiskuterade, men tekniken har enligt Trafikverket fordelar samtidigt som
maglev ar oprovat i stor skala for hdghastighetstag. Det finns flera banor med
maglev for 1ag hastighet i Kina, Japan och Sydkorea men bara en for hog
hastighet. | Europa finns inget projekt for maglev i nuldget. Trafikverket
uppger att man féljer utvecklingen inom maglev.

Vidare noterar utskottet att Trafikverket betonar att det ar viktigt att bygga
strategisk kunskap om teknikutveckling och digitalisering, och ett omrade som
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ar viktigt ar framtidens fardmedel och fordon. Okad kunskap behdvs om
snabba landtransporters potential, och dérfér finansierar Trafikverket ett
forskningsprojekt om snabba landtransporter sdsom maglev och hyperloop.
Studien genomfordes under 2020 och behandlar samhallseffekter av
investeringar i snabba landtransporter med fokus pd tre tekniker:
hoghastighetstag pa jarnvag, maglevtag och hyperloop. Malsattningen var att
utvardera potentialen till maluppfylinad for respektive teknik och darmed
teknikernas framtidsutsikter i en svensk kontext. | studien beddéms
hoghastighetstdg pé& jarnvdg vara den av de tre teknikerna som har storst
potential for maluppfylinad i generell mening, men att de andra teknikerna kan
fylla ett syfte som nischtekniker eller komplement. Utskottet konstaterar att
studien visar att hoghastighetstagens fordel i hog grad ligger i mojligheten till
integrering med befintligt system, och de alternativa teknikerna har darmed
storre konkurrenskraft i strdk dar denna aspekt &r mindre framtradande. Av
studien framgar bl.a. att allt talar for att hyperloop ar vasentligt dyrare an de
andra teknikerna. Hur mycket dyrare ar dock enligt studien svart att saga.

Nya byggmetoder for jarnvag

Nér det géller motionsforslag om nya byggmetoder for jarnvég vill utskottet
hanvisa till Trafikverket som uppger att landbroar kan vara ett effektivt
alternativ till konventionella anldggningsmetoder i vissa landskap, under
forutsattning att de utformas pa ett produktionsoptimerat och industrialiserat
satt. For att landbroar ska kunna vara ett kostnadseffektivt utformning-
salternativ behdver det enligt Trafikverket finnas med redan tidigt i
planlaggningsprocessens arbete med val av lokalisering. Planldggning och
tillstindsprocesser behdver ocksd anpassas eftersom fler aspekter i
utformningen blir I3sta tidigt. Trafikverket menar att landbroar inte ska ses
som en generell 16sning som kan anvédndas Overallt. Dels &r losningen inte
ekonomisk pa alla platser, dels passar inte tillimpningen in i alla lokala
landskap. Konkurrenskraften gentemot konventionellt utformad jarnvég &r
helt beroende av landskapets topografi och geologi och de utmaningar som
anpassningen till platsens forutséttningar innebar.

Dessutom kan ndmnas att Trafikverket vid utskottets sammantréde den 23
mars 2021 lamnade information om det slutredovisade uppdraget om nya
stambanor for hoghastighetstdg. Trafikverket framforde da bla. att ett
standardiserat koncept for landbroar har potential att bade minska
anlaggningsmassan och effektivisera genomforandet, men att det kraver ratt
forhallanden.

Teknikneutral lagstiftning

Nér det slutligen galler motionerna om behovet av en teknikneutral lagstiftning
vill utskottet peka pa att regeringen i skrivelse 2017/18:47 framfor att det i det
digitala samhallet behdver finnas en langsiktigt hallbar lagstiftning som stoder
utvecklingen och digitaliseringens effektiviseringspotential. Regeringen
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understryker att lagar och férordningar maste ge tillrackligt stod for den
digitala utvecklingen och for behovet av samverkan mellan inblandade
aktdrer. For att inte skapa onddiga hinder for digitaliseringen av samhéllet
betonar regeringen ocksa i skrivelsen vikten av teknikneutralitet. Utskottet
delar denna bedémning. Regeringen pdminner i sammanhanget om att Sverige
i arbetet med dversynen av EU-ramverket for elektroniska kommunikationer
har verkat for en reglering som ar teknikneutral, flexibel och inte alltfor
detaljerad, detta for att inte bromsa den snabba teknikutvecklingen.

Utskottet konstaterar att regeringen i flera propositioner framhaller behovet
av en teknikneutral ansats. | propositionen Behandling av personuppgifter
samt registrering och anvandning av fordon pa vagtrafikomradet (prop.
2018/19:33) angav regeringen att det med hénsyn till den snabba tekniska
utvecklingen ar angelaget att lagregleringen i sa stor utstrackning som mojligt
ar teknikneutral. | propositionen Genomférande av webbtillgdnglighets-
direktivet (prop. 2017/18:299) konstaterade regeringen att det finns manga
fordelar med att en lagstiftning ar helt teknikneutral, da det innebar att den
tekniska utvecklingen inte behover leda till regelbundna &ndringar och att
lagstiftningen darfor blir mer flexibel och héllbar 6ver tid. I propositionen En
ny kategori av taxitrafik (prop. 2017/18:239) uppgav regeringen att
regleringen i s& stor omfattning som méjligt bor vara teknikneutral for att
undvika en omotiverad I&sning till en viss teknisk I6sning.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis understryka att arbetet med innovationer pa
transportomradet ar avgorande for mojligheterna att nd klimatmalen. Ny
kunskap behdvs for att Sverige ska kunna bli vérldens forsta fossilfria
vilfardsland, och en omstallning av transportsektorn spelar dé en central roll.
Utskottet vill framhalla att ett effektivt och tillgangligt transportsystem kraver
ny kunskap och nya innovativa lésningar.

Utskottet ser mycket positivt pa regeringens uttalanden om vikten av
satsningar pa forskning och innovation. Satsningar p& forskning och
innovation ar angeldgna for att kunna mdéta utmaningarna inom transport-
systemet liksom for att fullt ut kunna tillvarata méjligheterna med den snabbt
Okande digitaliseringen och ny teknik. Inte minst behdvs det forskning om
omstallningen av transportsystemet for att uppna klimatmalet och klara malen
i Agenda 2030, t.ex. hallbara resménster, elektrifiering och fossilfria branslen.
Utskottet betonar vikten av att Sverige ligger i framkant i utvecklingsfragor
och att detta innebéar en stor konkurrensfordel for svenska foretag.

Utskottet lyfter fram att digitaliseringen paverkar hela samhallet och
konstaterar att utvecklingen gar fort ocksd inom fordons- och transport-
industrin. Sjalvkorande fordon som drivs fossilfritt och framfars sakert kan fa
genomgripande konsekvenser och vara en viktig del i det framtida
transportsystemet. Utskottet valkomnar de forsok med automatiserade fordon
som pagar och avser att aven fortsattningsvis folja dessa noga.
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Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2020/21:1088 (M), 2020/21:2217 (SD) yrkandena 56-59, 2020/21:3172 (C)
yrkande 46, 2020/21:3235 (L) yrkandena 2 och 27, 2020/21:3243 (L)
yrkandena 10 och 11, 2020/21:3467 (M) yrkande 6, 2020/21:3468 (M)
yrkande 9 och 2020/21:4042 (M) yrkandena 9, 37 och 44.

Ett gransdverskridande transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet for ett grans-
Overskridande transportsystem ska bedrivas. Utskottet betonar att
det ar av stor betydelse att ha ett internationellt perspektiv i
infrastrukturplaneringen. Utskottet framhaller att en okad rorlighet
mellan Sverige och vara grannlander ar positivt och bra for Sverige,
och grénsoverskridande trafik bor darfor frimjas och underlattas.
Utskottet ser med tillfredsstallelse pa det arbete som bedrivs for att
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem utan granshinder.
Jamfor reservation 17 (M), 18 (SD), 19 (V) och 20 (KD).

Bakgrund

I december 2013 faststélldes en ny transportpolitik for EU i Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T), nedan TEN-T-
forordningen. Syftet med TEN-T-férordningen &r att fA medlemsstaternas
transportsystem att hanga samman pa ett battre sétt, att eliminera flaskhalsar
och att minska tekniska barridrer, exempelvis skilda standarder for
jarnvégstrafik. FOor att understddja en samordnad grénsoverskridande
utveckling har det, i enlighet med f6rordningen, inrattats s.k.
stomnétskorridorer inom EU och grannlénderna.

Det finns nio stomnétskorridorer i TEN-T och tvd korridorer for
horisontella frgor (jarnvagssignalsystemet ERTMS och Motorways of the
Sea). Sverige berdrs i huvudsak av stomnétskorridoren Skandinavien—
Medelhavet samt de horisontella Kkorridorerna men &ven av stomnats-
korridoren Atlanten—Ostersjon fran Finland via Haparanda.

Till stéd for genomférandet av TEN-T finns det finansiella instrumentet
Fonden for ett sammanléankat Europa (CEF). Trafikverket ska enligt forord-
ningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket vara regeringen be-
hjalpligt med ansokningar fran Sverige.

Motionerna

I motion 2020/21:413 framfor Niels Paarup-Petersen (C) att det bor 6vervagas
att skapa nya forbindelser éver Oresund (yrkande 1) och pekar pé& behovet av
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att 6ka kapaciteten och minska sarbarheten. Motionaren tar dven upp fragan
om gemensam finansiering av forbindelser éver Oresund (yrkande 2) och
menar att nya forbindelser bor finansieras gemensamt med statsgaranterade
1an som grund.

I kommittémotion 2020/21:597 yrkande 10 foreslar Hakan Svenneling m.fl.
(V) att Sverige inom det nordiska samarbetet ska verka for att utveckla de
gransoverskridande jarnvagarna. Motiondrerna menar att det kravs atgarder
for ett transporteffektivare samhalle, och pa nordisk niva betyder det framfor
allt att jarnvagen behdver byggas ut och att granséverskridande taglinjer
behdver utvecklas.

I motion 2020/21:862 i denna del pekar Magnus Manhammar och Heléne
Bjorklund (bada S) pa behovet av att se 6ver mdjligheten att utarbeta en
nationell strategi for att mota den 6kade utrikeshandeln ésterut. Motionérerna
konstaterar att efterkrigstidens politik har gynnat ett vastligt transportnat pa
bekostnad av de mer 6stliga, vilket Iangsamt haller pa att férandras i och med
Ostutvidgningen av EU och starkandet av ekonomierna i ost.

I motion 2020/21:886 begar Niklas Karlsson (S) att man i infrastruktur-
planen studerar férutsattningarna for 6kad godstagskapacitet éver Oresund.
Motiondren menar att Fehmarn Balt-forbindelsen kommer att leda till en
okning i godstéagstrafiken, och systemet blir sarbart med bara en passage for
godstag over Oresund. Motiondren menar att Trafikverket bor utreda forslag
pé Oresundsforbindelser som kan 6ka kapaciteten for godstag.

I motion 2020/21:1521 yrkande 1 framfér Robert Hannah och Maria
Nilsson (bada L) att man bor géra snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—
Kdpenhamn och vidare soderut till en del av TEN-T.

I motion 2020/21:1674 pekar Ida Karkiainen m.fl. (S) pa behovet av att
tydliggora uppdraget om grénsoverskridande jarnvégstrafik. Motiondrerna
uppmarksammar att Trafikverket inte har prioriterat fragan om att koppla ihop
jarnvégsndten i Norden, trots regeringens ambitioner. Enligt motionérerna
behovs det en tydligare signal fran regeringen om den gréansoverskridande
jarnvagstrafiken och att Trafikverket ges i uppdrag att bedriva bade dag- och
nattagstrafik i ost-vastlig riktning.

I kommittémotion 2020/21:2217 uppmérksammar Patrik Jénsson m.fl.
(SD) behovet av en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark (yrkande 22).
Motionarerna pekar pa behovet av en utredning innan beslut fattas om vart en
ny forbindelse ska forlaggas, och samtalet med den danska regeringen bor
intensifieras i syfte att fa till stdnd en ny forbindelse mellan Sverige och
Danmark for bil- och tagtrafik. Motionarerna menar dessutom att ett arbete bor
inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Norge
(yrkande 24). Motionarerna valkomnar ett samarbete med Norge for att pa sikt
fa till stand béttre forbindelser mellan de bada landerna. Vidare menar
motiondrerna att ett arbete bor inledas for forbattrade jarnvéags-
kommunikationer mellan Sverige och Finland (yrkande 25). En battre
jarvagsforbindelse skulle ge méjligheter att lagga Gver en del av godset fran
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bét till en snabbare transport pa jarnvag, och samtal med berérda lander bor
inledas.

| motion 2020/21:2637 yrkande 9 foreslar Boriana Aberg m.fl. (M) att
Sverige inréttar en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstdlla en samlad grénsoéverskridande planering av infrastrukturen i
Oresundsregionen. Motionérerna framhaller att det inte ar rationellt att
infrastrukturplaneringen begrénsas till nationsgrénserna, och om man inréttar
en dansk-svensk infrastrukturkommission kan planeringen for infrastruktur
ske utifrdn gemensamma forutsattningar och prognoser.

I kommittémotionerna 2020/21:3467 yrkande 5 och 2020/21:4042 yrkande
36 pekar Maria Stockhaus m.fl. (M) pa behovet av starkt gemensam
infrastrukturplanering med vara nordiska grannlander. Motionarerna menar att
de véagar, flyglinjer och jarnvagar som vi delar med véra grannlander i
mojligaste man bor upprustas och byggas ut i samverkan med det ber6rda
grannlandet. Regeringen bor enligt motiondrerna darfor se 6ver mojligheten
att organisatoriskt underlatta framtida gemensamma nordiska infrastruktur-
satsningar.

I motion 2020/21:3699 foreslar Pal Jonson (M) att straket Stockholm—Oslo
ska utpekas som en stomnétskorridor for EU:s transeuropeiska transportnat
(TEN-T). Motiondren pekar pd vikten av att strdket att blir prioriterat i
dialogen med kommissionen.

I kommittémotion 2020/21:4047 yrkande 10 framfoér Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att det bor inrattas ett ministerrad for transport inom ramen for
Nordiska ministerradets organisation. Om det skapas ett sddant hoppas
motionarerna att arbetet med den nordiska triangeln i friga om bade jarnvag
och framtida elvagar ska kunna paskyndas och att samarbetet inom flyg och
sjofart ska forbattras.

Utskottets stallningstagande

EU:s transeuropeiska transportnat

Utskottet vill inledningsvis uppmarksamma att EU har en gemensam planering
for infrastruktur. Syftet &r att senast 2030 ha skapat effektiva och
hdgkvalitativa transportkorridorer, eller stomnét, inom hela EU. Detta har
Sverige varit med och férhandlat fram och &tagit sig att utfora. Regeringen och
Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for att integrera planeringen av EU-
malen med de nationella mélen for nya véagar och jarnvagar.

Utskottet kan konstatera att Sverige dr ett exportberoende industriland med
behov av god tillganglighet till Europa och resten av varlden. | infrastruktur-
propositionen anger regeringen att inriktningen for de granséverskridande
transporterna &r att de i framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga
och effektiva. Utskottet delar regeringens syn och vill liksom regeringen peka
pa att den svenska transportinfrastrukturplaneringen utifran ett brett synsatt
behdver samspela med den internationella transportinfrastrukturplaneringen.
Det svenska naringslivet har ett starkt utbyte pa global niva, inte minst inom
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EU. En viktig del for Sverige i EU-samarbetet pa transportomradet ar darfor
genomfdrandet av det transeuropeiska nétverket for transporter (TEN-T).
Natverket bestar av ett stomnét och ett Gvergripande nat som omfattar alla
trafikslag. Godstransporterna ar koncentrerade till storre strak, som i huvudsak
overensstdmmer med de svenska delarna av TEN-T:s stomnét. Utskottet
uppmarksammar att Europeiska kommissionen har inlett arbetet med att
revidera regelverket for TEN-T och aviserat att ett forslag till ny férordning
kommer att presenteras under det tredje kvartalet 2021.

Utskottet vill vidare pdminna om regeringens skrivelse 2017/18:189 om
Riksrevisionens granskning av EU-perspektivet i vég- och jarnvags-
investeringar. | skrivelsen anger regeringen att den instdmmer i Riksrevi-
sionens bedémning att regeringen och Trafikverket ska beakta de mal och
intentioner som riksdagen har slagit fast samt de mal som EU formulerat i
TEN-T-forordningen. Regeringen deltar aktivt i genomférandet av TEN-T-
forordningen och anser att det ar viktigt att beakta EU:s mal i planeringen av
transportinfrastrukturen. | skrivelsen redovisar regeringen att den delvis gor
en annan beddmning an Riksrevisionen och anser att Trafikverket tar hénsyn
till sdval nationella som internationella perspektiv vid framtagandet av ett
forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan. Regeringen anser vidare
att Trafikverket utifrdn sin instruktion, sitt regleringsbrev och tidigare beslut
om faststallelse av den nationella planen har tillrdckliga direktiv fér hur
projekt ska prioriteras. Utskottet har i betdnkande 2017/18:TU18 framhallit att
det valkomnar vad regeringen har redovisat om sitt aktiva deltagande i
genomfoérandet av TEN-T-forordningen och att det &r viktigt att beakta EU:s
mal i planeringen av transportinfrastrukturen. Utskottet har inte &andrat
uppfattning i denna fraga.

Utskottet vill dven peka pa att infrastrukturministern i sitt svar pa en
skriftlig fraga frdn december 2017 betonade att Sverige deltar aktivt i
samarbetet for TEN-T. | februari 2019 framforde infrastrukturministern i sitt
svar pé fraga 2018/19:135 att regeringen har foreslagit att EU-kommissionen
forlanger den befintliga stomnétskorridoren Skandinavien—Medelhavet till
den svensk-finska grinsen vid Haparanda samt till Oslo via Orebro.
Forlangningen av stomnétskorridoren strackan Orebro—(Hallsberg)-Oslo har
enligt statsrddet varit hogt prioriterad i regeringens standpunkt i EU-
forhandlingen om forslaget till reviderad férordning om ett sammanlénkat
Europa. Utskottet ser positivt pa detta.

Gréansoverskridande infrastrukturplanering

Utskottet vill framhalla att 6kad tillganglighet genom t.ex. goda pendlings-
mojligheter med tdg och annan kollektivtrafik dver landsgranserna mot savél
Norge som Finland och Danmark ger majligheter till utvidgade, men ocksa
integrerade, arbetsmarknadsregioner, till gagn for savél foretag som anstallda.
Utskottet vill lyfta fram att det i infrastrukturpropositionen betonas att
regeringen, regionerna, kommunerna och Trafikverket sedan lang tid tillbaka
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har ett fortlopande samarbete med sina nordiska motsvarigheter genom att
samarbeta om exempelvis gransoverskridande infrastruktur. Utskottet delar
regeringens beddémning att det behdvs god samverkan med andra l&nder i
samband med planering, finansiering och genomférande av infrastruktur for
grénsoverskridande transporter.

Utskottet konstaterar i sammanhanget att det i regeringens beslut om
nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 ingdr investeringar som bl.a. syftar till 6kad robusthet for
transportsystemet som helhet och dérmed &ven for grénséverskridande
transporter. Vidare vill utskottet peka pa att det i regeringens nationella
godstransportstrategi understryks att Sverige ar ett exportberoende land och
att vél fungerande internationella godstransporter &r av stor betydelse for att
foretagen ska kunna exportera sina varor. Malet &r att de granséverskridande
transporterna i framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga och
effektiva och infrastrukturen ska vara sa robust att storre avbrott i naringslivets
transporter kan undvikas. | godstransportstrategin pekar regeringen pa ett antal
insatser, bl.a. att Sverige ska delta aktivt och med kraft i det europeiska
samarbetet om infrastruktur, att fdérenkla rapporteringen till berérda
myndigheter vid fartygsanlép, att utveckla EU:s godskorridorer pa jarnvag, att
utveckla jarnvagsforbindelserna till Norge och att analysera en ny fast
forbindelse till Danmark.

Vidare vill utskottet lyfta fram att Trafikverket uppger att det i planeringen
av de gransoverskridande relationerna pagar kontinuerligt samarbete mellan
myndigheterna pd dmse sidor om gransen. Atgérdsvalsstudier har enligt
Trafikverket genomforts pé de flesta strdk mellan Sverige och grannlanderna.
Regioner, lan och kommuner pa bada sidor av granserna liksom berdrda delar
av naringslivet har bjudits in och deltagit i utredningarna. Resultaten av dessa
samarbeten utgor underlag for den nationella planen, och foreslagna atgarder
kan varderas och prioriteras tillsammans. Trafikverket initierade under véren
2017 ett forum mellan de nordiska myndigheterna Banedanmark och
Vejdirektoratet i Danmark, Trafikledsverket i Finland, Jernbanedirektoratet
och Statens vegvesen i Norge samt Trafikverket i Sverige. Samarbetet syftar
bl.a. till att bidra till samsyn om flaskhalsar och brister i gransoverskridande
relationer. Dessutom d&r avsikten att kunna informera om och diskutera
respektive myndighets underlag och forslag till &tgéarder och transportplaner,
speciellt grans6verskridande transport- och reserelationer. Syftet ar ocksa att
bidra till utveckling av planeringsanalys i tidiga skeden for gransover-
skridande atgarder. Forumet har regelbundna méten, och Trafikverket uppger
att informationsutbytet och diskussionerna i hog grad bidrar till forstaelsen for
bade likheter och skillnader i transportplaneringens forutsattningar i de
nordiska landerna (Grénsoverskridande planering — ett kunskapsunderlag i den
langsiktiga planeringen, rapport 2020:048). Utskottet ser positivt pa detta.

Nar det galler motionsférslaget om att det bor inrattas ett ministerrad for
transporter inom ramen for Nordiska ministerradet konstaterar utskottet att
ministerradet I16pande arbetar fram rekommendationer inom transportomradet,
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och utskottet har i dagslaget inga skal att ha synpunkter pa ministerradets
organisation.

Gréansoverskridande trafik mellan Norge och Sverige

Né&r det géller grénsoverskridande trafik mellan Norge och Sverige vill
utskottet peka pd att regeringen i skrivelsen om den nationella planen
framhaller att Sveriges och Norges regeringar ar Overens om att den
gransoverskridande transportinfrastrukturen ska utvecklas i dialog mellan
departementen i de bada landerna och mellan de myndigheter som ansvarar
for transportsystemet i respektive land. Regeringen framfér vidare att den har
for avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska regeringen om
utvecklingen av de granséverskridande strak som Trafikverket beskriver:
Stockholm-Oslo, Goteborg—Oslo och Malmbanan/Ofotenbanan. Regeringen
framfor vidare att den ser ett sérskilt behov av att Idnderna gemensamt utreder
hur jarnvagsforbindelserna i de nimnda stréken kan starkas.

Utskottet vill dven peka pd att infrastrukturministern i februari 2021
betonade att Sveriges och Norges regeringar ar dverens om att utvecklingen
av den gransoverskridande transportinfrastrukturen ska ske i dialog mellan
departementen i de bada landerna och att det finns ett gott samarbete mellan
landerna med kontinuerlig kontakt (ip. 2020/21:356). Infrastrukturministern
har betonat angeldgenheten av att utveckla en dnnu battre grénstrafik mellan
de nordiska landerna. Det fors aterkommande diskussioner mellan Sverige och
Norge, bade om infrastruktursatsningar och om uppratthallande av val
fungerande godstrafikfloden.

Nar det galler utredningsarbete om olika gransoverskridande strak vill
utskottet uppmarksamma att infrastrukturministern har hénvisat till att det
pégar ett utredningsarbete om strackan Oslo-Stockholm (ip. 2020/21:356).
Vidare har han hénvisat till att regeringens beslut om géllande nationell plan
inneholl ett uppdrag till Trafikverket att fortsatta att utreda straket Goteborg—
Oslo (ip. 2020/21:432). Malsattningen &r enligt statsradet att straket &r sé pass
utrett att det kan Overvagas i nasta planeringsomgang och planrevidering. P&
samma satt har ett uppdrag ocksa getts nar det galler Stockholm-Oslo.
Statsradet har dven hanvisat till Mittbanan som har elektrifierats pa svensk sida
och dér tanken ar att Norge ska elektrifiera sin del av strackan over till
Trondheim. Vidare har statsradet namnt Lofotenbanan och Malmbanan och
vikten av snabba transporter dar mellan Sverige och Norge.

Utskottet behandlar regeringens forslag till ekonomiska ramar for 2022—
2033 i avsnittet Planeringsramar nedan. Utskottet vill pAminna om att arbetet
med atgardsplaneringen, dvs. att identifiera de atgarder som bor prioriteras in
i den nationella planen, tar vid efter riksdagsbeslutet om ekonomiska ramar i
juni 2021. Beslutet om ny nationell plan planeras till 2022. Infrastruktur-
ministern har i olika fragesvar (bl.a. fr. 2020/21:1024) pekat pa att olika objekt
far bedomas inom ramen for det kommande arbetet med den atgardsplanering
som foljer efter riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen. Statsradet
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har konstaterat att det finns stora dnskemal i hela landet om atgarder infor en
ny nationell plan, bl.a. i friga om jarnvag. Statsradet har betonat att han satter
stort vérde i att lyssna in 6nskemal fran alla aktorer, sasom regionerna,
kommunerna, naringslivet och civilsamhéllet. Investeringar i och underhall av
jarvagen kommer enligt statsradet att vara i fortsatt fokus for regeringen,
vilket utskottet valkomnar.

Gréansoverskridande trafik mellan Danmark och Sverige

Gransoverskridande transportinfrastruktur har en stor betydelse for bade
tillvixt och tillgdnglighet i Sverige och Danmark. Det &r viktigt att
infrastrukturen gor det attraktivt att bo och arbeta pa andra sidan landsgransen
och gor det majligt att pa ett mer hallbart sétt resa och transportera varor
mellan landerna och vidare ut i Europa.

For att forbattra kunskapslaget om en ny fast forbindelse 6ver Oresund infor
framtiden beslutade regeringen i samband med att den nuvarande nationella
planen for transportinfrastrukturen for 2018—2029 faststalldes att en strategisk
analys om en sddan forbindelse skulle tas fram. Studien har sedermera
genomforts av det svenska Trafikverket i samarbete med danska
Vejdirektoratet och Transportministeriet. Under tre &r har svenska och danska
myndigheter tillsammans utrett mojligheterna till en ny fast forbindelse 6ver
Oresund. | bérjan av 2021 dverlamnades deras utredning till den danska och
den svenska regeringen (rapport 2021:015).

Den 18 mars 2021 informerades utskottet av foretradare for Trafikverket,
Helsingborgs stad, Landskrona stad och Malm¢ stad i fraga om fasta
forbindelser 6ver Oresund. Trafikverket konstaterade att Oresundsregionen &r
Skandinaviens storsta storstadsregion med Gver 4 miljoner invanare. En
véxande befolkning pressar infrastrukturens kapacitet, paverkar mobiliteten
och forlanger restiderna. Trafikverket menar bl.a. att en ny fast forbindelse
over Oresund innebdr nya mojligheter for pendlare, fritidsresendrer och
transporter av godstrafik p& vig mellan de tva landerna. Forbindelsen skapar
forutsattningar for medborgare och foretag att transportera sig pa nya sétt och
nd en storre arbetsmarknad. Den dansk-svenska utredningen har sett dver
moéjligheterna béde till en vagforbindelse och till en kombinerad vag- och
jarnvagsforbindelse for persontrafik.

Vid samma tillfalle informerades utskottet av foretradare for Malmé stad
om den s.k. Oresundsmetron som ér ett forslag till tunnelbana under Oresund
mellan Malmé och Koépenhamn, avsedd for pendlare och kollektivtrafik-
resendrer. Malmg stad menar att den foreslagna metron skulle komplettera
Oresundsbron, frigéra sparkapacitet och erbjuda en alternativ fardvag 6ver
Oresund. Vidare informerade foretradare for Landskrona stad om det s.k.
Europasparet, ett forslag till jarnvagsforbindelse mellan Landskrona och
Kopenhamn. Landskrona stad pekar bl.a. pd behovet av 6kad kapacitet for
fjarr- och godstdg, redundans for godstrafiken samt regionférstoring och
utdkad regionaltagstrafik i Oresundsregionen.
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Utskottet kan konstatera att infrastrukturministern i mars 2021 i sitt svar pa
fraga 2020/21:1929 om en Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn
anforde att gransoverskridande transportinfrastruktur har stor betydelse for
bade tillvéxt och tillganglighet i Sverige och Danmark. Statsradet hanvisade
till Trafikverkets, Vejdirektoratets och Transportministeriets studie. Vidare
hanvisade han i februari 2021 i sitt svar pd frdga 2020/21:1776 om
Europasparet Landskrona—Kdépenhamn till regeringens arbete med att ta fram
en ny nationell plan.

Utskottet behandlar regeringens forslag till ekonomiska ramar fér 2022—
2033 i avsnittet Planeringsramar nedan. Utskottet vill pAminna om att efter
riksdagsbeslutet om ekonomiska ramar, som riksdagen avser att fatta i juni
2021, fortsatter arbetet med atgardsplaneringen, vilket innebar att de atgarder
som bor prioriteras in i den nationella planen identifieras. Beslut om ny
nationell plan planeras till 2022. Utskottet kan konstatera att Trafikverket
enligt sin instruktion har ett ansvar for den langsiktiga infrastruktur-
planeringen. Trafikverket identifierar eventuella brister i samarbete med andra
samhallsaktdrer, och utskottet forutsétter att Trafikverket arbetar kontinuerligt
med att analysera hur infrastrukturen kan utvecklas, tex. for att mota
godstrafikens behov.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis framfora att det &r av stor betydelse att ha
ett internationellt perspektiv i infrastrukturplaneringen. Den svenska
transportinfrastrukturplaneringen behdver utifran ett brett synsatt samspela
med den internationella transportinfrastrukturplaneringen. Inriktningen for de
gransoverskridande transporterna &r att de ska fungera val och upplevas som
smidiga och effektiva. Utskottet framhaller att en ¢kad rorlighet mellan
Sverige och vara grannlander ar positivt och bra for Sverige, och
gransoverskridande trafik bor darfor fraimjas och underlattas. Utskottet ser
foljaktligen med tillfredsstallelse pé det arbete som bedrivs inom Regerings-
kansliet och myndigheterna for att utveckla ett effektivt och héllbart
transportsystem utan granshinder.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:413 (C)
yrkandena 1 och 2, 2020/21:597 (V) yrkande 10, 2020/21:862 (S) i denna del,
2020/21:886 (S), 2020/21:1521 (L) yrkande 1, 2020/21:1674 (S)
delyrkande 2, 2020/21:2217 (SD) yrkandena 22, 24 och 25, 2020/21:2637 (M)
yrkande 9, 2020/21:3467 (M) yrkande 5, 2020/21:3699 (M), 2020/21:4042
(M) yrkande 36 och 2020/21:4047 (KD) yrkande 10.
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Ett robust transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet for ett robust
transportsystem ska bedrivas. Utskottet betonar att fragor om att
forstarka sakerheten och skyddet inom transportsystemet ar av stor
betydelse. Utskottet ser positivt pa det sikerhetsfraimjande arbete
som pagar och betonar att regeringen har identifierat mycket
angelagna behov av att forstarka och vidareutveckla den civila
forsvarsformagan och robustheten inom transportomradet. Utskottet
konstaterar att coronapandemin har slagit hart mot transportsektorn
och betonar att det tydligt visar pa betydelsen av transportsystemets
olika delar i att sakerstélla forsorjningen av nddvandiga varor och
tjanster till och i hela landet.
Jamfor reservation 21 (M), 22 (SD) och 23 (C).

Bakgrund

Krisberedskapen i Sverige regleras i lagar och férordningar, och ansvars-
forhallanden styrs bl.a. av grundldggande principer. Vissa myndigheter har
mer ansvar &n andra for Sveriges krisberedskap och att planera for
totalforsvaret, men alla statliga myndigheter har ett ansvar for att minska
sarbarheter i samhdallet. Aven naringsidkare har viktiga roller inom
totalforsvaret.

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv samverka med
andra aktdrer och vidta atgarder for att utveckla och samordna krisberedskap
och planering for hojd beredskap inom transportomradet. | detta ingar att
bedriva omvérldsbevakning och analys samt att stodja andra myndigheter med
expertkompetens inom omradet.

Med samhéllsviktig verksamhet avses en verksamhet, tjanst eller
infrastruktur som uppratthaller eller sakerstaller samhallsfunktioner som &r
nddvandiga for samhallets grundlédggande behov, vérden eller sékerhet.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:2217 yrkande 21 framfor Patrik Jénsson m.fl. (SD)
att mojligheten att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor bibehallas.
Motiondrerna konstaterar att Oresundsbron kan tvingas sténga av flera orsaker.
For att minska sarbarheten bor mojligheten att transportera gods via farja
finnas kvar och ett statligt stod for att bevara denna redundans bor inréttas.

| motion 2020/21:2637 yrkande 7 uppmérksammar Boriana Aberg m.fl.
(M) vikten av alternativa jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs
hamn. Motiondrerna betonar att tagforbindelsen mellan Trelleborg och
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Tyskland ar mycket viktig for bade person- och godstrafiken, och om nagot
skulle hianda med Oresundsbron eller med Stora Balt-forbindelsen skulle den
export- och importberoende svenska industrin forséttas i en mycket besvérlig
situation utan alternativa transportvagar till kontinenten.

I kommittémotion 2020/21:3168 péatalar Mikael Larsson m.fl. (C) behovet
av att sakerstalla en lagsta niva for transporter aven under en kris (yrkande 2).
Motionérerna vill att regeringen tydliggér och tillgangliggér en plan for hur
man fran statligt hall avser att tillsammans med myndigheter och naringsliv
sakerstalla miniminivaer av transporter inom flyg, sjéfart och tdg dven under
en allvarlig storning, vad avser bade person- och godstrafik. Vidare lyfter
motiondrerna fram vikten av att sdkerstalla att systemkritiska trafik- och
sékerhetssystem fungerar dven i en kris (yrkande 6). Dessutom pekar
motiondrerna pa att myndigheterna bor ta fram beredskapsplaner for
personalens aterstart med fokus pa behorighet och tillstand (yrkande 7).
Motionarerna uppmérksammar att stillestand i transportsystemen bl.a. hotar
personalens certifieringar och att det kan uppsta problem nar verksamheten
ska starta igen. Motionérerna anser att man i en situation som den som uppstatt
under pandemin borde kunna 6évervéga att forlanga befintliga certifikat och
tillstand.

I kommittémotion 2020/21:3467 yrkande 13 uppméarksammar Maria
Stockhaus m.fl. (M) behovet av skydd av transportsystemet med anledning av
det dkade terrorhotet. Motiondrerna menar att svensk infrastruktur ar sarbar
och att regeringen behdver utreda hur infrastrukturen kan bli mer robust och
mindre sarbar, sarskilt i de viktiga pendlingsstraken samt in- och utfarterna till
storstéderna.

I kommittémotion 2020/21:3469 yrkande 9 tar Maria Stockhaus m.fl. (M):
upp frdgan om jarnvagsfarjor. Motiondrerna konstaterar att antalet
transporterade vagnar pa tagfarjorna har sjunkit kraftigt de senaste
decennierna och att det finns en risk for att den svenska jarnvégsfarjetrafiken
helt kommer att upphora, vilket gor Sverige sarbart. Regeringen bor darfor se
over hur svensk godstrafik kan sékerstéllas &ven i ett scenario dér godstrafiken
over Oresundsbron tillfalligt stoppats.

I kommittémotion 2020/21:3487 yrkande 5 framfor Lars Hjalmered m.fl.
(M) att sarbarhet i infrastruktur for export och import bér byggas bort.
Motionarerna pekar pd att coronakrisen har visat pa en del av sarbarheterna i
transportsystemet. Fungerande transporter, dér alla transporter nyttjas och inte
stalls mot varandra, ar enligt motionarerna helt avgérande for aterhamtningen
efter coronakrisen, for svensk konkurrenskraft och for att vi ska kunna ta var
plats i véarldshandeln.

I kommittémotion 2020/21:4042 tar Maria Stockhaus m.fl. (M) upp fragor
om jarnvagsfarjor (yrkande 26). Motionarerna pekar pa risken att den svenska
jarnvégsfarjetrafiken inom en relativt snar framtid helt kommer att upphora,
vilket gor Sverige sarbart. Regeringen bor darfor se 6ver hur svensk godstrafik
kan sakerstillas aven i ett scenario dar godstrafiken dver Oresundsbron
tillfalligt stoppats. Motiondrerna pekar vidare pa vikten av att analysera
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fordndrade pendlingsbeteenden efter pandemin och att analysen ska ge
underlag for ett eventuellt behov av omprioriteringar av infrastruktur-
investeringar (yrkande 34). Motiondrerna uppmarksammar bl.a. att arbete
hemifrdn Oppnar majligheter att bo pd en ort och ha sitt arbete nagon
annanstans.

Utskottets stallningstagande

Transporter under pandemin

Utskottet kan konstatera att coronapandemin har slagit hart mot transport-
sektorn. Resandet har forandrats under pandemin. Inte minst resor med flyg,
farjetrafik till och fran Sverige och kollektivtrafik har minskat kraftigt.
Godstrafiken har paverkats i mindre grad an persontrafiken. | infrastruktur-
propositionen framfor regeringen att det rader en stor osakerhet om i vilken
grad forandringarna kommer att bli bestdende. Det ar osakert vilka effekter
den pagdende pandemin ger pd framtida efterfrigan pd och utbud av
transporter. Utskottet vill betona att godstransporterna har stor betydelse for
att hela Sverige ska fungera, inte minst vid pafrestningar.

Utskottet vill lyfta fram att regeringen i budgetpropositionen fér 2021
konstaterade att transportbranschen som en féljd av den pagéende pandemin
har drabbats hart av framfor allt vikande efterfragan, och tillgangligheten for
sdval manniskor som gods har péaverkats. Utskottet kan konstatera att
situationen har lett till minskade intakter fér manga transportforetag och en
anstrangd ekonomisk situation for flera transportmyndigheter. Tillganglighet
for manniskor och gods har under krisen behévt, och behdver fortfarande,
sakras for att samhallet ska kunna uppratthalla sina grundlaggande funktioner.
Utskottet vill understryka att regeringen har verkat for att i den akuta krisen
sékerstélla att samhéllsviktiga transporter har kunnat genomforas och for att
vérna sysselsattningen i transportbranschen. Utskottet vill ocksé lyfta fram att
regeringen betonar att fokus i &terhdmtningen kommer att vara omfattande
investeringar i gron omstallning, vélfard och jobb i hela landet. Investeringar
och underhdll i transportinfrastrukturen bidrar dven till att framja en okad
sysselséttning. Utskottet valkomnar att regeringen har en fortsatt god
beredskap att ta ytterligare nodvandiga initiativ for att uppratthalla
tillgangligheten i hela landet.

Utskottet vill ocksd framhalla att Transportstyrelsen féljer rekommenda-
tioner fran Folkhalsomyndigheten och andra berérda myndigheter nar det
géller pandemin. Transportstyrelsen har aktiverat sin krisorganisation for att
lattare skapa en gemensam inriktning for Aatgarder och prioriteringar.
Transportstyrelsen uppger att man foljer handelseutvecklingen nér det géller
coronaviruset kontinuerligt och anpassar atgarder l6pande utifran aktuell
lageshild. Utskottet valkomnar detta och vill i sammanhanget dven peka pa att
man inom EU har fattat beslut om tillfalliga lattnader och undantag fran
befintliga regler inom transportomradet. Forandringarna paverkar bade
personer och foretag verksamma inom vagtrafik och jarnvags-, luftfarts- och
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sjofartsomradet. Bland annat har giltighetstiden for olika personliga
behorigheter, som kérkort och yrkeskompetensbevis, forlangts.

Né&r det galler motionsforslag om beredskapsplaner for personalens
aterkomst vill utskottet aven hanvisa till att infrastrukturministern i december
2020 i sitt svar pa fraga 2020/21:1023 anférde att transportministrarna i EU
har initierat ett arbete med en beredskapsplan for den europeiska
godstransportsektorn for att forbattra beredskapen infér framtida pandemier.
Utskottet valkomnar detta och delar statsradets beddmning att det &r en mycket
viktig frdga eftersom manga transporter &r tatt sammankopplade over
landsgranserna och det finns behov av en an starkare samverkan i framtiden.
Utskottet ser positivt pa att arbetet med att analysera konsekvenserna av
pandemin for transportsektorn pagar och att flera initiativ dven har tagits for
att forstarka beredskapen inom transportsektorn.

Krisberedskap och sékerhet

Utskottet vill understryka att ett robust transportsystem pé ett bra sétt ska
kunna klara av bade vantade och ovéntade héndelser, storningar till foljd av
trangsel, fordonsfel, olyckor och skador p& infrastrukturen. Utskottet
konstaterar att Trafikverket &r en viktig myndighet inom totalforsvaret. |
infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen bl.a. att det behovs en dkad
motstandskraft och redundans samt forstarkt sikerhetsskydd, informations-
sakerhet och sakra kommunikationssystem inom transportomradet. Utskottet
delar regeringens bedémning och ser positivt pa det arbete som pagar inom
omradet.

Utskottet vill pdminna om att regeringen 2017 beslutade att Trafikverket
ska fé ett samlat 6vergripande planeringsansvar for att utveckla och samordna
krisberedskapen och det civila forsvaret infor och vid hojd beredskap inom
transportomradet. En viktig forutsattning for det fortsatta arbetet med att skapa
trygghet ar att det for samhallsviktiga verksamheter inom transportomréadet
tydliggors vilken myndighet som ansvarar for samlad 6vergripande planering
for krisberedskap och det civila forsvaret. Utskottet betonar att transporter och
transportinfrastruktur &r viktiga funktioner for att samhallet och dven andra
viktiga samhallsfunktioner ska fungera vid allvarliga stérningar och vid en
kris. Regeringen gav Trafikverket denna nya uppgift eftersom myndigheten
har ett trafikslagsovergripande perspektiv och en operativ roll inom
transportomradet. Regeringen betonar samtidigt att Luftfartsverket, Sjofarts-
verket och Transportstyrelsen har fortsatt ansvar for krisberedskap och civilt
forsvar for sina ansvarsomraden. Davarande infrastrukturministern understrok
att Sverige genom samverkan mellan myndigheterna och andra aktorer i
transportsektorn kan std béttre rustat att hantera allvarliga stérningar inom
transportomradet. Beslutet innebar att Trafikverket ska samverka med andra
aktorer och vidta atgarder for att utveckla och samordna krisberedskap och
planering for h6jd beredskap inom transportomradet. | detta ingdr att bedriva
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omvarldsbevakning och analys samt att stddja andra myndigheter med
expertkompetens inom omréadet.

Vidare kan utskottet konstatera att regeringen i budgetpropositionen for
2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) framhaller att en grundlaggande
funktionalitet inom transportomradet ar en férutsattning for att flera andra
samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas infor och vid hojd
beredskap och ytterst i krig. Utskottet delar denna bedémning och anser liksom
regeringen att funktionaliteten dven ska bidra till att starka formagan att
hantera svara pafrestningar i fredstid. Eftersom det kommer att krévas stora
investeringar for att mojliggora bade anpassning av existerande infrastruktur
och nybyggnationer for att 6ka robustheten infor och vid hojd beredskap
foreslog regeringen att myndigheterna skulle tilldelas medel for att kunna
fullfélja sina ataganden med uppbyggnaden av det civila forsvaret.

Dessutom vill utskottet lyfta fram att regeringen i oktober 2020 6ver-
lamnade en proposition om totalforsvaret (prop. 2020/21:30) till riksdagen. |
propositionen behandlas bl.a. det civila férsvaret och fragor om att sakerstalla
de viktigaste samhallsfunktionerna; bl.a. transporter och transportsystemet tas
upp. | propositionen framhalls att Luftfartsverket, Trafikverket, Transport-
styrelsen och Sjofartsverket, som &r bevakningsansvariga myndigheter inom
transportomradet, patalar att det finns behov av forstarkt sikerhetsskydd,
informationssakerhet och sakra kommunikationssystem som bygger pa
nationellt samordnade losningar. | detta ingar bl.a. behov av att forstarka
skyddet av trafikledningscentraler och andra viktiga anlaggningar.
Grundlaggande forutsattningar for de fyra transportmyndigheternas mojlig-
heter att utveckla det civila forsvaret ar atgarder for organisatorisk
uppbyggnad och sakerstallande av en robust it-infrastruktur. Utskottet
valkomnar att forslagen i regeringens proposition innebér att medel tillfors
myndigheterna for att paborja det arbete som beskrivs ovan.

Nar det galler motionsférslag om sarbarhet och terrorhot vill utskottet peka
pé att regeringen i infrastrukturpropositionen uppmarksammar att Trafikverket
har framfort att det behovs sakerhetshjande atgarder i den egna anldggningen
samt att en rad férmagehojande insatser behéver genomféras sa att objekt som
har pekats ut som verksamhets- eller samhéllskritiska i vag- och jarnvags-
anl&ggningen och som &r byggda under andra forutsattningar kan anpassas till
dagens och morgondagens forutsattningar och hotbild. Darutéver forutses
behov av andra atgarder. Utskottet vill liksom regeringen betona att det i
sammanhanget bor beaktas att det efter forslag i propositionen om
totalférsvaret har avsatts anslagsmedel for 2021-2025 i syfte att utveckla det
civila forsvaret pd transportomradet.

Vidare kan ndmnas att Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har
bildats av aktdrer inom jarnvagsbranschen i Sverige for att prioritera och driva
pa jarnvagens forbattringsarbete. Inom JBS samverkar sikerhetsansvariga
parter for att lyfta fram och utveckla sarskilda omraden inom sakerhet. | de
gemensamma insatserna for 2020 har en grupp med foretrédare for de aktorer
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som samverkar inom JBS tagit fram forslag till insatser for att gemensamt
starka arbetet med sékerhet.

Dessutom vill utskottet peka pa att det framgar av regeringens flygstrategi
som presenterades varen 2018 att Sverige bl.a. ska fortsétta att driva pa det
internationella flygsakerhetsarbetet i EU. Nar det géller sékerhetshdjande
atgarder inom luftfarten styrs luftfartsskyddet och tillhorande regelverk i hog
grad av internationella regler, och som en foljd av handelserna i USA i
september 2001 har det ocksa tillkommit gemensamma bestammelser inom
EU. Malet for luftfartsskyddet &r att skydda passagerare, besattning,
markpersonal, allménhet och egendom fran olagliga handlingar. Det gemen-
samma EU-regelverket aterfinns i férordning (EG) nr 300/2008 och
forordning (EU) nr 2015/1998. Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen
&r den myndighet som har till uppgift att utveckla och ansvara for Sveriges
nationella sékerhetsprogram (NASP). Myndigheten utévar &ven den
registerkontroll som genomfors vid en sékerhetsprévning av en person som
exempelvis ska arbeta pa en flygplats. | NASP finns samtliga styrande krav
for luftfartsskyddet samlade. Verksamheter som omfattas av bestdmmelserna
i NASP ér bl.a. flygplatser, svenska och utlandska flygforetag, flygtrafiktjénst,
fraktagenter, postforetag och cateringforetag.

Utskottet vill ocksd pdminna om att riksdagen i juni 2020 beslutade om
andringar som innebdr att kravet pa tillstand for kamerabevakning togs bort pa
vissa platser som i kollektivtrafiken, pa flygplatser och vid bevakning av vissa
spdromraden den 1 augusti 2020 (prop. 2019/20:109, bet. 2019/20:JuU36,
rskr. 2019/20:322). Syftet med de nya reglerna ar att det ska bli enklare att
anvénda kamerabevakning som ett verktyg for att bekdmpa brott, forhindra
olyckor och uppratthalla ordningen.

Sarbarheten i den granséverskridande jarnvagsgodstrafiken

Det har i motioner uppmérksammats att en minskning av jarnvégsfarjetrafiken
kan oka sérbarheten for svensk export och import. Utskottet kan konstatera att
den svenska tagfarjetrafiken har funnits lange men allteftersom broar och
tunnlar har byggts har tagfarjornas betydelse minskat. Oppnandet av fasta
forbindelser som t.ex. Oresundsbron och broarna som lankar samman de
danska oarna med varandra har betytt billigare, smidigare och snabbare
jarnvagstransporter. Trafikverket pekar pa att tagfarjetrafikens nedgang nar
det galler passagerartrafik dven beror pa konkurrensen fran lagprisflyget. Den
gransoverskridande jarnvégsgodstrafiken mellan Sverige och kontinenten
anvander till storsta delen rutten via Oresundsbron och Danmark.
Jarnvagsfarjorna fran Ystad och Trelleborg till olika hamnar pa kontinenten
har under flera ar haft vikande volymer.

Den 18 mars 2021 informerades utskottet av foretradare for Trafikverket
om det genomforda regeringsuppdraget om tagfarjetrafiken mellan Trelleborg
och Tyskland. Uppdraget bestod av tre delar. Trafikverket skulle dels
analysera och redovisa vilken funktion tagfarjefrbindelsen mellan Trelleborg
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och Tyskland har for en langsiktigt hallbar transportférsérjning, dels redogéra
for vilka majliga atgarder som &r langsiktigt motiverade ur ett
transportforsorjningsperspektiv och dels sarskilt beakta trafikens betydelse ur
ett beredskaps- och redundansperspektiv.

Trafikverket betonar att tdgfarjan mellan Trelleborg och Tyskland ar ett
viktigt alternativ for godstransporter mellan Sverige och kontinenten vid
avbrott pa Oresundsbron. Om tagfarjorna skulle sluta att ga skulle enligt
Trafikverket sdrbarheten i transportsystemet dka. Trafikverket konstaterar att
forbindelsen &r 1&gt utnyttjad i dag och att det kravs kraftigt 6kad efterfragan
om forbindelsen ska kunna uppratthallas. Det kan enligt Trafikverket kravas
nagon form av ekonomiskt stod till tagfarjeforbindelsen, atminstone tills
Fehmarn Bélt-forbindelsen berdknas vara klar 2029. Trafikverket framfor att
tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Rostock &r viktig som alternativ
transportvag for godstransporter vid langvariga avbrott eller stopp pa
Oresundsbroforbindelsen eller jarnvagen genom Danmark. Utskottet kan
konstatera att utredningen visar att funktionen som redundansalternativ enligt
industrin &r en viktig forutsattning for att valja godstransporter pé jarnvag.
Trafikverket konstaterar att det for Sveriges beredskap behdvs alternativa
transportvagar. | dag finns redundans for j&rnvagstransporter genom
tagfarjorna, men dven andra transportlgsningar anvands vid storningar, och dé
framst lastbilstransporter. Rapporten bereds inom Regeringskansliet.

Nar det galler denna frdga vill utskottet dven uppméarksamma att
infrastrukturministern i april 2021 i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:646)
anforde att det dr ett bekymmer nar manga aktérer inom naringslivet valjer att
anvanda jarnvégstransporter enbart éver Oresundsbron och sd sméningom
Fehmarn Balt. Statsradet varnade for att logistikkedjan kan innebara att man
undergraver finansiering och ekonomi for de andra alternativen, inte minst
viktiga hamnar i Skane, vilket innebar att man forlorar redundans —
erséttningar och alternativ. Utskottet delar denna oro och fortsatter att folja
fragan.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis betona att frdgor om &tgéarder for att
forstarka sdkerheten och skyddet inom transportsystemet &r av stor betydelse.
Utskottet ser positivt pa det sakerhetsfrimjande arbete som pagar inom
jarnvagsomradet och valkomnar det arbete som pagér i friga om sakerhet pa
flygplatser. Utskottet betonar att regeringen har identifierat mycket angelagna
behov av att forstarka och vidareutveckla den civila forsvarsformagan och
robustheten inom transportomradet. Utskottet vill framhalla att Sverige ska ha
en robust, miljoanpassad och palitlig transportinfrastruktur som ligger i
framkant n&r det galler innovativa och effektiva Idsningar. Utskottet
konstaterar att coronapandemin har slagit hart mot transportsektorn och
betonar att den pagéende pandemin tydligt visar pd betydelsen av
transportsystemets olika delar for att sakerstalla férsérjningen av nédvandiga
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varor och tjanster till och i hela landet. Utskottet anser att en grundlédggande
funktionalitet inom transportomradet &r en forutsattning for att flera andra
samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas vid kriser, héjd beredskap
och ytterst i krig. Utskottet fortsatter att folja fragan om jarnvagsfarjor.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:2217 (SD)
yrkande 21, 2020/21:2637 (M) yrkande 7, 2020/21:3168 (C) yrkandena 2, 6
och 7, 2020/21:3467 (M) yrkande 13, 2020/21:3469 (M) yrkande 9,
2020/21:3487 (M) yrkande 5 och 2020/21:4042 (M) yrkandena 26 och 34.

Ekonomiska planeringsramar for 2022—-2033

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag i proposition 2020/21:151
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige om
att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transport-
infrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 2022-2033 ska uppga till 799 miljarder kronor, varav 165
miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar, 197
miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar och 437
miljarder kronor till utveckling av transportsystemet. Utskottet
tillstyrker &ven att planeringsramen for investeringar i vissa vag-
och jarnvagsprojekt, for de delar dér kapitalkostnaden finansieras
med inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 52
miljarder kronor for perioden 2010-2033. Riksdagen bemyndigar
regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt besluta om for-
delningen av medel mellan nationell plan och l&nsplaner. Riksdagen
avslar darmed samtliga behandlade motionsyrkanden om alternativa
planeringsramar och satsningar pa omradet. Utskottet valkomnar
regeringens forslag, som innebér en kraftigt 6kad och angelégen
satsning pa transportinfrastruktur som kommer att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling. Utskottet ser mycket positivt pa den
stora satsning pa drift och underhall av jarnvagen och vagarna som
regeringen foreslar. Utskottet vill betona vikten av en god
tillganglighet for alla i hela Sverige. Utskottet anser att cyklingens
och kollektivtrafikens betydelse dr val beaktad och betonar att
sjofartens andel av godstransporterna bor dka.
Jamfor reservation 24 (M), 25 (SD), 26 (V) och 27 (KD).

Bakgrund

I infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) beskriver regeringen vilken
inriktning som bor véljas for nasta planperiod och foreslar ekonomiska ramar
for planperioden for riksdagen att ta stallning till. Efter riksdagens beslut med
anledning av propositionen fortsatter arbetet med atgardsplaneringen, vilket
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innebar att de atgarder som bor prioriteras och tas in i planen identifieras.
Utifran foreslagen inriktning och riksdagens beslut om ekonomiska ramar
avser regeringen att fatta beslut om direktiv till Trafikverket om att ta fram
forslag till en ny nationell plan samt till regionerna och Gotlands kommun om
att ta fram l&nsplaner for den regionala transportinfrastrukturen. Regeringen
planerar att fatta beslut om faststéllelse av den nationella planen och de
ekonomiska ramarna for lansplanerna under 2022.

Propositionen

Forslag till ekonomisk ram 2022—-2033

Regeringen foreslar att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 2022-2033 ska uppga till 799 miljarder kronor.

For att transportsystemet ska utvecklas i riktning mot de transportpolitiska
malen och bidra till klimatomstallningen bedémer regeringen att det kravs
stora insatser, bade for att ta hand om och utveckla befintliga infrastruktur-
anléggningar och for att genomfora nya investeringar. Regeringen beddmer
ocksd att det kravs satsningar pa forskning och innovation. Regeringen
beddmer sammantaget att den ekonomiska ramen for planperioden behdver
utokas vasentligt jamfort med ramen for innevarande planperiod. Den
foreslagna ramen for perioden 2022-2033 motsvarar en 6kning med 20,9
procent i fasta priser, jamfort med den ekonomiska ramen for gallande
planperiod 2018-2029. Regeringen anser att kommande planperiod bor
omfatta tolv ar, dvs. perioden 2022-2033.

Vidmakthallande av vagar och jarnvagar

Regeringen foreslar att 165 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar
samt att 197 miljarder kronor ska anvandas till vidmakthallande av statliga
vdagar inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av végar samt till
statlig medfinansiering av enskilda végar.

Regeringen anser att ramarna for drift och underhéll ska 6ka aven for
kommande planperiod. Anledningarna till de 6kade behoven ar flera. Bade
vag- och jarnvagsanlaggningarna ar alderstigna och inte fullt ut dimen-
sionerade for dagens trafik och den efterfragan som finns pa kapacitetsstarka
och tyngre transporter.

Regeringen beddmer att medlen for vagunderhall behéver oka for att mota
det underhdllsbehov som finns pd saval de hogtrafikerade som de
lagtrafikerade végarna. Det &r viktigt att vagunderhdllet bidrar till att
sakerstalla funktionaliteten pa landsbygdsvagar och bidrar till en god
tillganglighet for bade medborgare och néaringsliv oavsett var manniskor bor
eller arbetar i Sverige. Regeringen anser att anslagna medel till bidrag for drift
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av enskilda vagar utgor en viktig forutsattning for att tillgodose transportbehov
for fast boende, néringsliv och det rorliga friluftslivet.

Regeringen bedémer att medlen till jarnvagsunderhall behover oka. Det ar
en forutsattning for att sakerstalla och uppratthalla anlaggningens funktion
over tid. Det finns stora underhallshehov i jarnvagsanlaggningens olika delar
och pé olika typer av banor. Regeringen anser att det ar viktigt att varda den
anlaggning som finns och darmed skapa forutsattningar for ett effektivt
nyttjande av befintlig infrastruktur. Det enskilt stdrsta behovet utgor
basunderhéllet, dvs. atgarder for att uppratthdlla anlaggningens funktion.
Regeringen anser att det ar viktigt att resurser aven sékerstélls for att kunna
genomfora reinvesteringar i de delar av anlaggningen som uppnétt sin tekniska
livslangd. Vidare framhalls att en val fungerande trafikledning &r avgérande
for en fungerande tagtrafik. For jarnvagsinfrastrukturen kompletteras anslaget
for vidmakthallande med intékter fran banavgifter.

Utveckling av transportsystemet

Regeringen foreslar att 437 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvandas till utveckling av transportsystemet. Den del av den ekonomiska
ramen som ska anvéndas till utveckling av transportsystemet for perioden
2022-2033 far anvéndas for investeringar i statliga jarnvagar och végar,
trimnings- och miljéatgarder i befintlig infrastruktur och statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till
atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med l&n. Regeringen menar att det behdvs fortsatt stora satsningar pa att
utveckla transportinfrastrukturen.

Nar det géller trimnings- och miljoatgarder ar det regeringens bedomning
att sdana atgérder i den befintliga transportinfrastrukturen ar ett effektivt satt
att bidra till uppfyllelse av det Gvergripande transportpolitiska malet och de
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Trimnings- och miljéatgarder ar
atgarder som kostar mindre an 100 miljoner kronor och som syftar till att
utveckla och forbéttra tillgngligheten, sakerheten och miljon i befintlig infra-
struktur. Regeringen menar att sddana atgarder ofta 4r kostnadseffektiva, och
det ar atgarder som ligger i linje med fyrstegsprincipen dér de i allménhet utgor
steg 2- eller steg 3-dtgarder. Utdver den typ av atgarder som redan i dag vidtas
finns det enligt regeringen ett stort utrymme for nytankande som utgar fran
specifika forhallanden och behov i det enskilda fallet, t.ex. att hitta innovativa
I6sningar som utgar fran de olika forutsattningar som rader t.ex. i storre eller
mindre stader eller pa landsbygden.

Nér det géller storre investeringar ar det regeringens beddmning att den av
regeringen beslutade nationella planen for infrastruktur 2018-2029 med
investeringar i vagar, jarnvagar och farleder i hela landet fullfoljs. Det finns
aven behov av att gora ytterligare nya investeringar i transportinfrastrukturen
under den kommande planperioden. Regeringen bedémer att utdkade ramar
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for nya investeringar, utdver de som ligger i géllande plan, & nddvéndiga.
Vilka atgarder som kan bli aktuella att genomféra kommer enligt regeringen
att prévas i samband med kommande atgardsplanering. Utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag ska enligt regeringen genomforas inom den
ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet. Regeringen menar att
forslaget till ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet medfor att
den gallande nationella planen kan fullfoljas samt att satsningar kan géras pa
sdval nya stambanor som andra angelagna atgarder. Utbyggnaden av nya
stambanor &r enligt regeringen viktig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet,
knyta landets tre storstadsregioner ndrmare varandra och bidra till stads-
utveckling, bostadsbyggande och storre arbetsmarknadsregioner.

Né&r det géller ovriga utvecklingsmedel anfér regeringen att dven
Trafikverkets planering, stod och myndighetsutévning, rantor, aterbetalningar,
statens bidrag till Inlandsbanan AB och avgiften till Oresundsbrokonsortiet for
utnyttjandet av  jarnvagsforbindelsen over Oresund finansieras frén
utvecklingsmedlen. Detta regleras genom avtal mellan staten som foretrads av
regeringen och Inlandsbanan AB respektive Oresundsbrokonsortiet. Fran
utvecklingsmedlen finansieras dven de informationsinsatser och kunskaps-
héjande insatser dar Trafikverket har 49 pagaende regeringsuppdrag inom bl.a.
den nationella godstransportstrategin, klimat, trafiksakerhet och mobilitet som
tjanst. Darutover finansieras aven stadsmiljoavtalen fran utvecklingsmedlen.
Omfattningen pa den fortsatta satsningen pa stadsmiljoavtal avgors enligt
regeringen under den kommande atgéardsplaneringen.

Né&r det géller planeringsramen for investeringar i vissa véag- och
jarnvagsprojekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster
fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, foreslar regeringen att den ska
uppga till 52 miljarder kronor for perioden 2010-2033. | den nuvarande
nationella planen ingar ett antal vag- och jarnvagsinvesteringar vars kostnader
helt eller delvis kommer att finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. For att finansiera objekten bor lan fd tas upp i
Riksgaldskontoret. Lan far endast tas upp for den del av objekten dar
kapitalkostnaderna (réntor och amorteringar) ska finansieras med inkomster
fran infrastrukturavgifter eller trangselskatt. De vag- och jarnvags-
investeringar dar avtal om denna typ av medfinansiering finns ar de objekt i
Stockholms ldan som enligt Stockholmséverenskommelsen delvis ska
finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter
(inklusive Forbifart Stockholm), de objekt i Vastra Gétalands lan som ingar i
Vastsvenska paketet och som delvis ska finansieras med trangselskatt
(inklusive Marieholmstunneln och Véstlanken) samt broarna éver Sundsvalls-
fjarden pd vdg E4 och 6ver Motalaviken pd riksvag 50 som delvis ska
finansieras med infrastrukturavgifter. Regeringen bedomer att investerings-
kostnaden for dessa objekt, for de delar vars kapitalkostnader finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller avgifter, under perioden 2010-2033 totalt
kommer att uppga till 52 miljarder kronor i 2021 ars prisniva. Regeringen
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foreslar att riksdagen godkénner detta belopp som en planeringsram for de
ovannamnda projekten.

Nar det galler lansplaner for regional transportinfrastruktur foreslar
regeringen att riksdagen bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen
slutligt besluta om férdelningen av medel mellan nationell plan och I&nsplaner.
Det ar vidare regeringens bedémning att beloppsgransen fér namngivna objekt
bor hojas fran 25 miljoner kronor till 50 miljoner kronor. Regeringen menar
att en hojning ger regionerna tillracklig handlingsfrihet och flexibilitet och
underlattar for dem att planera och genomféra olika typer av atgarder pa ett
kostnadseffektivt sétt.

Goda forutsattningar for att genomfora satsningarna pa
vidmakthallande och utveckling

Néar det géller 6kat fokus pa kostnadskontroll och finansiell styrning ar det
regeringens beddmning att en battre kostnadskontroll behéver uppnas.
Kunskapsnivan om kostnadsutvecklingen och ldrandet fran tidigare
erfarenheter behdver darfor 6ka for att insatser for tidiga kostnadsbesparingar
ska kunna goras. En god transparens kring orsakerna till kostnadsékningar ar
viktig. Regeringen bevakar dessa frdgor noga och avser att vid behov
aterkomma med lampliga atgarder for forbattrad kostnadskontroll.

Né&r det galler produktivitet i anlaggningsbranschen ar det regeringens
beddmning att det &r av stor vikt att de medel staten tilldelar infrastruktur-
omradet anvands effektivt och pa basta satt. Arbetet med att verka for 6kad
produktivitet och innovation i anldggningsbranschen bor intensifieras.

Motionerna
Ekonomiska planeringsramar for 2022-2033

I kommittémotion 2020/21:4037 foreslar Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
ska aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som é&r helt forenligt med
Sveriges klimatmal (yrkande 1). Motionarerna menar att regeringens
proposition vilar pa ofillrackligt underlag samt en felaktig bedomning av
framtida transportbehov for att na klimatmalen. Motionarerna betonar att
klimatmalet maste vara den styrande principen for framtidens infrastruktur och
darmed styra planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for
samtliga  satsningar i transportinfrastrukturplaneringen = 2022-2033.
Motionarerna foreslar vidare att riksdagen stéller sig bakom att den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
under perioden 2022-2033 bor uppga till 969 miljarder kronor samt att nya
stambanor bor finansieras med lan utanfér denna ekonomiska ram och
tillkdnnager detta for regeringen (yrkande 12). Dessutom foreslar
motiondrerna att riksdagen stéller sig bakom att den ekonomiska ramen for
vidmakthéllande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar bor dkas och
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uppga till 225 miljarder kronor samt 6kas till 207 miljarder kronor att anvandas
till vidmakthallande av statliga vagar inklusive béarighet, tjalsakring och
reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering av enskilda végar och
tillkannager detta for regeringen (yrkande 13). Motionarerna foreslar vidare
att riksdagen stéller sig bakom att 537 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvéndas till utveckling av transportsystemet samt att denna del av
den ekonomiska ramen bor fa anvandas for investeringar i statliga jarnvéagar
och véagar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur, statlig
medfinansiering av vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag
till &tgarder i allménna farleder och slussar, stod for att frimja hallbara
stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med lan, och att riksdagen tillkannager detta for regeringen (yrkande 16).

I kommittémotion 2020/21:4041 yrkande 4 framfor Jimmy Stahl m.fl. (SD)
att medel till underhdll av véagar och jarnvagar ska prioriteras inom
budgetramarna. Motionarerna menar att de medel som anslds inom de
budgetramar som nu beslutas for planperioden 20222033 i forsta hand ska ga
till underhall och uppratthéllande av statens vag- och jarnvégsinfrastruktur
samt till stod till underhéll och uppratthallande av regionala och lokala vagar
och jarnvégar. | yrkande 3 betonar motiondrerna vidare att den samhalls-
ekonomiska nyttan ska vagas in vid prioritering av investeringar i vagprojekt
kontra jarnvagsprojekt. Motiondrerna konstaterar att den stdrsta delen av
transportarbetet for sdval godstransporter som persontransporter utgérs av
statens vagnat, varfor den samhéllsekonomiska nyttan maste véagas in nar
investeringar i jarnvagar ska stéllas mot investeringar i vagar.

I kommittémotion 2020/21:4042 foreslar Maria Stockhaus m.fl. (M) att
riksdagen avslar regeringens forslag om medel till utveckling av transport-
infrastruktur om 437 miljarder kronor (yrkande 1) och att riksdagen i stéllet
beslutar att medlen till utveckling av transportinfrastruktur ska uppga till 404
miljarder kronor (yrkande 2). Motionarerna foreslar vidare att riksdagen avslar
regeringens forslag att 197 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvandas till vidmakthéllande av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring
och reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering av enskilda vagar
(yrkande 3) och att riksdagen i stéllet beslutar att 217 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvéndas till andamalet (yrkande 4). Vidare foreslar
motionarerna att riksdagen avslar regeringens forslag till medel till drift och
underhall av jarnvagen om 165 miljarder kronor (yrkande 5) och att riksdagen
i stéllet beslutar att medlen till drift och underhall av jarnvagen ska uppga till
178 miljarder kronor (yrkande 6). Dessutom uppmarksammar motionarerna
frdgan om underfinansiering inom befintlig plan (yrkande 31). Motionarerna
hanvisar till Trafikverkets berékningar att infrastrukturprojekten &r
underfinansierade, vilket innebdr att en rad politiska beslut och 16ften riskerar
att skjutas pa framtiden alternativt inte alls genomféras. Motionarerna betonar
att projekt inom plan i alla delar ska vara fullt ut finansierade (yrkande 32).

I kommittémotion 2020/21:4047 féreslar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
riksdagen beslutar att ramen for vidmakthdllande av vagar ska vara 253
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miljarder kronor (yrkande 1). Motiondrerna menar att de medel som
regeringen har avsatt for vagar ar otillrackliga for att klara underhallet av
vagnatet. Upphamtningstakten i vagnatets tillstind maste sakras och den
framtida underhallsskulden minimeras. Dessutom betonas vikten av att upp-
gradera végar till bérighetsklass 4 (BK4) och att uppgradera cykelinfra-
strukturnatet. Vidare foreslar motionarerna att riksdagen beslutar att tilldgga
en ram for vidmakthallande av flyg pa 800 miljoner kronor (yrkande 2) for att
stédja denna del av infrastrukturen. Motionarerna konstaterar att regeringen
inte ger nagot besked om trafikslaget flyg. Motionarerna betonar vikten av ett
fungerande nét av flygplatser dver hela landet och menar att flyget &r en del
av infrastrukturen som behover hanteras i en gemensam infrastrukturplan.
Motionarerna foresldr vidare att riksdagen beslutar att ramen for
trafiksystemets utveckling ska vara 380,2 miljarder kronor (yrkande 3). De
bedomer att det &r ohallbart att investera i nya stambanor for hdghastighetstag
och férordar att denna satsning utgar fran den ekonomiska ramen.

Forslagen i propositionen och i de fyra féljdmotionerna sammanfattas i
tabellen nedan.

Tabell Propositionens och féljdmotionernas forslag till ekonomiska ramar
for transportinfrastrukturen 2022-2033
miljarder kronor

Regeringen M SD \Y KD
Total ram 799 799 799 969 799
varav
Vidmakthallande jarnvag 165 178 165 225 165
Vidmakthallande vagar 197 217 197 207 253
Vidmakthallande flyg - - - - 0,8
Utveckling av transportsystemet 437 404 437 537 380,2

Jarnvagsinfrastruktur

| kommittémotion 2020/21:2217 patalar Patrik Jénsson m.fl. (SD) behovet av
att kraftigt starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet (yrkande 27).
Motionarerna menar att underhallet av jarnvagsnatet under manga ar har varit
underdimensionerat, och darfor maste betydligt mer medel avsattas till
underhallsinsatser och &tgérder for att oka kapaciteten. Underhallet maste
prioriteras till de viktigaste godsstrdken. Motionarerna tar dven upp behovet
av att starka underhallet av kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra fel pad kontaktledningsnatet (yrkande 28).
Motiondrerna menar att kontaktledningsfel maste ses som sarskilt allvarliga
eftersom de medfor stora forseningar per tillfalle, varfér genomgripande
atgarder ar nodvandiga. Slutligen framfér motionarerna att mer resurser till
dubbelspérig jarnvag bor prioriteras (yrkande 29). Motiondrerna konstaterar
att behovet av utbyggnad ar storre &n de medel som tilldelas i statsbudgeten,
varfor noggranna prioriteringar behovs.
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I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 18 uppmarksammar Magnus
Jacobsson m.fl. (KD) resurserna for drift och underhall av jarnvagen.
Motiondrerna betonar att jarnvagen behdver underhdllas, moderniseras och
byggas ut for att matcha dagens trafik. Motionarerna vill darfor satsa mer pa
drift och underhall, sérskilt i de mest trafikerade omradena, och pé
nyinvesteringar samt mojliggéra for langre godstég att trafikera jarnvagen.

I kommittémotion 2020/21:3467 yrkande 8 pekar Maria Stockhaus m.fl.
(M) pa vikten av att utvardera behoven inom svensk jarnvéag. Motionarerna
menar att Trafikverket bdr ges i uppdrag att analysera jarnvagsbehoven och att
satsningen pa hoghastighetsjarnvag bor stoppas. Behoven inom infra-
strukturen ar enligt motionarerna stora och en satsning pa hdghastighets-
jarnvag riskerar att trdnga undan andra nddvandiga investeringar.

I kommittémotion 2020/21:3488 yrkande 8 framfor Lars Hjalmered m.fl.
(M) att underhallet av befintlig jarnvag behdver starkas. Motionarerna betonar
att effektiva och palitliga transporter ar avgorande for hushall och foretag i
hela Sverige, men for att fler ska vélja tdget maste manniskor och foretag
kunna lita pa att tagen kommer och gér i tid.

I kommittémotion 2020/21:4037 framfér Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor dterkomma med férslag om avskaffade banavgifter for hela
2021 samt att banavgifterna inte bor hojas under hela planperioden s lange
jambordiga villkor inte &r uppnddda med konkurrerande trafikslag
(yrkande 3). Motionarerna menar att sénkta banavgifter skulle dka jarnvégens
konkurrenskraft och konstaterar att jarnvagsbranschen har drabbats hart av
minskade biljettintakter under pandemin.

I kommittémotion 2020/21:4042 tar Maria Stockhaus m.fl. (M) upp fragor
om jarnvagsunderhdll (yrkande 13). Vidare uppmarksammar motionarerna
kapacitetsbrister pa jarnvagen (yrkande 14). Motionarerna vill stirka det
svenska jarnvagsnatet genom att bygga pa det som redan finns, dvs.
komplettera och optimera for att dka kapacitet och tillganglighet. Vidare
framfér motionérerna att det bor tas fram en plan for att hantera svensk
infrastrukturs underhallsskuld (yrkande 30). Motionarerna betonar att
underhallsskulden pé svensk jarnvag och vig har drabbat béde foretagare och
pendlare och inte ar Iangsiktig hallbar. Motionarerna vill ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram en plan for att successivt arbeta bort underhallsskulden
kommande planperiod.

I kommittémotion 2020/21:4047 yrkande 5 framfér Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att Sverige bor avvakta inférandet av European Rail Traffic
Management System (ERTMS). Motiondrerna konstaterar att detta system &r
dyrt och lider av tekniska problem och att den redan ansatta budgeten for
vidmakthéllande ska finansiera aven ERTMS. En mer langsam takt pd
inforandet skulle starka majligheten att samordna det med lander i naromradet,
framfor allt Danmark och Tyskland.
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Vaginfrastruktur

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 5 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD)
att det infors ett riktat stod till kommuner for upprustning av végar.
Motionarerna konstaterar att manga kommuner har pressad ekonomi och att
skicket pa de kommunala vagarna skiljer sig i forhallande till det statliga
vagnatet.

I kommittémotion 2020/21:4041 yrkande 5 foreslar Jimmy Stahl m.fl. (SD)
att regeringen ska uppratta en plan med en bortre grans fér nar
underhéllsskulden for vag och jarnvag ska vara undanréjd. Motionarerna
menar att anslagen till investeringar och underhdll 6ver tid har sjunkit i
procentandel av BNP och att Sverige darfor har en mycket stor underhalls-
skuld.

I kommittémotion 2020/21:4042 betonar Maria Stockhaus m.fl. (M)
behovet av en satsning pa véagar (yrkande 16). Motionarerna vill prioritera att
gora det svenska vagnatet mer robust och modernt; flaskhalsar behéver byggas
bort och underhdll prioriteras. Under planperioden bor svenska vagar
elektrifieras sa att foretag och privatpersoner kan kanna sig trygga med att de
kan ladda och tanka fossilfritt 6ver hela Sverige. Motiondrerna framfor vidare
att en ombyggnad av viktiga vagar for tyngre lastbilar, s.k. BK4, bor prioriteras
(yrkande 17). Det svenska végnatet behdver rustas och prioriteras, och i det
korta perspektivet dr det mest akuta att bl.a. sékerstélla att tunga gods-
transporter prioriteras. Arbetet med att rusta viktiga vagar genom hela landet
sd att 77 ton tunga lastbilar ska kunna kéra méste intensifieras och prioriteras,
och Trafikverket bor fa i uppdrag att prioritera detta arbete. Motionarerna
uppmarksammar aven vagunderhall (yrkande 19). De betonar vikten av att
prioritera underhall.

Marknadspott

I kommittémotion 2020/21:2217 yrkande 1 féreslar Patrik Jonsson m.fl. (SD)
att det ska inforas en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka
kapaciteten. Motiondrerna  menar  att  den  befintliga  s.k.
marknadspotten/néringslivspotten for investeringar ska stirkas utver den
ordinarie budgetramen och att Trafikverket bor ges mandat att anvanda potten
till att snabbt bygga bort uppkomna flaskhalsar som star i vagen for betydande
investeringar inom naringslivet.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 110 foreslar Thomas Morell m.fl.
(SD) att det infors en marknadspott for vaginvesteringar. Motiondrerna pekar
pa att det finns stora industriella verksamheter som etableras snabbt i Sverige
och ibland i mindre kommuner, vilket far till foljd att det snabbt maste
investeras i relativt stora infrastrukturprojekt.

Cykel och kollektivtrafik

I kommittémotion 2020/21:4037 framfor Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
bor prioritera trimningsatgarder som leder till forbattrad tillganglighet och
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standard for mindre energiintensiva trafikslag sasom cykel, gang och
kollektivtrafik (yrkande 17). Dessutom anfor motiondrerna att regeringen bor
aterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till den
nationella infrastrukturplanen som uppfyller krav pa utbyggd cykel-
infrastruktur (yrkande 18). Motionarerna anser att Sverige maste svara upp
mot det dkade intresset for cykling, och de konstaterar att cyklingen &r
forbisedd i den nationella infrastrukturplaneringen trots sina stora samhélls-
vinster.

Sjofart

I kommittémotion 2020/21:4037 framfér Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
bor infora ett anslag med full kostnadstackning for drift och underhall av
isbrytare i den nationella planen for transportinfrastruktur (yrkande 14).
Motiondrerna menar att det &r viktigt med en mer balanserad fordelning av
medel for underhdll mellan trafikslagen och att sjéfarten inom omradet
isbrytning ska f majlighet att ta del av underhallsmedlen i planen, vilket
skulle leda till att Sjofartsverket inte behdver hoja avgifterna. Vidare framfor
motiondrerna att regeringen bor gora nodvéndiga andringar i férordningen
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur for att isbrytning
ska kunna finansieras genom den nationella planen for transportinfrastruktur
(yrkande 15).

I kommittémotion 2020/21:4041 yrkande 6 i denna del foreslar Jimmy
Stahl m.fl. (SD) att driften av nya isbrytare ska finansieras inom ramen for den
kommande nationella transportplanen. Motiondrerna uppméarksammar att
exportindustrin staller okade krav pé en fungerande sjofart aret om och for att
mer gods ska kunna transporteras till sjoss kravs tillgang till isfria farleder hela
aret. Det 4r angeléget att driften av nya isbrytare ryms inom ramen for den
kommande nationella transportplanen.

I kommittémotion 2020/21:4042 uppmarksammar Maria Stockhaus m.fl.
(M) sjofartens behov (yrkande 24). Motionarerna framhaller att sj6éfarten ar
viktig for svenskt ndringsliv och klimatomstéllningen. Sveriges hamnar ar
tillsammans med inre vattenvagar en annu delvis outnyttjad resurs som ger
goda mojligheter att avlasta végnéatet och minska de fossila utslappen.
Motionarerna anfor aven att det behovs en plan for landstrom nar bétar ligger
i svenska hamnar (yrkande 27). Motionarerna betonar att batar som ligger i
hamn med péslagna fossildrivna motorer ar dyrt, omodernt och till skada for
klimatet.

Luftfart

I kommittémotion 2020/21:4042 anfér Maria Stockhaus m.fl. (M) att det bor
tillsattas en utredning for att sakerstalla de regionala flygplatsernas langsiktiga
utveckling (yrkande 20). Motiondrerna vill utreda en modell dér staten,
kommunerna och regionerna tar gemensamt ansvar for att sakerstélla den
svenska infrastrukturen av regionala flygplatser. 1 motionen pekas aven pa
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vikten av att langsiktigt sékra inrikesflyget till och fran Stockholm (yrkande
21). Motionérerna betonar att de regionala flygplatserna &r helt beroende av
flygningar in mot storstaderna, varfor fragan om flygets forutsattningar i
Stockholm &r en nationell angelédgenhet. Motionédrerna uppmérksammar
vidare behovet av att initiera en Arlandaférhandling i syfte att gora flygplatsen
till Nordens ledande (yrkande 22). Motiondrerna vill bygga ut Arlanda som de
menar &r ett nav for tillvéxt, handel och jobb i hela Sverige. Regeringen bér
darfor skyndsamt initiera en Arlandaférhandling med samtliga berérda parter
for att sakerstalla flygplatsens Iangsiktiga utveckling.

I kommittémotion 2020/21:4047 yrkande 11 framfér Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att det behdvs en ny organisering och finansiering av de regionala
flygplatserna. Motiondrerna menar att regeringen ska genomféra en ny
utredning som ser pd hur de lokala flygplatserna ska organiseras och
finansieras i framtiden.

Utskottets stallningstagande

Ekonomiska planeringsramar for 20222033

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att regeringens proposition bygger pa
en 6verenskommelse mellan regeringen och samarbetspartierna Centerpartiet
och Liberalerna. De fragor som maste hanteras inom ramen for den statliga
infrastrukturplaneringen &r komplexa. Statens satsningar pa transport-
infrastruktur ar ett av flera medel for att utveckla transportsystemet och uppna
transportpolitikens mal. | det ligger att tillganglighet for medborgarna och
néringslivet i hela landet ska frdmjas, samtidigt som hénsyn ska tas till
sékerhet, miljé och hélsa.

Utskottet delar regeringens beddémning att det krévs stora insatser for att
transportsystemet ska utvecklas i riktning mot de transportpolitiska malen och
bidra till klimatomstallningen, bade for att ta hand om och utveckla befintliga
infrastrukturanlaggningar och for att genomfora nya investeringar. Regeringen
beddmer dérfor att den ekonomiska ramen for den nya planperioden behéver
utokas vasentligt jamfort med ramen for innevarande planperiod. Utskottet
delar denna bedémning och ser mycket positivt pa att regeringen nu har lagt
fram en proposition med den storsta ekonomiska ramen nagonsin for
transportinfrastrukturatgarder.

Regeringen foreslar att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 2022-2033 ska uppga till 799 miljarder kronor (i 2021 ars priser).
Den totala ramen enligt nuvarande plan for perioden 2018-2029 uppgar till
622,5 miljarder kronor (i 2017 &rs priser). Den foreslagna ramen for perioden
2022-2033 motsvarar en 6kning med hela 20,9 procent i fasta priser, jamfort
med den ekonomiska ramen for géllande planperiod 2018-2029.
Tillkommande medel som banavgifter och trangselavgifter beréknas enligt
regeringen uppga till 77 miljarder kronor, vilket sammantaget ger en ram pa
876 miljarder kronor. Den nya planeringsramen innebdr foljaktligen att
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satsningar pa en historiskt hog niva kommer att kunna genomféras for att
komma till ratta med de stora behov som finns inom transportinfrastrukturen.

Utskottet vill betona att rétt investeringar i transportinfrastruktur bygger
Sverige starkt och hallbart for framtiden. Regeringens forslag innebér stora
satsningar, bade for att ta hand om och utveckla befintlig infrastruktur och for
att genomfdra nya investeringar i hela landet. Utskottet valkomnar den
kombination av satsningar pa underhall av vagar och jarnvigar samt nya
investeringar som regeringen foreslar. Utskottet menar att regeringens forslag
bidrar till 6kad tillganglighet, fortsatt klimatarbete, vidgade arbetsmarknads-
regioner, regional utveckling, sammanhalining i landet och en 6kning av
Sveriges konkurrenskraft.

Utskottet vill vidare betona att drift och underhall av vagar och jarnvagar
ar en forutsattning for att sakra den statliga transportinfrastrukturens funktion
och tillforlitlighet och darmed ar viktigt for saval medborgare som naringsliv.
Utskottet valkomnar regeringens forslag att medlen till drift och underhall av
jarnvagen under 20222033 ska uppga till 165 miljarder kronor. Detta &r en
angelagen ékning med 40 miljarder kronor. Medlen till underhéll av vagar
foreslds uppga till 197 miljarder kronor under planperioden, vilket motsvarar
en 6kning med 33 miljarder kronor.

Utskottet valkomnar ocksa regeringens forslag att medlen till utveckling av
transportsystemet ska uppga till 437 miljarder kronor under den kommande
planperioden. Detta innebér en kraftig 6kning med 103,5 miljarder kronor
jamfort med innevarande plan. Utskottet konstaterar att forslaget till
ekonomisk ram for utveckling innebér att den géllande nationella planen kan
fullféljas och att satsningar kan goras pa saval nya stambanor som andra
angelagna atgarder. Utskottet ser positivt pa detta och vill i likhet med
regeringen betona att utbyggnaden av nya stambanor &r viktig for att oka
kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets tre storstadsregioner nédrmare
varandra och bidra till stadsutveckling, bostadsbyggande och storre
arbetsmarknadsregioner. Frdgor om stambanorna for hoghastighetstdg
hanteras nedan i ett eget avsnitt i detta betdnkande.

Med hénvisning till vad som har anforts ovan tillstyrker utskottet
regeringens forslag om att den ekonomiska ramen for &tgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 20222033 ska uppga till 799 miljarder kronor. Vidare tillstyrker
utskottet regeringens forslag om att 165 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvandas till vidmakthéllande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar och 197 miljarder kronor ska anvandas till vidmakthéllande av
statliga végar inklusive barighet, tjalsékring och reinvesteringar av végar samt
till statlig medfinansiering av enskilda végar. Utskottet tillstyrker dven
regeringens forslag om att 437 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvéndas till utveckling av transportsystemet samt att denna del av den
ekonomiska ramen far anvéndas for investeringar i statliga jarnvagar och
vagar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag
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till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med lan. Vidare tillstyrks att planeringsramen for investeringar i vissa vag-
och jarnvégsprojekt, for de delar déar kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran triangselskatt eller vagavgifter, ska uppg till 52 miljarder
kronor for perioden 2010-2033. Dessutom bér regeringen bemyndigas att efter
atgardsplaneringen slutligt besluta om férdelningen av medel mellan nationell
plan och lansplaner.

Utskottet valkomnar regeringens forslag som innebér en kraftigt 6kad och
angelagen satsning pé transportinfrastruktur som kommer att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling. Mot denna bakgrund foreslar utskottet att
riksdagen bifaller proposition 2020/21:151 och avslar motionerna
2020/21:4037 (V) yrkandena 1, 12, 13 och 16, 2020/21:4041 (SD)
yrkandena 3 och 4, 2020/21:4042 (M) yrkandena 1-6, 31 och 32 samt
2020/21:4047 (KD) yrkandena 1-3.

Jarnvéagsinfrastruktur

Utskottet kan konstatera att det finns ca 15 600 kilometer spar i Sverige och
att Trafikverket &r den storsta infrastrukturforvaltaren som ager och forvaltar
14 200 kilometer. Andra svenska spardgare ar bl.a. Arlandabanan, Inlands-
banan, Roslagshanan, Saltsjobanan och Oresundsférbindelsen. Av Trafik-
verkets spar ar 84 procent elektrifierade. Det finns 525 stationer, 165 tunnel-
anlaggningar och ca 4 100 broar langs Trafikverkets jarnvagsspar. Bantrafiken
(jarnvag, sparvag och tunnelbana) svarade 2019 for 12 procent av person-
transportarbetet och fér 21 procent av det totala godstransportarbetet.

I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att underhéll av befintlig
infrastruktur i hela landet &r ett resurseffektivt sétt att uppratthalla
tillgdngligheten. Utskottet delar denna bedémning och vill liksom regeringen
framhélla att jarnvagsanlaggningen ar ett komplext system med starka
beroenden mellan de olika delar som tillsammans levererar avsedd funktion.
Det medfor att vissa atgardstyper inte kan framhallas som mer angelagna an
andra utifran en ambition om att uppratthalla funktionaliteten. Regeringen
menar att underhall ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur och
déarigenom gor att transportsystemet kan utvecklas mot de transportpolitiska
malen. Utskottet vill i sammanhanget paminna om att Trafikverket har fatt i
uppdrag att uppratta en langsiktig underhdllsplan for genomférande av
jarnvagsunderhall for att sakerstalla ett samhallsekonomiskt effektivt under-
hall och en 6kad punktlighet. Utskottet valkomnar detta.

Regeringens forslag i infrastrukturpropositionen innebér att 165 miljarder
kronor avsétts for vidmakthallande av jarnvég, vilket kan jamforas med den
ekonomiska ramen for drift, underhall och trafikledning pa jarnvag under
innevarande planperiod 2018-2029 som uppgar till 125 miljarder kronor
(prisar 2017).
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Utskottet vill i sasmmanhanget paminna om att det under senare ar har gjorts
en del forstarkningar av jarnvagsunderhallet. Med anledning av regeringens
forslag i varandringsbudgeten for 2019 (prop. 2018/19:99) satsades totalt 122
miljoner kronor pa underhall, varav 56 miljoner kronor till jarnvagsunderhall
pd landsbygden for att framja godstransporter. Efter forslag i
budgetpropositionen for 2020 forlangdes och utokades satsningen pa
jarvagsunderhall pad landsbygden till 100 miljoner kronor per &r under
perioden 2020-2022. Efter forslag i en extra andringsbudget varen 2020
avsattes 720 miljoner kronor till jarnvagsunderhall. Satsningen genomfordes
som en foljd av den pégdende pandemin. Utskottet kan konstatera att den
pagaende pandemin innebar att jarnvagstrafiken har reducerats kraftigt, vilket
har medfort att underhallsatgarder kan genomforas med mindre storningar for
tagtrafiken. Efter forslag i budgetpropositionen for 2021 satsas ytterligare 500
miljoner kronor arligen under perioden 2021-2023 pa underhall av statliga
jarnvégar i hela landet. Regeringen uppger att medlen ska stérka jarnvégens
tillforlitlighet och mojligheter till klimatsmarta transporter av bade gods och
manniskor.

Utskottet vill vidare pdminna om att regeringen i skrivelsen om den
nationella planen fér 2018-2029 (rskr. 2017/18:278) framférde att en vél
fungerande tagtrafik ar viktig for att uppna flera av regeringens mal, sésom de
om hog sysselsattning, grundldggande tillgnglighet, en o6kad andel
kvalificerad industriproduktion samt minskad klimat- och miljopéaverkan.
Utskottet delar regeringens syn att Sverige under méanga ar har satsat for lite
resurser pd underhall av jarnvagsnatet. Det har bidragit till den stérnings-
problematik som systemet dras med i dag. Utskottet vill framhalla att
regeringen darfor har genomfort och fortsédtter att genomféra en kraftig
satsning pa jarnvagsunderhall och att det kommer att ge goda forutsattningar
for att rusta upp jarnvagen och ta tag i de problem som finns. Behovet av
underhallsatgarder och reinvesteringar ar stort och det kommer att krévas
mycket arbete for att 6ka jarnvagens punktlighet och stérka robustheten.

Utskottet vill uppmérksamma att regeringen i budgetpropositionen for 2020
konstaterar att Trafikverket till foljd av kraftigt Okade anslag till
jarnvagsunderhall kunde genomfora sdval ett flertal stora reinvesterings-
atgarder som mindre lopande underhall under aret, bl.a. utbyte av spar och
sparvaxlar i huvudsak pa stambanor och de hégtrafikerade straken. Atgarderna
medfor att hastighetsnedsattningar kan tas bort och att saval robustheten som
kapaciteten forbattras. Vidare framgar det att Trafikverket har ersatt ca 120
kilometer kontaktledningar och forstarkt omformarstationer pa flera strackor
for att sakerstalla tillforlitligheten i elkraftsystemet. Trafikverket har ocksé
genomfort ombyggnader och forbattringar pa signalsystemet. Trafikverkets
storsta verksamhetsvolym i frdga om jarnvagsunderhall under 2018 &r spar-
och vaxelbyten dar totalt ca 3 miljarder kronor investerades. |
budgetpropositionen for 2021 uppger regeringen att det &ven under 2019
genomfordes investeringsatgarder i jarnvagsnatet som har bidragit till en
forbattrad punktlighet, kapacitet och robusthet. Underhallsatgarder inom
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jarnvagen har prioriterats sa att de skapar mesta méjliga nytta for jarnvagens
slutanvandare. Planeringens inriktning har varit att atgarda det efterslapande
underhallet pa de hogst trafikerade delarna av anlaggningen och prioritera
sakerhetsatgarder. Till foljd av hogre anslagsnivaer for jarnvagsunderhallet
Okade antalet reinvesteringar i jarnvagsanlaggningen under 2019. Det gjorde
det mojligt att bygga bort hastighetsnedsattningar och minska risken for att
nya uppstar i prioriterade transportfléden.

Utskottet kan vidare peka pa att Trafikverket har tagit fram en underhalls-
plan for 20192022 dar verket redovisar hur tilldelade medel ska prioriteras
och anvéndas under perioden och vilka effekter planen ger. Utskottet
valkomnar att regeringen har framfort i infrastrukturpropositionen att det ar
viktigt att Trafikverket fortsatter att verka for att optimera underhalls-
planeringen och att det sker i dialog med jarnvéagsbranschens aktorer.

Fragor om jarnvagsunderhall hanteras dven senare i detta betdnkande under
avsnittet Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt (se nedan).

Nér det galler motionsforslag om banavgifter kan utskottet konstatera att
regleringen av uttaget av avgifter i jarnvégslagen (2004:519) grundar sig pa
EU-réttsliga regler. Dessa regler har omarbetats bl.a. genom Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2013/34/EU av den 21 november 2012 om
inrdttandet av ett gemensamt europeiskt jarnviagsomrade (SERA-direktivet),
som bl.a. anger att banavgifterna minst ska ticka de kostnader som uppstar
som en direkt foljd av jarnvégstrafiken. Regeringen har tidigare uttalat att
mojligheterna att vidta mer genomgripande atgarder nar det galler banavgifter
ar begransade av att banavgiftsuttaget utgar fran EU-lagstiftning. Utskottet
konstaterar ocksd i sammanhanget att Transportstyrelsen har uppgett att
intakterna fran banavgifterna motsvarade 18 procent av Trafikverkets
kostnader for drift och underhall 2017 och att de svenska banavgifterna enligt
Transportstyrelsen hor till de lagsta i Europa. Utskottet vill vidare hanvisa till
att infrastrukturministern i mars 2021 i en interpellationsdebatt (ip.
2020/21:505) uppgav att banavgifterna for 2020 uppgick till ca 1,8 miljarder
kronor. P& grund av minskad trafik under covid-19-pandemin har intakterna
fran banavgifterna minskat jamfort med 2019. Vidare kan konstateras att EU
till fljd av pandemin har 6ppnat for mojligheten att som en krisatgard sanka
banavgifter. Statsradet konstaterade att de lander som har gjort detta ar lander
som har mycket hogre banavgifter &n Sverige.

Né&r det géller motionsférslag om European Rail Traffic Management
System (ERTMS) vill utskottet hanvisa till att sddana motionsforslag nyligen
har hanterats i betankande 2020/21:TU15 Jarnvagsfragor. ERTMS éar ett EU-
gemensamt signalsystem for jarnvagen. Det syftar till att mojliggora effektiv
granséverskridande tagtrafik. Sverige och évriga medlemsstater ar enligt EU-
lagstiftningen skyldiga att infora ERTMS pa stomnitet senast 2030.
Trafikverket har helhetsansvaret for planeringen och inférandet av ERTMS i
infrastrukturen for det svenska jarnvégssystemet. Planeringen av inférandet
ska gdras i ndra samarbete med foretradare for utrustningsindustrin, jarnvags-
foretagen och andra trafikorganisatorer. | infrastrukturpropositionen framfor
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regeringen att ERTMS, forutom ett projekt for att frimja grénsoverskridande
tagtrafik, for Sveriges del &r att betrakta som ett underhalls- och
reinvesteringsprojekt. Trafikverket uppger pa sin webbplats att verket har gjort
en fordjupad analys infor den fortsatta utrullningen av ERTMS i Sverige och
identifierat ett antal kritiska faktorer som behover hanteras, och darfor
genomfdrs nu en dversyn av hela utrullningsplanen.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det &r nodvandigt att
infrastrukturen underhalls for att jarnvagen ska vara framkomlig och kunna
anvandas pa det avsedda sattet. Utskottet delar regeringens bedémning att
jarnvagsanlaggningen ar alderstigen och inte fullt ut dimensionerad for dagens
trafik och den efterfragan som finns pa kapacitetsstarka och tyngre transporter.
Ett val fungerande jarnvagsunderhall ar en viktig del i att stadkomma ett
effektivt jarnvagssystem. Utskottet ser mycket positivt pa den stora satsning
pa 6kade ramar for drift och underhall av jarnvagen som regeringen foreslar
och noterar med tillfredsstéllelse att fragan om underhall av jarnvégs-
infrastrukturen har hdg prioritet for regeringen. Utskottet beddmer att
onskemélen i flertalet av de hir behandlade motionsyrkandena om jarnvags-
infrastrukturen torde bli tillgodosedda genom de satsningar som regeringen
foreslar. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:2217
(SD) yrkandena 27-29, 2020/21:2809 (KD) yrkande 18, 2020/21:3467 (M)
yrkande 8, 2020/21:3488 (M) yrkande 8, 2020/21:4037 (V) yrkande 3,
2020/21:4042 (M) yrkandena 13, 14 och 30 samt 2020/21:4047 (KD)
yrkande 5.

Vaginfrastruktur

Utskottet kan inledningsvis konstatera att vagnatet bestér av allménna vagar
och enskilda végar. De allmédnna végarna kan vara statliga eller kommunala.
Det svenska véignatet bestdr av 98 500 kilometer statliga végar, 42 800
kilometer kommunala végar och gator, 75 100 kilometer enskilda végar med
statsbidrag, 394 100 kilometer enskilda védgar utan statshidrag, 2 800
kilometer statliga cykelvégar, 18 900 kilometer kommunala cykelvégar, 1 100
kilometer enskilda cykelvdgar och ett fyrtiotal végfarjeleder. Végtrafiken
(personbil, buss, motorcykel, moped, cykel och gang) stod 2019 for 78 procent
av persontransportarbetet och 51 procent av godstransportarbetet.

Utskottet anser som tidigare namnts att underhall av befintlig infrastruktur
i hela landet ar ett resurseffektivt satt att upprétthalla tillgangligheten. |
infrastrukturpropositionen betonar regeringen att underhall i enlighet med
fyrstegsprincipens andra steg ger effektivare anvandning av befintlig
infrastruktur och dérigenom mgjliggor att transportsystemet kan utvecklas mot
de transportpolitiska malen. Utskottet delar denna bedémning.

Regeringens forslag i infrastrukturpropositionen innebdr att 197 miljarder
kronor avsétts for vidmakthallande av vag under 2021-2033. Den ekonomiska
ramen for drift och underhall av vag under innevarande planperiod 2018-2029
uppgar till 164 miljarder kronor (prisar 2017).

2020/21:TU16

95



2020/21:TU16

96

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet vill pdminna om att det under senare ar har gjorts en del
forstarkningar av vagunderhallet. For att frimja den regionala tillvaxten och
goda levnadsvillkor i Sveriges gles- och landsbygder tillfordes efter
regeringens forslag 2018 medel om totalt 300 miljoner kronor till vagunderhall
under perioden 2018-2020. Med anledning av regeringens forslag i var-
&ndringsbudgeten for 2019 (prop. 2018/19:99) satsades totalt 122 miljoner
kronor pa underhall, varav 66 miljoner kronor till bidrag for drift av enskilda
végar. Efter forslag i budgetpropositionen for 2020 férlangdes och utkades
satsningen pa statsbidrag till enskild véghalining till 118 miljoner kronor per
ar under perioden 2020-2022. Efter forslag i en extra andringsbudget varen
2020 avsattes 300 miljoner kronor, riktat till vagunderhall pa landsbygden.
Regeringen menar att en vél fungerande véginfrastruktur 6kar landsbygdens
tillganglighet och konkurrenskraft men ocksd sakrar val fungerande
vagtransporter i hela landet, vilket ar viktigt for saval den nationella som den
regionala tillvaxten. Efter forslag i budgetpropositionen for 2021 satsas
ytterligare 500 miljoner kronor arligen under perioden 2021-2023 for
vagunderhall pa landsbygden.

Utskottet kan séledes konstatera att de ekonomiska medlen for vég-
underhall har 6kat. Utskottet vill i ssmmanhanget understryka att statusen pa
svenska végar ar viktig for trafiksékerheten. | februari 2021 konstaterade
infrastrukturministern i sitt svar pad frdga 2020/21:1747 att regeringen
genomfor satsningar som skapar forutsattningar for en hog nivé pa standarden
pa vagnatet. Satsningarna bidrar enligt statsradet till en god tillgéanglighet, hog
trafiksékerhet och ¢kad sysselsattning.

Nar det galler vagars barighet vill utskottet peka pa att regeringen i
godstransportstrategin anfor att prioriteringar av vdg kommer att géras i dialog
med naringslivet for att fa ut sa stor samhallsnytta som mojligt. Regeringen
framhaller att atgarder kommer att vidtas for att hoja och behalla barigheten
pé séval vagstrackor som broar som i dag inte har barighetsklass 1-standard.
Vidare vill utskottet uppmérksamma att regeringen i de senaste
budgetpropositionerna understryker att &tgarder i vagnatet for att sikerstilla
bérigheten leder till ett robust och kapacitetsstarkt vagnét. Av de statliga
vigarna haller 96 procent de hogsta barighetsklasserna. Pa dessa vagar gar 99
procent av trafikarbetet. Inom bérighetsverksamheten genomfors dven viktiga
forebyggande atgarder for att klara av t.ex. storre vattenfloden och skred till
foljd av klimatforandringar. Utskottet kan konstatera att Trafikverket under
2018 paborjade arbetet med att forstarka vagnatet for att kunna upplata vagar
for den hogre barighetsklassen BK4. For att méta naringslivets 6nskemal om
att kunna anvéanda tyngre fordon fortsatte delar av vagnatet under 2019 att
byggas ut for BK4. | budgetpropositionen for 2021 uppger regeringen att
Trafikverket till foljd av 6kade kostnader inom vagunderhallet under 2019 inte
hade majlighet att genomféra mer genomgripande och langsiktiga atgarder
utan genomférde mindre atgarder och avhjdlpande underhdll med kort
livslangd for att uppratthalla en acceptabel standard.
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Trafikverket har tagit fram en underhallsplan for 2019-2022 dar verket
redovisar hur tilldelade medel ska prioriteras och anvandas under perioden och
vilka effekter planen ger. Trafikverket framfor att vagnatets funktion kommer
att vara ofdrandrad under perioden 2019 till 2022, som en foljd av att verket
prioriterar att vidmakthalla véagnatets funktion pd kort sikt. Av
underhallsplanen framgar dven att tgérderna forvantas bidra till att tillstindet
pa det mer hogtrafikerade végnatet blir oférandrat, medan underhéllsbehovet
pa det mindre trafikerade natet okar.

Sammanfattningsvis lyfter utskottet fram betydelsen av ett val fungerande
véagnat. Utskottet delar regeringens bedémning att ramarna for drift och
underhall maste oka for att mota det underhallsbehov som finns pa saval de
hogtrafikerade som de lagtrafikerade véagarna. Utskottet vill betona att
vagunderhallet bidrar till att sakerstilla funktionaliteten pa landbygdsvagar
och att tillgéngligheten blir god for alla i hela Sverige. Utskottet understryker
ocksd att en viktig del i den pdgdende elektrifieringen av vagnatet &r
mojligheten till fossilfri laddning. Utskottet bedémer att énskemélen i flertalet
av de hér behandlade motionsyrkandena om vdginfrastrukturen torde bli
tillgodosedda genom de satsningar som regeringen féreslar. Mot den
bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:2218 (SD) yrkande 5,
2020/21:4041 (SD) yrkande 5 samt 2020/21:4042 (M) yrkandena 16, 17 och
19.

Marknadspott

Nér det géller motionsforslag om att inféra en s.k. marknadspott vill utskottet
pédminna om att en utgangspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade
fast varen 2012 (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257)
for atgarder i trafikens infrastruktur ar att mojliggora en okad flexibilitet.
Genom propositionen infordes ett system med rullande planering dar de
1angsiktiga atgéardsplanerna foljs upp genom érliga beslut om vilka projekt som
kan byggstartas under de tre narmast foljande aren. Inférandet av ett system
med arliga beslut syftade bl.a. till att ge regeringen mojlighet att inom
budgetlagens ramar genomfora omprioriteringar och sarskilda satsningar. Pa
detta satt skulle regeringen battre kunna bemota of6rutsedda handelser.
Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska besluten om byggstart
aven fortsattningsvis bor fattas av Trafikverket i syfte att behalla tillrackligt
stor flexibilitet. Myndigheten far foljaktligen sjalv avgora vilka projekt ur
gruppen i regeringens beslut som avser de tre narmast foljande aren som ska
byggstartas under det narmaste aret. Vidare vill utskottet peka pa att
regeringen i infrastrukturpropositionen understryker att ett robust transport-
system pad ett bra satt ska kunna klara av bade véantade och ovéntade handelser,
storningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor och skador pa
infrastrukturen.

Utskottet kan konstatera att den nu gallande nationella planen for 2018-
2029 ska ge néringslivet effektivare transporter, bl.a. genom en ny
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néringslivspott. Av regeringens beslut om att faststélla den nationella planen
for transportinfrastrukturen 2018-2029 framgar att Trafikverket ska fordela
1,2 miljarder kronor inom ramen for trimningsatgarder som i dialog med
naringslivet kan anvandas for atgarder i den statliga jarnvagsinfrastrukturen
som starker néringslivets konkurrenskraft. Trafikverket har framfort att den
s.k. naringslivspotten pé& 1,2 miljarder kronor for riktade och snabba atgarder
for naringslivets transportbehov pé jarnvagen ar en atgard som naringslivet har
efterfragat. Trafikverket menar att naringslivet har har fatt mojlighet att foresla
och péverka prioriteringen av smé, enkla effektiviseringsatgarder for att tacka
behov av justeringar i infrastrukturen som kan uppsta med kort varsel. Det kan
t.ex. vara mindre kapacitetshojande atgarder, borttagande av sma hinder for att
mojliggora storre, bredare eller hdgre transporter eller anldggande av en ny
vaxel for att effektivisera ett transportflode. Trafikverket har framfort att
naringslivspotten kan fa stora effekter for foretagens mojlighet att effektivisera
godstransporter pa jarnvag. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet bedomer att 6nskemalet i de har behandlade motionsyrkandena
om marknadspott torde vara tillgodosett. Mot den bakgrunden avstyrker
utskottet motionerna 2020/21:2217 (SD) yrkande 1 och 2020/21:2218 (SD)
yrkande 110.

Cykel och kollektivtrafik

Utskottet vill inledningsvis betona att en valplanerad och ratt underhallen
cykelinfrastruktur har stor betydelse for att minska cykelolyckorna och tka
andelen som cyklar. En 6kad och sdker cykling kan bidra till att minska
resandets miljopdverkan och trangseln i titorter samt bidra till en battre
folkhélsa. Utskottet delar regeringens bedémning i infrastrukturpropositionen
att god samhéllsplanering 6kar mojligheten att skapa transporteffektiva stader.
Det innebdr t.ex. att resendrer ges mojlighet att valja fa&rdmedel som &ar mer
yteffektiva och energieffektiva, sdsom kollektivtrafik, gang och cykel.
Utskottet betonar att ambitionen ar att andelen resande med kollektivtrafik ska
Oka. Utskottet delar regeringens syn att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa. Val utformad
infrastruktur som bl.a. tar hansyn till befintliga natur- och kulturmiljévarden
ger forutsattningar for hallbar utveckling dar manniskor kan leva klimatsmart,
halsosamt och tryggt.

Utskottet vill i ssmmanhanget lyfta fram stadsmiljoavtalen. For att framja
hallbara stadsmiljoer far Trafikverket, enligt férordningen (2015:579) om stdd
for att framja hallbara stadsmiljGer, ge stod till kommuner och regioner for
atgarder i stader som leder till okad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik eller till hallbara godstransportlésningar.
Atgérderna ska leda till energieffektiva losningar med léga utslapp av
vaxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo nés.
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Stodet bor sérskilt frdmja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
lésningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter.

Utskottet vill vidare pAminna om att regeringen i april 2017 fattade beslut
om en nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling, vilken féljs upp och
vidareutvecklas I6pande. Utskottet kan konstatera att regeringen t.ex. sa sent
som i oktober 2020 beslutade att ge kommuner méjlighet att fr.o.m. den
1 december 2020 inrdtta s.k. cykelgator med sdrskilda regler som &r
formanliga for cyklisterna. Utskottet kan dessutom konstatera att det
sammanlagt satsas 325 miljoner kronor 2021 och lika mycket 2022 for att
forstarka béade statens cykelinfrastruktur och kommuners majlighet till
cykelinvesteringar genom stadsmiljoavtalen.

Utskottet vill vidare uppmarksamma att regeringen 2018 slog fast ett
etappmal i miljomalssystemet om att andelen persontransporter med kollektiv-
trafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen fér gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Utskottet valkomnar att regeringen i infrastruktur-
propositionen aviserar att den avser att ta fram mal for okad cykling.

Nar det galler motionsforslag om trimningsétgarder vill utskottet framhélla
att dessa atgarder har en viktig funktion for att n& klimatmélen genom att de
kan bidra till att skapa forutsattningar for éverflyttning mellan transportsétt,
t.ex. fran bil till cykel eller kollektivtrafik. Utskottet valkomnar regeringens
beddémning att det i samband med att végar byggs om fér métesseparering bor
overvdgas hur tillganglighet till cykeltrafik kan sékerstéllas dér det finns
sddana behov.

Utskottet anser sammanfattningsvis att cyklingens och kollektivtrafikens
betydelse ar vél beaktad och bedémer att 6nskemalen i de har behandlade
motionsyrkandena torde bli tillgodosedda genom de satsningar som
regeringen foreslar. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motion
2020/21:4037 (V) yrkandena 17 och 18.

Sjofart

Sjofarten spelar en avgoérande roll for den svenska utrikeshandeln och for
Sveriges varuforsorjning. Regeringen anger i budgetpropositionen for 2021 att
sjofartens andel av godstransporterna bor ¢ka da den tack vare sin
energieffektivitet darigenom kan bidra till en minskad klimatpaverkan.
Utskottet delar denna bedémning.

Utskottet vill peka pa att det framgar av regeringens godstransportstrategi
att Sveriges hamnar fungerar som internationella, nationella eller regionala
logistiknoder och anvénds av flera trafikslag for omlastning och mellan-
lagring. | godstransportstrategin anges att investeringarna i sjofartens
infrastruktur behdver 6ka, och regeringen uppger att den avser att fortsétta
arbetet med att béattre integrera sjofarten i infrastrukturplaneringen och arbeta
for att starka anslutningarna till hamnar som &r kopplade till TEN-T, vilket
utskottet valkomnar.
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I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att Overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart kan bidra till 6kad transport-
effektivitet och minskade utslapp av vaxthusgaser. Vidare uppmarksammar
regeringen att utvecklingen inom alla trafikslag innebér att gods transporteras
med l&ngre, tyngre och stérre fordon eller fartyg som anléper allt storre
hamnar eller terminaler. Utskottet delar regeringens beddmning att detta stéller
krav pé att infrastrukturen anpassas och framhaller bl.a. att en forutsattning for
intermodala transporter ar val fungerande terminaler och rangerbangardar och
anslutning till hamnar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja.

Nar det géller motionsférslaget om landstrém vill utskottet lyfta fram att
det i regeringens klimatpolitiska handlingsplan fran december 2019 anges att
en lamplig myndighet ska fa i uppdrag att analysera incitament for 6vergang
till landstréom i hamnar, t.ex. genom inférande av miljozoner. | augusti 2019
ansokte regeringen om ett undantag i enlighet med artikel 19 i energiskatte-
direktivet for att Sverige ska kunna fortsatta att tilldmpa en lagre energiskatt
pa el som forbrukas i fartyg nar dessa ligger i hamn (landstrom). Genom réadets
genomfdrandebeslut den 29 oktober 2020 kan Sverige fortsétta att tillampa en
lagre energiskatt pa landstrém t.o.m. den 31 december 2023. | oktober 2020
tillsatte regeringen en elektrifieringskommission fér att paskynda arbetet med
elektrifiering av transportsektorn.

Nér det galler motionsférslagen om finansieringen av driften av isbrytare
kan utskottet konstatera att det framgér av isbrytarférordningen (2000:1149)
att fartyg som &r lampade for vintersjofart kan fa assistans av Sjofartsverkets
isbrytarverksamhet. Verksamheten finansieras genom farledsavgifter.
Utskottet framholl i betdnkande 2020/21:TU7 betydelsen av en vél fungerande
sjofart som kan trafikera samtliga svenska farvatten aret runt. Utskottet
konstaterade att det forutsétter att det finns en isbrytningsverksamhet som
utfors pa ett effektivt satt aven under svara vinterforhallanden och att detta har
stor betydelse for att svensk industri ska kunna fortsatta bedriva verksamhet i
hela Sverige och darmed ocksd kunna uppratthélla sin konkurrenskraft.
Utskottet har inte andrat uppfattning i denna fraga. Utskottet behandlar fragor
om anskaffning av nya isbrytare i ett eget avsnitt nedan.

Sammanfattningsvis vill utskottet betona att sjéfarten spelar en avgdrande
roll for Sveriges utrikeshandel och varufdrsorjning. Utskottet delar
regeringens beddmning att sjofartens andel av godstransporterna bor 6ka.
Utskottet bedomer att Onskemalen i flertalet av de har behandlade
motionsyrkandena om sjofart torde bli tillgodosedda genom det pdgaende och
fortsatta arbetet pd omrddet. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2020/21:4037 (V) yrkandena 14 och 15, 2020/21:4041 (SD)
yrkande 6 i denna del samt 2020/21:4042 (M) yrkandena 24 och 27.

Luftfart

Nar det galler motionsforslagen om luftfart vill utskottet peka pa att det
nyligen har behandlat motsvarande fragor i betankande 2020/21:TU14.
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I det betankandet foreslar utskottet att riksdagen avslar motionsforslag om
de regionala flygplatserna. Utskottet framhaller de regionala flygplatsernas
betydelse for olika delar av Sverige och hanvisar bl.a. till att det pagar en
dversyn av de svenska icke-statliga flygplatserna inom Regeringskansliet som
ska ligga till grund for ett tydliggdrande av statens roll som stédgivare till icke-
statliga flygplatser. Utskottet pekar vidare pé att sarskilda stodinsatser med
statliga resurstillskott har gjorts till de regionala flygplatserna med anledning
av den pagaende covid-19-pandemin.

I betankandet foreslar utskottet vidare att riksdagen gor ett tillkannagivande
till regeringen om framtiden for Bromma och Arlanda flygplats. Enligt
tillkdnnagivandet ska Bromma flygplats fortsétta att vara en modern flygplats
och ett beslut om framtiden for Bromma flygplats bor fattas tidigast nér flyget
aterhamtat sig och det kan goras tillforlitliga prognoser over flygets
utveckling. Vidare foreslar utskottet att regeringen far i uppdrag att ta fram en
plan for utveckling och utékning av Arlanda flygplats inklusive miljétillstand
for att sakra tillracklig flygkapacitet i Stockholmsomradet baserat pa
tillforlitliga prognoser. Regeringen bor enligt forslaget aterkomma senast i
december 2021 med en plan for Arlandas utveckling.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:4042 (M)
yrkandena 20-22 och 2020/21:4047 (KD) yrkande 11.

Sérskilt om anskaffning av isbrytare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen gor ett tillkdnnagivande till regeringen om att nya

isbrytare bor finansieras inom den ekonomiska ram for atgarder i

den statliga transportinfrastrukturen m.m. som riksdagen beslutar

om. Utskottet menar att detta skulle ge en hdg samhallsekonomisk

nytta genom att sakra goda villkor fér hela landets narings- och

samhallsutveckling. Darmed bifalls motionsforslag om detta.
Jamfor reservation 28 (S, C, L, MP).

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:4037 framfor Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
bor finansiera nya isbrytare inom den nationella planen for transport-
infrastruktur (yrkande 20). Motionarerna betonar att i likhet med investeringar
i det nationella stamvéagnatet och i det statliga jarnvéagsnatet bor investerings-
atgarder i fraga om infrastruktur som &r nédvandig for sjofarten finansieras via
den nationella planen for transportsystemet.

I kommittémotion 2020/21:4041 yrkande 6 i denna del foreslar Jimmy
Stahl m.fl. (SD) att sjofartens behov av nya isbrytare ska finansieras inom
ramen for den kommande nationella transportplanen. Motiondrerna
uppmarksammar att exportindustrin staller okade krav pd en fungerande
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sjofart dret om och for att mer gods ska kunna transporteras till sjoss kravs
tillgang till isfria farleder hela aret. Det ar angelaget att inkGp av nya isbrytare
ryms inom ramen for den kommande nationella transportplanen.

I kommittémotion 2020/21:4042 yrkande 28 pekar Maria Stockhaus m.fl.
(M) pa behovet av att inom kommande plan fornya den svenska flottan av
isbrytare. Motionarerna padminner om de stora investeringar som gors i
industrin i norra Sverige och som okar behovet av transporter av bade gods
och ménniskor. Nya isbrytare maste ingd i kommande plan, och for att fa ned
kostnaderna bor de forestdende upphandlingarna av nya ishrytare ske i néra
samarbete med Finland.

| kommittémotion 2020/21:4047 yrkande 6 foreslar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att kostnaden for nya isbrytarfartyg ska anslagsfinansieras inom
ramen for nya investeringar. Motiondrerna konstaterar att dagens flotta av
isbrytarfartyg har dverskridit sin tekniska livslangd och behover ersattas av en
ny generation. Utan en anslagsfinansiering kommer en ny generation isbrytare
att medfora ytterligare hojningar av sjofartsavgifterna, och darfor ar det
nodvéndigt att nya isbrytarfartyg finansieras via anslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att svensk exportindustri expanderar
och att det for narvarande sker stora och viktiga investeringar i industrin i norra
Sverige som lagger grunden for tusentals nya jobb. De nya investeringarna
medfor samtidigt ett 6kat behov av bade gods- och persontransporter. For att
klara godstransporterna fran norra Sverige maste sj6farten fungera, vilket i sin
tur forutsatter att isbrytningen fungerar.

For att hela Sverige ska leva behdver godstrafiken till sjoss starkas, och for
detta behdver bl.a. den alderstigna flottan av svenska isbrytare fornyas.
Dagens svenska flotta av isbrytare bestdr av tre fartyg byggda p& 1970-talet
som har overskridit sin tekniska livslangd. De har tjanat val men &r utslitna
och omoderna samtidigt som tillgdngen pa reservdelar ar begransad. Isbrytarna
behdver darfor bytas ut i nértid och erséttas av en ny generation for att séker-
stélla att godstransportsystemet fran norra Sverige fungerar aven vintertid. Att
skjuta upp generationsbytet 6kar risken for ett isbrytarhaveri som i sin tur
medfor att havsisen inte kan frilaggas. Enbart sett till skogsindustrierna skulle
en veckas isbrytarhaveri medféra mycket stora ekonomiska skador. Detsamma
géller dven for annan industri l&ngs Norrlandskusten som &r beroende av
sjofart for bade export och import av insatsvaror. Att isbrytningen fungerar
paverkar inte bara de nordligare regionerna och de svenska basnaringarna utan
&ven andra foretag i hela landet.

Enligt utskottets mening &r det for sjofartens del graverande att det i den
infrastrukturproposition som regeringen nu har presenterat inte ndmns nagot
om behovet av en ny generation isbrytare trots att det &r helt avgérande for
stora delar av industrin och handeln i Sverige att farlederna halls 6ppna under
hela aret genom en icke avgiftspaverkande isbrytning. Utskottet kan konstatera
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att om nya isbrytare skulle finansieras med farledsavgifter skulle det krévas
mycket kraftiga arliga avgiftshojningar under flera decennier for samtliga
farleder i Sverige. Om sj6farten ska behdlla och oka sin konkurrenskraft
gentemot andra transportalternativ ar det enligt utskottets mening viktigt att
nya isbrytare finansieras pa annat satt.

Utskottet anser att investeringsétgarder i fraga om nodvandig infrastruktur
for sjofart i likhet med investeringar i det nationella stamvégnétet och det
statliga jarnvagsnatet bor finansieras inom ramen for den nationella planen for
transportsystemet. Att férnyelsen av Sveriges isbrytarflotta startas senast 2023
&r enligt utskottets mening avgdrande for basen i svensk exportindustri samt
sérskilt for industrin langs Norrlandskusten dar néringslivet nu dessutom gor
mycket stora satsningar som kommer att krdva en stabil infrastruktur utan
klimatavtryck.

Utskottet anser att det langsiktiga arbetet for att fornya flottan av isbrytare
ska foras in i den kommande nationella planen da detta skulle ge en hdg
samhéllsekonomisk nytta genom att sakra goda villkor for hela landets
nérings- och samhéllsutveckling.

Med anledning av behovet av nya isbrytare i savél Sverige som Finland
genomfdrs for ndrvarande ett gemensamt designprojekt for isbrytare som
planeras vara Klart under 2021. For att f& kostnads- och effektivitetsvinster
anser utskottet att ett ndra samarbete med Finland bor efterstrdvas i de
forestdende upphandlingarna av nya isbrytare.

Utskottet anser darmed att nya isbrytare bor finansieras inom den
ekonomiska ram for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som
riksdagen beslutar om. Det som utskottet nu har anfort bor riksdagen stélla sig
bakom och tillkdinnage for regeringen. Déarmed bifalls motionerna
2020/21:4037 (V) yrkande 20, 2020/21:4041 (SD) yrkande 6 i denna del,
2020/21:4042 (M) yrkande 28 och 2020/21:4047 (KD) yrkande 6.
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Utbyggnaden av laddinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen gor ett tillkdnnagivande till regeringen som innebér att
regeringen dels snarast bor aterkomma till riksdagen med ett
finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av transport-
sektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, dels bor
satta tydliga mal for 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i
anslutning till végar, rastplatser, tankstéllen, hamnar, foretag och
bostader och dels bor arbeta aktivt inom ramen for EU for en
harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur. Darmed bifalls
motionsforslag om detta. Utskottet anser att elektrifieringen av
transportsektorn &r en viktig del av de atgarder som behovs for att
utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt an hittills for
att nd transportsektorns klimatmal till 2030 och det langsiktiga
klimatmalet till 2045.
Jamfor reservation 29 (S, C, L, MP).

Bakgrund

Elfordon kan laddas konduktivt eller induktivt och genom statisk laddning
(som snabbladdning eller hemmaladdning) eller genom dynamisk laddning
(som elvég). Det finns olika typer av laddstationer. Det kan handla dels om
icke-publik laddning, dvs. en laddstation som &r placerad vid bostaden eller
vid arbetsplatsen, dels om publik laddning, dvs. en laddstation som star
placerad dar vem som helst kan ladda bilen.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:4037 foreslar Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
aterkommer med ett finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av
transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige (yrkande
19). Motionarerna menar att laddinfrastrukturen bor byggas ut i sddan takt att
den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.

I kommittémotion 2020/21:4042 framfor Maria Stockhaus m.fl. (M) att
man behover satta tydliga mal fér 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur
i anslutning till vagar, rastplatser, tankstallen, hamnar, féretag och bostader
(yrkande 40). Motiondrerna menar att det kommer att behévas en kraftigt
utbyggd laddinfrastruktur for att manniskor ska véga kopa och kora en elbil. |
motionen betonas dven att Sverige ska arbeta aktivt inom ramen for EU for
harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur (yrkande 41).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att det delar regeringens bedémning att
elektrifieringen av transportsektorn &r en viktig del av de kraftfulla atgarder
som behovs for att utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt an
hittills for att nd transportsektorns klimatmal till 2030 och det langsiktiga
klimatmalet till 2045. Utskottet kan konstatera att prognoser tyder pa att det i
Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner laddbara fordon i trafik 2030.
Sverige stdr med andra ord infor ett omfattande teknikskifte inom
transportsektorn de ndrmaste decennierna, och det &r darfor viktigt med tydliga
mal for utbyggnaden av laddinfrastruktur.

For att nd malet att Sverige ska vara klimatneutralt 2045 kravs det
ytterligare insatser. Utskottet vill sarskilt lyfta fram att det behdvs en vél
fungerande laddinfrastruktur dver hela Sverige. Utskottet vill betona att det
ska vara latt att ladda bilen, bussen och lastbilen och att det darfor ar viktigt
att tillgangen till laddstationer forbattras. Laddinfrastrukturen maste byggas ut
i en sadan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transport-
sektorn. Utskottet anser att det behdvs en kraftig utbyggnad i form av
laddstationer i staderna och langs med végarna for att uppratthélla en
fordonsflotta som bestér av laddbara elbilar. Det 4r viktigt att alla kan kanna
trygghet ndr de investerar i ny fossilfri teknik och att ingen ska behéva vélja
bort elbil av rddsla for att inte kunna ladda den. En grundbult i omstéllningen,
for att manniskor ska vaga kopa och kora en elbil, &r att det finns en fungerande
infrastruktur for publik laddning. Utskottet menar att malet méste vara att
snabbt bygga ett natverk av laddstationer i hela landet. Ambitionen bor enligt
utskottets mening vara att Sverige ska vara varldsledande i utbyggnaden av
laddinfrastruktur och att det ska vara lika enkelt, eller &nnu enklare, att ladda
sin elbil som det &r att tanka sin bensin- eller dieselbil. Utskottet menar att det
ar viktigt att satta tydliga mal for 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i
anslutning till véagar, rastplatser, tankstallen, hamnar, foretag och bostéader.
Utskottet menar darfor att regeringen bor tillsatta en utredning med uppdrag
att foresla tydliga mal for en strategisk elektrifiering av vagar.

Utskottet vill &ven betona att Sverige ska arbeta aktivt inom ramen for EU
for harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur. Det &r enligt utskottets
mening viktigt att ménniskor ska kunna kénna trygghet i att kunna ladda sin
bil oavsett var de befinner sig i Europa. Detta &r centralt for en hallbar
utveckling av handel och resande mellan unionens lander.

Utskottet vill i sammanhanget dessutom betona att elektrifieringen bedéms
ge andra positiva effekter for manniskors hélsa och miljon samt att den ar ett
viktigt bidrag till att Sverige ska klara sina bindande ataganden gentemot EU
nér det galler utslapp av kvéaveoxid.

Mot den bakgrunden anser utskottet att riksdagen bor rikta ett tillkanna-
givande till regeringen som innebér att regeringen dels snarast bor aterkomma
till riksdagen med ett finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av
transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, dels bor
satta tydliga mal for 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning
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till vagar, rastplatser, tankstéllen, hamnar, foretag och bostéder och dels bor
arbeta aktivt inom ramen for EU for en harmonisering av elektrifiering av all
infrastruktur.

Dérmed tillstyrker utskottet motionerna 2020/21:4037 (V) yrkande 19 och
2020/21:4042 (M) yrkandena 40 och 41.

Enskilda végar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om enskilda véagar. Utskottet
betonar att ett val fungerande enskilt vagnat ar av stor vikt for att
frdmja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for syssel-
sattning och tillvaxt. Utskottet anser att fortsatta satsningar pa bl.a.
barighet och tjalsakring ar nddvéandiga pa de vagar som beddms som
viktiga for naringslivet i syfte att kunna uppratthalla full barighet
aret runt. Utskottet framhaller att de enskilda vagarnas betydelse &r
vél beaktad.
Jamfor reservation 30 (M, SD) och 31 (C).

Bakgrund

De enskilda vagarna utgor den storsta delen av Sveriges vagnat. De vaghallare
som har ansvar for enskilda vagar ar ofta en organisation, t.ex. en vagforening,
samfallighetsforening eller vagsamfallighet och i vissa enstaka fall en enskild
markégare.

Trafikverket betalar ut statligt driftsbidrag till enskilda végar, bl.a. for att
véagen ska hallas oppen for allméan trafik och for att underlatta for boende och
naringsliv i glesbygden. Drygt 23 000 véaghallare far statsbidrag for att skéta
enskilda végar. Staten medfinansierar byggande och drift av ca 7 470 mil av
det enskilda véagnétet.

Motionerna

I motion 2020/21:433 anfér Kjell-Arne Ottosson (KD) att en ytterligare
forstarkning av stodet till det enskilda vagnatet bor utredas. Motiondren
konstaterar att den storsta delen av Sveriges vagnat ar enskilda vagar som skots
av enskilda markagare eller av olika foreningar men som anvéands av manga
fler &n de som &r med och betalar for dem.

I motion 2020/21:780 uppméarksammar Daniel Backstrom (C) behovet av
en Oversyn av mdjligheterna till investeringsstod till enskilda végar och
skogsvéagar. For att framja den langsiktiga beredskapen och utveckla
landsbygden och skogsbruket bor staten enligt motiondren aterinfora
investeringsstodet.
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I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 81 betonar Thomas Morell m.fl.
(SD) att en val fungerande infrastruktur &r en grundlaggande forutsattning for
en levande landsbygd och att de enskilda végarna utgér en viktig del i detta,
varfor Trafikverket bor ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda végarna.

I kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 44 anfér Anders Akesson m.fl.
(C) att det inom ramen for Trafikverkets resurser bor sakerstéllas att de
samféllda enskilda vdgarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, ratt strdckning
och rétt barighet i relation till det system av statliga och kommunala vagar som
de utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrék med god barighet.
Motiondrerna uppméarksammar att de enskilda vagarna &r mycket betydelse-
fulla ur ett godstransportperspektiv och betonar att ratt forutsattningar maste
ges for de enskilda vagarna att fa statsbidrag for att uppratthalla och utveckla
végnatet.

| kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 4 foreslar Maria Stockhaus m.fl.
(M) att Trafikverket ska ges i uppdrag att ta fram en nationell underhalls- och
investeringsplan for de enskilda v&garna. Motionédrerna menar att staten bor ta
ett storre ansvar for att planera underhall av och reinvesteringar i det enskilda
vagnatet utifrdn nuvarande ekonomiska ramar.

Aven i kommittémotion 2020/21:3488 yrkande 9 foreslar Lars Hjalmered
m.fl. (M) att Trafikverket ska ta fram en nationell underhélls- och
investeringsplan for de enskilda vdgarna. Motiondrerna menar att Sverige
behdver en béttre planering i arbetet med att varna och utveckla det enskilda
vagnatet som ska erbjuda en hallbar standard for barighet och fungerande
vaghallning aret runt.

I motion 2020/21:3540 framfar Pal Jonson (M) att regeringen bor verka for
ett starkt stod till det enskilda vagnéatet. Motiondren betonar att val fungerande
kommunikationer &r en forutsattning for att det ska fungera att bo pa
landsbygden. De enskilda vagarna 4r ocksd mycket viktiga for skogsnaringen
men aven for besdksnaringen och friluftslivet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att forutsattningarna for landsbygds-
vagarna ar delvis annorlunda an for vagarna i mer titbefolkade omraden.
Antalet manniskor och foretag per vagkilometer ar forhallandevis lagt, och en
stor del av vagnitet pa landsbygden ar enskilda vdgar. Méanga manniskor
borjar eller slutar sin dagliga resa till jobb och utbildning via en enskild vag. |
infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att de enskilda végarna
spelar en stor och viktig roll i vagtransportnétet och utgdr kapillarer som
ansluter mot de stdrre statliga vagarna. Utskottet delar regeringens bedémning
att det ar viktigt att vagunderhallet bidrar till att sakerstélla funktionaliteten
aven pa dessa vagar och bidrar till en god tillganglighet for bade medborgare
och néringsliv oavsett var manniskor bor eller arbetar i Sverige. Anslagna
medel till bidrag for drift av enskilda vagar ar en viktig forutséttning for att
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tillgodose transportbehov for fast boende, néringsliv och det rorliga frilufts-
livet.

Utskottet vill pAminna om att regeringen i propositionen En sammanhallen
politik for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som haller ihop (prop.
2017/18:179) framhéller att de enskilda véagarna &r en viktig del av
transportnatet pé landshygden och att en satsning bor géras pa enskilda véagar.
Likasa framhaller regeringen att det ar viktigt att man i lansplanerna tar hansyn
till drift, underhall och planering av enskilda végar. Regeringen meddelade att
den darfor gor en satsning pa statshidrag till enskild vaghéllning for sarskilda
driftsdtgarder pa objekt som broar och farjelagen for att forbattra deras
funktion och barighet, sérskilt for tyngre fordon. Av budgetpropositionen for
2020 framgar att regeringen anser att fortsatta satsningar pa barighet och
tjdlsakring pa det enskilda vagnatet ar angelagna for utvecklingen av
landsbygden. Satsningen pa statshidrag till enskild vaghallning forlangdes och
utdkades till 118 miljoner kronor per ar under perioden 2020-2022, dvs.
sammanlagt 354 miljoner kronor. | budgetpropositionen fér 2021 betonade
regeringen att vagnatet ofta ar avgorande for tillgangligheten pé landsbygden.
For att bidra till mojligheterna att leva och verka pa landsbygden foreslog
regeringen att extra medel skulle tillféras for underhéllet av vag, med fokus pa
bl.a. det finmaskiga vagnitet pa landsbygden. Utskottet valkomnar detta.

Sammanfattningsvis betonar utskottet att ett véal fungerande enskilt vagnét
&r av stor vikt for att framja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for
sysselsattning och tillvaxt. Manga manniskor och foretag, i synnerhet pa
landsbygden, ar beroende av god framkomlighet pa de enskilda vagarna. Dessa
vagar har ocksa en stor och viktig roll i vagtransportnatet eftersom de ansluter
till de storre statliga vagarna. Utskottet anser att fortsatta satsningar pa bl.a.
barighet och tjalsakring ar nddvandiga pd de vagar som bedéms som viktiga
for naringslivet i syfte att kunna uppratthélla full barighet aret runt. Utskottet
vill betona att anslagna medel for bidrag till drift av enskilda végar &r en viktig
forutsattning for att tillgodose transportbehov for fast boende, néringsliv och
det rorliga friluftslivet. Utskottet anser att de enskilda végarnas betydelse &r
vél beaktad.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:433 (KD),
2020/21:780 (C), 2020/21:2218 (SD) yrkande 81, 2020/21:3172 (C) yrkande
44, 2020/21:3468 (M) yrkande 4, 2020/21:3488 (M) yrkande 9 och
2020/21:3540 (M).
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Stambanor for hoghastighetstag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om stambanor for hoghastig-
hetstag. Utskottet anser att utbyggnaden av nya stambanor &r viktig
for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnétet, knyta landets tre storstads-
regioner narmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostads-
byggande och stdrre arbetsmarknadsregioner. Utskottet valkomnar
att utbyggnaden ska genomféras inom den ekonomiska ramen for
utveckling av transportsystemet.

Jamfor reservation 32 (M), 33 (SD), 34 (V) och 35 (KD) samt det

sérskilda yttrandet (C).

Bakgrund

Den 1 juli 2014 beslutade den davarande regeringen om direktiv for en sarskild
utredare, bendmnd férhandlingsperson, om utbyggnad av nya stambanor samt
atgarder for bostader och 6kad tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106).
Den 17 juli samma &r beslutades om tillaggsdirektiv till utredningen (dir.
2014:113). Direktiven angav att Sverigeforhandlingen skulle ta fram forslag
till principer for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya
stambanor for highastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmo. En annan del i forhandlingsuppdraget var att dka kollektivtrafiken,
forbattra tillgangligheten och oka bostadsbyggandet i Stockholm, Géteborg
och Malmé. Totalt ska infrastruktursatsningar runt om i Sverige mojliggora
byggandet av ca 100 000 nya bostader. Forhandlingen hade ocksd i uppdrag
att titta pd en mojlig utbyggnad av jarnvagen i norr och inga Gverens-
kommelser for att framja cykling. Vidare skulle férhandlingen bl.a. utreda
ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Sverige-
forhandlingen &r avslutad och dverlamnade sin slutrapport till regeringen den
20 december 2017.

Sverigeforhandlingen tecknade under det forsta halvaret 2017 Gverens-
kommelser med kommuner och regioner i Stockholms I&n, Vastra Gotalands
lan samt Skane lan om satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgarder med
statlig medfinansiering samt &taganden om bostadsbyggande. Regeringen
godkande dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, den 28 juni 2018.

Motionerna

I motion 2020/21:100 understryker Acko Ankarberg Johansson och Andreas
Carlson (bada KD) vikten av att nya stambanor byggs. Motionarerna pekar pa
att bristen pa nya stambanor &r pataglig och att det &r nodvéndigt att regeringen
snarast tar initiativ s att nya stambanor kan byggas.
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I motion 2020/21:340 foreslar Solveig Zander (C) att strackan Stockholm-—
Uppsala ska inkluderas i byggandet av hdghastighetsspar Stockholm—Malmé—
Gateborg. Motionaren betonar alla viktiga delar méste inga att nar Sverige gor
en stor satsning pa utbyggnaden av jarnvagen.

I motion 2020/21:2016 pekar Carina Odebrink m.fl. (S) p& behovet av att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett principbeslut om att
bygga nya stambanor. Motiondrerna menar att Sverige behdver utveckla ett
modernt och stabilt transportsystem som bidrar till att stdrka landets
utveckling, tillvaxt och konkurrensférméga, och da behgvs ett principbeslut i
riksdagen om att bygga nya stambanor anpassade for hoga hastigheter.

I kommittémotion 2020/21:2044 yrkande 5 féreslar Jimmy Stahl m.fl. (SD)
att Sverigeforhandlingen ska omfdrhandlas. Motiondrerna menar att en
satsning pa hoghastighetstag i nulaget ar orimlig i vart glesbefolkade land och
att den minskar utrymmet for andra viktiga investeringar.

I kommittémotion 2020/21:2217 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
Sverigeférhandlingen snarast bor avbrytas eller omforhandlas (yrkande 4).
Motiondrerna &r kritiska till att koppla infrastruktursatsningar till bostads-
byggande och anser att det &r orimligt att satsa p& héghastighetstag och darmed
minska utrymmet for andra viktiga investeringar inom jarnvégssektorn,
végtrafiken, flyget och sjéfarten. Motiondrerna anfor vidare att den europeiska
revisionsréttens rapport bor beaktas vid utredningar om och berékningar av
hdghastighetsjarnvég i Sverige (yrkande 18). Revisionsrétten har i en rapport
riktat kritik mot den europeiska satsningen pa hdghastighetstag, bl.a. vad
géller kostnadseffektivitet, beldggning och genomsnittshastighet. | yrkande 19
menar motiondrerna att EU bor vara mer aterhdllsamt med att stodja
medlemsstaternas hoghastighetsjarnvagsprojekt och att regeringen mer
utforligt bor folja utvecklingen av europeiskt hoghastighetstag. Motionarerna
pekar dven pa behovet av att hoja hastigheten till 250 kilometer i timmen pé
de jarnvdagsstrackningar som ar mest l&mpliga (yrkande 33). Sverige &r ett
glesbefolkat land och det finns behov av snabbare tag for att oka attraktiviteten
och starka tdget som alternativt transportmedel. Vid en ¢kning av hastigheten
kan man enligt motionédrerna generera storsta mojliga nytta till en rimlig
investeringskostnad.

I motion 2020/21:2650 tar Helena Bouveng och Mats Green (bada M) upp
frdgan om nya stambanor for snabbtag. Motionarerna menar att nya stambanor
bidrar till att minska belastningen pa befintliga stambanor, att mer gods kan
flyttas dver till jarnvag och att nya arbetsmarknadsregioner kan utvecklas.
Motiondrerna betonar vikten av att regeringen inte tappar tempo utan fortsatter
arbetet med okad acceleration. Osakerheten om var sparen och stationerna
kommer att hamna skapar en osékerhet i kommunerna, vilket riskerar att
hamma och lasa utvecklingen.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 16 foreslar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att pagaende arbete med Sverigeforhandlingens férslag om nya
banor for hoghastighetstag ska avbrytas. Motionarerna pekar pa bristfalliga
ekonomiska kalkyler, kontraproduktiv miljoeffekt och att det i grunden saknas
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ett tillrackligt befolkningsunderlag for projektet. Trafikverket bor enligt
motionarerna fa i uppdrag att utreda en uppdelning av gods- och regionaltrafik
samt den langvaga trafiken sa att trafiken far battre forutsattningar.

| kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 25 anfér Anders Akesson m.fl.
(C) att mojligheterna att bygga nya stambanor for jarnvégen bor ses Over.
Motiondrerna betonar att en vél utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och
skapar forutsattningar for fler jobb och foretag i hela landet och pekar pé att
kapacitetsutnyttjandet ar hogt och underhéllet eftersatt samtidigt som
jarvagen under lang tid varit i behov av ytterligare forstarkningar vad galler
drift och underhall.

I kommittémotion 2020/21:3467 yrkande 9 framhaller Maria Stockhaus
m.fl. (M) att man ska sdga nej till att bygga hoghastighetsjarnvag. Utifran
prioriteringar av den samhallsekonomiska och miljéméssiga nyttan séger
motionarerna nej till hdghastighetsjarnvag och pekar bl.a. pa hoga kostnader
och begrénsade tidsméssiga vinster. Motionarerna betonar att behoven inom
infrastrukturen &r stora, och en satsning pa héghastighetsjarnvag riskerar att
trdnga undan andra ngdvandiga investeringar.

Aven i kommittémotion 2020/21:3472 yrkande 2 séger Maria Stockhaus
m.fl. (M) nej till byggandet av hoghastighetsjarnvdg. Motiondrerna hanvisar
till bristande samhéllsekonomisk och miljémassig nytta, hoga kostnader och
att projektet berdknas bli klimatneutralt tidigast 2050. J&rnvégens stora
utmaningar kopplat till pendling och bristfalligt underhall loses enligt
motionarerna inte genom satsningen pa hoghastighetstag.

I kommittémotion 2020/21:4037 yrkande 6 anfor Jens Holm m.fl. (V) att
byggandet av nya stambanor for hdghastighetstag bor goras till ett samman-
hiangande projekt som finansieras med lanade medel med sikte pa att
fardigstélla banorna till 2030. Motionarerna anser att detta ar sarskilt lampligt
som ett lanefinansierat projekt, och genom att lyfta ut stambanorna ur
innevarande infrastrukturplan kan de byggas som ett sammanhangande projekt
som inte konkurrerar med anslag till andra viktiga investeringar.

| kommittémotion 2020/21:4041 yrkande 2 foreslar Jimmy Stahl m.fl. (SD)
att en utbyggnad av stambanorna ska anpassas for sdval godstdg som lokal-
och regionaltag och byggas for 250 kilometer per timme. Motionarerna menar
att det &r oansvarigt att avsatta sa mycket pengar till en héghastighetsjarnvag
men betonar att det vore oklokt att inte slutféra de delprojekt dér anslag redan
beviljats och projekteringsarbetet pagar. Motionarerna menar att en utbyggnad
av befintliga stambanor &ven ska ta hansyn till att godstag och regional- och
lokaltag ska kunna nyttja banorna.

I kommittémotion 2020/21:4042 s&ger Maria Stockhaus m.fl. (M) nej till
byggandet av héghastighetsjarnvag (yrkande 10). Motionarerna hénvisar bl.a.
till att projektet ar underfinansierat och att kostnader for barande delar inte
finns med i berékningen. Den samhéllsekonomiska och miljoméssiga nyttan
och de tidsmadssiga vinsterna dr begransade, samtidigt som behoven inom
infrastrukturen ar stora. Motionarerna menar att en satsning pa héghastighets-
jarnvag riskerar att trdnga undan andra nodvandiga investeringar.
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Motionarerna pekar vidare pa vikten av att langsiktigt arbeta for att kunna kéra
tdg i 250 kilometer i timmen pa viktiga strdk i hela Sverige (yrkande 11).
Motiondrerna betonar att gods- och pendlingsflédena genom hela Sverige &r
viktiga for framtida investeringar och att detta ar ett langsiktigt arbete som
stracker sig genom hela kommande planperiod.

I kommittémotion 2020/21:4047 yrkande 4 anfér Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att om nya stambanor for hoghastighetstag ska byggas maste de hanteras
via annan finansiering utanfér ram. Motionérerna menar att nya stambanor for
hoghastighetstag riskerar att underminera forutsattningarna for en trovardig
ram som utvecklar transportsystemet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det i januariavtalet, den
sakpolitiska Overenskommelsen mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet,
Liberalerna och Miljopartiet, anges att nya stambanor fér hoghastighetstag ska
fardigstallas sa att Stockholm, Géteborg, Malmé och regioner och stider langs
med och i anslutning till banans strackning béttre knyts samman med moderna
och hallbara kommunikationer.

Utskottet pdminner om att regeringen i den tidigare infrastruktur-
propositionen (prop. 2016/17:21) understrok att syftet med Sverige-
forhandlingens uppdrag var dels att mojliggora ett snabbt genomférande av
nya stambanor pad ett satt som maximerar deras samhéallsekonomiska
lonsamhet, dels att identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en
forbattrad tillganglighet och ett Okat bostadsbyggande i framfor allt
storstaderna med fokus pd resurseffektivitet, hallbarhet och fortatning. |
regeringens skrivelse om den nationella planeringen for transport-
infrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) anges att byggandet av nya
stambanor och deras finansiering ar ett langsiktigt dtagande dar offentliga
resurser binds upp under flera mandatperioder. Utskottet pdminner om att
strackorna Jarna—Linkdping (Ostlanken), Lund—Hassleholm och Goéteborg—
Bords ingar i den nationella planen for 2018-2029.

Den nya infrastrukturpropositionen innebar ett tydligt besked fran
regeringen om att utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstadg ska
genomforas inom den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet.
Utskottet vélkomnar detta och konstaterar att regeringens forslag till
ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet medfor att den gallande
nationella planen kan fullféljas samt att satsningar kan goras pa saval nya
stambanor som andra angelagna étgarder. Utbyggnaden av nya stambanor &r
viktig for att oka kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets tre storstads-
regioner ndrmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostadsbyggande och
storre arbetsmarknadsregioner.

Utskottet vill &ven uppmérksamma att infrastrukturministern i mars 2020 i
sitt svar pa frdga 2020/21:2099 konstaterade att nya stambanor for
hoghastighetstdg ar ett mycket stort projekt och att det ar viktigt att det
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analyseras noggrant, inklusive hur banorna ska finansieras. Regeringen gav
darfor i juni 2020 i uppdrag at Trafikverket att redovisa uppdaterade och
kompletterande uppgifter om nya stambanor inom en total investeringsram pa
205 miljarder kronor, i 2017 ars prisniva. Trafikverkets slutredovisning av
uppdraget inkom till Regeringskansliet den 28 februari 2021 och analyseras i
Regeringskansliet. Statsradet konstaterade att det i flertalet berérda kommuner
och regioner finns en stor politisk samstdmmighet om att nya stambanor &r en
angeldgen utbyggnad och att dessa parter darfor lange har planerat
utbyggnaden.

Vid utskottets sammantrdde den 23 mars 2021 l&mnade Trafikverket
information om det slutredovisade uppdraget om nya stambanor for
hoghastighetstdg. Trafikverket framforde att samtliga studerade alternativ
innebér ett stort kapacitetstillskott och ger stora nyttor. Samtliga alternativ ger
enligt Trafikverket betydligt battre forutsattningar for godstrafiken.
Myndigheten framforde samtidigt att ny jarnvag med centrala stationslagen ar
komplext och kostsamt. Ett standardiserat koncept for landbroar har potential
att bade minska anlaggningsmassan och effektivisera genomférandet, men det
kraver ratt forhallanden. Trafikverket betonade att stabila och langsiktiga
planeringsforutséttningar framjar framdrift.

Utskottet vill dven uppmarksamma att infrastrukturministern i december
2019 i sitt svar pa fraga 2019/20:495 betonade att den svenska jarnvagen méste
kunna fortsatta att utvecklas och att mer kapacitet behdvs. Utskottet delar den
beddmningen. Nya stambanor behdvs for att mota det kraftigt dkande
tagresandet och ge majlighet till mer gods pa tag. Pendeltdgens mojligheter i
nuvarande tagsystem bor ocksa forbattras eftersom det ar fullt i det svenska
jarnvagssystemet. En utbyggnad skulle modernisera och knyta ihop landet pa
ett klimatsmart satt. Dessutom &r nya stambanor viktiga aven ur ett samhalls-
byggnadsperspektiv eftersom narmare 100 000 bostader kommer att kunna
byggas langs strackningen. Utskottet delar statsradets bedémning att om man
inte bygger mer jarnvag nu forsamrar det allvarligt mojligheterna att na
klimatmalen och att & en battre fungerande jarnvag.

Utskottet vill vidare lyfta fram att infrastrukturministern, bl.a. i sitt svar pa
frdga 2020/21:2070, har betonat att genomférandet av nya stambanor inte
kommer att ske pd bekostnad av andra satsningar i landet. 1 mars 2021
understrok infrastrukturministern att regeringen hade dnskat en bred politisk
diskussion om finansieringen av de nya stambanorna. Han framhdéll behovet
av en noggrann kostnadskontroll och av att resurser anvands pa basta och mest
effektiva satt (ip. 2020/21:530). Utskottet vill i sammanhanget framhalla att
Trafikverket har i uppdrag att se pa hur man kan minska kostnaderna med ny
produktionsteknik eller landbroar eller p& annat satt. Infrastrukturministern har
vidare betonat att regeringen utgar fran det engagemang som har funnits under
Sverigeforhandlingen, dér regioner och kommuner har varit med och planerat
och dar man har sett pd hur bostadsbyggande kan komma i anslutning till
byggandet av nya stambanor och hur man kan arbeta med regionforstoring
(ip. 2020/21:370).
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Sammanfattningsvis anser utskottet att utbyggnaden av nya stambanor ar
viktig for att Oka kapaciteten i jarnvégsnatet, knyta landets tre
storstadsregioner nérmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostads-
byggande och storre arbetsmarknadsregioner. Utskottet valkomnar att
utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag ska genomforas inom den
ekonomiska ramen fér utveckling av transportsystemet. Regeringens forslag
till ekonomisk ram medfér att den gallande nationella planen kan fullféljas
samt att satsningar kan goras pa saval nya stambanor som andra angelagna
atgarder. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:100
(KD), 2020/21:340 (C), 2020/21:2016 (S), 2020/21:2044 (SD) yrkande 5,
2020/21:2217 (SD) yrkandena 4, 18, 19 och 33, 2020/21:2650 (M),
2020/21:2809 (KD) yrkande 16, 2020/21:3172 (C) yrkande 25, 2020/21:3467
(M) yrkande 9, 2020/21:3472 (M) yrkande 2, 2020/21:4037 (V) yrkande 6,
2020/21:4041 (SD) yrkande 2, 2020/21:4042 (M) yrkandena 10 och 11 samt
2020/21:4047 (KD) yrkande 4.

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden som har vackts om olika
infrastrukturprojekt i landet. Utskottet hanvisar till den géllande
planeringsordningen som innebar att projekt for att vidmakthalla
och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdags-
fragor. Sadana bor i stillet avgoras inom ramen for atgards-
planeringen. Utskottet understryker att regeringen nu har lagt fram
en proposition med den storsta ekonomiska ramen nagonsin for
transportinfrastrukturatgarder. Detta innebér utokade mojligheter att
genomfodra angeldgna infrastruktursatsningar under perioden 2022—
2033.

Motionerna

Under den allménna motionstiden 2020/21 vacktes ett stort antal motioner om
olika infrastrukturprojekt i landet, framst vdg- och jarnvagsstrackningar.
Motionerna handlar bl.a. om upprustningar och utbyggnader samt anldggande
av nya vag- och brofdrbindelser. Ett flertal forslag har ocksa vackts om att
forbattra standarden pa olika delar av trafikens infrastruktur, bl.a. forslag om
utbyggnad av fyrfaltsvagar och motorvagar och anldggande av dubbelspar.

Motionarerna lamnar i flertalet fall konkreta forslag pa strackningar och
olika projekt, men det finns ocksd motionsférslag som mer allmant pladerar
for satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstéllning av samtliga dessa yrkanden redovisas nedan fordelat pa vag-
och jarnvégsprojekt, sjofartsprojekt samt forslag som galler framst regionala
insatser som ror flera trafikslag.



Véagprojekt

2020/21:114 av Angelica
Lundberg (SD)

2020/21:233 av Staffan Eklof
(SD)

2020/21:253 av Robert Halef
(KD)

2020/21:283 av Linda
Lindberg och Mikael
Eskilandersson (b&da SD)

2020/21:335 av Solveig
Zander (C)

2020/21:336 av Solveig
Zander (C)

2020/21:378 av Joérgen Grubb
(SD)

2020/21:436 av Magnus
Oscarsson (KD)

2020/21:482 av Mikael
Oscarsson (KD)

2020/21:507 av Emma
Carlsson Léfdahl (-)

2020/21:539 av Ingemar
Kihlstréom (KD)

2020/21:562 av Anne
Oskarsson och Mattias
Backstrom Johansson (béda
SD)

2020/21:565 av Patrik Jonsson
(SD)

2020/21:566 av Patrik Jonsson
(SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillkdnnagivande om att tidigareldgga en fortséttning av
ombyggnaden av riksvag 26/47.

Tillk&nnagivande om att prioritera utbyggnad till dubbla
korfalt i vardera riktningen pa riksvag 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och J6nk&ping.

Tillkdnnagivande om att regeringen bér prioritera ytter-
ligare en forbindelse som alternativ till motorvégsbron i
Sodertélje samt paskynda breddningen av den befintliga
motorvégsbron.

Tillkdnnagivande om att Europavag 6 bor bli sexfilig pa
strackan Helsingborg—Malmé.

Tillkdnnagivande om att bygga en géng- och cykelvag
genom det vackra historiska naturlandskapet mellan
Uppsala, Flottsund och Vassunda.

Tillkdnnagivande om att dvervéga att med nationella
medel bygga om Hjulstabron.

Tillkdnnagivande om ny landsvég for lastbil, strackan
Malmd—Helsingborg.

Tillkdnnagivande om att uppgradera méjligheten att rusta
upp lansvdg 131 mellan Osterbymo och Trands i Trafik-
verkets planering.

Tillkdnnagivande om att ombyggnaden av riksvig 282 pa
strackan Uppsala—Almunge bor prioriteras.

Tillkdnnagivande om att riksvag 40, strackan mellan
Goteborg och Jonkoping, i sin helhet ska byggas om till
motorvag och att den fortsatta strackningen fran Nassjo
till Véstervik ska byggas om till motesfri vag.

Tillkdnnagivande om att beakta den sista etappen av den
vagforbattrande ombyggnaden av lansvég 181 nar medel
budgeteras till infrastruktur och lansvégar.

1. Tillkdnnagivande om att skyndsamt utreda hur séker-
heten pa Olandsbron kan forbattras.

2. Tillkdnnagivande om att starta projekteringen av en ny
bro eller tunnel fran fastlandet till Oland.

Tillkdnnagivande om att uppréatta byggandet av ett mot
vid Borastorpet pa riksvdg 40 i anslutning till Boras.

Tillkdnnagivande om att géra E6 genom Skane sexfilig.
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2020/21:610 av Kerstin
Lundgren (C)

2020/21:1428 av Christer
Nylander (L)

2020/21:1527 av Roger
Haddad (L)

2020/21:1600 av Patrik
Jonsson (SD)

2020/21:1663 av Pia Nilsson
m.fl. (S)

2020/21:1664 av Pia Nilsson
m.fl. (S)

2020/21:1682 av Ingela
Nylund Watz m.fl. (S)

2020/21:1697 av Erik Ottoson
(M)

2020/21:1742 av Ida Drougge
(M)

2020/21:1813 av Kristina
Nilsson (S)

2020/21:1867 av Viktor
Waérnick (M)

2020/21:1909 av Adnan
Dibrani m.fl. (S)

2020/21:2096 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (b&da S)

Tillkdnnagivande om behovet av att stérka och sakra for-
bindelserna E4 och E20 genom Sddertélje samt att dver-
vaga att satsa pa en motorvégstunnel forbi Sodertalje
kanal.

Tillkdnnagivande om att ge Trafikverket i uppdrag att i
infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en
andra Olandsbro.

Tillkdnnagivande om att planera for investeringar for att
oka tryggheten och sakerheten mellan Vasteras och
Eskilstuna.

Tillkdnnagivande om infrastrukturen kring Ystads hamn
och E65.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutsittningarna for att skyndsamt pabérja utbyggnaden
av E18 Képing—Vastjadra till motorvagsstandard.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutsattningarna for att sa snart som majligt paborja
byggandet av en ny Hjulstabro pa vag 55.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for en ny trafikldsning med bro
eller tunnel éver Saltsjo-Malarsnittet i Sodertalje.

Tillkdnnagivande om att regeringen snarast bor saker-
stalla full finansiering av Tvarforbindelse Sodertérn sa
att projektet kan fortlopa enligt plan.

Tillkédnnagivande om vikten av projektet Ostlig for-
bindelse i Stockholms lan och att staten bér med-
finansiera detta.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att 16sa trafiksituationen i
Ornskoldsvik s att luftkvaliteten och stadens
utvecklingsmojligheter sékerstélls.

Tillkdnnagivande om att snarast se 6ver mojligheten att
bygga ut E4 mellan S6derhamn och Gévle.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att forbéttra vagstandarden
pé vag 153 och 154.

1. Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att utbyggnaden av E22 bor
ske i langre och mer sammanhangande strak.

2. Tillkannagivande om vikten av planerade satsningar pa
E22.



2020/21:2145 av Per-Arne
Hékansson och Niklas
Karlsson (béda S)

2020/21:2218 av Thomas
Morell m.fl. (SD)

2020/21:2307 av Kjell
Jansson (M)

2020/21:2372 av Gunilla
Svantorp m.fl. (S)

2020/21:2637 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2020/21:2765 av Ann-Sofie
Alm (M)

2020/21:2872 av Lars
Beckman (M)

2020/21:2935 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2020/21:3027 av Lars Piiss
m.fl. (M)

2020/21:3093 av Lotta
Finstorp m.fl. (M, C, KD)

2020/21:3209 av Jessika
Roswall och Marta Obminska
(bada M)

2020/21:3309 av Andreas
Carlson (KD)

2020/21:3310 av Andreas
Carlson (KD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen se
dver forutsittningarna att bygga ut E6 genom Skane till
en trefilig motorvag pa fler avsnitt.

6. Tillkénnagivande om Ostlig férbindelse.

Tillkédnnagivande om att lagga in Ostlig férbindelse och
Tvérforbindelse Sodertdrn i den nationella planen.

2. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutsattningarna for satsningar pa E18 och strackan
Valnas—Tocksfors.

3. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutsattningarna for satsningar pd E16 och stréckan
Marbacken-norska gransen.

5. Tillkdnnagivande om utbyggnad av E6 och E22 till
sexfiliga motorvégar.

Tillkdnnagivande om att Dalslands vagnat generellt, vag
172 speciellt, och specifikt vagstrackan forbi Harsangen
behdver upprustas och ska laggas in i den nationella
planen.

Tillk&nnagivande om att se dver mdjligheten till en ut-
byggnad av E4 mellan Gévle och Séderhamn.

Tillkdnnagivande om att se dver méjligheten att inleda
planering och byggande av Osterleden.

5. Tillkdnnagivande om att verka for att E6 byggs ut.

6. Tillkdnnagivande om att verka for att vdg 25 och 26
byggs.

7. Tillkdnnagivande om att verka for att vdg 153 och 154
byggs.

Tillkdnnagivande om en upprustning av riksvag 55 med
fokus pé 6kad trafiksakerhet.

Tillkdnnagivande om att se Gver forutsattningarna for en
utbyggnad av riksvég 55 inklusive Hjulstabron.

Tillkdnnagivande om att p&borja forberedelser for att
bygga ut riksvag 40 pa strackan mellan Jénkdping och
Ulricehamn, for att fa en sammanhéngande motorvag
mellan Stockholm och Goteborg.

1. Tillk&nnagivande om att fortsatta ombyggnaden av
riksvag 26/47 och prioritera och tidigarelagga ombygg-
naden av strackan Mullsjo-Slattang, baserat pa forslag i
genomford atgardsvalsstudie.
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2020/21:3607 av Jorgen
Berglund (M)

2020/21:3628 av Jorgen
Berglund (M)

2020/21:3653 av Roger
Hedlund (SD)

2020/21:3658 av Roger
Hedlund (SD)

2020/21:3687 av Jorgen
Berglund (M)

2020/21:3690 av Cecilia
Widegren (M)

2020/21:3695 av Pal Jonson

(M)

Banprojekt

2020/21:111 av Mikael

Eskilandersson och Angelica

Lundberg (bdda SD)

2020/21:129 av Mattias
Backstrom Johansson m.fl.
(SD)

2020/21:291 av Magnus Ek

©

2020/21:334 av Solveig
Zander (C)

2020/21:425 av Gudrun
Brunegard (KD)

2020/21:478 av Peter
Helander (C)

2. Tillkdnnagivande om att tidigareldgga ombyggnaden
av riksvég 26/47 strackan Manseryd—Hedenstorp.

Tillk&nnagivande om att dvervéga att Forbifart Harno-
sand ska ingd i den nationella vagtransportplanen.

Tillkdnnagivande om att tgarder for hojd trafiksakerhet
och hastighet pa vag E14 i den nationella transportplanen
bor fa hogre prioritet.

Tillkdnnagivande om frutséttningar for en utbyggnad av
Europavég 4.

Tillkdnnagivande om forutséttningarna for en utbyggnad
av Europavég 16.

Tillkannagivande om att Forbifart Ornskoldsvik ska ingd
i den nationella vagtransportplanen.

1. Tillkdnnagivande om att steg for steg fortsatta att
aktivt snabba pa genomforandet av alliansregeringens,
kommunernas och regionernas gemensamma éverens-
kommelse om att fortsétta bygga ut E20 till fyrfaltsvag.

Tillkdnnagivande om att det bor genomforas en dversyn
av E18 mellan Valnds och Tdcksfors i syfte att strackan
ska motessepareras.

Tillkdnnagivande om att planera for en ny jarnvags-
strackning mellan Helsingborg och Jénkdping.

1. Tillkdnnagivande om att rusta upp Stangadals- och
Tjustbanan.

2. Tillkdnnagivande om att utreda forutséattningarna for
en sydostkustbana.

Tillkdnnagivande om att se dver forutséttningarna att
forbattra och utveckla jarnvagsforbindelserna mellan
Linkdping, Vastervik och Kalmar.

Tillkdnnagivande om behovet av utvecklad tagtrafik i
Arosstraket.

Tillkdnnagivande om att beakta och vara delaktig i
genomforandet av nédvandiga atgarder for del-
elektrifiering av Stangadalshanan och Tjustbanan och ta
lardom for liknande modeller i 6vriga Sverige.

1. Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningar for investeringar utmed



2020/21:488 av Lars
Adaktusson (KD)

2020/21:538 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2020/21:591 av Ulrika Heie

och Annika Qarlsson (bada C)

2020/21:1239 av Saila
Quicklund (M)

2020/21:1425 av Arman
Teimouri m.fl. (L)

2020/21:1447 av Lina
Nordquist (L)
2020/21:1499 av Robert
Hannah (L)

2020/21:1521 av Robert
Hannah och Maria Nilsson
(bdda L)

2020/21:1543 av Malin
Héglund (M)

2020/21:1590 av Johan
Andersson m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Dalabanan for att &stadkomma kortare restid och region-
forstoring.

2. Tillkdnnagivande om att regeringen bor tillsatta en
sérskild férhandlingsperson med syftet att tillsammans
med Trafikverket, berdrda regioner och intressenter
arbeta for att soka finansieringsldsningar for att genom-
fora en upprustning av Dalabanan i sin helhet, exempel-
vis via en lanefinansieringslosning dar upplaning fran de
allménna pensionsfonderna évervags.

Tillk&nnagivande om att uppmana regeringen att upprétta
en atgardsplan for Dalabanan i syfte att 6ka dess
kapacitet och standard s att turtatheten kan oka och
restiden minska.

Tillkdnnagivande om att utreda en utbyggnad, om-
byggnad till planskilda korsningar samt utokat underhall
for Véstra stambanan.

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheterna till en
snabb utbyggnad av ett tredje spar samt ytterligare ett
dubbelspér véaster om Alingsés och en upprustning av
Véstra stambanan.

Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheten att rusta upp
Inlandsbanan for att skapa annu battre forutséttningar for
fler foretag och jobb i Norrlands inland.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for battre jarnvagsforbindelser
mellan Stockholm och Oslo.

Tillkdnnagivande om att utreda forutséttningarna for en
jarnvégslank mellan Uppsala och Enképing.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
prioritera en modernisering av Kinnekullebanan.

2. Tillkdnnagivande om att forutsattningarna for lanken
Oslo-Goteborg—Kdpenhamn bor genomlysas nar ett
framtida nat av hoghastighetsbanor i Sverige planeras.

3. Tillkdnnagivande om att forutsdttningarna for dubbel-
spér pa hela tagstrackan Oslo—Géteborg—Képenhamn bor
utredas.

Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheterna att
investera mer i Dalabanan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for och prioritera byggandet av
Ostlanken.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2020/21:1599 av Per
Soderlund (SD)

2020/21:1637 av Anna-Caren
Sétherberg och Kalle Olsson
(béda S)

2020/21:1656 av Nermina
Mizimovic m.fl. (S)

2020/21:1866 av Viktor
Waérnick (M)

2020/21:1980 av Ida Drougge
(M)

2020/21:2095 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (bada S)

2020/21:2099 av Ingemar
Nilsson m.fl. (S)

2020/21:2217 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

Tillkdnnagivande om att utreda brukarfinansiering pa
strackan Oslo-Stockholm 2.55 samt att inleda dialog med
Norges regering i &rendet.

Tillkdnnagivande om Norra stambanans betydelse for
tillvaxt i hela landet.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna att utveckla och forbattra Tjust-
och Stangadalsbanan.

Tillkdnnagivande om utbyggnad av Ostkustbanan till
dubbelsparig jarnvag.

Tillkdnnagivande om att staten behdver ta sin del av
ansvaret och planera for statlig medfinansiering av
utbyggnaden av Sparvag City.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for satsningar pa Sydostlanken.

Tillkdnnagivande om att regeringen bér undersoka
madjligheten till en snabbare utbyggnad av Nya Ostkust-
banan.

5. Tillkdnnagivande om att strackan Maria—Helsingborg
snarast bor byggas dubbelspérig.

6. Tillkannagivande om att striackan Goteborg-Boras via
Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér.

7. Tillkdnnagivande om att Sédra stambanan snarast bor
byggas ut till fyrspérig jarnvag strackan Lund—Héssle-
holm.

8. Tillkdnnagivande om att strackan Hassleholm-—
Kristianstad bor byggas om till dubbelspar.

9. Tillkdnnagivande om att strackan Alvesta—\Vaxjo bor
byggas om till dubbelspar.

10. Tillkdnnagivande om att Norrbotniabanans ut-
byggnad stréckan Luled—Skellefted ska paborjas.

11. Tillkdnnagivande om en upprustning av Ostkust-
banan med dubbelspar for 250 kilometer i timmen.

12. Tillkdnnagivande om en upprustning av Inlands-
banan.

32. Tillkdnnagivande om att utreda kostnaden for
alternativen 250 kilometer i timmen, alternativt 320
kilometer i timmen, pa aktuella strackningar innan beslut
tas vid ombyggnad eller utbyggnad till fyrspér.



2020/21:2372 av Gunilla
Svantorp m.fl. (S)

2020/21:2457 av Marta
Obminska och Jessika
Roswall (bada M)

2020/21:2514 av Helena
Vilhelmsson m.fl. (C, KD, M,
L, S)

2020/21:2540 av Per Asling
m.fl. (C)

2020/21:2576 av Ulrika
Heindorff m.fl. (M)

2020/21:2597 av Sofia
Westergren m.fl. (M)

2020/21:2637 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2020/21:2674 av Bengt
Eliasson (L)

2020/21:2757 av Ann-Sofie
Alm (M)

2020/21:2767 av Ann-Sofie
Alm (M)

2020/21:2916 av Lars
Beckman (M)

2020/21:2929 av Jonny Cato
m.fl. (C)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

1. Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutsattningarna for fortsatta satsningar pa tag-
forbindelsen Stockholm-Oslo.

Tillkdnnagivande om att se dver mojligheten till en full
finansiering av fyrsparig jarnvag mellan Uppsala och
Stockholm (Skavstaby).

Tillkdnnagivande om att utreda brukarfinansiering pa
stréckan Oslo—Stockholm samt att inleda dialog med
Norges regering i rendet.

Tillkdnnagivande om att ge Trafikverket i ndra sam-
verkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag
att se dver Inlandsbanans framtida funktion med svensk
normalstandard integrerat med 6vriga anslutande
jarnvagsnat inklusive samtliga tvarbanor och déarmed
skapa forutséttningar for nya och véxande foretag med
fler jobb och tillvaxt i inlandet, och hur den akuta
kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan I6sas samt bidra
till den globala klimatomstallningen.

Tillkdnnagivande om att snarast fardigstélla utbyggnaden
av Vastkustbanan med dubbelspar langs hela strack-
ningen.

Tillk&nnagivande om att se dver mojligheterna till en
utokning av Bohushanan med dubbelspar till Norge i tre
steg, forst till Stenungsund, steg tva till Munkedal och
sedan binda ihop jarnvagen med Norge.

4. Tillkannagivande om att verka for en fortsatt ut-
byggnad av Sodra stambanan, Vastkustbanan och
Skanebanan.

Tillkdnnagivande om snar upprustning av jarnvags-
straken Halmstad—Markaryd och Halmstad—Nassjo.

Tillkdnnagivande om att 6vervéga att utreda nytto-
effekterna av en upprustad Bohusbana pé kort och lang
sikt.

Tillkdnnagivande om att méjligheten till en snabb,
smidig och serids jarnvagslank mellan Oslo, Fyrstads-
regionen, Goteborg och Képenhamn bor utredas.

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att utoka
spérkapaciteten pa strackan Gavle—Harngsand.

Tillkdnnagivande om att se dver méjligheten att snarast
fardigstilla utbyggnaden av dubbelspar langs hela strack-
ningen mellan Goéteborg och Malmo.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2020/21:2936 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2020/21:3027 av Lars Pliss
m.fl. (M)

2020/21:3063 av Emma Hult
och Elisabeth Falkhaven
(béda MP)

2020/21:3178 av Helena
Lindahl och Linda Modig
(bada C)

2020/21:3315 av Larry Soder
(KD)

2020/21:3472 av Maria
Stockhaus m.fl. (M)

2020/21:3605 av Jorgen
Berglund (M)

2020/21:3608 av Jorgen
Berglund (M)

2020/21:3654 av Roger
Hedlund (SD)

2020/21:3667 av Aron
Emilsson (SD)

2020/21:3690 av Cecilia
Widegren (M)

Tillkdnnagivande om att vidta atgarder enligt motionens
intentioner vad galler tagférbindelse mellan Stockholm
och Oslo.

1. Tillkdnnagivande om att se éver mdjligheten att
snarast fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan med
dubbelspar langs hela strackningen.

3. Tillkdnnagivande om det angel&gna i att reinvestera i
Halmstad—Nassjo jarnvag.

Tillk&nnagivande om att Halmstad—Né&ssj6-banan bor
behallas samt utvecklas.

1. Tillk&nnagivande om att regeringen ska inleda
diskussioner med berdrda regioner och intressenter for att
skyndsamt hitta finansieringslésningar for hela Norr-
botniabanans férverkligande, exempelvis via en lane-
finansieringslosning eller genom att lata kapital fran de
allménna pensionsfonderna investeras i svensk transport-
infrastruktur.

2. Tillkdnnagivande om att regeringen bor intensifiera sitt
arbete med Norrbotniabanan och ge klartecken till att
pabdrja jarnvagsplaneringen mellan Skellefted och Luled
sd att regeringen fullféljer sitt dtagande gentemot EU
som innebdr att Norrbotniabanan i sin helhet ska vara
fardigstalld 2030.

3. Tillkdnnagivande om att regeringen ska utse en enskild
forhandlingsperson for att 16sa finansieringen av hela
banan.

Tillkdnnagivande om att utreda mojligheten att klassa
Halmstad—-Nassj6/Jonkdpingsbanan som nationell jarn-
vag.

7. Tillkdnnagivande om finansiering av projekten Oslo—
Stockholm och Helsingborg—Helsingor.

Tillkédnnagivande om Adalsbanan mellan Sundsvall och
Harndsand.

Tillkdnnagivande om att bygga dubbelspar Sundsvall—
Gavle.

Tillkdnnagivande om forutsattningar for en tidigare-
laggning av ett dubbelspar pa Ostkustbanan.

Tillkdnnagivande om en skyndsam 6versyn av Bohus-
banans potentiella utbyggnad.

2. Tillkdnnagivande om att se dver méjligheterna till en
omedelbar upprustning av Véstra stambanan.



2020/21:3698 av Pél Jonson
(M)

2020/21:4042 av Maria
Stockhaus m.fl. (M)

2020/21:4047 av Magnus
Jacobsson m.fl. (KD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillkdnnagivande om att se 6ver forutsattningarna for att
skapa en béttre jarnvégsdragning mellan Stockholm och
Oslo.

12. Tillkédnnagivande om att ta nésta steg nar det géller
komplettering och nybyggnation av jarnvag mellan
Stockholm och Oslo.

7. Tillkdnnagivande om att kostnaden for Nya Ostkust-
banan bor anslagsfinansieras inom ramen for nya
investeringar.

8. Tillkannagivande om att kostnaden for fyrspar pa
strackan Alingsas—Floda bor anslagsfinansieras inom
ramen for nya investeringar.

Projekt som ror sjofartens infrastruktur

2020/21:132 av Mattias
Backstrom Johansson och
Anne Oskarsson (bada SD)

2020/21:218 av Lars
Thomsson (C)

2020/21:341 av Solveig
Zander (C)

2020/21:353 av Michael
Rubbestad och Monika
Lévgren (bada SD)

2020/21:934 av Lars
Hjalmered m.fl. (M)

2020/21:1069 av Lars
Hjalmered (M)

2020/21:1071 av John
Widegren (M)

2020/21:1350 av Lars
Hjalmered (M)

2020/21:1446 av Lina
Nordquist (L)

Tillkdnnagivande om att se dver forutsattningarna for
farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i infra-
strukturplaneringen.

Tillkdnnagivande om att skapa en reservhamn for att
sakra en tillfredsstéallande tillganglighet i linjetrafiken till
Gotland.

Tillkdnnagivande om en daglig forbindelse, med en férja,
éver Skofjarden mellan Skokloster, Hibo kommun och
Orsand, Knivsta kommun.

Tillkdnnagivande om att utreda upprattandet av en farje-
forbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala lan.

2. Tillkannagivande om reformer for att starka Goteborgs
hamn.

1. Tillkdnnagivande om att starka Goteborgs hamn.

2. Tillkannagivande om att Gvervéaga atgarder for att ater-
upprétta fortroendet for Goteborgs hamn och Sverige for
att darmed aterfa konkurrenskraftiga logistikupplagg.

Tillk&nnagivande om att utreda hur Skendsférjan och
andra vagfarjor ska fungera battre i framtiden.

3. Tillkannagivande om att vervéga atgarder for att
fortsatta att utveckla Fiskebacks hamn och darmed den
svenska fiskerindringen.

Tillkdnnagivande om en forbindelse 6ver Mélaren mellan
Skokloster i Habo kommun och Véstersjé i Knivsta
kommun.
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2020/21:1652 av Olle Thorell
och Maria Stromkvist (béda S)

2020/21:1763 av Camilla
Waltersson Grénvall (M)

2020/21:1895 av Hanna
Westerén (S)

2020/21:1897 av Hanna
Westerén och Laila Naraghi
(béda S)

2020/21:2211 av Jimmy Stahl
m.fl. (SD)

2020/21:2396 av Niklas
Karlsson och Per-Arne
Hakansson (bada S)

2020/21:2399 av Jérgen
Hellman m.fl. (S)

2020/21:2993 av David
Josefsson och Marie-Louise
Hanel Sandstrém (bada M)

2020/21:3210 av Jessika
Roswall och Marta Obminska
(bada M)

2020/21:3235 av Helena
Gellerman m.fl. (L)

2020/21:3612 av Cecilia
Widegren (M)

Tillkdnnagivande om Stromsholms kanal.

Tillkdnnagivande om att tidigarelagga investeringen i en
ny slussled i Trollhdttan och Lilla Edet ddr det tas hansyn
till skredrisken.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att genom en reservhamn
sékra Gotlands grundlaggande forsérjning.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutséttningarna for hur Gotlandstrafiken kan behandlas
i linje med 6vriga insatser for att stdrka Sveriges infra-
struktur.

10. Tillk&nnagivande om vikten av att genomféra en
farledsférdjupning i Goteborgs hamn.

11. Tillkdnnagivande om att genomfora en farleds-
fordjupning vid Malmporten snarast méjligt.

3. Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheten att starka
infrastrukturen till Sveriges enda stora varv i syfte att
stotta den svenska marintekniska industrin.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen se
over forutsattningarna for att utveckla sjéfarten i Gota alv
och Vénersjofarten.

Tillkdnnagivande om att lyfta Géteborgs hamn som en
angeldgenhet.

Tillkidnnagivande om en vagfarja (frigéende eller linfrja)
mellan Skokloster i Habo kommun och Vistersjo i
Knivsta kommun.

11. Tillkédnnagivande om att man ska se 6ver mojligheten
att likstalla farjetrafiken till och fran Gotland med vagar
och jarnvagar och att den ska ingd i den nationella infra-
strukturen.

1. Tillk&nnagivande om konkurrenskraften for insjo-
transporter pa Vanern i form av byggande av for laga
broar.

Regionala projekt, inklusive Oresundsférbindelser

2020/21:213 av Lars
Thomsson (C)
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Tillkdnnagivande om att se Gver hur staten kan ta ansvar
for att Gotland kan utvecklas i samma takt som évriga
lan.



2020/21:351 av Camilla
Brodin (KD)

2020/21:405 av Niels Paarup-
Petersen och Jonny Cato (bada
©)

2020/21:417 av Jonny Cato
och Niels Paarup-Petersen
(bada C)

2020/21:600 av Patrick
Reslow och Jorgen Grubb
(béda SD)

2020/21:813 av Magnus
Manhammar (S)

2020/21:862 av Magnus
Manhammar och Heléne
Bjorklund (bada S) i denna del

2020/21:890 av Hillevi
Larsson m.fl. (S)

2020/21:893 av Per Asling (C)

2020/21:1186 av Ann-Sofie
Lifvenhage (M)

2020/21:1456 av Hans
Ekstrom m.fl. (S)

2020/21:1458 av Hans
Ekstrom m.fl. (S)

2020/21:1593 av Patrik
Engstréom m.fl. (S)

2020/21:2037 av Joakim
Sandell mfl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillkdnnagivande om att inleda en Arlandaférhandling
for Sveriges tillvéxtregion.

1. Tillkannagivande om vikten av en Oresundsmetro.

2. Tillkénnagivande om att Oresundsbrons éverskott bor
kunna anvéndas till regionala infrastrukturinvesteringar.
3. Tillkénnagivande om att en Oresundsmetro bér ingd i
infrastrukturplaneringen i Sverigeforhandlingen.

Tillkdnnagivande om det angelégna i att fortsatta arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor.

Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for att
bygga Oresundsmetron.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutséttningarna for mojligheten till en snabb process for
den fortsatta utredningen av en tunnelférbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for 6kade infrastruktur-
investeringar i Blekinge I&an

1. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane.

4. Tillkannagivande om att se dver forutsattningarna for
att tilldela Jamtlands 1an hojda anslag, och darmed en
réttvis och rimlig andel av resurserna, till vdgar och
jarnvégar samt att se dver inférandet av en garanterad
lagstaniva for vagar.

Tillkdnnagivande om att starka infrastrukturen for
transporter inom Stockholm-Malardalsregionen.

1. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for att forbattra transport-
infrastrukturen i Stockholm-Malarregionen.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for en upprustning och
vidareutveckling av E20 och Véstra stambanan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for investeringar i infrastruktur
i Dalarna.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera férutsattningarna for att bygga Oresundsmetron.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2020/21:2053 av Paula
Holmaqvist m.fl. (S)

2020/21:2151 av Mattias
Jonsson m.fl. (S)

2020/21:2160 av Diana
Laitinen Carlsson m.fl. (S)

2020/21:2397 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

2020/21:2637 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2020/21:2668 av Malin
Danielsson m.fl. (L)

2020/21:2670 av Malin
Danielsson och Nina
Lundstrom (béda L)

2020/21:2678 av Bengt
Eliasson (L)

2020/21:2932 av Per Asling
©

2020/21:2934 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2020/21:3004 av Noria
Manouchi (M)

2020/21:3027 av Lars Piiss
m.fl. (M)

3. Tillkdnnagivande om prioriteringar av regional-
infrastrukturen pa landsbygden och i glesbygd.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att skapa en béttre
infrastruktur i Véstsverige.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkdpings lan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera mojligheterna att utveckla vag- och jarnvégs-
trafiken inom Fyrbodal samt el, laddinfrastruktur och
biogas.

1. Tillkdnnagivande om behovet av att prioritera och
tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane.

2. Tillkénnagivande om att intékterna fran Oresundsbron
ska finansiera framtida infrastrukturinvesteringar i Skane.
3. Tillkdnnagivande om att ge Trafikverket i uppdrag att
g4 vidare med planeringen av en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér.

6. Tillkdnnagivande om att hamninfrastruktur i de
skanska hamnarna av nationellt intresse bor prioriteras.

3. Tillkannagivande om att utreda atgarder for Stock-
holms infrastruktur.

Tillkdnnagivande om att utreda infrastrukturatgarder for
att mota den starka tillvéaxten pa Sodertorn, dar Tvar-
forbindelse Sodertérn, vag 225, en ny passage 6ver
Sddertalje kanal samt Bytespunkt Flemingsberg ar
sarskilt prioriterat.

Tillkdnnagivande om att utreda hur det snarast kan goras
satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i
Halland och 6vriga Vast- och Sydsverige.

Tillk&nnagivande om att utreda forutséattningarna for
andrade prioriteringar i syfte att tgarda infrastruktur i
Jamtlands lan.

Tillkdnnagivande om att se dver méjligheterna till 6kad
andel medel fran den nationella planen for ny-
investeringar i Stockholms I&n.

Tillkannagivande om att bygga en Oresundsmetro.

2. Tillkdnnagivande om behovet av att prioritera infra-
struktursatsningar i Halland.
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4. Tillkdnnagivande om att verka for att en fast HH-
forbindelse byggs.

8. Tillkdnnagivande om att hamninfrastruktur i de
hallandska hamnarna av nationellt intresse bér
prioriteras.

10. Tillkdnnagivande om betydelsen av en vél
fungerande flygtrafik i sydvéstra Sverige och av att
arbetet med sparbunden trafik till Landvetter lyfts.

2020/21:3475 av Maria 3. Tillkdnnagivande om att sakerstélla infrastrukturen till
Stockhaus m.fl. (M) och fran Arlanda.

2020/21:3482 av Ulrika Tillk&nnagivande om att fortsatta arbetet med en fast
Heindorff m.fl. (M) forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2020/21:3591 av Runar Filper  Tillkdnnagivande om uttkade lansanslag till det varm-
(SD) landska vagnatet.

2020/21:3693 av Alexandra Tillkdnnagivande om att regeringen bor ta initiativ till en

Anstrell m.fl. (M) Arlandaférhandling.
2020/21:4042 av Maria 23. Tillkannagivande om att sékerstalla infrastrukturen
Stockhaus m.fl. (M) till och fran Arlanda.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det pa olika platser i hela landet finns
manga angelagna infrastrukturprojekt som syftar till att framja tillvaxt,
regional utveckling och en omstallning till ett langsiktigt hallbart transport-
system. Utskottet uppskattar det stora engagemang och intresse som
infrastrukturfragorna vacker runt om i landet. Detta engagemang synliggors
tydligt i det stora antal motionsyrkanden om olika infrastrukturprojekt som
behandlas i detta avsnitt.

Utskottet véljer att behandla dessa yrkanden sammanhallet mot bakgrund
av den rollférdelning inom planeringsprocessen som géllt alltsedan riksdagens
beslut med anledning av 1993 érs infrastrukturproposition (prop. 1992/93:176,
bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta foljer att riksdagens roll i
forsta hand bor vara att ange 6vergripande mal och riktlinjer for planeringen,
faststalla finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll av statens finanser och
skapa forutsattningar for en effektiv organisation for att forvalta avsatta
resurser. Riksdagens uppgift ar alltsd inte att ta stallning till enskilda
infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska vidtas
under den aktuella planperioden fattas genom den langsiktiga atgards-
planeringen, som utmynnar i den nationella plan som faststélls av regeringen
och de lansplaner som faststélls av respektive lansplaneuppréttare.

I de nu aktuella motionerna ldmnas i flertalet fall forslag som rér nationella
infrastrukturprojekt som omfattas av atgardsplanerna som faststalls pa
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
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beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med manga av
dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, d&ven om de inte alltid kommer
till utférande sa tidigt i planeringsperioden som motionarerna hade dnskat.
Utskottet vill ocksa understryka att regeringen nu har lagt fram en proposition
med den storsta ekonomiska ramen ndgonsin for transportinfrastruktur-
atgarder. Detta innebar utokade mojligheter att genomféra angelagna
infrastruktursatsningar under perioden 2022-2033.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de har behandlade motions-
yrkandena. Dessa har atergetts i det foregdende och finns dessutom
fortecknade i bilaga 2 till detta betdnkande.

Fyrstegsprincipen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fyrstegsprincipen. Utskottet
anser att fyrstegsprincipen &r en viktig utgangspunkt for
utvecklingen av transportsystemet och att fyrstegsprincipen ska vara
vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder. Utskottet
valkomnar att regeringen avser att i strre utstrdckning prioritera
kostnadseffektiva atgarder inom steg 1 och 2.

Jamfor reservation 36 (M), 37 (V) och 38 (L).

Bakgrund

Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis enligt féljande.

— Det forsta steget innebar att overvdga atgarder som kan paverka
transportefterfrigan och val av transportsatt.

— Detandra steget innebér att overvaga atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

— Det tredje steget innebdr att vid behov &vervdga begransade om-
byggnationer.

— Det fjarde steget innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, Overvaga nyinvesteringar eller stérre ombyggnads-
atgarder.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 7 framfdr Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka losa brister genom
sankt efterfraigan eller overflyttningar mellan trafikslag. Motionarerna
konstaterar att det finns fa steg 1-atgarder i fyrstegsprincipen som Trafikverket
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rader Gver eftersom det i huvudsak ar regeringen, kommunerna och regionerna
som ansvarar for att vidta sddana atgarder, som kan gélla t.ex. skatter, avgifter
och informationsinsatser.

I motion 2020/21:2694 yrkande 5 pekar Emma Berginger m.fl. (MP) pa
behovet av att &ndra forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. for att dka Trafikverkets
mojligheter att medfinansiera steg 1- och 2-atgarder i enlighet med fyrstegs-
principen samt av att se dver férordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket. Motionérerna konstaterar att Trafikverket har kritiserats for att
inte prova och genomfora atgarder inom steg 1 och 2 och uppmarksammar att
det finns hinder for att Trafikverket ska kunna tillampa fyrstegsprincipen pa
ett adekvat sétt.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 33 framhaller Helena Gellerman
m.fl. (L) vikten av att sakerstalla fyrstegsprincipens genomslag i samband med
beslut om infrastrukturprojekt. Motiondrerna uppméarksammar att det har
framkommit olika problem i arbetet med fyrstegsprincipen och betonar vikten
av att prioriteringen av infrastrukturinvesteringar foljer fyrstegsprincipen for
att statens medel ska anvéndas effektivt.

I kommittémotion 2020/21:3472 yrkande 1 lyfter Maria Stockhaus m.fl.
(M) fram behovet av tdgsatsningar som gynnar jobb och tillvaxt. Motionarerna
anser att fyrstegsmodellen &r vél inarbetad och syftar till att sékerstélla att
pengar anvands pa ett ansvarsfullt satt. Regeringen bor tillsitta en utredning
for att identifiera bristerna i svensk jarnvag med utgangspunkt i fyrstegs-
principen.

I kommittémotion 2020/21:4037 framfér Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka losa brister genom
sankt efterfragan eller overflyttningar mellan trafikslag (yrkande 4).
Motiondrerna betonar att fyrstegsprincipen maste tillampas till fullo och att det
&r angeldget att undanrdja hinder i regelverket for att arbeta bredare med samt
finansiera och medfinansiera steg 1- och steg 2-&tgarder.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram att riksdagen och regeringen vid
upprepade tillfallen har framhallit att det ar angelaget att tillampa ett
trafikslagsGvergripande synsatt vid Gverviaganden om vilka atgarder som
behdver vidtas for att utveckla transportsystemet och att de foreslagna
atgarderna analyseras utifran fyrstegsprincipen.

Utskottet vill betona att fyrstegsprincipen &r en viktig utgangspunkt for
utvecklingen av transportsystemet som riksdagen och regeringen upprepade
ganger har uttalat stod for. Utskottet delar regeringens beddmning i
infrastrukturpropositionen att planeringen av transportsystemet enligt
fyrstegsprincipen forvéntas bidra till kostnadseffektiva losningar. Fyrstegs-
principen ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturatgéarder, och
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alla trafikslag och transportmedel liksom alla typer av atgarder som leder till
att malen nas ska beaktas. En effektiv losning pa ett specifikt problem i
transportsystemet kan innefatta atgarder fran flera av fyrstegsprincipens steg.
Utskottet vill betona att syftet ska vara att nd en god hushallning med bade
ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar samhallsutveckling.

Nar det galler frdgan om hur steg 1- och steg 2-atgarder kommer in i
infrastrukturplaneringen  vélkomnar utskottet regeringens besked i
infrastrukturpropositionen att den avser att i storre utstrdckning prioritera
kostnadseffektiva atgarder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur (steg 2). Statliga atgarder enligt fyrstegsprincipens
forsta steg ar huvudsakligen atgarder som inte hanteras inom ramen for
infrastrukturplaneringen, exempelvis olika former av ekonomiska och
administrativa styrmedel. Andra steg 1- och steg 2-atgéarder kan inrymmas i
infrastrukturplaneringen, exempelvis prioritering av atgarder som framjar
kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik, samt krav pd kommunala
motprestationer vid atgarder i anslutning till det kommunala vagnitet.
Utskottet vill i ssmmanhanget framhalla att Trafikverket, enligt férordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket, stegvis ska analysera val av
atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen. Regeringen konstaterar i
infrastrukturpropositionen att flera steg 1- och steg 2-atgarder ligger inom
kommuners och regioners ansvarsomraden exempelvis stadsplanering,
parkeringsavgifter eller dndrad turtathet for kollektivtrafiken. Trafikverket ska
aktivt verka for fyrstegsprincipens tillampning i ett fungerande samspel mellan
nationell transportinfrastrukturplanering och fysisk planering pa lokal och i
vissa lan regional niva. Regeringen padminner om att staten, genom den
nationella planen, dven majliggor bl.a. steg 1- och steg 2-atgarder genom
stadsmiljoavtalen, genom vilka kommuner och regioner kan fa stod till
dtgarder i stader som leder till okad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik eller till hallbara godstransportlésningar.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket uppger att fyrstegsprincipen
tillampas for att sakerstalla en god resurshushdllning och for att atgarder ska
bidra till en hallbar samhallsutveckling och att den ar végledande i verkets
arbete for att sékerstalla effektiva och hallbara Iésningar. Trafikverket uppger
vidare att fyrstegsprincipen ar myndighetens arbetsstrategi och att den
tillampas for att sékerstalla en god resurshushéllning och for att atgarder ska
bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Vid utskottssammantrédet den 23 februari 2021 informerade IVL Svenska
miljoinstitutet om miljomalens roll for transportplaneringen, bl.a. om projektet
Fullt genomslag for fyrstegsprincipen. Projektets slutsatser &r att
tillampningen av fyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier leder till fokus pa
lokala brister och att steg 1- och 2-atgarder sallan anvands. Det framfrs att
det inte &r sékert att summan av enskilda atgarder leder mot de 6vergripande
malen och att ett systemperspektiv kravs for att klara transportsektorns
klimatmal.
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Utskottet kan vidare uppmarksamma att det i Riksrevisionens rapport om
tilldmpningen av fyrstegsprincipen (RiR 2018:30) framkom att regeringens
och Trafikverkets styrning inte stoder ett trafikslagsdvergripande arbetssatt.
Vidare framforde Riksrevisionen att regeringen i flera avseenden behdver
fortydliga hur Trafikverket ska arbeta med fyrstegsprincipen. Regeringen
anforde i skrivelse 2018/19:76 bl.a. att den anser att Trafikverket i dagslaget
har tillréckliga direktiv kring hur fyrstegsprincipen ska tilldmpas och att ett
trafikslagsévergripande perspektiv ska vara végledande i arbetet med den
nationella planeringen av infrastrukturinvesteringar. Regeringen meddelade
ocksa att den avser att aterkomma i de fall den ser behov av ytterligare
justeringar.

Utskottet paminner om att i samband med behandlingen av regeringens
skrivelse med anledning av Riksrevisionens rapport beslutade riksdagen varen
2019 om ett tillkdnnagivande till regeringen om att vidta atgarder for att
sékerstélla fyrstegsprincipens genomslag (bet. 2018/19:TU18, rskr.
2018/19:277). Regeringen redovisar i skrivelse 2020/21:75 att Trafikverket
har paborjat ett omfattande utvecklingsarbete vad galler arbetssétt och
systemstdd kring trafikslagsovergripande atgardsvalsstudier i enlighet med
fyrstegsprincipen i linje med Riksrevisionens rekommendationer. Utskottet
valkomnar detta och konstaterar att regeringen avser att folja detta arbete och
vid behov aterkomma med ytterligare tydliggéranden i samband med
kommande planeringsuppdrag till Trafikverket. Darutéver har regeringen
&ven i propositionen En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlings-
plan (prop. 2019/20:65) aviserat att den avser att i storre utstrackning prioritera
kostnadseffektiva atgarder som paverkar transportefterfrigan och val av
transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av
den befintliga infrastrukturen (steg 2).

I juni 2020 uppdrog regeringen at Trafikverket m.fl. att ta fram inriktnings-
underlag infor transportinfrastrukturplanering for en ny planperiod. Uppdraget
omfattar att fram scenarion baserade pa antaganden om bl.a. steg 1-atgarder,
prioritering av kostnadseffektiva steg 1- och steg 2-atgarder samt effektivi-
serad och optimerad anvandning av existerande infrastruktur. Trafikverkets
underlag har legat till grund for den infrastrukturproposition som behandlas i
detta beténkande.

Sammanfattningsvis anser utskottet att fyrstegsprincipen ar en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att principen ska vara
vagledande for planeringen av infrastrukturéatgarder. Utskottet valkomnar att
regeringen avser att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder
inom steg 1 och 2. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2020/21:1313 (V) yrkande 7, 2020/21:2694 (MP) yrkande 5, 2020/21:3235
(L) yrkande 33, 2020/21:3472 (M) yrkande 1 och 2020/21:4037 (V)
yrkande 4.
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Samhéllsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om samhéllsekonomiska
analyser. Utskottet understryker vikten av att sadana analyser ar val
underbyggda och av god kvalitet och konstaterar att det pagar ett
aktivt utvecklingsarbete inom omradet. Nar det géller mgjligheterna
att ersatta vagfarjor med broar konstaterar utskottet att det finns
regler for detta som synes vara val avvéagda.

Jamfor reservation 39 (M), 40 (C), 41 (V), 42 (KD) och 43 (L).

Bakgrund

Trafikverket ska utveckla och forvalta metoder och modeller for samhélls-
ekonomiska analyser inom transportomradet samt ta fram och tillhandahélla
trafikprognoser. Uppdraget géller alla trafikslag, i olika faser i planerings-
processen och for alla steg enligt fyrstegsprincipen. Trafikverket ska &ven
ansvara for arbetet med och publiceringen av rapporten Analysmetod och
samhéllsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn, dven kallad ASEK-
rapporten. Dar presenteras de kalkylvarden och beskrivs den analysmetod som
bor anvéndas i transportsektorns samhallsekonomiska analyser. ASEK-arbetet
ar kopplat till en myndighetsévergripande samradsgrupp som bestar av
representanter  for  Trafikverket, —Transportstyrelsen,  Sjofartsverket,
Naturvardsverket, Energimyndigheten, Boverket, Region Stockholm/SL och
Trafikanalys (adjungerad). ASEK-arbetet stods av ett vetenskapligt rad. En
oversyn av ASEK-rapporten ska goras varje ar och en ny version publiceras
arligen den 1 april.

I Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhallsekonomiska
analyser en central roll. En samhallsekonomisk analys bestar av en
samhallsekonomisk kalkyl, dar de nyttor och kostnader som har berdknats och
vérderats i kronor réknas samman till en s.k. nettonuvardeskvot som visar
atgardens skattade I6nsamhet, kompletterat med mer kvalitativa bedomningar
av effekter som ar svara eller omgjliga att berdkna eller vardera. Den
samhallsekonomiska analysen ingar som en komponent i den metod och mall
for samlad effektbeddmning som Trafikverket anvénder. | den samlade
effektbedémningen ingar dven bedémningar av atgardens fordelningseffekter
och hur atgarden paverkar majligheterna att uppna de transportpolitiska malen.
Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
trafikprognoser som visar hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfragan pa resor och godstransporter kan bedémas se ut. Hur
prognosmodellen &r uppbyggd och vilka antaganden som gors om det framtida
transportsystemet och omvarldsforandringar &r av stor vikt for bedémningen
av vilka konsekvenser olika atgarder i transportsystemet kan fa. Trafikverket
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har ansvar for att utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efter-
kalkylering och successiv kalkylering.

Trafikanalys ska kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhéllsekonomiska analyser och félja den internationella
modellutvecklingen pa omradet.

Motionerna

I motion 2020/21:248 efterlyser Fredrik Christensson (C) en éversyn av béttre
mojligheter att ersétta farjor med broar. Motionaren pekar pé fordelar med att
ersétta bilfarjor med broar men konstaterar att Trafikverkets sétt att kalkylera
innebar problem och hanvisar till att man i Norge gor kalkyler pa ett annat sétt,
vilket innebdr att kalkylerna avsevart forbattras.

I motion 2020/21:1253 tar Saila Quicklund (M) upp fragan om andrade
berakningsgrunder for infrastrukturmedel. Motionaren framhaller att
berakningsgrunderna for investeringar i underhll av vagar bor ta mer hansyn
till de olika néringarna och inte bara till befolkningsstorleken och lyfter fram
att bl.a. turismen och skogsbruket &r starkt beroende av framkomliga végar.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 2 anfér Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor se till att de samhéllsekonomiska beddémningarna vid
transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad anvands for att vikta
klimatnyttan i monetéra termer och mer soker de mest kostnadseffektiva
alternativen for att utveckla tillgangligheten inom ramen for transportsektorns
klimatmal till 2030. Motionarerna menar att det kravs en mer malstyrd och
mindre prognosstyrd planering for att sakra klimatnyttan.

I motion 2020/21:2595 pekar Sofia Westergren (M) pé att man bor 6ka
mojligheten att ersétta Trafikverkets farjor med broar déar det &r
samhéllsekonomiskt 16nsamt. Motionéren menar att det & mycket angeldget
att utreda och andra regelverket sa att en langre tidsperiod for aterbetalning av
1an kan tas med i ekonomiska kalkyler. Med dagens korta tid kommer enligt
motionaren inte broprojekt som ersatter farjetrafik till stand trots att de i
grunden &r samhéllsekonomiskt I6nsamma.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 3 anfér Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att koldioxidvérderingen som ligger till grund for transportsektorns
samhallsekonomiska  kostnader bor utgd frdn EU-kommissionens
rekommendation och Parisdverenskommelsens prissattning av koldioxid.
Motiondrerna betonar att de olika transportslagens férmaga att bara sina
samhéllskostnader ligger till grund fér hur samhéllet gor sina investeringar i
respektive transportslag och hur de ska beskattas. Motiondrerna menar att det
mangdubblade priset pa koldioxid i Sverige medfor att det 6verskuggar alla
andra samhéllsekonomiska kostnader och dandrar kalkylerna for olika
infrastrukturprojekt till férman for jarnvag dver vagprojekt.
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I kommittémotion 2020/21:2948 yrkande 7 anfoér Helena Lindahl m.fl. (C)
att det bor goras en genomlysning och omarbetning av varderingen av gods-
transporter i de samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vérdera industrins
och godsflodets betydelse ratt. Motiondrerna menar att det behover
genomfdras en samhillsekonomisk vardering av godsprojekt som pa ett
rattvisande satt speglar deras betydelse for néringslivets konkurrenskraft och
for Sveriges konkurrenskraft, och darfor maste utvecklingsarbetet med
kalkylmodeller och samlade effektbedémningar av godstransporter intensi-
fieras.

I kommittémotion 2020/21:2949 yrkande 21 foreslar Peter Helander m.fl.
(C) att Trafikverket ska ta med besoksnaringen i sin nyttoutvarderingskalkyl.
For att skapa en héllbar besoksnaring behéver enligt motionarerna kommuner,
regioner och Trafikverket se till att kollektiva fardmedel i hogre grad kan
nyttjas och Trafikverket maste lagga storre vikt vid besoksnaringen i sin
planering.

I motion 2020/21:3049 tar Emma Berginger (MP) upp behovet av
utvecklade prognoser och samhallsekonomiska berdkningar (yrkande 1).
Motiondren menar att det finns problem med dagens samhéllsekonomiska
berdkningar och ndmner som exempel att restid varderas olika hogt och att det
finns problem med bedémning av dynamiska effekter och éverflyttning mellan
trafikslag. Motiondren uppmérksammar &ven behovet av att tillampa
malstyrning snarare 4n prognosstyrning i infrastrukturplaneringen
(yrkande 2). Hon menar att infrastrukturplaneringen i betydligt hogre
utstrackning behdéver utga fran beslutade mal i stallet for att passivt forhalla
sig till en prognos.

| kommittémotion 2020/21:3171 yrkande 3 framfor Anders Akesson m.fl.
(C) att det behover goras en genomlysning och omarbetning av vérderingen av
godstransporter i de samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att véardera
industrins och godsflodets betydelse rétt. Motionédrerna menar att det &r helt
avgorande att kalkylmodellerna &r rattvisande och att det behdver genomforas
en samhallsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rattvisande satt
speglar deras betydelse.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 3 uppmérksammar Helena
Gellerman m.fl. (L) vikten av att 6ka godstrafikens betydelse vid prioritering
av infrastruktur. Motionarerna menar att nyttan av tillforlitliga godstransporter
behover lyftas tydligare och darmed 6ka godsets betydelse vid prioritering av
infrastruktur.

I kommittémotion 2020/21:3467 betonar Maria Stockhaus m.fl. (M) att
samhéllsekonomisk och miljémassig lonsamhet ska vara vagledande i valet av
infrastrukturprojekt (yrkande 1). Motiondrerna lyfter fram vikten av att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv. och langsiktigt hallbar
transportforsorjning i hela landet och att de samhéllsekonomiska kalkyl-
modeller som ligger bakom investeringar i infrastruktur ska vara korrekta och
réttvisande. Motionédrerna understryker vidare att framtida infrastruktur-
investeringar ska utga fran vad som gor mest nytta fér jobb och tillvaxt for att
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hela Sverige ska leva (yrkande 2). Motionérerna vill se en infrastrukturpolitik
som gar fran politisk klafingrighet som pekar ut projekt till en politik som ser
och bejakar den spannande och innovativa tid som vi befinner oss i.

I kommittémotion 2020/21:4037 foreslar Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen ska aterkomma med ett nytt férslag med en malstyrd planering dar
klimatmalet &r den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed
styr planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga
satsningar i transportinfrastrukturplaneringen (yrkande 2). Motionérerna
foresldr vidare att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla mélorienterade prognoser dar
man utgdr fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer transport-
effektivt samhélle (yrkande 9). Motiondrerna anser att Trafikverket i sin
planering tydligare ska ta utgangspunkt i klimatmalet for transportsektorn och
aktivt styra investeringar mot atgarder som bidrar till en omstéllning av
transportsystemet pa bade kort och lang sikt.

I kommittémotion 2020/21:4042 anfoér Maria Stockhaus m.fl. (M) att
samhéllsekonomisk och miljémassig Iénsamhet ska vara végledande i valet av
infrastrukturprojekt (yrkande 8). Motiondrerna pekar pé& att den pagdende
tekniska utvecklingen, dér dagens fossilt drivna fordon pa vég, till sjoss och i
luften successivt fasas ut, ger méjligheter att investera i de trafikslag som &r
mest samhallsekonomiskt l1onsamma. Motionarerna pekar vidare pa vikten av
att arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna vad galler
infrastrukturinvesteringar (yrkande 43). Motiondrerna menar att dagens
kalkylmodeller bygger pa hur verkligheten &r i nutid snarare an forvantningar
framover. Trafikverket behdver utveckla analysmodellerna sd att dessa
tydligare raknar in forvantad okad pendling framat i tiden.

Utskottets stallningstagande

Samhéllsekonomiska analyser

Transportpolitikens dvergripande mal 4r att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. Darmed &r samhéllsekonomisk effektivitet ett viktigt
kriterium i valet av tgarder i transportsystemet, pa bade kort och lang sikt.
Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedéms med hjalp av analyser som
vager kostnader mot nyttor av olika &tgérder.

Utskottet kan inledningsvis konstatera att trafikens utveckling &r starkt
kopplad till utvecklingen av samhéllet i stort. | infrastrukturpropositionen
konstaterar regeringen att trafikutvecklingen och férdelningen pa trafikslag
paverkas av styrmedel och infrastrukturatgarder, liksom av omvérldsfaktorer
som befolkningstillvéxt och ekonomisk tillvéxt. | regeringens uppdrag till
Trafikverket att ta fram inriktningsunderlag angavs att forslaget till fordelning
av den ekonomiska planeringsramen ska baseras pa ett scenario som innehaller
redan beslutade och aviserade styrmedel och atgarder inom transportsektorn
samt dartill antaganden om ytterligare styrmedel och atgarder som hallbart och
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kostnadseffektivt leder till att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter
(utom inrikes luftfart) minskar med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010 samt bidrar till att Sverige senast 2045 inte har ndgra nettoutsldpp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att
atgarder i den gallande nationella och de géllande lansvisa infrastruktur-
planerna for 2018-2029 tillsammans med beslutade skatter och avgifter inte
leder till att klimatmalet nas. For det kravs enligt Trafikverket ytterligare
styrmedel och atgarder. Olika scenarier bedéms av Trafikverket leda till olika
trafikutveckling. | det scenario som Trafikverket valde som basprognos och
som scenario for inriktningsunderlaget har Trafikverket antagit en
kombination av elektrifiering, reduktionsplikt och minskad brénsledriven
trafik som leder till att klimatmalen nés. Trafikutvecklingen i detta scenario &r
enligt Trafikverket i stort sett densamma som den som forvantas med
beslutade styrmedel och atgarder.

En samhallsekonomiskt effektiv transportférsorjning forutsatter forutom en
effektiv prisséttning att de kvantifierbara nyttorna dvervager kostnaderna for
de &tgarder som genomférs. Bedomningen av detta gors med hjalp av
samhallsekonomiska kalkyler, vilka innehdller en del osékerheter, t.ex. i fraga
om de samhallsekonomiska kostnaderna for utslapp av koldioxid. Regeringen
har i de senaste budgetpropositionerna pekat pé att kalkylerna inte heller
fangar upp alla effekter, tex. intrdng eller paverkan pad natur- och
kulturmilj6er. Kalkylerna fangar inte allt som ar relevant for att fatta beslut om
vilka atgarder som bor genomforas. Utskottet vill dock liksom regeringen
framhalla att kalkylen darfor endast &r en del av beslutsunderlaget och att
andra delar av underlaget ar beskrivningar av nyttor och kostnader som inte
kan beréknas, en analys av hur effekter fordelar sig geografiskt och pa olika
grupper samt en analys av om och i sa fall hur en atgard bidrar till de
transportpolitiska malen. Av budgetpropositionen for 2021 framgar att for 5 av
de 18 transportinfrastrukturobjekt som dppnades for trafik 2019 redovisades
en positiv samhéllsekonomisk l16nsamhet, medan 4 objekt anges ha negativ
I6nsamhet. For évriga 9 objekt saknas sddana bedémningar.

Utskottet kan konstatera att regeringen i budgetpropositionen for 2021
beddmer att transportférsdrjningen &nnu inte ar samhéllsekonomiskt effektiv
och att en forutséttning for att den ska vara samhéllsekonomiskt effektiv ar att
transportkoparen betalar fér alla de kostnader som transporten orsakar. Det
galler inte minst de s.k. externa kostnader som uppstar till foljd av en transport.
Regeringen konstaterar att berdkningar av samhallsekonomisk effektivitet
omfattar effekter som &r kvantifierbara och forutsétter att effekterna direkt
eller indirekt kan vérderas i monetéra termer. Berdkningarna behdver darfor
kompletteras med beddémningar av effekter som inte véarderats monetért samt
med kéanslighetsanalyser. Utskottet vill i sammanhanget uppmérksamma att
det enligt Trafikanalys senaste redovisning av transportsektorns samhélls-
ekonomiska kostnader for flera transportsatt fortfarande finns externa
kostnader som inte betalas av transportkdparen. Det dr speciellt tydligt nar
kostnaderna for vaxthusgaser berdknas med den nya, hogre vérdering som
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Trafikverket tillampar sedan den 1 juni 2020 och som innebér att alla
motordrivna transportsatt, utom elektrifierad véagtrafik och persontagstrafik i
tatorter, inte fullt ut betalar for de externa kostnader som uppkommer. Enligt
Trafikanalys senaste uppféljning av de transportpolitiska malen innebar det i
sin tur en risk for att samhallet 6verkonsumerar transporter jamfoért med vad
som &r samhéllsekonomiskt effektivt.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd pdminna om att regeringen i samband
med beslutet om den nationella planen gav Trafikverket i uppdrag att arligen i
samband med arsredovisningen, pa en dvergripande niva, redovisa effekterna
av planen, daribland den samhéllsekonomiska nyttan, av de atgarder som
genomfors for att uppratthalla vag- och jarnvagsnatens kvalitet och tillganglig-
het samt kostnaden for atgarderna. Vidare ska Trafikverket folja upp kostnader
for och effekter av de namngivna objekten i planen. Av uppfdljningen ska bl.a.
den samhallsekonomiska nyttan framga. Vidare vill utskottet lyfta fram att
Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillnandahélla trafik-
prognoser for alla trafikslag inom sdval persontrafik- som gods-
transportsektorn.

Utskottet konstaterar att Trafikverket i en rapport fran september 2019 om
atgarder for dkad andel godstransporter pa jarnvag och med fartyg framfor att
verkets sammantagna beddmning &r att nuvarande samhallsekonomiska
kalkylvérden for godstransporter i saklig mening &r rétt, &en om det finns
vissa delar som kan utvecklas och forbéttras. Trafikverket framfor att det bl.a.
géller berakningar av kostnader for stdrre storningar i transportsystemet, dar i
synnerhet stérningar kopplade till underhall pd jarnvégssidan blivit alltmer
frekventa pa senare ar. Trafikverket framfor vidare att de samhallsekonomiska
kalkylerna har en central roll i utredningarna men att kalkylernas betydelse for
investeringsbesluten inte ska Overskattas. Trafikverket konstaterar att
berékningarna endast ar ett av flera underlag i den samlade effektbedémningen
och att det heller inte &r sjalvklart att dverflyttningseffekterna alltid &r
samhéllsekonomiskt l16nsamma.

Utskottet vill d&ven pdminna om att Trafikanalys har regeringens uppdrag
att &rligen rapportera analyser av transportsektorns samhallsekonomiska
kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska
och europeiska transportsektorn (senast i rapport 2020:4). Analyserna handlar
bl.a. om hur transporterna bér de samhallskostnader som de ger upphov till.
Trafikanalys menar att genom att berdkna trafikens icke-internaliserade
externa kostnader for bl.a. slitage p& infrastruktur, olyckor, utslapp av
koldioxid och luftféroreningar gar det att fa en uppfattning om hur mycket
skatter och avgifter kan behdva justeras for att motsvara de berédknade externa
kostnader som trafiken ger upphov till.

Slutligen kan utskottet uppmarksamma nagra olika projekt som har tagit
upp olika aspekter pa samhallsekonomiska analyser. Vid utskottssamman-
tradet den 23 februari 2021 informerade IVL Svenska Miljdinstitutet om
miljomalens roll for transportplaneringen, bl.a. om projektet Motsattningar
mellan prognosstyrd och malstyrd planering av infrastruktur fran 2017. |
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projektet konstateras att den prognosstyrda infrastrukturplaneringen utgar fran
géngse prognosmodeller som forutséger att trafiken kommer att fortsatta dka,
medan den malstyrda planeringen utgar fran lokala mal om att bromsa,
stabilisera eller minska trafikarbetet av miljoskal eller for att underlatta
fortdtning och ny bebyggelse, omvandla trafikleder till stadsgator och
liknande. Projektet visar att det finns en varierande syn pa trafikens tillvaxt,
behovet av ny infrastruktur och styrande mal samt en varierande syn pa
trafikprognosens roll. Projektets slutsats var att prognosernas roll behdver
fortydligas och att en metodik for malstyrd planering beh6ver utvecklas. |
projektet Gemensam planering frdn 2020 studerades samverkan kring
malstyrd planering. Projektets slutsats var att det gar att skapa tillit och
formulera gemensamma mal, att trafikprognoser kan utvecklas och att stader
och regioner kan behova fler verktyg. Vid utskottssammantradet den 29 april
2021 informerade Tagféretagen om aktuella fragor for tdgoperatérerna. De
lyfte bl.a. fram att det behdvs en dversyn av samhéllsekonomiska kalkyler,
t.ex. av vérden for restid, storningar, skattefaktorn och dynamiska effekter.
Tagforetagen menade dven att en expertgrupp borde f& i uppdrag av regeringen
att genomfora en dversyn av dels ingdngsvarden, dels kalkylmodell.

Vagfarjor

Nér det géller motionsforslag om att mojligheterna att ersétta vagfarjor med
broar vill utskottet inledningsvis paminna om att Trafikverket Férjerederiet har
70 fartyg pa 41 farjeleder. Farjerederiets vagfarjor genomfor varje ar 22
miljoner personresor (varav 1,4 miljoner gaende och kollektivtrafikresande)
och 13 miljoner fordonstransporter inklusive godstransporter.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket enligt sitt regleringshrev for 2021
far ta upp lan i Riksgéldskontoret for byggande av vagbroar som ersétter farjor.
Varje sadant objekt ska understillas regeringens provning. Eventuell
samfinansieringslésning och avgiftsfinansiering ska enligt regleringsbrevet
6vervdgas om ordinarie driftsmedel inte tacker kostnaderna for en bro.
Utskottet konstaterar vidare att Trafikverket betonar att broinvesteringar och
deras kapitalkostnader darmed finansieras helt eller delvis av driftskostnader
som frigors nér farjedriften upphér (TRV 2018/27129). Av Trafikverkets
riktlinje for berakning av kostnader for farjedriften respektive vagbro framgar
att farjekostnaden ska berdknas som dagens kostnader for drift av farjelinjen
och en prognos for dess kostnadsutveckling, med bibehallen standard.
Kostnaden for broinvesteringen ska bedomas i enlighet med Trafikverkets
ordinarie rutiner samt inkludera en prognos for framtida kostnader for drift och
underhdll for investeringsobjektet. Trafikverket tillampar som praxis att
aterbetalningstiden for att ersétta en farja med en véagbro ska vara mindre an
20-25 &r. Projekt som har en aterbetalningsperiod som 6verstiger 20-25 ar bor
enligt Trafikverket vara foremal for en omdefiniering av kalkyl-
forutsattningarna, daribland vad avser vald atgard eller mgjligheten till
brukaravgifter eller medfinansiering.
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Sammanfattande stéallningstagande

Utskottet kan konstatera att det inom transportsektorn finns en lang tradition
av att anvanda samhallsekonomiska analyser nar man tar fram besluts-
underlag. Utskottet vill understryka vikten av att dessa analyser &ar val
underbyggda och av god kvalitet. Utskottet anser att det &r angelédget med en
kontinuerlig utveckling av de samhéllsekonomiska metoder och modeller som
anvands i infrastrukturplaneringen och konstaterar att det pagér ett aktivt
utvecklingsarbete inom omradet. Nar det galler mojligheterna att ersitta
végfarjor med broar kan utskottet konstatera att det finns regler for detta som
synes vara val avvégda.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:248 (C),
2020/21:1253 (M), 2020/21:1313 (V) yrkande 2, 2020/21:2595 (M),
2020/21:2809 (KD) yrkande 3, 2020/21:2948 (C) yrkande 7, 2020/21:2949
(C) yrkande 21, 2020/21:3049 (MP) yrkandena 1 och 2, 2020/21:3171 (C)
yrkande 3, 2020/21:3235 (L) yrkande 3, 2020/21:3467 (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:4037 (V) yrkandena 2 och 9 samt 2020/21:4042 (M) yrkandena 8 och
43.

Utvarderingar av infrastrukturarbetet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om utvarderingar av
infrastrukturarbetet. Utskottet menar att regeringen redan har
uppmarksammat de fragor som lyfts i motionsforslagen och
bedomer att det darfor inte finns skél att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 44 (M).

Bakgrund

Enligt férordningen (2010:186) med instruktion for Trafikanalys har myndig-
heten till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska mélen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomforda
atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla
in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet. Trafikanalys ska
inom sitt ansvarsomrade bistd regeringen med underlag och rekommenda-
tioner.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:3467 foreslar Maria Stockhaus m.fl. (M) att det ska
inrdttas ett trafikpolitiskt rdd (yrkande 3). Ett sddant rdd ska granska och
utvardera infrastrukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt ramverk som
enligt motionsforslaget ska bygga pa principen att de sammanlagda
infrastruktursatsningarna som man beslutar om infér varje ny nationell plan
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uppvisar en gemensam samhéllsekonomisk effektivitet. Dessutom anser
motiondrerna att infrastrukturlagstiftningen bor utvérderas (yrkande 7).
Motionarerna framhaller att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av végar och jarnvagar ar komplext och svaroverskadligt.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 5 foreslar Maria Stockhaus m.fl.
(M) att planeringen av végar i syfte att 6ka investeringars effektivitet och
produktivitet ska utvdrderas. Motiondrerna menar att regelverket for strategisk
och ekonomisk planering av vagar ar komplext och svaroverskadligt och att
det forhindrar kostnadseffektivitet och forsvarar en realistisk planering som
kan spanna over flera omrdden, varfor regeringen bor initiera en
genomgripande dversyn av lagstiftningen.

I kommittémotion 2020/21:4042 framfér Maria Stockhaus m.fl. (M) att det
bor tillsattas en Overgripande utredning av organisationen kring planering,
upphandling samt genomforande av underhdll och nybyggnation av svensk
infrastruktur i syfte att dka effektivitet, framdrift och forbattrad kostnads-
kontroll (yrkande 7). Motiondrerna vill utreda Sveriges nuvarande modell i
syfte att skapa en organisation som kan fa snabbare och effektivare framdrift
och bittre mojlighet att halla sig inom beslutade kostnadsramar och bl.a. se
6ver hur man kan effektivisera hanteringen av olika myndighetskrav och
utvardera de krav som stalls. Motionarerna pekar dven pa behovet av att
utvérdera infrastrukturlagstiftningen (yrkande 38). Motiondrerna menar att
regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvégar ar
komplext och svéaréverskadligt. Lagstiftningen om planering av vagar och
jarnvagar bor darfor utvarderas i syfte att Oka effektiviteten och
produktiviteten i investeringar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att Trafikanalys har i uppdrag att
utvardera, analysera och redovisa effekter av genomforda &tgarder inom
transportpolitiken. Syftet med utvarderingarna &r att bidra till kunskap om och
utveckling av styrningen mot de transportpolitiska malen. Trafikanalys har
bl.a. ett lépande uppdrag att varje &r redovisa en uppféljning av hur
transportsystemet utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen.

Den nu géallande nationella trafikslagsovergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2018-2029 faststalldes av regeringen i maj 2018.
Utskottet valkomnar att regeringen i infrastrukturpropositionen betonar att den
har for avsikt att noga folja upp genomférandet och effekterna av den
nationella planen for transportsystemet 2018-2029.

Vidare vill utskottet lyfta fram att regeringen i beslutet om nationell plan
bl.a. har gett Trafikverket i uppdrag att arligen i samband med ars-
redovisningen, pa en Gvergripande niva, redovisa effekterna, daribland den
samhallsekonomiska nyttan, av de tgarder som genomfors for att uppratthalla
kvaliteten och tillgangligheten pa vag- och jarnvagsnaten samt kostnaderna for
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atgarderna. Detta nuldge ska jamforas med de tre senaste arens leverans-
kvalitet.

Utskottet vill slutligen lyfta fram att det har gjorts en ambitiés dversyn av
hela planeringssystemet, vilken ledde till en revidering av systemet som tradde
i kraft 2013 (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13). Utskottet forutsatter att
regeringen I6pande ser over gallande bestammelser och aterkommer med
forslag till forandringar dar sa ar péakallat.

Enligt utskottets uppfattning har regeringen redan uppmarksammat de
fragor som lyfts i motionsforslagen och bedémer att det darfor inte finns skal
att vidta ndgon atgard. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2020/21:3467 (M) yrkandena 3 och 7, 2020/21:3468 (M) yrkande 5 samt
2020/21:4042 (M) yrkandena 7 och 38.

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om finansieringsfragor.
Utskottet betonar att transportinfrastruktur som huvudregel bor
finansieras med anslag men att lan i Riksgaldskontoret kan god-
kénnas under vissa forutsattningar. Medfinansiering av statliga
transportinfrastrukturprojekt genom bidrag, inklusive forskottering,
fran kommuner, regioner och foretag kan vara ett satt att astad-
komma effektiva I6sningar i transportsystemet. Utskottet betonar att
statliga infrastruktursatsningar bor styras utifran nationella behov.
Jamfor reservation 45 (M), 46 (SD), 47 (C) och 48 (V).

Bakgrund

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 § samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pa annat satt.

Ett beslut om sddan alternativ finansiering kan avse lan i Riksgaldskontoret.
Riksdagen har beslutat att broarna 6ver Sundsvallsfjarden pd E4 och éver
Motalaviken pé riksvag 50 far finansieras med lan till den del kapital-
kostnaderna finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter som tas ut
for de fordon som trafikerar broarna. Likasd har riksdagen godkant att
investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur finansieras med lan i fall da
kapitalkostnaderna ska finansieras med trangselskatt (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348 och prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119).

Alternativ finansiering kan &ven ske genom att investeringar i statlig
infrastruktur finansieras av andra aktorer an staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, regioner, EU eller den privata sektorn, s.k. extern finansiering.
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Offentlig-privat samverkan (OPS) ar ett begrepp som kan innefatta extern
finansiering men som kan anvéandas for en rad olika varianter pa samverkan
kring byggande, drift och finansiering. Om den privata parten inte har nagot
ansvar for éverbryggande finansiering, men vél ett langsiktigt helhetsansvar
for underhall och drift, kan man i stéllet tala om en funktionsentreprenad.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:2217 yrkande 26 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD)
att satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag. Motionarerna
betonar att infrastrukturen &r under sténdig utveckling och att huvudregeln
darfor &r att satsningar finansieras med direktanslag, bl.a. eftersom
infrastruktur inte innebar en engdngskostnad utan kraver standigt underhall
och aterkommande nya investeringar.

| motion 2020/21:2945 foreslér Per Asling (C) att Trafikverket ska f& i
uppdrag att identifiera 10-15 stdrre infrastrukturprojekt for offentlig-privat
samverkan (OPS). Motiondren konstaterar att det finns behov av stora
infrastruktursatsningar men att statens reformutrymme &r begransat, varfor det
&r nddvéndigt att hitta nya finansieringsvégar.

| kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 1 anfér Anders Akesson m.fl. (C)
att Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som &r lampliga att hantera med extern
medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bér ges mojlighet
att investera i infrastruktur i Sverige. Motiondrerna menar att nya former av
finansiering av infrastruktur, utover statsbudgeten, leder till att investeringar
genomfors och genererar samhallsnytta samtidigt som kostnaden for stats-
kassan minskar.

I kommittémotion 2020/21:4037 framfér Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna
for medfinansiering och deras effekter, inte minst for fordelningen av
infrastrukturmedel mellan olika delar av landet (yrkande 7). Motiondrerna
menar att det & den samhallsekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen
av objekt, att forekomsten av medfinansiering inte far avgora prioriteringen
och att mindre I6nsamma projekt med medfinansiering inte far konkurrera ut
mer I6nsamma atgérder utan medfinansiering.

I kommittémotion 2020/21:4042 tar Maria Stockhaus m.fl. (M) upp fragan
om alternativ finansiering av infrastruktur (yrkande 29). Motionarerna menar
att Trafikverket bor fa i uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for alternativa finansieringslosningar. Motionarerna féreslar vidare
att Sverige inom ramen for EU mer aktivt ska soka stdd for nationella
infrastrukturprojekt (yrkande 42). Motiondrerna menar att regeringen har
agerat passivt inom EU for att fa stod for viktiga infrastrukturprojekt och att
det behdvs en tydlig skarpning av arbetet inom EU for att fa stod.
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Utskottets stallningstagande

Anslagsfinansiering och alternativ finansiering

Utskottet kan inledningsvis konstatera att investeringar i transport-
infrastrukturen for vag och jarnvag samt for vissa sjofartsatgarder som
huvudregel ska finansieras genom anslag. Finansiering i form av trangselskatt,
infrastrukturavgift, farledsavgift, medfinansiering och bidrag frdn EU-
budgeten far forekomma efter riksdagens medgivande. | infrastruktur-
propositionen bedémer regeringen att det kommer att vara aktuellt &ven under
perioden 2022-2033. Utskottet delar regeringens beddmning att en god sam-
verkan mellan staten och berdrda regioner och kommuner i samband med
finansiering och genomférande av stora infrastrukturprojekt &r vasentlig.
Medfinansiering av byggande av statlig transportinfrastruktur genom bidrag,
inklusive forskottering, frin kommuner, regioner och foretag kan vara ett satt
att stadkomma effektiva lgsningar i transportsystemet. Utskottet vill, liksom
regeringen, betona att statliga infrastruktursatsningar bor styras utifran
nationella behov pa en samhallsekonomiskt rationell grund och inte av
enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. De transportpolitiska
malen bor vara utgangspunkt for prioritering av objekt oberoende av om det
férekommer medfinansiering eller inte. Aven bidrag ur EU-budgeten kan del-
finansiera vissa infrastrukturinvesteringar.

Utskottet vill lyfta fram att infrastrukturministern vid en interpellations-
debatt i april 2018 (ip. 2017/18:440) betonade att statens budgetpolitiska mal
som syftar till sunda och I&ngsiktigt stabila offentliga finanser ska varnas pa
bade kort och lang sikt. Statsradet konstaterade att OPS inte skapar nagot extra
utrymme i de offentliga finanserna och att OPS-investeringar kommer att
betalas av staten och i de flesta fall kommer att rdknas som offentliga, oavsett
vem som finansierar dem pa kort sikt. Vidare framholl statsradet att regeringen
varnar om langsiktigt hallbara finanser och darfor i forsta hand tillampar
budgetlagens huvudregel om att infrastruktur ska finansieras med anslag.
Statsradet anforde vidare att det oavsett vilken finansieringsform som anvands
for ett infrastrukturprojekt &r viktigt med bra styrning och kostnadskontroll,
korrekt utférande och grundlig uppfdljning. | februari 2021 upprepade
statsradet att alternativa finansieringsvagar inte minskar belastningen pa det
statsfinansiella ramverket (ip. 2020/21:356). Statsradet betonade vikten av att
bygga mer jarnvag med skattemedel. OPS skapar enligt statsradet inte nagot
extra utrymme i de offentliga finanserna.

Utskottet vill vidare pdminna om att regeringen i skrivelse 2016/17:20
redovisade sin bedémning av de iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen
gjort i rapporten Erfarenheter av OPS-l6sningen for Arlandabanan.
Regeringen framforde bl.a. att infrastruktursatsningar bor styras utifran
nationella behov pd en samhallsekonomiskt rationell grund och inte av
enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. Vidare framholl
regeringen att de transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for
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prioritering av objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering eller
inte.

Utskottet vill dessutom lyfta fram att regeringen véaren 2016 tillsatte en
utredning om finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter,
avgifter och privat kapital (dir. 2016:59). Utredningen lamnade ett
delbetédnkande i februari 2017 och beddémde dér att det finns effektivitets-
vinster att hdmta hem genom att involvera privat kapital i finansieringen av
investeringar i statlig transportinfrastruktur i form av OPS och férordade ett
svenskt forsoksprogram. Vidare framholl utredningen att det for att uppna de
potentiella effektivitetsvinster som OPS bedéms ge stalls héga krav pa statens
organisation samt bestallar- och férhandlingskompetens. | 2018 a&rs
ekonomiska varproposition angav regeringen att den inte har for avsikt att
vidta ndgra ytterligare atgarder med anledning av delbetankandet. Utredningen
lamnade sitt slutbetdnkande (SOU 2018:13) i februari 2018 och bedémde att
det inte &r mojligt att inféra en ny sarskild skatt som direkt hanfor sig till den
vardedkning som skett pd enskilda fastigheter till foljd av en infrastruktur-
investering. Utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.

EU-stdd

Utskottet kan konstatera att till stod for genomforandet av TEN-T finns det
finansiella instrumentet Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF) som &r en
fond for finansiering av projekt inom omradena transport, energi och telekom.
Fonden finansierar de brister som finns i TEN-T for att hjalpa medlemsstaterna
att nd EU:s Gvergripande mal for transportinfrastrukturen 2030 och 2050.
Fonden syftar bl.a. till att gynna renare transportsatt, underlétta gréns-
Overskridande transporter, integrera olika transportsdtt och oOka digitali-
seringen inom transportsystemet. Alla ansokningar, arliga rapporteringar och
slutredovisningar med svenskt deltagande forutsatter regeringens god-
kannande.

Trafikverket ska enligt forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket vara regeringen behjalpligt med ansokningar frdn Sverige.
Trafikverket stoder regeringen i hanteringen genom ett CEF-sekretariat.
Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att detta enligt infrastruktur-
propositionen har lett till att Sverige har byggt upp en viktig kompetens som
har resulterat i att Sverige haft en relativt god utdelning fran fonden. Under
2014-2020 tog projekt med svenska projektdeltagare emot totalt ca 392
miljoner euro, fordelat pa 75 olika projekt. Drygt halften av medlen, 52
procent, har gétt till jarnvéagsprojekt, drygt 20 procent till sjofartsprojekt, 15
procent till flygprojekt och 10 procent till vagprojekt.

Utskottet kan vidare konstatera att det framgar av regeringens skrivelse
2020/21:115 Verksamheten i Europeiska unionen under 2020 att av 15
ansokningar beviljades under aret 8 projekt med svenska partner med-
finansiering med ca 99 miljoner euro. Av dessa fick svenska projektdeltagare
ta del av ca 65 miljoner euro.
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Sammanfattande stéallningstagande

Utskottet betonar sammanfattningsvis att transportinfrastruktur som huvud-
regel bor finansieras med anslag men att 1dn i Riksgéldskontoret kan
godkannas under vissa forutsattningar. Medfinansiering av statliga transport-
infrastrukturprojekt genom bidrag, inklusive forskottering, frdn kommuner,
regioner och foretag kan vara ett satt att dstadkomma effektiva losningar i
transportsystemet. Utskottet betonar att statliga infrastruktursatsningar bor
styras utifran nationella behov. Utskottet konstaterar avslutningsvis att vissa
infrastrukturinvesteringar kan delfinansieras med bidrag ur EU-budgeten och
att Sverige har haft en relativt god utdelning fran EU.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:2217 (SD)
yrkande 26, 2020/21:2945 (C), 2020/21:3172 (C) yrkande 1, 2020/21:4037
(V) yrkande 7 och 2020/21:4042 (M) yrkandena 29 och 42.

Brukaravgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om brukaravgifter. Utskottet
menar att det &r rimligt att beslut om inférande av infrastruktur-
avgifter forankras lokalt och regionalt och bedémer att avgifts- och
skattehanteringen &r effektiv. Nar det géller avgifterna for trafiken
p& Oresundsbron konstateras att detta ar en fraga for Oresunds-
brokonsortiet.

Jamfor reservation 49 (M), 50 (C) och 51 (KD).

Bakgrund

Den 1 februari 2015 tradde lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vag i
kraft. Lagen mojliggor finansiering av nya vdginvesteringar med brukar-
avgifter, dvs. infrastrukturavgifter, och avgifterna kan finansiera aterbetalning
av 1an och direkta kostnader i enlighet med de bestammelser som anges i lagen.
Infrastrukturavgift tas for narvarande ut for passage pa bron dver Motalaviken
och for passage pa bron 6ver Sundsvallsfjarden.

Systemet med trangselskatt anvénds i Stockholm och Goteborg. Syftet med
trangselskatt ar att minska trangseln, forbattra miljon och bidra till att
finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut enligt lagen (2004:629)
om trangselskatt. Lagen anger betalstationers placering, storlek pé
trangselskatten och ndr den ska tas ut. Riksdagen beslutar om trangselskatt
efter forhandling med regionala parter, sdsom berérda kommuner och Region
Stockholm. Det finns tréngselskatt eller infrastrukturavgifter i Goteborg,
Stockholm/Nacka, Motala och Sundsvall.
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Tréngselskatten och avgifterna betalas till Transportstyrelsen genom
autogiro, e-avi (e-faktura), bankgiro via det inbetalningskort som Transport-
styrelsen skickar ut eller digital brevlada. Om skatten inte betalas i tid paférs
en tillaggsavgift pa 500 kronor. Tillaggsavgiften ar reglerad i lagen om
trangselskatt. Om infrastrukturavgiften inte betalas i tid laggs det p& en
forseningsavgift pd 300 kronor. Om fordonségaren fortfarande inte betalar in
sin avgift laggs det pa en tillaggsavgift pa 500 kronor.

Ett fordon far inte anvandas (anvandningsforbud) om det finns mer &n
5000 kronor i infrastrukturavgiftsskulder (infrastrukturavgift och pafoljds-
avgifter) for fordonet och minst sex manader har gétt sedan beloppet senast
skulle ha betalats. Ett fordon kan ocksa ha anvandningsforbud pa grund av
obetald fordonsskatt, trangselskatt eller felparkeringsavgifter.

Motionerna

I motion 2020/21:197 yrkande 3 framfér Michael Rubbestad och Patrik
Jénsson (bada SD) att nar det galler trangselavgift i Stockholm eller Géteborg
bor fordon vars paminnelseavgift och tillaggsavgift inte har bokforts pa
Transportstyrelsens konto senast pa forfallodatumet tas ur trafik och beldggas
med korforbud till dess att betalning skett.

I motion 2020/21:2410 uppmérksammar Jamal El-Haj m.fl. (S) behovet av
att se 6ver mojligheterna att infora reducerade resekostnader pa Oresundsbron
som en nationell angeldgenhet. Eftersom Sverige och Danmark &r delar av
samma inre marknad med fri rorlighet som utgangspunkt bor en sarskild
reduktion for resor dver bron genomfdras med statliga medel for att underlatta
pendling.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 17 uppmarksammar Magnus
Jacobsson m.fl. (KD) lokala och regionala beslut om trafikantavgifter.
Motionarerna konstaterar att det finns ménga infrastrukturprojekt som ar
samhallsekonomiskt 16nsamma men som av olika skal aldrig kommer med i
de regionala och nationella trafikplanerna. Motiondrerna menar att
lagstiftningen bor ndras s att kommuner i samverkan med Trafikverket kan
fatta beslut om avgifter som tas ut av trafikanterna for att finansiera enskilda
trafikprojekt.

| kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 45 foreslar Anders Akesson m.fl.
(C) att det ska goras en dversyn av forutsattningen for en automatisering av
Transportstyrelsens hantering av trangsel- och végavgifter. Motiondrerna
uppmarksammar att det i dag ar vanligt att fakturor med mycket sma belopp
skrivs ut och skickas med posten.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 17 pekar Maria Stockhaus m.fl.
(M) pa att det bor inforas samlingsfakturor till svenska féretag och
privatpersoner. Motionérerna vill att foretagens administrativa borda minskas
genom tydligare krav pa samlingsfakturor vid exempelvis trangselskatt pa
minst 500 kronor for féretag och 100 kronor for privatpersoner.
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Utskottets stallningstagande

Infrastrukturavgifter och trangselskatter

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att lagen om infrastrukturavgifter pa
vag mojliggor finansiering av nya vaginvesteringar med infrastrukturavgifter
och att avgifterna kan finansiera aterbetalning av lan och direkta kostnader.
Avgiftsuttaget pa broarna i Sundsvall och Motala &r en féljd av att riksdagen
har godkant att broarna delvis finansieras med lan.

Nar det galler motionsforslag om lokala och regionala beslut om trafikant-
avgifter vill utskottet hanvisa till att det framgar av propositionen om
planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118) att regeringen
anser att beslut om inférande av avgifter for anvandande av infrastruktur inom
ett begransat geografiskt omrade bor forankras lokalt och regionalt. Vidare
anfors att det inte kan anses rimligt att staten utan nagon form av samrad infor
palagor av sa uttalat geografisk karaktar.

Nar det galler avgifternas storlek vill utskottet peka pa att eftersom en
forutsattning i riksdagsbeslutet ar att lanen ska betalas tilloaka med avgifter
maste sadana tas ut i enlighet med de rattsprinciper som galler for distinktionen
mellan avgift och skatt. Nar det galler trangselskatten vill utskottet peka pé att
den utformas for att minska trangseln i végtrafiken, men den ger samtidigt en
intakt till staten. Eftersom intikten kommer fran regionens trafikanter har
politiker fran regionen och berérda kommuner kommit Gverens om hur
pengarna ska anvindas s& att de ger nytta for de som bor i regionen.
Regeringen och riksdagen har godkant dessa Overenskommelser och att
motsvarande méngd statliga anslagsmedel anvénds i de regionala projekten.

Transportstyrelsens avgifts- och skattehantering

Nér det galler Transportstyrelsens avgiftshantering vill utskottet pAminna om
att det finns en majlighet att betala via autogiro, e-avi (e-faktura) eller digital
brevlada. Man kan ocksa betala med det inbetalningskort som Transport-
styrelsen skickar ut. Den som har en digital brevldda som tar emot post frn
myndigheter kan fa sin avi dit.

Transportstyrelsen uppger att manga foretag samlar alla skattebeslut pa en
och samma avi (samlingsfaktura). Nar det galler trangselskatt far fordons-
agaren i slutet av varje manad en avi med foregdende kalendermanads alla
passager samlade till ett skattebeslut. Foretag och organisationer kan valja att
fa trangselskatten aviserad med elektroniskt datautbyte (Electronic Data
Interchange, EDI). Aviseringen kan ske antingen som en s.k. singelavisering
med en avi eller EDI-fil per fordon eller som en s.k. samlingsavisering med en
samlad avi eller EDI-fil innehallande det totala beloppet for samtliga fordon
som ar registrerade pa ett eller flera organisations- eller filialnummer.
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Oresundsbron

Oresundsbron &r en 16 kilometer lang fast forbindelse mellan Danmark och
Sverige. Ansvarig forvaltare av Oresundsbron &r Oresundsbrokonsortiet som
&gs till lika delar av den danska och den svenska staten. Utskottet kan
konstatera att principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken pa
Oresundsbron regleras i tvd avtal mellan Sverige och Danmark. Samtliga
kostnader for forbindelsen i dess helhet ska betalas med avgifter fran vag- och
jarnvagstrafikanterna. Sverige och Danmark ska betala ett fast belopp till
konsortiet for nyttjandet av jarnvagsanlaggningen pa bron.

I ett sarskilt konsortieavtal fastslas bl.a. att det ar konsortiets styrelse som
faststéller priser och prisstrategi. Enligt ett tillaggsprotokoll ska nivan pa
farjetaxorna pa Helsingborg—Helsingor-leden utgéra utgangspunkt nar
vagtrafikantavgifterna pa bron faststalls. Avsikten ar att det ska rada pris- och
konkurrensneutralitet mellan de béada férbindelserna over Oresund.
Forandringar av bestammelser i tillaggsavtalet maste godkannas av riksdagen
och folketinget.

Utskottet kan vidare konstatera att persontrafiken med tag éver Oresunds-
bron bygger pé ett samarbete mellan Sverige och Danmark. Det innebér att det
&r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och deras motsvarighet
i Danmark som har ansvaret for kollektivtrafiken 6ver Oresundsbron, vilket
aven inkluderar mojligheten att paverka biljettpriset for transporten.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att det &r rimligt att beslut om
inforande av infrastrukturavgifter forankras lokalt och regionalt. Utskottet
beddmer vidare att den ansvariga myndighetens avgifts- och skattehantering
synes vara effektiv. Nar det géller avgifterna for trafiken pd Oresundsbron
konstateras att detta &r en fraga for Oresundsbrokonsortiet.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:197 (SD)
yrkande 3, 2020/21:2410 (S), 2020/21:2809 (KD) yrkande 17, 2020/21:3172
(C) yrkande 45 och 2020/21:3468 (M) yrkande 17.
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Anslagskredit

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen gor ett tillkdnnagivande till regeringen om att Trafik-
verkets anslagskredit bor hojas till 10 procent for bade vidmakt-
hallande och utveckling av statens infrastruktur. Utskottet menar att
detta skulle innebara att Trafikverket kan arbeta mer langsiktigt och
med béttre kontinuitet. Darmed bifalls helt eller delvis motions-
forslag om detta.

Jamfor reservation 52 (S, C, L, MP).

Bakgrund

Enligt 3 kap. 8 § budgetlagen (2011:203) far ett anslag tillfalligt 6verskridas
genom att en kredit motsvarande hdgst 10 procent av det anvisade anslaget
(anslagskredit) tas i ansprak. Foljande ar ska tillgangliga medel reduceras med
ett belopp motsvarande den ianspraktagna anslagskrediten.

Enligt budgetlagen innebér en anslagskredit en ratt for en myndighet att
overskrida ett anslag. Det framgér av respektive myndighets regleringsbrev
hur stor anslagskredit myndigheten har ratt att disponera for de anslag som den
har tilldelats.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:4037 yrkande 21 foreslar Jens Holm m.fl. (V) att
Trafikverkets anslagskredit ska héjas till 10 procent for vidmakthéllande och
utveckling av statens infrastruktur. Motionarerna menar att Trafikverket pa s&
satt skulle kunna arbeta mer langsiktigt med bade nyinvesterings- och
underhallsarbete.

| kommittémotion 2020/21:4041 yrkande 1 framfor Jimmy Stahl m.fl. (SD)
att anslagskreditgransen for Trafikverket bor oka till 15 procent for
infrastrukturprojekt. Motiondrerna pekar pa att statens budget I6per
kalenderdrsvis och att man ibland beh6ver invanta nytt anslag for nést-
kommande ar innan arbetet med projektet kan fortskrida, vilket skapar
forseningar i arbetet och ofta fordyrar projekt i slutdndan. Motionarerna vill
méjliggora en béttre kontinuitet i arbetet med pégaende projekt.

I kommittémotion 2020/21:4042 yrkande 33 framfor Maria Stockhaus m.fl.
(M) att 15 procents anslagskredit for alla infrastrukturprojekt bér aterinforas.
Motionérerna betonar vikten av langsiktighet, ekonomiskt ansvar och helhet
mellan trafikslag. En hojd anslagskredit innebér battre mojlighet att planera
projekt Gver budgetar och att undvika onédiga merkostnader i samband med
upphandling, projektering och genomférande.

Aven i kommittémotion 2020/21:4047 yrkande 9 pekar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) p& behovet av att aterinfora 15 procents anslagskredit for alla
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infrastrukturprojekt. Motiondrerna menar att det finns en inbyggd stelhet i
budgeteringssystemet som ibland forsvarar for myndigheter att spara och
tanka langsiktigt, vilket skapar merarbete och kostar mycket pengar. En hojd
anslagskredit skulle 6ppna for en mer sammanhallen process och att projekt
byggs klart i tid och inom budget.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att Trafikverket disponerar en angiven
anslagskredit for att hantera produktionsvariationer i investeringsprojekt som
I6per Gver flera ar. Det innebar att Trafikverket i begransad omfattning kan
anvanda pengar fran kommande érs budget for att uppratthalla projekt under
pagaende budgetar.

Av budgetlagen foljer att en anslagskredit for de andamal som nu ar
aktuella inte kan Overstiga 10 procent av det anvisade anslaget. | regeringens
regleringsbrev for Trafikverket anges anslagskreditens storlek for de olika
anslagen. Av regleringsbrevet for 2021 foljer att for anslaget 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur uppgar anslagskrediten till 4,55 procent och
for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur till 3,95
procent.

Utskottet vill pdminna om att frdgan om anslagskreditens storlek
uppmarksammades av Riksrevisionen i rapporten om Trafikverkets underhall
av vagar (RiR 2017:8). Dér konstaterade Riksrevisionen att Trafikverket har
begransade mojligheter att nyttja anslagskrediten for drift och underhall av
vagar. Den far enligt Riksrevisionen endast anvandas for att hantera
katastrofer och oforutsedda handelser, inte till planerade Aatgarder.
Anslagskrediten kan inte anvandas for att hantera vintervaghallning som pa
grund av vaderforhallanden har blivit dyrare 4n beraknat. Inte heller kan den
anvandas for att planerade beldggningsarbeten har blivit dyrare p& grund av
hogre oljepriser eller for att tidigarelagga planerade arbeten om révarupriserna
ar formanliga. Den har begransningen av hur anslagskrediten far anvandas
framgar inte av regleringsbrevet utan féljer enligt Riksrevisionen av
regeringens informella styrning.

Vidare pekar Riksrevisionen pa att regeringen minskade Trafikverkets
anslagskredit fran 10 till 3 procent 2016. Riksrevisionen menar att regeringen
skulle kunna godkanna att Trafikverket far anvanda anslagskrediten for att
uppna en hogre flexibilitet i planeringen och darmed hdgre kostnads-
effektivitet. Riksrevisionen rekommenderar i sin rapport att regeringen ser
over Trafikverkets mojligheter och villkor for anslagskredit for drift och
underhall av végar. Trafikverket skulle dd kunna ges majlighet att anvanda
anslagskrediten for att parera kostnadsvariationer som kan uppkomma pa
grund av externa faktorer som vader (vintervaghallning) och kraftiga
forandringar av ravarupriser. Det skulle ge myndigheten béttre forutsattningar
att prioritera utifran kostnadseffektivitet samt att planera upphandlingar.
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Regeringen héanvisade i sin skrivelse Riksrevisionens rapport om Trafik-
verkets underhall av vagar (skr. 2017/18:13) till budgetlagens bestammelser
och till Trafikverkets regleringsbrev med kompletterande anvisningar om vad
som galler i denna fraga.

Utskottet vill framhélla vikten av ordning och reda i budgetprocessen men
kan konstatera att det finns en inbyggd stelhet i systemet som ibland forsvarar
for myndigheter att 1dna fran kommande érs anslag och tanka Iangsiktigt.
Infrastrukturen ar ett tydligt exempel pad detta. Projekt som ligger fére i
tidsplan riskerar att stoppas under budgetarets sista manader da arsanslaget har
tagit slut for att sedan aterstartas efter arsskiftet. Utskottet menar att detta
skapar merarbete och kostar mycket pengar. En konsekvens av en Ilag
anslagskredit kan ibland vara att det anslag som Trafikverket har till
forfogande for ett givet projekt nar upp till sitt kostnadstak under innevarande
ar och att man behdver invénta nytt anslag for nastkommande ar innan arbetet
med projektet kan fortskrida. Detta skapar forseningar i arbetet och fordyrar
ofta projekt i slutdndan. Det finns darfor behov av att hoja anslagskrediten till
Trafikverket for att mojliggora en bittre kontinuitet i arbetet med pagaende
projekt. Utskottet menar att en hojd anslagskredit skulle 6ppna fér en mer
sammanhallen process och att projekt fardigstalls i tid och haller budget.

Utskottet kan notera att Trafikverket har ansokt hos regeringen om en hégre
anslagskredit for bade vidmakthéllande och utveckling av statens infra-
struktur. Utskottet menar att en héjning av Trafikverkets anslagskredit skulle
innebara att Trafikverket kan arbeta mer langsiktigt med béade nyinvesterings-
och underhallsarbete. Utskottet har uppmarksammat att det tyvarr finns
exempel nar Trafikverkets entreprendrer varit tvungna att avsluta underhalls-
arbete inom jarnvagen for att det innevarande budgetarets pengar har tagit slut.
Med en hogre anslagskredit hade det kunnat undvikas.

Sammanfattningsvis anser utskottet att riksdagen bor rikta ett tillkdnna-
givande till regeringen som innebdr att Trafikverkets anslagskredit bor hojas
till 10 procent for béade vidmakthéllande och utveckling av statens
infrastruktur.

Dérmed tillstyrker utskottet motion 2020/21:4037 (V) yrkande 21 och
tillstyrker delvis motionerna 2020/21:4041 (SD) yrkande 1, 2020/21:4042 (M)
yrkande 33 och 2020/21:4047 (KD) yrkande 9.
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Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hur arbetet med
produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt ska bedrivas.
Utskottet valkomnar regeringens syn att arbetet med att verka for
6kad produktivitet och innovation vid infrastrukturprojekt maste
intensifieras. Utskottet menar att en hdg grad av kostnadskontroll
och transparens i planering och byggande av infrastruktur &r grund-
laggande.
Jamfor reservation 53 (SD), 54 (C) och 55 (KD).

Bakgrund

Trafikverket ansvarar for skotseln av det statliga vagnéatet, som ar ca 98 000
kilometer 1&ngt. Ovriga vigar skéts av kommunala eller enskilda vaghallare.
Trafikverkets kostnader for drift och underhall av det statliga vagnatet ar
ca 9,5 miljarder kronor per ar, och all skétsel upphandlas i konkurrens. En
tredjedel ar kostnader for underhdll av belaggningar, en femtedel for vinter-
vaghéllning och halften for Gvriga atgarder som renhéllning, skétsel av
rastplatser och belysning.

Trafikverket ansvarar vidare for skétseln av ca 12 000 kilometer spar med
kontaktledning, ca 11 000 véxlar och ca 29 000 signaler, och Trafikverket
anvander ca 6 miljarder kronor per ar till drift och underhall av jarnvégs-
anlaggningen. Cirka 75 procent av underhallet ar forebyggande och resterande
25 procent &r avhjélpande.

Underhallsplanen redovisar hur Trafikverket planerar att prioritera och
anvanda tilldelade medel for underhéllsatgarder pa vag och jarnvag och vilka
effekter dessa tgarder ger. Den senaste ar fran mars 2021.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:2218 uppmarksammar Thomas Morell m.fl. (SD)
vikten av att vdgarbeten ska slutforas snabbt (yrkande 19). Motionarerna
menar att hogre krav pa kortast mojliga tid for byggande och underhall bor
vara en parameter vid upphandling av projekt dér besvaren for trafiken ar stora.

I kommittémotion 2020/21:2809 yrkande 20 framfér Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstdnds- och
leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av vdg- och jarnvags-
underhallet.

I motion 2020/21:2867 foreslar Lars Beckman (M) att statens dgande i
Arento AB avyttras. Motiondren menar att Arento AB verkar pa en starkt
konkurrensutsatt marknad.
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I kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 2 foreslar Anders Akesson m.fl.
(C) att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nar det
géller vag och jarnvag ska gora en bred analys av vilken upphandlingsform
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet. Motiondrerna menar att det
&r centralt att gora jamfoérande analyser for att vélja ratt metod for varje enskilt
projekt sé att varje investerad krona gor sa stor samhallsnytta som majligt.

Utskottets stallningstagande

Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt

Utskottet vill inledningsvis starkt betona vikten av en hdg produktivitet och
effektivitet i arbetet med infrastrukturprojekt. Utskottet delar dérfor
regeringens beddmning i infrastrukturpropositionen att arbetet med
produktivitets- och effektivitetsforbattringar maste intensifieras. En hog grad
av kostnadskontroll och transparens i planering och byggande av infrastruktur
ar grundlaggande i det arbetet. Utskottet vill pdminna om att den trafikslags-
évergripande nationella planen fér transportinfrastruktur utgér fran de ramar
som riksdagen beslutar om och att kostnadsforandringar i objekt jamfért med
ursprungliga kostnadsprognoser kan paverka genomférbarheten av andra
objekt som ingdr i planen. Utskottet vill darfor, liksom regeringen, betona att
det ar viktigt att Trafikverket fortsétter att utveckla metoder for projektering,
planering och kalkyler i syfte att astadkomma en god kostnadskontroll. Det &r
viktigt att Trafikverket pa ett systematiskt satt arbetar med att forbattra sina
kostnadsprognoser, bl.a. genom att dra erfarenheter fran genomfarda projekt.
Det ar aven viktigt med en god transparens i arbetet och nar det galler
orsakerna till kostnadsdkningar. Utskottet valkomnar att regeringen bevakar
dessa fragor noga och att den avser att vid behov aterkomma med lampliga
atgarder for forbattrad kostnadskontroll.

Utskottet konstaterar i sammanhanget att Riksrevisionen for narvarande
genomfor en granskning av kostnadskontroll i infrastrukturprojekt. Resultatet
av granskningen presenteras i en rapport med planerad publicering i juni 2021.
Granskningen ska svara p& om Trafikverkets kostnadskalkyler ger tillforlitliga
beslutsunderlag nér det galler mojligheterna att prioritera mellan olika
infrastrukturprojekt.

Upphandling och uppfdljning av underhall

Utskottet konstaterar att Trafikverket upphandlar och bestéller produkter,
tjanster och entreprenader for ca 40 miljarder kronor per ar for att utveckla och
forvalta transportsystemet for vag- och jarnvéagstrafik. Under 2020 véxlade
Trafikverket over till ett nytt upphandlingssystem, Kommers. Trafikverket
upphandlar all sin underhallsverksamhet i konkurrens. Upphandlingar ska
goras enligt lagen (2016:1145) om offentlig upphandling och lagen
(2016:1146) om upphandling inom forsérjningssektorerna, vilka bygger pa
EU-direktiv om upphandling.
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Trafikverket uppger att leverantdrsuppfoljning ar en del av verkets arbete
med att forbattra kontrakten och samarbeten med entreprendrer. Leverantors-
uppféljningen Upplev bygger pa att Trafikverket bedomer leverantorerna
enhetligt utifran nio omraden som ser till helheten av leveransen: tid, kvalitet,
ekonomi, samarbete och kommunikation, dokumentation, teknik och
utveckling, sékerhet, trafik samt miljo. Trafikverket menar att Upplev bidrar
till det kontinuerliga forbattringsarbetet, och genom att all information samlas
i ett system blir bade Trafikverkets interna arbete och dialogen med
leverantdrerna smidigare. Leverantdrsuppfoljning ska utféras kontinuerligt
under kontraktsperioden, en eller tvd ganger per ar beroende pad kontrakt.
Utskottet ser positivt pa detta.

Utskottet vill uppmérksamma att Trafikanalys tidigare fick regeringens
uppdrag att under en tredrsperiod analysera och utvardera Trafikverkets arbete
for att oka produktiviteten och innovationsgraden inom anldggnings-
branschen. | mars 2017 presenterade Trafikanalys sin slutrapport (2017:5). Av
rapporten framgar bl.a. att arbetet med en ny bestéllarroll och utvecklade
affarsformer Gvergripande &r vél omhéndertaget och i standig utveckling. |
rapporten anges att Trafikverket har 6kat framforhallningen i planering och
upphandling, vilket &r en bra forutsattning for arbetet med produktivitet och
innovation. Regeringen gav darefter i maj 2017 i uppdrag &t Trafikverket att
arligen under en tredrsperiod redogora fér och aterrapportera om sitt arbete for
att verka for en Okad produktivitet i anldggningsbranschen. | sin slut-
rapportering av uppdraget redogdr Trafikverket for de olika aktiviteter som
pagar for en forbattrad produktivitet. Inom Trafikverket uppges arbetet ha
bedrivits successivt under aren och ett flertal storre aktiviteter har genomforts.
Utvecklingen har gatt i flera steg, fran att utarbeta strategier till att genomfara
dem och sedan integrera dem i den dagliga verksamheten. Efter genomforande
av strategierna uppges Trafikverkets fokus ha varit pa utveckling och standiga
forbattringar. Inom Trafikverket pagar det bl.a. ett arbete med forbattrad intern
framforhallning, som uppges ha lett till att Trafikverket kan skapa battre
forutsattningar for genomférandet av investerings- och underhallsverksamhet.
Utskottet noterar att det enligt Trafikverket for nérvarande &r en relativt
utmanande situation pd marknaden. Det faktum att bade Finland, Norge och
Sverige satsar mycket pa infrastrukturinvesteringar kan innebara en utmaning
ur ett resursperspektiv. Det finns enligt Trafikverket &ven en konstaterad brist
pad kompetens inom stora delar av anlaggningsbranschen. Utskottet delar
regeringens bedémning i infrastrukturpropositionen att dessa tvd omraden kan
ha en stor paverkan pa produktivitetsutvecklingen och att Trafikverket
tillsammans med branschen behdver ha stort fokus pa detta framover.

Utskottet vill vidare lyfta fram att infrastrukturministern i februari 2021 i
sitt svar pa fraga 2020/21:1863 framforde att med en okad produktivitet och
innovationsgrad ar regeringens ambition att fa ut mer av de resurser som laggs
pa transportinfrastrukturen. Statsradet konstaterade att Trafikverket arbetar
med bl.a. utvecklingsframjande upphandlingar men dven med att initiera och
genomfora innovationsupphandlingar av mer strategisk karaktar. Syftet ar att
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bidra till de storre innovationskliven och att driva fram helt nya I6sningar som
kan bidra till 6kad produktivitet.

I sammanhanget kan dessutom nédmnas att regeringen har gett Ekonomi-
styrningsverket (ESV) i uppdrag att géra en Oversyn av den finansiella
styrningen av Trafikverket. | slutredovisningen fran april 2021 (ESV 2021:21)
foreslar ESV bl.a. att Trafikverkets investeringsplan utvecklas genom att utoka
planen fran att innehélla den statliga transportinfrastruktur som Trafikverket
forvaltar till att omfatta hela den nationella transportinfrastruktur som
Trafikverket finansierar och som regeringen styr genom nationella och
regionala planer. ESV anser att uppfdljningen av Trafikverkets verksamhet bor
utvecklas och lamnar férslag pa hur informationen om det arliga
genomforandet kan ge en sadan mojlighet. | infrastrukturpropositionen anfor
regeringen att den kommer att analysera underlaget och vid behov vidta
lampliga atgarder for att forbattra den finansiella styrningen.

Upphandling av vagunderhall

Nar det géller det statliga vagnatet uppgér kostnaden for vintervaghallning,
skotsel och avhjalpande underhall till omkring 3,7 miljarder kronor arligen
(2020). Varje kontrakt galler drift och underhall av vagar inom ett visst
geografiskt omrade. Det finns 108 driftsomraden som vardera i genomsnitt
omfattar 100 mil vag. Kontrakten varar normalt i fyra ar, med mojlighet till
forlangning med ett eller tva ar.

Utskottet konstaterar att Riksrevisionen har granskat Trafikverkets
upphandling av basunderhall for statliga vagar (RiR 2019:24). | skrivelse
2019/20:72 redovisar regeringen sin beddmning av Riksrevisionens
iakttagelser och slutsatser. Dar framhaller regeringen att den kommer att félja
Trafikverkets arbete med att utveckla och anvénda systemstdd, forbattra
informationsinsamlingen och infdra nya arbetssétt for analys och planering.

I januari 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera
omfattningen och konsekvenserna av obalanserad budgivning i samband med
upphandling av baskontrakt for underhall av statliga vagar och uppratta en
handlingsplan med ett atgardsprogram for att minska mojligheterna att
genomféra obalanserad budgivning. | uppdraget framholl regeringen att
Trafikverket har pagaende aktiviteter for béattre kvalitetssikring och
uppfoljning av upphandlingsunderlag for baskontrakten. Regeringen anger att
den anser att det ar angeldget att detta arbete fortsatter och att Trafikverket
verkar for att bl.a. begrénsa obalanserad budgivning. | uppdraget beskriver
regeringen vidare att den har hoga ambitioner nér det géller att sakerstalla
kvalitet i de offentliga inkdpen och darfor bl.a. har lanserat en nationell
upphandlingsstrategi. | strategin framhaller regeringen att de upphandlande
myndigheterna behdver ta ett storre ansvar for att upphandla mer strategiskt
och ansvara for att skattemedel anvands pa basta satt. Vidare understryker
regeringen att den anser att det ar viktigt att de medel som staten tilldelar
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infrastrukturomradet anvands effektivt. Sverige ska ha en robust, miljo-
anpassad och palitlig transportinfrastruktur som ligger i framkant nar det
kommer till innovation och effektiva l6sningar. Med en dkad produktivitet och
innovationsgrad ar ambitionen att f4 ut mer av de resurser som laggs pa
transportsystemet. Regeringen pekar pa att detta samtidigt staller krav pé att
upphandlingar utformas och genomfors pa ett satt som stimulerar till en sédan
utveckling. Det &r darfor av stor vikt att Trafikverket och entreprenad-
branschen gemensamt verkar for 6kad produktivitet och innovationsgrad samt
en attraktiv anlaggningsbransch.

I augusti 2020 lamnade Trafikverket sin rapport Obalanserad budgivning —
Basunderhall vag (TRV 2020:159) till regeringen. | rapporten analyseras
omfattningen och konsekvenserna av obalanserad budgivning, och
Trafikverkets analys visar att det & mer eller mindre obalanserad prisséttning
i 90 procent av de pagdende kontrakten. Obalanserad budgivning, eller
strategisk prissattning, innebér att det finns stora prisskillnader pa ett eller flera
konton i kontraktsanbuden i forhallande till Trafikverkets egna berakningar av
vad myndigheten ska betala for utfért underhall.

| rapporten lyfts det fram att syftet med Trafikverkets 108 kontrakt for
basunderhéll ar att vigarna ska vara framkomliga och sékra, och det maste
darfor finnas tillgdngliga entreprenérer som kan arbeta med avhjélpande
atgarder, forebyggande arbeten och mindre forbattringsarbeten. Det
konstateras att manga saker kan paverka om en budgivning i underhélls-
kontrakten blir obalanserad. Ett obalanserat vinnande anbud &r inte alltid det
anbud som ger lagst kostnad i slutdndan, vilket kan leda till att underhall
riskerar att utforas utifran satta priser i stallet for vad anlaggningen ar i behov
av. Det finns darmed risk for éverproduktion eller underproduktion, vilket &r
ineffektivt kostnads- och kvalitetsmassigt. Budgivningen kan ocksa bli
obalanserad nar det bara &r priset som utvarderas i anbudet. Trafikverket
uppger att man lopande arbetar med atgarder for att minska obalanserad
budgivning samtidigt som branschen far vara med och komma med forslag
kring utveckling av kontrakten. Trafikverket for fram att lagen om offentlig
upphandling innebar bade méjligheter och hinder. Trafikverket arbetar bl.a.
med att folja upp och utvardera utforda mangder av olika underhallsjobb, s.k.
mangduppfoljning, samt med att folja upp och utvérdera leveranserna.
Trafikverket uppger att man har en god dialog med branschen om dessa fragor.

Upphandling av jarnvagsunderhall

Nar det galler jarnvagsunderhall delar Trafikverket in det i basunderhall,
reinvesteringar, mindre utbyten och driftskostnader. Basunderhallet utgor
grunden i Trafikverkets underhallsplan och omfattar atgarder som syftar till
att uppratthalla jarnvéagsanlaggningens funktion. Det svenska jarnvagsnatet ar
uppdelat i 34 kontraktsomraden. Enligt Riksrevisionen bérjade Trafikverket
(davarande Banverket) upphandla basunderhéll av jarnvag 2002 och sedan
dess har 88 kontrakt upphandlats.
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Utskottet konstaterar att Riksrevisionen har granskat kostnadsavvikelser i
Trafikverkets drift och underhall av jarnvéagar (RiR 2020:17). Granskningens
resultat indikerar att upphandlingen av jarnvagsunderhall inte fungerar sa
effektivt som den borde. Riksrevisionen anser att Trafikverket behdver
forbattra analysarbetet i syfte att battre kunna identifiera det framtida
underhéllsbehovet och planera underhallsatgarderna. | skrivelse 2020/21:86
valkomnar regeringen Riksrevisionens iakttagelser och framhaller att det &r
viktigt att Trafikverket har ratt forutsattningar for att kunna bedriva ett
effektivt jarnvagsunderhdll. Regeringen instammer dessutom i Riks-
revisionens iakttagelser att en grundférutsattning for att kunna gora traffsékra
uppskattningar av det nodvandiga underhallsarbetet vid tidpunkten for
upphandling &r att det finns systemstéd som kan ge en fullstindig och
aggregerad bild av tillstdndet i anlaggningen. Vidare instimmer regeringen i
att det &r en viktig forutséattning att kunna genomfora tillrackliga analyser och
erfarenhetsbaserade utvarderingar for att forbattra kontraktens utformning och
darmed minska risken for kostnadsokningar. Regeringen instimmer ocks3 i
Riksrevisionens iakttagelser att kontraktens utformning har betydelse for att
skapa forutsattningar for en effektiv verksamhet och i méjligaste man ge
entreprendrer funktionsansvar och frihet att hitta effektiva I6sningar i syfte att
frdmja innovation och konkurrens och géra marknaden mer attraktiv. Vidare
framhaller regeringen att det &ar viktigt att Trafikverket forbattrar den
ekonomiska uppfoljningen och gor det mojligt att analysera hur vanligt
forekommande sadan s.k. obalanserad budgivning ar och vad det far for
konsekvenser. Regeringen anser att Trafikverket behover vidta atgarder for att
begransa spekulativa anbudspriser och motverka de negativa effekter som det
kan medfora.

Utskottet vill peka pa att regeringen i januari 2021 darfor gav Trafikverket
i uppdrag att utreda vad som mojliggor forekomsten av obalanserad
budgivning och hur stor omfattningen av detta ar samt att redogdra for hur
kostnadsokningar i samband med genomfoérande av baskontrakt kan
motverkas. Uppdraget innefattar att uppréatta en handlingsplan med ett
atgardsprogram for att minska mojligheterna att genomféra obalanserad
budgivning samt motverka kostnadsdverskridanden i verksamheten.
Uppdraget ska redovisas senast den 2 juli 2021.

Vid utskottssammantradet den 22 april 2021 informerade Foreningen
Sveriges Jarnvagsentreprendrer (FSJ) om behovet av forebyggande underhall
av jarnvagsanlaggningen. FSJ anforde bl.a. att den nuvarande kontraktsformen
inte gynnar innovation och utveckling, och man pekade p& behovet av
upphandlingsmodeller som driver innovation och utveckling. Utskottet
konstaterar att regeringen i skrivelse 2020/21:86 anfor att kontraktens
utformning &r avgoérande for att uppna en god effektivitet i verksamheten,
liksom att de utformas sa att drivkrafter skapas for innovation. Regeringen
anfor vidare att Trafikverket behdver utveckla sina systemstdd och hur de
anvéands for att kunna gora traffsdkra uppskattningar av det nédvéandiga
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underhallsarbetet. Utskottet delar regeringens bedémning och véalkomnar att
regeringen kommer att fortsatta att folja Trafikverkets arbete.

Vidare delar utskottet regeringens bedémning att det ar problematiskt att
kostnaderna i Trafikverkets entreprenadverksamhet okar i forhallande till
avtalad kontraktssumma och att dven den totala projektkostnaden 6kar over
tid. I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att en hdg produktivitet i
anlaggningsbranschen &r en av forutséttningarna for att de medel som staten
tilldelar infrastrukturomradet anvands effektivt. Utskottet delar regeringens
beddmning att en dkad produktivitet och innovationsgrad i branschen &r
nodvandig for att f mer infrastruktur for investerade medel och en s hog
maluppfyllelse som mojligt.

Végarbeten

Nar det géller motionsférslag om végarbeten kan utskottet konstatera att det
enligt Trafikverket ar manga faktorer som styr planeringen av vagarbeten, men
ambitionen &r enligt verket att arbetet ska paverka boende och trafikanter s&
lite som mojligt. Vid storre vagarbeten har Trafikverket ibland mdjlighet att
ge entreprendren bonus om byggtiden blir véasentligt kortare. Vissa arbeten
som t.ex. belédggningsarbeten &r sasongsberoende och kan bara utféras under
den varma drstiden.

Trafikverket uppger att deras entreprendrer ofta arbetar pa natten eftersom
det ibland &r det enda alternativet for att minska storningar i framkomligheten
och att klara sakerheten for trafikanterna nar man arbetar pa trafikintensiva
vdgar. Samtidigt innebdr nattarbete att entreprendrens och Trafikverkets
kostnader blir betydligt hdgre. Det finns ocksa begransningar i lagstiftningen
av tillatna ljudnivaer nattetid.

Arento AB

Né&r det géller motionsforslaget om Arento AB vill utskottet inledningsvis
paminna om att Svevia AB ar ett av svenska staten helagt bolag. Arento AB
(tidigare Svevia Maskin) ar ett dotterbolag som hyr ut och underhaller
maskiner, fordon och utrustning till Svevia, men ocksa till kunder inom hela
entreprenadbranschen. Svevia bildades den 1 januari 2009 som ett fristaende
statligt bolag. Innan dess verkade man under namnet Vagverket Produktion
som en produktionsavdelning i davarande Vagverket (nuvarande Trafik-
verket).

Utskottet vill hanvisa till att naringsminister Ibrahim Baylan i sitt svar pa
en skriftlig fraga i juni 2019 bl.a. pAminde om att Svevia AB och 6vriga bolag
med statligt &gande liksom privat dgda aktiebolag styrs med aktiebolagslagen
(2005:551) som grund. Inom ramen for den verksamhetsinriktning som staten
som aktiedgare, ytterst foretrddd av riksdagen, har bestamt ar det bolagets
styrelse och ledning som ansvarar for bolagets organisation, forvaltningen av
dess angeldgenheter samt den ldpande forvaltningen av bolagets operativa
verksamhet. Statsradet konstaterade 4ven att frdgor om eventuell snedvridning
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av konkurrensen kan provas inom ramen for konkurrenslagens (2008:579)
bestdammelser om konkurrensbegransande offentlig saljverksamhet.

Sammanfattande stéllningstagande

Sammanfattningsvis valkomnar utskottet att regeringen framhaller att arbetet
med att verka for 6kad produktivitet och innovation vid infrastrukturprojekt
maste intensifieras. Utskottet menar att en hog grad av kostnadskontroll och
transparens i planering och byggande av infrastruktur &r grundldggande. Det
&r vidare viktigt med fortsatta analyser av kostnader, effektbedémningar,
transportpolitisk maluppfyllelse och kostnadseffektivitet i samband med
infrastrukturinvesteringar.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2020/21:2218 (SD)
yrkande 19, 2020/21:2809 (KD) yrkande 20, 2020/21:2867 (M) och
2020/21:3172 (C) yrkande 2.

Nagra fragor om fysisk planering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fysisk planering. Utskottet
understryker vikten av att mark anvands effektivt och ser inte nagra
skal att andra pa den radande ordningen nar det galler utfarter till
allménna végar.

Bakgrund

Det statliga infrastrukturbyggandet regleras i lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvdg och véglagen (1971:948), vilka dven hanvisar till delar av
miljobalken. 1 tilldmpliga delar av miljobalken finns bl.a. regler for
hushallning av mark- och vattenomraden och for riksintressen.

Motionerna

I motion 2020/21:454 yrkande 1 foreslar Annika Qarlsson och Fredrik
Christensson (bada C) att infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas
med vég- och jarnvéagsdragningar for att minimera det totala markintranget.
Motiondrerna konstaterar att det &r ett problem att planerade och genomférda
infrastrukturinvesteringar tar mycket jord- och skogsmark i ansprak, och
darfor ska de statliga myndigheterna vara skyldiga att samordna sina
infrastrukturprojekt.

I motion 2020/21:1270 anfor Jan Ericson (M) att makten dver tillstand till
nya utfarter i samband med nybyggen bor flyttas fran Trafikverket till
kommunernas bygglovsenhet och att en dversyn boér géras med avsikt att
starka kommunernas makt gentemot Trafikverket i Gvrigt. Motiondren menar
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att Trafikverket i dag kan stoppa bygget av en ny bostadsbyggnad genom att
stoppa nya utfarter till en allmén védg, medan kommunen helt saknar inflytande
over fragan.

Utskottets stallningstagande

Fysisk planering

Utskottet vill inledningsvis sl fast att for att infrastrukturatgarder ska kunna
genomforas effektivt och ge god maéluppfyllelse behéver den nationella
infrastrukturplaneringen samspela val med den fysiska samhallsplaneringen.
Trafikverket ska samverka med andra aktorer och da vidta atgarder i syfte att
nd de transportpolitiska malen. | infrastrukturpropositionen framfor
regeringen att ett arbetssétt med samverkan och samarbete mellan Trafikverket
och andra parter ar centralt for att tillsammans na 6nskad effekt, inte minst nar
det galler lokaliserings- och markanvandningsfragor. Utskottet delar den
bedémningen. Trafikverket ska i samhéllsplaneringen sdkra att den statliga
transportinfrastrukturen utformas sa att den mojliggor en samverkan med
ovrig infrastruktur och framjar ett effektivt nyttjande av alla trafikslag.
Utskottet kan konstatera att det pdgadr en utveckling av samverkan och
samordning mellan de olika planeringsnivaerna och valkomnar att regeringen
kommer att fortsatta att folja den.

Vidare vill utskottet peka pa att regeringen i infrastrukturpropositionen
betonar att en vél fungerande samordning mellan statlig infrastrukturplanering
samt kommunal och regional samhallsplanering &r en forutsattning for att de
potentialer som infrastrukturprojekten mojliggér ska utnyttjas till fullo. 1
oktober 2017 anforde infrastrukturministern i en interpellationsdebatt att
infrastrukturprojekt generellt sett nastan alltid innebar svara avvagningar
mellan olika intressen, bade enskilda och allménna. Statsradet pekade pa att
jordbruk och vattenskydd &r tvd av ménga olika allmanna intressen som kan
vara berérda av en utbyggnad av vég eller jarnvég. Statsradet klargjorde att
det tydligt framgar att miljobalkens hansyns- respektive hushéliningskapitel
ska tillampas vid prévning av drenden enligt bade vaglagen och lagen om
byggande av jarnvég, vilket bl.a. innebér att det ska véljas en lokalisering som
ar lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med minsta intrang
och besvér for manniskors halsa och miljon utan oskalig kostnad.

Vidare vill utskottet uppmarksamma att infrastrukturministern i januari
2020 i sitt svar pa frdga 2019/20:692 betonade att det, tillsammans med andra
intressen, &r ett viktigt allmant intresse att beakta bevarandet av brukningsvard
mark vid exploatering. Utskottet delar denna bedémning och konstaterar att
statsradet pekade pa att det finns en reglering som Trafikverket ska folja i sitt
arbete med infrastrukturplanering, vilket ger en rattsséker grund for arbetet.
De individuella avvagningarna maste dock alltid géras med beaktande av de
specifika omstandigheterna i varje enskilt fall. Utskottet kan ocksa konstatera
att Trafikverket uppger att mark i narheten av végar och jarnvégar med fordel
kan anvandas till att dra ledningar, vilket dock forutsétter att drift och
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underhall av végen eller jarnvagen inte fordyras eller forsvaras och att
ledningen eller dess kringutrustning inte vallar skador, fara eller hinder for
trafik och trafikanter. Den som ska korsa en jarnvdg, en vdg eller ett farvatten
dar det finns ndgon form av ledning maste teckna ett avtal med Trafikverket.

Utfart till allmén vég

Enligt 39 § véglagen (1971:948) far en enskild korvag inte anslutas till en
allman vag utan vaghallningsmyndighetens tillstand. Inte heller far en enskild
korvags anslutning till en allman vag dndras utan ett sadant tillstand. Den som
ska ansluta sin vég eller utfart till en statlig vag l&mnar darmed in sin ansokan
till Trafikverket. Utskottet kan konstatera att Trafikverket har sex regioner
som var och en &r vaghallningsmyndighet. De ansvarar for de allméinna
vagarna pa landsbygden och for stérre genomfartsleder i titorterna. 1 manga
storre tatorter ar respektive kommun vaghallningsmyndighet.

Utskottet kan konstatera att vaghallningsmyndigheten enligt viglagen ska
préva om den tinkta atgarden ar lamplig med hansyn till trafiksdkerheten och
framkomligheten pd den allménna végen. | samband med tillstdnd kan
vaghallningsmyndigheten meddela foreskrifter om vaganslutningens lage och
utforande i Ovrigt. Trafikverket anser att en utfart inte far forsamra
trafiksakerheten pd véagen. Foraren ska ha fri sikt langs den allménna vagen
frdn minst tre meter in pa utfartsvagen, och den nya utfarten far inte heller
forsamra framkomligheten pa den allmanna vagen. Trafikverket ger bara i
undantagsfall tillstand for nya utfarter till Europavégar, riksvagar och vissa
storre lansvdgar. Utskottet konstaterar att de végarna ofta ar mycket
trafikerade med hoga krav pa trafiksakerhet och framkomlighet, vilka kan vara
svéra att uppfylla om det finns utfarter.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet menar sammanfattningsvis att tillgangen till mark som kan tas i
ansprak for t.ex. en utbyggnad av infrastrukturen i manga fall ar begransad
inom tatbebyggda omraden, och det finns inte sallan motstridiga intressen nar
det géller hur marken ska nyttjas. Utskottet vill understryka vikten av att mark
anvands effektivt. Nar det géller utfart till allman vag ser utskottet inte skal att
andra pa den radande ordningen utan anser att vaghallningsmyndigheten &r vl
skickad att ge tillstand till tomtutfart till allman vag. Mot den bakgrunden
avstyrker utskottet motionerna 2020/21:454 (C) yrkande 1 och 2020/21:1270
(M).
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Vissa organisatoriska fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vissa organisatoriska fragor.
Utskottet anser att det &r angeléget att statens resurser anvands
effektivt. Utskottet konstaterar att myndigheterna inom transport-
omradet har ett ndara samarbete och att det inte finns skl att vidta
nagon atgard med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 56 (M) och 57 (SD).

Bakgrund

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska
Trafikverket, med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv,
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvags-
trafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga végar och
jarnvagar. Trafikverket far dven, efter Gverenskommelse med Sjofartsverket,
ansvara for genomférandet av infrastrukturprojekt i farleder, slussar och
kanaler. Vidare ska Trafikverket verka for en grundldggande tillganglighet i
den interregionala kollektivtrafiken. Trafikverket ska med utgéngspunkt i ett
samhallsbyggnadsperspektiv skapa forutséattningar for ett samhéllsekonomiskt
effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt héllbart transport-
system. Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

Trafikverket omfattar verksamheten vid tidigare Banverket, VVagverket,
Rikstrafiken och Rederinamnden samt den langsiktiga planeringen vid
Sjofartsverket och Transportstyrelsen. Aven en del av tidigare Statens institut
for kommunikationsanalys (Sika) finns i dag hos Trafikverket. | Trafikverket
ingar ocksa resultatenheterna Farjerederiet, Forarprov, Trafikverksskolan och
Fordonsresurser.

Luftfartsverkets huvuduppgift &r enligt forordningen (2010:184) med
instruktion for Luftfartsverket att tillhandahdlla en saker, effektiv och
miljéanpassad flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart. Myndigheten ska
inom och utom landet tillhandahdlla flygtrafiktjanster samt service- och
konsulttjanster som &r knutna till verksamheten samt svara for forskning och
innovation som motiveras av myndighetens uppgifter. Luftfartsverket ska
verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

Sjofartsverket ska enligt forordningen (2007:1161) med instruktion for
Sjofartsverket verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Verket ska i
sitt arbete ha ett trafikslagsvergripande synsatt. Sjofartsverkets huvud-
uppgifter ar bl.a. att tillhandahalla lotsning, i egenskap av infrastrukturhallare
for farleder svara for farledshallning och vid behov inratta nya farleder,
tillhandahalla sjéraddnings- och flygraddningstjanst samt svara for isbrytning.
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Vidare finns myndigheterna Statens védg- och transportforskningsinstitut
(VTI), Trafikanalys och Transportstyrelsen. Bland de statligt 4gda bolagen
inom omradet kan Swedavia AB ndmnas.

Motionerna

I motion 2020/21:150 anfér Hampus Hagman (KD) att ett samlat ansvar for
de statliga trafikverksamheterna i en myndighet forlagd till \Vastsverige bor
utredas. Motionaren konstaterar att mangden myndigheter inom trafikomradet
har diskuterats flera ganger och att det nu &r dags att utreda vilka konsekvenser
det skulle fa att inforliva Luftfartsverkets och Sjofartsverkets funktioner i
Trafikverket.

I kommittémotion 2020/21:2215 foreslar Patrik Jonsson m.fl. (SD) att en
delning av Trafikverket till ett vdgverk och ett banverk ska utredas.
Motiondrerna konstaterar att det ar dags att granska om sammanslagningen av
Végverket och Banverket till Trafikverket har varit optimal for verksamheten
eller om sammanslagningen har lett till férsamringar och fordyringar.
Motionérerna konstaterar att antalet anstallda pa Trafikverket har 6kat och att
det ar svarare att fa nodvandig kompetens for flera tjanster.

I kommittémotion 2020/21:3467 yrkande 4 begér Maria Stockhaus m.fl.
(M) en oversyn av antalet statliga myndigheter for infrastruktur i syfte att
stédrka samordningen mellan de olika trafikslagen. Motionarerna konstaterar
att Trafikverket skapades for att forbattra samordningen mellan olika
infrastrukturprojekt och att behovet av samordning kring beslut mellan olika
trafikslag har okat. | dag &r sjofarten och flyget organisatoriskt frikopplade
fran Trafikverket i form av Sjofartsverket, Luftfartsverket och Swedavia.

I kommittémotion 2020/21:4042 yrkande 35 pekar Maria Stockhaus m.fl.
(M) pa behovet av att se dver myndighetsstrukturen inom infrastrukturomradet
i syfte att stdrka samordningen och effektiviteten mellan de olika trafikslagen.
Inom ramen for en sédan Gversyn bor ocksd méjligheten att Gverklaga
myndighetsbeslut kopplat till upphandling och kostnadsansvar ses Gver.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att regeringen i juni 2008 beslutade
om att tillkalla en sérskild utredare med uppdrag att kartldgga och analysera
vissa verksamheter och funktioner hos myndigheterna inom transportomréadet
(dir. 2008:90). | direktiven angavs att Oversynen syftade till att finna de
l6sningar som baést stoder ett effektivt utférande av statens uppgifter inom
transportomradet och som leder till att medborgare och naringsliv sétts i
centrum, att det trafikslagsdvergripande synsattet starks i planeringsprocessen
samt att 6vriga verksamheter bedrivs pa ett effektivt satt. | uppdraget ingick
ocksa att foresld atgarder som bidrar till utvecklade bestéallarfunktioner hos
myndigheterna inom transportomradet i syfte att uppna en béttre fungerande
anlaggningsmarknad och hogre effektivitet. Utredningen overldmnade i
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december 2008 delbetankandet Tydligare uppdrag — i stéllet for sektorsansvar
(SOU 2008:128), i mars 2009 delbetdnkandet De statliga bestéllarfunktionerna
och anlaggningsmarknaden (SOU 2009:24) och i april 2009 slutbetdnkandet
Effektiva transporter och samhéllsbyggande — En ny struktur for sjo, luft, vag
och jarnvdg (SOU 2009:31).

Beslutet om den nuvarande myndighetsstrukturen fattades av en enhéllig
riksdag varen 2010 (prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr. 2009/10:183).
Beslutet innebar att planeringen av utvecklingen av transportinfrastruktur
darmed samlades hos den nyinrattade myndigheten Trafikverket. | forslaget
till den nya myndighetsstrukturen framholls att ett samlat trafikverk, med en
sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet, ar den l6sning som
bést svarar mot den planeringsansats som utredningen hade foreslagit. Enligt
forslaget skapas darmed ocksa de basta forutsattningarna for tillampning av
fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela transportsystemet, en &nskvard
effektivisering av de statliga upphandlings- och bestéllningsfunktionerna samt
en lamplig och enhetlig regional representation (prop. 2009/10:59).

I SOU 2009:31 foreslogs att det davarande ansvaret inom Sjofartsverket for
den langsiktiga planeringen och for utpekande av sjofartens riksintressen
skulle foras 6ver till Trafikverket for att pa s& satt framja ett trafikslags-
dvergripande synsétt i infrastrukturplaneringen. Nér det gallde Sjofartsverkets
ovriga funktioner inom bestéllarfunktionen och den producerande verksam-
heten bedémde utredningen att det inte fanns nagra uppenbara synergier eller
andra vinster med att integrera dessa verksamheter i ett trafikverk.
Utredningen understrok dock att det fanns all anledning for Trafikverket och
Sjofartsverket att vidareutveckla samarbetet och utbyta erfarenheter kring t.ex.
upphandlingsfragor.

I beredningen av forslaget menade utskottet att det inte kunde uteslutas att
en sd stor myndighet som Trafikverket riskerade att bli svarstyrd men
konstaterade samtidigt att risken skulle kunna bemastras, framfor allt genom
en andamélsenlig intern organisation. Utskottet menade dven att den nya
myndigheten Trafikanalys skulle komma att tillféra regeringens arbete den
ytterligare kvalitetsforstarkning och sakkunskap som behdvs for en effektiv
uppfoljning och styrning av Trafikverkets verksamhet.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket, i enlighet med sin instruktion,
bl.a. ska ha val fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som tar
till vara och mojliggér nationellt, regionalt och lokalt inflytande samt
samverka med andra aktérer och da vidta &tgarder for att nd de
transportpolitiska malen. Trafikverkets uppdrag &r att ansvara for den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga végar och jarnvégar.
Sjofartsverket ansvarar i sin tur for framkomlighet och sakerhet till sjoss.
Sammanfattningsvis kan ségas att Trafikverket hanterar strategiska fragor och
Sjofartsverket operativa fragor. Trafikverket ansvarar for den strategiska
infrastrukturplaneringen i samrad med Sjofartsverket i de arenden som berér
sjofart. Det kan t.ex. galla hur trafikslagen samverkar pa en viss stracka, var
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hamnar och andra terminaler lokaliseras och vilka kapacitetsforandringar nya
tvarforbindelser leder till.

Utskottet delar regeringens bedémning i budgetpropositionen for 2021 att
transportmyndigheternas verksamhet i manga delar ar grundlaggande for att
det svenska transportsystemet ska fungera och ddrmed mdjliggora en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar tillganglighet for narings-
liv och medborgare i hela landet.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det dar angeléget att statens resurser
anvands effektivt. Utskottet konstaterar att verken inom transportomréadet har
ett nara samarbete och att det inte finns skal att vidta nadgon atgird med
anledning av motionsférslagen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2020/21:150 (KD), 2020/21:2215 (SD), 2020/21:3467 (M)
yrkande 4 och 2020/21:4042 (M) yrkande 35.

2020/21:TU16

165



2020/21:TU16

166

Reservationer

1. Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,
2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 15, 18 och 25,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2211 av Jimmy St&hl m.fl. (SD) yrkande 9,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9 och
avslar motionerna
2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2020/21:635 av Alireza Akhondi (C),
2020/21:660 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:701 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:1638 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),
2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2020/21:1879 av Viktor Warnick (M),
2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson (bada S),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och 31,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 21 och 72,
2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 21 och 37,
2020/21:2851 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (b&da
M),
2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 10,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 3, 8 och 11,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 3,
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2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 19, 20, 29 och 40,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,

2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11 och
2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 13-16.

Stallningstagande

For att sdkra jobb och tillvéxt i hela landet behdvs en vél fungerande
infrastruktur. Det &r viktigt for att foretag ska kunna frakta sina varor och for
att manniskor tryggt ska kunna pendla till sina arbetsplatser. Manniskor och
foretag ska enkelt kunna resa inom, till och fran Sverige.

Vi vill inledningsvis betona att langre och tyngre tdg okar tagets
konkurrenskraft genom forbéattrad I6nsamhet och effektivitet. Vi vill peka pa
att Trafikverket har genomfort forsoksverksamhet med trafik med upp till 730
meter langa godstag i Sverige, vilket har redovisats i rapporten Méjligheter att
kora langre och/eller tyngre godstag (TRV 2015:17). Vi konstaterar att en 6kad
langd pa tag innebar att samma mangd gods kan transporteras av farre tag och
att pendeltdg kan koras med fler vagnar. Det ger enligt var bedémning
forbattrade pendlingsmdjligheter, minskade transportkostnader och 0Okad
kapacitet pd sparen. Vidare blir jarnvagssystemet mindre kansligt for
storningar da antalet tag i rorelse reduceras. Langre och tyngre tag &r ett viktigt
sétt att starka Sveriges konkurrenskraft kopplat till den tunga basindustrin. Vi
menar att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att prioritera frdgan om att
bygga om stationer for att kunna ta emot langre och tyngre tag.

Vi vill ocksd lyfta fram vikten av att prioritera insatser for att gora det
svenska végnatet mer robust och modernt. Sverige behodver ett val fungerande
och effektivt vagnat, dar flaskhalsar byggs bort och underhall prioriteras. Vi
konstaterar att hastigheten har sankts pa 130 mil statlig vag det senaste dryga
aret till foljd av bristande underhll. Detta ar ett underbetyg for hela den
svenska infrastrukturpolitiken och drabbar bade féretag och pendlare. Det
behdvs en plan for att aterstalla hastigheten pa de statliga vagar dar hastigheten
har sankts pa grund av daligt underhall. Vi menar att Trafikverket skyndsamt
bor prioritera arbetet med att si snabbt som méjligt rusta dessa véagar och
aterstalla hastigheten. Ett slutdatum for detta arbete bor sattas.

Dessutom vill vi peka pa vikten av att sdkerstdlla en val fungerande
infrastruktur till och fran hamnarna. Tillgangligheten till hamnarna ar viktig
for svensk sjofart. Vi kan konstatera att i en transportkedja till sjoss ansvarar
staten for végar och farleder till sjoss, medan hamnarna och anslutningarna till
och fran dessa &ar ett kommunalt ansvar. Nar flera politiska nivaer ska
samverka i en gemensam ambition att starka svensk sjofart behovs tydliga
avtal och val utbyggda samarbetsformer. Vi menar att det héar finns mycket
mer att gora for att sakerstalla infrastrukturen till och fran svenska hamnar.
Regeringen bor darfor se over samarbetsrutiner mellan staten och de
kommuner som ansvarar for infrastrukturen till och fran svenska hamnar.
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Vidare vill vi uppmérksamma behovet av battre godsfloden. Att
godsflodena mellan olika transportslag fungerar & mycket viktigt for
ekonomi, miljé och konkurrenskraft. Vi kan konstatera att foretag vittnar om
fortsatta svarigheter nar det géller tillganglighet till hamnar, stationer och
flygplatser. Detta innebar onddigt langa véantetider som ger okade kostnader
for néringslivet. Vi menar att regeringen dérfér bor initiera en utredning som
ser Over godsflodena kopplat till féretagande och ekonomi éver hela landet. |
uppdraget bor ocksa ingd att se 6ver hur staten battre kan samordna arbetet
med kommuner och regioner.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Etttransportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:660 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:701 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 9,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och 31,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 21 och 72 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 21,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9,
2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4,
2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 13 och 14 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 25 och
avslar motionerna
2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2020/21:635 av Alireza Akhondi (C),
2020/21:1638 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),
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2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,

2020/21:1879 av Viktor Warnick (M),

2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson (bada S),
2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 37,
2020/21:2851 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 10,

2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 8 och 11,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 3,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 19, 20, 29 och 40,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,

2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 15 och 16 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.

Stallningstagande

Det &r viktigt att svenskt néringsliv och svensk arbetsmarknad har en
fungerande infrastruktur.

Vi vill inledningsvis betona att det behévs ett storre fokus pa industrins
villkor i infrastrukturplaneringen. Sverige har sedan &rtionden férsummat
investeringar och underhall i transportinfrastrukturen, vilket innebér att det ar
hogst angelaget att snarast paborja upprustning och langsiktiga investeringar.
Regeringen bor ge direktiv om att industrins villkor maste prioriteras hogre
inom infrastrukturplaneringen. Vi menar att skogs- och gruvindustrins behov
av nya jarnvagsspar i norra Sverige bor utredas. Genom att starka
jarnvéagsnatet som ar kopplat till skogs- och gruvindustrin i norra Sverige kan
storre mangder gods flyttas dver fran vag till jarnvag. Vi vill har dock betona
att detta naturligtvis maste stallas mot andra investeringar och samhallsnytta
och vara ekonomiskt forsvarbart. Vid en sddan utbyggnad ska hansyn tas till
tillgdng till hamnar som kan exportera varorna, men aven till industrier som
kan foradla varorna i Sverige.

For tillverkningsindustrins del &r transportinfrastrukturen avgdrande for
frakt av gods, men infrastrukturen maste ocksa fungera tillfredsstéllande for
arbetskraften. Tyngre lastbilar ska kunna trafikera fler strackor, varfor
underhallsférhojande atgarder av t.ex. vissa broar bor prioriteras. Vi vill
sarskilt peka pa stalindustrins beroende av stabila och tillforlitliga leveranser
av ravara och behovet av ett robust och valfungerande transportsystem for de
fardiga produkterna. Ett tillrackligt underhall av jarnvagsnaten ar nodvandigt,
och flaskhalsar i systemet behdver byggas bort. Stalindustrin forlitar sig i
mycket stor utstrackning pa jarnvagstransporter, varfor det dr viktigt med
underhall av jarnvagsnatet. Vi vill ocksa lyfta fram att infrastrukturen kopplad
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till gruvnaringens behov behdver stérkas. Vi kan konstatera att malm-
brytningen oftast sker i norra Sveriges inland, och val fungerande
transportsystem &r darfor helt centrala for att Sverige ska kunna vara med och
konkurrera pa varldsmarknaden. Det ar darfor viktigt att i infrastruktur-
planeringen sarskilt betona behoven hos den tunga industrin. Exempelvis
gruvindustrin &r i stort behov av sékra och tillforlitliga végtransporter for att
behovet av exempelvis maskindelar, brénsle, forbrukningsmateriel och
kompetensforsorjning ska kunna sékerstéllas.

Underhéllet av jarnvéagsnatet har varit eftersatt under manga decennier, och
det &r viktigt att flaskhalsar i systemet byggs bort for att underlatta for
godstransporter. Samtidigt behover ocksa standarden hojas for att medge
transporter med hogre hastigheter &n i dag. | grunden bor hela transport-
infrastruktursystemet ses som en nationell angeldgenhet. Vi kan konstatera att
godstrafikens behov av upprustning under en lang tid har fatt sta tillbaka for
persontrafikens behov. Dessutom har godstagen fatt en kraftig okning av s.k.
skogstid, vilket innebér att tagen stélls at sidan for forbigang eller att de far
vinta pd moétande tdg. Vi menar att flera strackningar maste anpassas for
jarnvégsgodsets behov, och dessutom finns det ett behov av att rusta upp flera
rangerbangdrdar. Vi vill framhélla att det kravs ett storre fokus i nasta
nationella plan for att forbattra for jarnvagsgodstransporterna. Vidare kravs en
forbattrad planering fran Trafikverkets sida for att minska skogstiden for
godsoperatérerna.

Vi vill har ocksa lyfta fram behovet av fler, langre och tyngre tag. Langre
och tyngre tag ar ett viktigt satt att starka Sveriges konkurrenskraft kopplat till
den tunga basindustrin. Vi menar att sddana tag okar jarnvagens konkurrens-
kraft genom forbéttrad lénsamhet och effektivitet eftersom samma mangd
gods kan transporteras av farre tdg och pendeltagen kan kéras med fler vagnar.
Okad langd pa tdg innebér att samma méangd gods kan transporteras av farre
tdg och pendeltdgen kan koras med fler vagnar. Regeringen bor darfor ge
Trafikverket i uppdrag att prioritera fragan om att bygga om stationer for att
kunna ta emot langre och tyngre tag.

Vi vill vidare betona att infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar ar
en grundforutsattning for en god sjofart. Om passagerare eller gods inte kan ta
sig till eller fran en hamn spelar det ingen roll hur stor kapacitet hamnen har
eftersom leveransen stéter pa fysiska och digitala men &ven juridiska hinder.
For manga hamnar ar darmed vagar, digital infrastruktur och jarnvag av stor
betydelse for att hamnen ska fungera optimalt. Vi menar att Trafikverket
darfor bor gora en dversyn av trafikfléden i hamnar.

Vi vill aven lyfta fram behovet av att starka landsbygdsperspektivet pa
resor, transportkostnader och infrastruktur. Vi vill hér sarskilt betona att
effektiva transporter, inklusive med bil, & av grundldggande vikt for att
Sverige utanfor storstdderna ska utvecklas. | dag prioriteras forbindelser
mellan storstdderna, medan det finmaskiga nétet av végar och jarnvagar som
haller ihop Sverige negligeras. Vi menar att detta &r en utveckling som maste
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brytas. Vi vill ocksa peka pa att sékrare vagar snarare an sankta hastighets-
granser ska efterstravas. Vi vill betona att det ar rimligare att atgéarda eftersatt
vagunderhdll &n att sdnka hastighetsbegransningar, vilket enbart Okar
pendlingstiden och minskar den radie utanfér centralorterna inom vilken t.ex.
unga familjer &r beredda att bosatta sig. Detta ar sarskilt patagligt i landets
mest glesbefolkade regioner som praglas av langa avstand. Genom satsningar
pa upprustningar i hela landet skulle en storre transportnytta nas, inte minst for
foretag och boende pa landsbygden. Vi vill betona att en vél utbyggd och
fungerande infrastruktur utgdr grunden for att skapa forutsattningar for tillvaxt
i hela landet, och det finns ett dkat behov av savél vidmakthallande som
utveckling, bl.a. av vagunderhall och sparkapacitet.

Vi vill har dven ta upp fragan om att ge battre forutsattningar for regionala
jarnvagsnat. Eftersom bostadsbrist och hoga bostadspriser far folk att flytta
fran stader till kranskommuner &dr det viktigt att forbattra maojligheten till
regional pendling. De storre staderna expanderar och manga foretag forlagger
sin verksamhet dit. Goda kommunikationer med regionaltdg &ar en
forutsattning for att arbetspendling ska fungera, och en utveckling av det
regionala nétet och resandet goérs bast i dialog med olika regioner och
trafikhuvudman. Det &r 6nskvart med snabba regionaltdg med tata avgangar
mellan och inom regioner och fler pendlarparkeringar for 6kat anvandande av
regionaltdg. Vi vill understryka vikten av att Trafikverket har en positiv
grundsyn pa olika regioners 6nskemal om nya stationer. I de fall mindre orter
med tillrackligt underlag for tagresande Gnskar att en station byggs bor detta
utredas i samrad mellan kommunen, regionen och Trafikverket. Genom 6kade
mojligheter att pendla med tdg minskar enligt var bedomning beroendet av bil,
och de orter som far en ny station blir mer attraktiva att valja som boendeort.

Vidare vill vi ocksd betona vikten av att Europavagarna i landet bor halla
lagst fyrféltsstandard. Vi menar att de stérre Europavagarna i landet bor hélla
lagst en sddan standard for att sdkerhetsnivan ska vara rimlig.

En annan fraga som vi vill lyfta fram handlar om behovet av att uttka
antalet rastplatser med tillhdrande évervakning. Vi kan konstatera att utbudet
av rastplatser utmed landets vagar &r for litet. Platserna &r dessutom ofta
upptagna med en omfattande verksamhet av utldndska aktorer som nyttjar
rastplatserna for olika uppstéliningar eller véntplatser for sina korningar.
Gransen pa max 24 timmars nyttjande av rast- och parkeringsplatser
respekteras sallan och det har blivit ett problem for privatbilister och de
yrkesforare som maste ta ut sina raster eller sin dygnsvila. Det kravs en kraftig
utbyggnad av antalet rastplatser. Det finns dven behov av 6vervakning av den
maximala parkeringstiden, nedskrapning och grdvre brottslighet. Rétt anvénda
rastplatser med rotation ger yrkesforarna battre mojligheter att klara kraven i
regelverket for kor- och vilotider. En ytterligare vinst &r okad tillganglighet
samt en vacker, lugn och trygg milj6 for alla bilister. Det hander dven att forare
tvingas att kéra vidare for att rastplatser ar s nedsmutsade att de utgér en
sanitar olagenhet. Manga rastplatser ar ocksd utsatta for stold av
sanitetsutrustning och byggnader vandaliseras. Rastplatsen utgdr en viktig del
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i trafikanternas mojlighet att stanna och ta vélbehovlig vila samt gora
toalettbesok. Darfor maste ocksa insatser goras for att sakerstilla rast-
platsernas viktiga funktion for trafiksakerheten. Vi menar att Trafikverket
snarast ska atgarda brister pa befintliga rastplatser.

Slutligen menar vi att Sverige ska sluta rikta svenska skattemedel via EU
till andra landers infrastruktur. Vi konstaterar att Europeiska kommissionens
satsningar pa jarnvagsinfrastruktur kan vara positiva, men vi vill betona att
mal kan nas pa olika satt. Malen for den europeiska jarnvagsinfrastrukturen i
sin helhet méste vara realistiska och ekonomiskt férankrade, och lagstiftnings-
forslag bor vara mer transparenta for att generera en Iangsiktig trovardighet,
gentemot saval investerare som EU-medborgare. Vi &r i grunden kritiska till
att rikta svenska skattemedel till andra landers infrastruktur. Vi menar att dessa
medel i stéllet ska ga till att starka den svenska infrastrukturen. Vi har darfor
tidigare motsatt oss och fortsétter att motsétta oss att EU okar sin budget till
bl.a. infrastruktur.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

3. Etttransportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (C)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3,
2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 10,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 3, 8 och 11,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 3 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 19, 20, 27, 29 och 40,
bifaller delvis motionerna
2020/21:635 av Alireza Akhondi (C),
2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 37 och
2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 14 och
avslar motionerna
2020/21:660 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:701 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
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2020/21:1638 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,

2020/21:1879 av Viktor Warnick (M),

2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson (bada S),
2020/21:2211 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 9,

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och 31,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 21 och 72,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 21,

2020/21:2851 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1 och 9,
2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,

2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4,

2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 13, 15 och 16 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 15, 18 och 25.

Stallningstagande

En fungerande jarnvég bidrar till att forstora nuvarande arbetsmarknads-
regioner och &r en viktig tillgang for en allt rérligare befolkning. Jag menar att
Trafikverket bor ansld medel till underhdll av lokala jarnvéagsbanor.
Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dar hastigheten maste sankas for
att banorna &r i sa daligt skick. Det ar ett av méanga exempel pa hur det
regionala och lokala jarnvégsnétet har prioriterats ned, trots att flera av
banorna &r mycket viktiga ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Dessa banor
ar i manga fall ocksd helt avgorande for naringslivets funktion och dess
godstransporter. Jag menar darfor att en del av jarnvagsunderhallet bor
oronmarkas till att rusta upp lokala banor pd landsbygden som har en viktig
pendlingsfunktion och godstransportfunktion och stor betydelse for jobb och
tillvaxt. Jag vill vidare peka pé att det &r prioriterat att den underhallsskuld
som finns kopplat till den svenska jarnvéagen ska betalas tillbaka. De brister
som finns i det svenska jarnvagsnatet beh6ver atgardas. Tagen ska fungera och
gaitid.

Jag vill vidare anfora att begreppet “ldgsta godtagbar vigstandard” bor
inforas. Det finmaskiga vagnatet, bade statens vagar och de som forvaltas av
vagsamfalligheter, maste ha en hallbar och bra standard. I dag har detta vagnat
i stora delar en bristfllig standard och framkomlighet stora delar av aret. P4
det finmaskiga statliga vagnatet, vagklass 5-6, bor det darfor inforas en lagsta
godtagbar vagstandard.

Jag vill dven betona att hamnarna ar viktiga for den grona omstéllningen.
Svenska hamnar ags till dvervdgande del av kommunerna, och beslut om
etablering av och investering i hamnar fattas av hamnens dgare, inte séllan en
kommun eller ett lokalt foretag. Jag menar att det &r bra att hamnarna drivs
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utifrdn kommersiella forutsattningar, men ur ett nationellt perspektiv vore det
bra om staten i stérre utstrackning sag den svenska hamnverksamheten som en
integrerad del i infrastrukturen. Jag menar att hamnarna ingar i en nationell
och internationell logistikkedja, och de har en viktig roll att spela i
klimatomstallningen. D&rfor blir hamnarnas lokala och regionala verksamhet
aven en nationell angelagenhet. En tydligare och mer sammanhallen mélbild
for hamnarna ur ett nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra
till 6kad uppfyllelse av de svenska transportpolitiska mélen. Nar alltmer gods
ska flytta 6ver fran lastbil till jarnvag och sjofart kommer hamnarna att bli
&nnu viktigare. Det behovs darfor en statlig strategisk plan fér hamn-
verksamhet som tas fram i samverkan mellan godstransportkdparna, hamnarna
och andra berdrda aktdrer. En sddan plan skulle bl.a. hantera och ta stallning
till hur det svenska hamnnétet kan bli en allt viktigare del av den svenska
logistikkedjan och infrastrukturen och darmed véxa i ekonomiskt och
miljoméssigt avseende. Regeringen bor ta fram en nationell strategi for
hamnverksamheten i syfte att 6ka hamnarnas kapacitet och betydelse.

Vidare menar jag att hamnverksamheten med sin strategiska betydelse i
storre utstrackning ska ingd som en del i det nationella transportsystemet. Den
svenska hamnutbyggnaden sker i dag inte samordnat ur ett nationellt
perspektiv, vilket bl.a. har lett till att det nu pagér en parallell utbyggnad av
flera svenska containerhamnar, initierat av de kommuner som dger hamnarna.
Eftersom hamnverksamhet i dag inte behandlas som en tydlig del i det
nationella transportsystemet, utan framst ar en kommunal angeldgenhet,
riskerar detta dven att leda till att val motiverade och angeldgna investeringar
i anslutning till hamnar av betydelse for saval sjofarten som transportképare
och anslutande transporter forbises eller faller mellan stolarna i planerings-
processen. Jag menar att den totala marknaden for Sveriges hamnar kan 6ka
om de ges storre utrymme och uppmarksamhet inom ramen for en nationell
infrastrukturplanering.

Jag vill vidare peka pé& behovet av en infrastruktur som gor att den tekniska
utvecklingen kommer hela landet till del och som gor det méjligt att driva
foretag i hela landet. Det behovs en konkurrenskraftig infrastruktur for
basindustrin, inte minst eftersom pélitliga och miljévanliga transporter blir allt
viktigare i en globaliserad varld och foretag allt snabbare maste kunna fa
leveranser och skicka ut sina produkter. For att sdkra svensk industriexport
samt import av komponenter till industrin méste infrastrukturen forbattras.
Sverige ar ett av EU:s mest glesbefolkade lander, och avstanden far inte verka
hiammande for konkurrenskraften. Samtidigt blir kraven pa fungerande
transporter for pendling allt hégre i takt med att arbetsgivarna efterfragar mer
specifika kompetenser och arbetstagarna skaffar sig mer specialiserade
utbildningar.

Slutligen vill jag peka pa behovet av att gdora en genomlysning av
besoksnaringens infrastruktur och transportbehov. Jag paminner om att
besoksnaringens utveckling &r beroende av att besokare kan ta sig till och fran
platser pa ett effektivt satt. Darfor maste det finnas en god infrastruktur som
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skapar tillgang till transporter, transportférsorjning och fungerande transport-
medel som flyg, tig, buss och bat. For att tillgodose en god infrastruktur bor
Trafikverket fa i uppdrag att i samarbete med besoksnaringen understka
forslag till relevanta infrastruktur- och transportsatsningar som matchar
bestksnéringens behov.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage
for regeringen.

4. Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 21 och 37,
2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 13-16 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 3 och 11 samt
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 19 och 27 samt
avslar motionerna
2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bdda C) yrkande 3,
2020/21:635 av Alireza Akhondi (C),
2020/21:660 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2020/21:701 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:1638 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2020/21:1879 av Viktor Warnick (M),
2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson (bada S),
2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 9,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och 31,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 21 och 72,
2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C),
2020/21:2851 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (b&da
M),
2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 10,
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2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8,

2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 3,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 20, 29 och 40,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1 och 9,
2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,
2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 18 och 25.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att vag- och jarnvagssystemet i dag star infor
ett antal utmaningar. Stora delar av den jarnvag som anvands i dag byggdes
for en trafik som var mindre, lattare och l&ngsammare. Darfor stér vi i dag med
ett dverbelastat jarnvagssystem som alltfér ofta drabbas av forseningar eller
stopp. Nar godstrafiken blir forsenad kan det innebdra stora ekonomiska
forluster for den basindustri som finns runt om i landet. For att uppna en hogre
flexibilitet och battre punktlighet for saval person- som godstrafik kravs battre
forebyggande jarnvagsunderhall samt utokad ralskapacitet for speciellt
basindustrin.

Jag vill betona att vag- och jarnvagsunderhdllet pa landsbygden bor oka.
Detta ar en viktig atgérd for att frimja den regionala tillvaxten och manniskors
mojligheter att bo och leva i hela landet. Jag konstaterar att jarnvégssystemet
ar Overbelastat och drabbas av férseningar. For sm& kommuner pa
landsbygden &r det viktigt att &ven de mindre jarnvégsstrackorna ges goda
mojligheter att trafikeras. De sma jarnvégssparens underhall bor darfor tas i
beaktande i infrastrukturplaneringen. Utdver drift och underhéll av jarnvagen
ar det ocksa vasentligt att investera i vagunderhallet. Det ar en angelagen
atgard for att framja den regionala tillvaxten och manniskors maéjligheter att
bo och leva i hela landet.

Nér godstrafiken blir forsenad kan det innebéra stora ekonomiska forluster
for den basindustri som finns runt om i landet. For att uppna en hogre
flexibilitet och battre punktlighet for saval person- som godstrafik kravs battre
forebyggande jarnvagsunderhdll samt utokad rélskapacitet for speciellt
basindustrin.

Jag vill ocksd peka pd att mojligheten till kombiterminaler och
kombitransporter bor tas med i planeringen for regional tillvéxt. Jag menar att
den mest effektiva atgarden for att radikalt 6ka kapaciteten for godstransporter
och som dessutom ger lagre transportkostnader &r méjligheten till 1angre och
tyngre godstag. Langre och tyngre tag ar ett viktigt satt att starka Sveriges
konkurrenskraft kopplat till den tunga basindustrin. Jag menar att sadana tag
okar jarnvéagens konkurrenskraft genom forbattrad 16nsamhet och effektivitet
eftersom samma méngd gods kan transporteras av farre tdg och pendeltagen
kan koras med fler vagnar. Okad langd pé tdg innebar att samma méngd gods
kan transporteras av férre tdg och pendeltdgen kan koras med fler vagnar.
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Regeringen bor darfor ge Trafikverket i uppdrag att prioritera fragan om att
bygga om stationer for att kunna ta emot langre och tyngre tag. Jag vill dven
peka pa vikten av att ocksa tillata tyngre och langre lastbilar. P& sa satt gar det
att minska utslappen samtidigt som effektiviteten och lénsamheten Okar
eftersom langre och tyngre fordon kan frakta mer gods vid ett och samma
tillfalle. Det finns ett fardigt forslag for lastbilar pa 34,5 meter som regeringen
bor ge klartecken for. Att dessa tva transportslag kan kombineras genom
regionala kombiterminaler for omlastning &r viktigt for den regionala
utvecklingen.

Vidare menar jag att en strategisk plan for hamnverksamhet bér utredas och
tas fram i samverkan mellan hamnarna och andra berdrda aktorer. Det &r
viktigt med val fungerande och andamalsenliga hamnar. Den viktiga
containertrafiken bedrivs med allt storre fartyg, vilket ar positivt av béade
ekonomiska och ekologiska skél, och for att kunna ta emot dessa fartyg krévs
det att hamnarnas funktionalitet standigt utvecklas. Trafikanalys pekade i
rapporten Hamnar i fokus (2019:7) pa behovet av att starka det statliga
inflytandet 6ver planering, lokalisering och utveckling av Sveriges hamnar.
Eftersom hamnar frdmst & en kommunal angeldgenhet tappar de kopplingar
med Ovriga transportslag i planeringsprocessen. Sveriges ordning star i
kontrast till manga andra medlemsstater i EU dar hamnarna har en tydlig roll
i transportpolitiken. Jag menar att det finns anledning att gbra en Gversyn i en
ny hamnutredning dar man starker det nationella perspektivet och granskar
hamnarnas strategiska roller. | detta finns anledning att identifiera de hamnar
som har sarskilt varde men ocksa att ifrdgasatta hamnar som kan undvaras.

Slutligen vill jag lyfta fram att staten bor initiera ett samtal mellan de
branscher som har de tyngsta transportbehoven for battre nyttjande av befintlig
infrastruktur. Jag vill framhélla att samverkan behover ske mellan de
branscher som har de tyngsta transportbehoven for att se den sammanlagda
infrastrukturen for transporter och fa en mer effektiv anvandning.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

5. Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige, punkt 1 (L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 1 och 9 samt
2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
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bifaller delvis motionerna

2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 9,

2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 10,

2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 25 och

avslar motionerna

2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bdda C) yrkande 3,
2020/21:635 av Alireza Akhondi (C),

2020/21:660 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2020/21:701 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,

2020/21:1638 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,

2020/21:1879 av Viktor Warnick (M),

2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson (bada S),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 13, 14, 16, 30 och 31,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 21 och 72,
2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (bda C),

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 21 och 37,
2020/21:2851 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 3, 8 och 11,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 3,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 19, 20, 27, 29 och 40,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,

2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 13-16 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 15 och 18.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast att palitliga och miljovanliga transporter blir allt
viktigare i en globaliserad vérld. Val fungerande kommunikationer och
modern infrastruktur ar grundlaggande forutséttningar for individens frihet, ett
blomstrande néringsliv och 6ppna gransdverskridande marknader. Manniskor
transporterar sig mellan skolan, jobbet och hemmet. Kraven péa fungerande
transporter for pendling Okar i takt med att arbetsgivare efterfragar mer
specifika kompetenser och att arbetstagare ocksa skaffar sig mer
specialiserade utbildningar. Flodet av varor och tjénster skapar hallbar tillvaxt
for Sverige, och handeln med andra lander starker Sveriges position i den
globala ekonomin. Transportsystemet ar pa sa satt en grundbult for landets
utveckling framét. Genom att satsa pa klimatsmarta losningar kan vi utveckla
Sverige och behélla var konkurrenskraft.
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Jag vill darfor lyfta fram behovet av en infrastruktur for utveckling och
tillvéxt i hela landet. Det ar viktigt med en modern infrastruktur och att
infrastrukturinvesteringar analyseras langsiktigt och ur ett helhetsperspektiv.
Jag menar att det & avgorande att varda den befintliga infrastrukturen
samtidigt som nya satsningar gors for att 0ka kapaciteten och punktligheten i
transportsystemet. Transporterna maste bli effektivare, -elektrifieringen
paskyndas och sdval anvandningen av biodrivmedel som forskning om och
introduktion av ny teknik maste 6ka. Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta
land. For att bibehdlla och fortsatta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
kravs en fungerande infrastruktur. De langa avstéanden i Sverige far inte vara
hdmmande for konkurrenskraften. Det ar viktigt for att foretag ska kunna
frakta sina varor och for att manniskor enkelt ska kunna resa inom Sverige och
till utlandet.

Jag vill starkt betona vikten av att prioritera transporter for att sakerstalla
foretagens konkurrenskraft och jobben och for att sdkra tillvaxt i hela Sverige.
For att foretagen i Sverige ska kunna véxa behdvs det en god infrastruktur. Jag
menar att strategiskt viktig infrastruktur maste prioriteras och utvecklas for att
hinga med bade invanarnas och naringslivets behov. Fungerande
kommunikationer &r viktiga for jobb och hallbar tillvaxt i hela landet. Darfor
krdvs det fortsatta investeringar i jarnvég, vdg och annan infrastruktur. Det
finns inget annat land inom EU som har sa langt mellan landséndarna, och det
gor oss beroende av vél fungerande flygtrafik och flygplatser i hela landet, inte
minst i Stockholmsregionen. Effektiva och vél fungerande transporter &r
centralt for att foretag ska kunna leverera varor till kunder och leverantérer.

Slutligen vill jag lyfta fram att det bor ske en strategisk utbyggnad av
infrastrukturen runt vara hamnar for att underlatta omlastning. | ljuset av att
kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvagsnatet och vagnatet ar mycket hogt kan
en oOkad andel transporter till sjoss optimera anvandningen av vart
transportsystem. For att sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig behdvs det en
god tillganglighet till vara hamnar. Tag och lastbilar behéver utan svérighet
kunna lasta om i hamnarna for att vattenvégarna ska kunna nyttjas i hégre
utstrackning &n i dag. Det &r viktigt att uppmérksamma hamnarnas strategiska
roll som naturliga knutpunkter dar gods, ménniskor och transportslag méts och
effektiva logistiklosningar uppstar. Jag konstaterar att hamnar, godsterminaler
och stationer &r av gemensamt intresse for flera aktorer i transportkedjan, dar
den totala funktionen for en transport fran en punkt till en annan ska vara i
fokus. Jag vill i sammanhanget pdminna om att Trafikanalys har haft
regeringens uppdrag att analysera behovet av att frdmja intermodala
godstransporter och hur det kan ske. En s.k. omlastningspeng skulle kunna
vara ett alternativ for att skynda pa utvecklingen.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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6. Ett jamstéllt transportsystem, punkt 2 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 3 och 14.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast vikten av att vart transportsystem ar likvardigt i
forhallande till kvinnors respektive mans olika behov. Transporter &r
grundlaggande for var vardag, och jamstallda transporter handlar om att ge
kvinnor och mén lika forutsattningar.

Jag vill starkt betona att kvinnor och man ska ha samma mdjlighet att
paverka planeringen av transporter och transportinfrastruktur. Jag kan
konstatera att kvinnor respektive méan reser pa olika sétt. Kollektivtrafik
nyttjas framst av kvinnor, medan méan véljer bilen i stdrre utstrdckning.
Kvinnor reser mer héllbart genom att de reser kollektivt och inte utsatter sig
sjélva och andra for lika stora risker i trafiken. FOr att utforma ett mer jamstéllt
och darmed mer héllbart transportsystem kravs ocksa att bade kvinnor och
man deltar i samtal och beslut som beror transportsystemet. Det ar viktigt att
inkludera jamstalldhetsaspekten aven nar miljomalen formuleras i samband
med trafikplanering. Jag vill uppmarksamma att gruppen kvinnor har mindre
arbetsmarknadsregioner an vad man har pa grund av brister i kollektivtrafiken.
| syfte att uppna en mer jamstalld arbetsmarknad ar det darfor en nddvandighet
for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjalp av utbyggd
transportinfrastruktur. Jag menar vidare att jamstéalldhetsbegreppet i detta
sammanhang ocksa bor definieras bredare &n jamstélldhet mellan kénen och
aven ses i ett mangfaldsperspektiv dir ocksd personer med funktions-
nedsattning blir synliggjorda och ges full tillgdnglighet.

Vidare vill jag lyfta fram vikten av att beakta trygga och tillgéngliga
trafikmiljoer i planering av infrastrukturinvesteringar. Jag kan konstatera att
manga invanare, sarskilt kvinnor, kanner oro infor att vistas i det offentliga
rummet, bl.a. med hansyn till konsrelaterat vald. Detta bor beaktas i
planeringsarbetet nar det galler allt frdn utformning och ljusséttning av
gangtunnlar till atervandsgrander, grénomraden och andra platser med
begransad insyn. Det finns ocksd en delvis otrygg och hotfull miljo i
kollektivtrafiken, och det riskerar att minska viljan hos den enskilde att &ka
kollektivt. Det &r dartill ett allvarligt arbetsmiljoproblem.
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Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

7.  Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39,
bifaller delvis motion
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11 och
avslar motionerna
2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bdda MP) yrkande
2,
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 36 och 40,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11.

Stallningstagande

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utslapp. Darfor ar det
angeléget att vidta atgarder for att ndrma oss Sveriges ambitidsa etappmal for
transportsektorn, dvs. att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom
inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010. Fler insatser maste komma till for att na Sveriges langsiktiga klimat- och
energimal. Vi vill minska transporternas klimatpaverkan genom att tillvarata
mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen fornybara drivmedel, ha en hog
klimatprestanda for séval fordon som drivmedel samt effektivisera
transporterna.

Vi kan konstatera att regeringen har tillsatt en elektrifieringskommission i
syfte att paskynda elektrifieringen. Vi valkomnar denna kommission men
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konstaterar samtidigt att 89 procent av alla bilar fortfarande gar pa fossilt
brénsle och att bland nyregistreringen ar 60 procent av bilarna fortfarande
fossildrivna. Vi kan konstatera att det i dagslaget finns mycket lite som talar
for att de ambitiost satta miljomalen kommer att uppnas. Samtidigt sker
mycket innovation och utveckling inom detta omrade. Vi vill bejaka
utvecklingen och vill att staten sakerstdller de grundlaggande
forutsattningarna for en marknadsdriven omstéllning. Erfarenheter visar att
forandringar sker snabbt ndr vi gor rétt rent politiskt och skapar goda
marknadsekonomiska férutsattningar.

Sverige ska vara vérldsledande i elektrifiering av all infrastruktur, i att
bejaka nya drivmedel som exempelvis vatgas samt att sakerstélla en hallbar
inhemsk storskalig biodrivmedelstillverkning. Varje transportslag ska bidra
till jobb och tillvaxt utan att ge avkall pa klimatsmart hallbarhet. Vi vill sarskilt
lyfta fram att Sverige ska vara vérldsledande i elektrifiering av fordonsparken.
Vi star infor ett enormt teknikskifte inom transportsektorn de narmaste
decennierna. Vi menar att det darfor bor tas fram en nationell elektrifierings-
strategi som bor lyfta fram politiska prioriteringar for en trygg elférsorjning,
tillrdcklig kapacitet i elndten och smarta ldsningar for att elektrifiera
transporter och minska utslappen.

Det som vi nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

8. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7 och
avslar motionerna
2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bada MP) yrkande
2,
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 36 och 40,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,



RESERVATIONER 2020/21:TU16

2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39.

Stallningstagande

Vi anser att det &r positivt att stadsmiljoavtalen innebdr att kommuner kan soka
stod for att starka kollektivtrafik och exempelvis satsa pa okat cyklande, men
daremot menar vi att avtalen bor riktas mot mer realistiska trafikatgarder som
forbattrar framkomligheten i stallet for motprestationer i form av bostads-
byggande. Vi vill vara &terhdllsamma med stéd och s.k. subventionerat
bostadsbyggande till forman for direkta stod for upprustning av kommunala
Vagar.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29 samt
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23 samt
avslar motionerna
2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bada MP) yrkande
2,
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 36 och 40,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39.
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Stallningstagande

Sveriges mal &r att utslappen fran transportsektorn till 2030 ska minska med
70 procent. Det &r ett ambitiost mal som innebdr en enorm méjlighet att ta
ledningen i den globala omstéllningen ndr smarta losningar skapas av
innovatorer med teknikskiften till det fornybara och det energi- och
resurseffektiva. Inom detta politikomrade behéver ambitionsnivan oka; det
kravs starkare incitament och en mer resultatfokuserad politik for att nd malet
om 70 procents minskade utslapp frén transportsektorn till 2030. Jag menar att
nya effektiva styrmedel bor formuleras och befintliga styrmedel behdver ses
over for att bli mer resultatinriktade med tydligt fokus pé att minska utslappen
i transportsektorn. Att manniskor kan resa och att foretag kan transportera
varor ar centralt i dagens samhalle och ekonomi. Samtidigt star transport-
sektorn for en tredjedel av de totala utsldppen av vaxthusgaser. Inte minst i
stadstrafiken &r utsldppen av partiklar och andra dmnen en stor kalla till
luftféroreningar. Samtidigt sker det en snabb teknikutveckling med effektivi-
sering, elektrifiering och nya férnybara drivmedel.

Jag vill peka pa att for att nd transportsektorns utslappsminskningsmal till
2030 krdvs det ett brett spektrum av resultatinriktade politiska incitament for
att framja oOkad anvéndning av klimateffektiva biodrivmedel, utbkad
elektrifiering och mer effektiva transportldsningar. Jag vill bl.a. lyfta fram att
det krdvs mer energieffektiva fordon, en 6kad biodrivmedelsanvandning,
fordon med nollutslépp, bilpooler, smarta digitala mobilitets- och delnings-
tjdnster och att den nationella elektrifieringsstrategin inkluderar bl.a.
satsningar pa alternativa drivmedelsstationer, forenklade byggregler for
laddstolpar, satsningar pa forskning och demonstration av elvagar samt
elektrifiering av gods- och busstrafik. Jag vill lyfta fram att digitalisering och
automatisering skapar helt nya mdjligheter med autonoma fordon och
delningstjanster. For att minska miljopaverkan men behalla mobiliteten maste
transporterna sammanfattningsvis bli effektivare.

For att kunna investera i anldggningar och teknik och infrastruktur som gor
det enklare att t.ex. serva fartyg med landansluten el och underléttar
intermodala losningar pa kaj kravs det kapital. Ett av de stéd som finns
tillgdngliga i dag &r stadsmiljoavtal for gods. Jag vill lyfta fram att hamnarna
&r viktiga for den grona omstéllningen, men samtidigt kan jag konstatera att
stadsmiljGavtalen inte ar anpassade for hamnarna och da sarskilt inte for sma
och medelstora hamnar. Jag menar att regeringen bér se dver formerna for
stadsmiljoavtal sa att &ven hamnarna kan soka stod. Jag anser att det bor bli
enklare for hamnarna, oaktat dgarskap, att soka dessa stod.

Vidare menar jag att regeringen bor ta fram en gron svensk kustfartsstrategi
som lyfter fram bade den svenska maritima strategin och den nationella
godshandlingsplanen. Jag vill har hénvisa till att Norge nyligen har antagit en
gron kuststrategi som syftar till att minska koldioxidutslappen, skapa gréna
arbetsplatser och stimulera gron teknikutveckling. | denna strategi ingar bade
aktdrer inom rederindringen, kommuner, nationella myndigheter samt
transportkdpare. Till denna strategi har det ocksa knutits en budget ur vilken
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man kan s6ka medel for grona investeringar. Jag menar att det angreppssatt
som Norge har haft i denna plan ar vart att efterstrava fran svenskt hall.

Dessutom vill jag peka pa behovet av att Sverige tar fram en ambitics
nationell handlingsplan i enlighet med direktivet om infrastruktur for
alternativa drivmedel (DAFI-direktivet) for att mojliggéra EU-stod till
fossilfri infrastruktur sdsom laddstolpar och vitgasmackar. Jag menar att
staten bor ta ett fortsatt stort ansvar for att bygga ut infrastrukturen for fossilfri
tankning och laddning genom upphandling dér det i dag inte & kommersiellt
gangbart.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

10. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16 samt
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 1 och
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkande 36 och
avslar motionerna
2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 2,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bdda MP) yrkande
2,
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkande 40,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39.
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Stallningstagande

Min utgangspunkt ar att klimatmalet maste vara den styrande principen for
framtidens infrastruktur och darmed styra planeringen, inriktningen och de
ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastruktur-
planeringen. Jag menar att det enda rimliga &r att underlag och forslag till
inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen ska ha riksdagens beslutade
klimatmal som utgangspunkt och inte odnskade trafikokningar pa vara vagar.
Jag anser att regeringen bor aterkomma med férslag om att infora en
transporthierarki som ska genomsyra alla beslut om transportplanering.
Grunden for en sadan hierarki ar att de olika transportslagens klimatpéverkan
ska leda mot de 6vergripande klimatmalen. Vid behov av kommunikation bor
man forst fraga sig om det ar nddvandigt att 6ver huvud taget fysiskt forflytta
sig. For att minska behovet av forflyttningar krdvs darfor i grunden en god
samhallsplanering. Det kan ocksa vara fordelaktigt att anvanda digitala tjanster
for att pa sa satt minska behovet av transporter. Om det &nda finns behov av
att forflytta sig i det fysiska rummet bor man i forsta hand anvanda sig av gang
eller cykel. Ar det inte mojligt ska kollektiva transportmedel sésom buss,
spartrafik och jarnvag anvandas. For busstrafik ska drivmedlet i forsta hand
vara férnybart och for spartrafik ska elen komma fran fornybar energi. Sedan
foljer sjofart som ett alternativ i transporthierarkin framst fér godstransporter,
och det ar viktigt att en 6kad andel férnybara drivmedel efterstrédvas for en
héllbar sjofart. Ar det inte méjligt att anvénda nagot av dessa transportslag
maste man anvanda vagtransporter och da i férsta hand de som utnyttjar
drivmedel som inte paverkar miljon negativt. | sista hand ska flyg anvandas.
Nar det galler frdgan om en héllbar samhallsplanering vill jag betona att det
inom planeringen finns stora mojligheter att minska transportsektorns klimat-
och miljopéverkan. Strukturellt och langsiktigt handlar det om att fa till stand
en samhéllsplanering och ett byggande som minskar behovet av langvaga
fysiska transporter och som bygger pad mer energisnala och miljovanliga
transporter. Aven anvandningen av it-infrastruktur for att méjliggora virtuella
moten ar av stor betydelse for att minska sektorns klimatpaverkan. Om
bebyggelsen fortitas, redan exploaterad mark tas i ansprék och infarts-
parkeringar byggs kan samhéllsplaneringen vara ett verktyg for ett mer
transporteffektivt och energisnalt samhélle. Det skapar majlighet for fler
manniskor att ga eller cykla och okar darmed &ven kapaciteten for ovriga
trafikslag. Med en forbattrad samverkan mellan transportslagen kan
transporter effektiviseras. Darfor ar s.k. intermodala transporter, dar godset
kan byta lastbarare i transportkedjan, av vasentlig betydelse for ett
transportsnalt samhélle. Aven sjofarten &r har av stor betydelse for att minska
miljo- och klimatpaverkan. P& korta transportstrackor har gang och cykel den
storsta potentialen, och i glesare bygder kan anropsstyrd kollektivtrafik minska
bilresorna pa kortare strackor. For att samhallsplaneringen ska vara en del i att
nd ett ekologiskt hallbart transportsystem menar jag att regeringen bl.a. bor
aterkomma med lagforslag som starker den regionala samordningen sa att
klimatbelastande transporter kan minska. Staten ska féregd med gott exempel
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med effektiva och klimatanpassade transporter genom att alla myndigheter och
offentligt 4gda foretag bor uppratta en miljdanpassad resepolicy.

Jag vill vidare lyfta fram att vagutbyggnader som genererar ny trafik gar
emot flera viktiga miljomal och att det inte ar i linje med miljomalen att
spendera miljardbelopp pa vagobjekt som dels leder i motsatt riktning i
forhallande till miljomalen, dels innebar att stora ekonomiska resurser tas i
ansprak som i stéllet behovs for att stélla om till ett hallbart transportsystem.
Jag anser att Trafikverket i sin planering tydligare ska ta sin utgangspunkt i
klimatmalet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot atgarder
som bidrar till en omstallning av transportsystemet pé& bade kort och Iang sikt.
Dérfor menar jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser dar
man utgdr frdn att transportplaneringen ska styras mot ett mer transport-
effektivt samhélle.

Dérutover bor regeringen ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik
och samverkansformer dar man i samrad med regioner och kommuner kan
identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet
med klimat- och miljémal. Jag kan konstatera att det i regeringens antagna
nationella plan finns betydande investeringar i nya végar, vilket resulterar i
Okad personbilstrafik och trénger undan ytterligare investeringsutrymme for
jarnvdg. Jag menar att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
omférhandla i syfte att ta bort de beslutade vagprojekt, i saval den befintliga
nationella planen som kommande nationell plan, som bidrar till att det
klimatmal som riksdagen beslutade inte nds. Transportinfrastruktur som ar
beslutad men inte fardigbyggd bor inga i omprévningen, och planeringen bor
sd langt som mojligt modifieras for att sektorsmalet till 2030 ska nas.

Jag vill vidare uppmarksamma att Klimatpolitiska radet har rekommenderat
regeringen att formulera ett entydigt mal om fossilfria transporter senast 2045
tillsammans med en tidsplan med tydliga beslut for att nd dit. Jag kan
konstatera att regeringen har valt att inte folja radets rekommendation utan i
stéllet har tillsatt en utredning for att bl.a. féresld nér fossila drivmedel ska
vara utfasade. Jag menar att det &r nodvéndigt med en tidsbestdmd
handlingsplan med atgarder for att i tid uppna 2030-malet inom sektorn samt
fossilfria transporter. Jag menar att regeringen bor aterkomma till riksdagen
senast 2021 med en tidsbestamd handlingsplan med é&tgarder for att na
fossilfria transporter senast 2035.

Jag kan konstatera att regeringen 2018 beslutade om ett nytt etappmal i vara
nationella miljokvalitetsmal for hallbart resande i stader. Malet ar att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige ska vara minst
25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att p sikt fordubbla
andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik. Jag vélkomnar ett sadant etappmal
eftersom det stérker arbetet for ett transporteffektivt samhélle, men jag vill
betona att etappmalet behover kompletteras eftersom dess malsattning inte
med nodvéndighet leder till att transporternas energianvandning och
klimatpaverkan minskar. Jag menar darfor att regeringen bor anta ett
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kompletterande etappmal for hallbar stadsutveckling som innebar att framtida
trafikokningar ska ske genom andra trafikslag an biltrafik.

Jag anser vidare att regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag pa
lagstiftning som m6jliggor for kommunerna att infora krav pa gréna res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnader. Jag konstaterar att
sddana planer &r ett sétt att minska bil- och lastbilstrafiken och sélunda kan
fungera som ett effektivt styrmedel for att binda samman trafikplanering med
stadsplanering for hallbara resor och godsleveranser med Iag klimatpéaverkan.
Grona res- och transportplaner innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och
fastighetsdgare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till
och fran den egna verksamheten ska bli mer hallbara. Utvérderingar av inférda
gréna resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis minskat bilresande
och friskare personal. | dag finns det dock inga méjligheter for kommuner att
stalla krav pa att transportplaner upprattas vid nyetableringar. Det har i olika
utredningar foreslagits att kommuner ska fa denna mdjlighet, och det har
namnts ett antal exempel som skulle kunna ingad i en transportplan, bl.a.
tillganglighet till kollektivtrafik, sakra cykelparkeringar och resepolicy. Jag
kan konstatera att regeringen dnnu inte har foreslagit ndgra konkreta atgarder
for att infra gréna transportplaner och darmed strka kommunernas mandat
och redskap for att framja fossilfria transporter.

Slutligen vill jag peka pd att regeringen bor &terkomma med forslag pa
styrmedel for att stimulera mobilitetstjanster som frdmjar ett minskat behov av
att 4ga en egen bil samt ¢kar det hallbara resandet med kollektivtrafik och
cykel. Jag kan konstatera att det sker en snabb utveckling av mobilitetstjanster
med digitalisering och delningsekonomi som starka drivkrafter. Transport som
tjanst brukar beskrivas som en samlad tjanst dar anvéndarens olika behov av
transport samlas hos en och samma leverantdr. Transporttjansterna utfors av
olika leverantérer men samordnas i ett gemensamt system. Resendrens
aktuella behov stér i centrum och kollektivtrafiken &r en central aktér, men
aven bilpooler och hyrcyklar ar viktiga delar. Jag vill framhalla att dessa nya
mobilitetstjanster kan bidra till 6kad valfrihet och minskat behov av att &ga en
egen bil, sérskilt i storre stader och storstadsregioner. Dessa mobilitetstjanster
ar exempel pd lampliga steg 1- och steg 2-atgérder och borde vara en del i var
nationella transportinfrastrukturplanering med mégjlighet till statlig med-
finansiering.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

11. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:



RESERVATIONER 2020/21:TU16

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15 och
avslar motionerna
2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bada MP) yrkande
2,
2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 36 och 40,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis peka pa att det pagar flera forsok med applikationer dar
vatgas anvands som drivmedel inom fordonsflottan, flyget och industrin. Jag
vill framhalla att fordelen med vétgas &r att den kan produceras av exempelvis
solenergi eller vattenkraft for att lagras och sedan anvéndas for transporter.
Vitgasen pekas av EU-kommissionen i dess vétgasstrategi ut som en
tillvaxtmotor och en viktig del i en storskalig omstéllning av Europas
energisystem for att na klimatneutralitet 2050. Jag menar att Sverige i likhet
med EU-kommissionen bér ha en évergripande strategi for hur vétgas kan
anvéndas for transporter och inom industrin.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

12. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
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bifaller delvis motion

2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 2 och

avslar motionerna

2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 8, 12 och 16,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 11,
2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bdda MP) yrkande
2,

2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 36 och 40,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1, 18 och 29,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 23,
2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 8, 10 och 11 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 39.

Stallningstagande

Majoriteten av utslappen fran godstransporter i Sverige kommer fran
vagtransporter. De viktigaste atgarderna for att eliminera dessa utslapp &r
darfor att elektrifiera dels de regioner dér en betydande andel av lastbils-
trafiken gar, dels de stora transportstraken dar majoriteten av de fjarrgaende
lastbilstransporterna gér. Trafik Iangt ifrdn de stora transportstréken kréver
andra losningar. Jag menar att batterier, vatgas och fossilfria dieselsubstitut
kommer att behdvas parallellt. 1 tilldgg till det menar jag att forbéttrade
mojligheter att flytta gods mellan lastbil, jarnvdg och fartyg behovs.

Det kan konstateras att godstransporter pa jarnvag och till sjoss i dag har
betydligt battre klimatprestanda &n vagtransporter. N&r vagtransporterna
elektrifieras forbattras visserligen klimatsituationen. Jag menar att det finns en
rad atgarder som skulle gora det enklare att flytta dver gods till jarnvag och
sjofart. Jag anser att arbetet med att underlatta éverflyttning av gods fran
lastbil bor intensifieras parallellt med att utsldppen genom lastbils-
transporternas elektrifiering minskar.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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13. Forskning och innovation, punkt 4 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 9, 37 och 44,
bifaller delvis motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 46 och
avslar motionerna
2020/21:1088 av Lars Hjalmered (M),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56-59,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 2 och 27 samt
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 10 och 11.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att det ar viktigt att vi vardar och stérker befintlig
infrastruktur samt att nya infrastrukturinvesteringar gérs pé ett héllbart satt
som starker transportsystemet. Genom att fullt ut bejaka och stétta den snabbt
pagaende utvecklingen av fossilfria motorer kan vi utveckla Sverige och starka
var konkurrenskraft pd ett hallbart satt. Vi behdver bade flyg, jarnvag, vag,
sjofart och cykel for att manniskor ska kunna arbetspendla och resa. Foretag
ska kunna ta emot och skicka sina varor genom ett tryggt och sammanlénkat
godsflode genom hela Sverige. Vi vill darfor betona vikten av ett effektivt och
hallbart transportsystem som inkluderar alla trafikslag. De transportpolitiska
malen maste forstés och vérderas utifrn pagaende tekniska framsteg, bl.a. vad
géller elbilar, elflygplan och vétgasbatterier, och vi vill sarskilt framhalla att
forskning och innovation kommer att gora alla fardslag fossilfria och dédrmed
klimatneutrala. Ar 2019 passerade antalet elbilar i Sverige 100 000 fordon. Det
finns redan i dag prototyper framtagna for exempelvis elflygplan som kommer
ut i trafik 2026 och tunga lastbilar drivna med vétgasbatterier. Sverige behover
darfor en ny politisk inriktning som bidrar till 6kad transparens och effektivitet
inom hela infrastrukturpolitiken. Vi vill se en infrastrukturpolitik som bejakar
den innovativa tid som vi befinner oss i. Vi ar 6vertygade om att forskning och
innovation kommer att gora alla fardslag fossilfria och ddrmed klimatneutrala.

Vi menar att ny transportteknik behover inkluderas i den framtida
infrastrukturplaneringen. Samhéllets resurser maste anvandas pa bésta satt.
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Produktiviteten ska oka, forskning och innovation ska pa ett tydligare satt
inkluderas och arbetet med att fasa ut fossila branslen ska intensifieras. Vi
menar att Trafikverket spelar en viktig roll i detta arbete. Det &r viktigt att
Trafikverket kontinuerligt analyserar sitt arbetssatt i syfte att uppmuntra nya
satt att bygga och underhalla var gemensamma infrastruktur. Vi vill betona att
Sverige ska ligga i framkant nar det galler att anamma teknikutveckling och
innovation. Trafikverket bér darfor fa i uppdrag att kartlagga méjligheter och
utmaningar med framtida transportlésningar i syfte att snabbt inkludera ny
transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen. Detta ska ske pa ett
transportslagsneutralt satt.

Vi vill vidare lyfta fram att den tekniska utvecklingen med ¢kad
automatisering av foraruppgiften innebdr stora mdjligheter. Redan i dag ger
nya bilar som standard méjlighet att forarlost backa in pa trdnga platser och
garage. Mdjligheten for framtida lastbilar och bussar att kora forarlost kommer
att spara pengar och 6ppna for bl.a. fler turer. Samtidigt varnar forskare for att
forarlosa fordon innebdr risker i form av foréndrat beteende i trafiken. Vi
menar att Sverige béde bor vara ledande i att inféra ny teknik och beakta
riskerna med den nya tekniken. Det finns behov av att bejaka mdjligheterna
och forebygga riskerna med autonoma fordon. En utredning som brett tittar pa
alla aspekter av frdgan med dess majligheter och utmaningar bor darfor
tillsattas.

Slutligen anser vi att det bér utredas hur Sveriges transportsystem kan
anvandas mer effektivt. Vi vill framhalla att de tekniska framstegen innebér
nya och forbattrade mojligheter att nyttja vagarna pa ett effektivare satt.
Exempelvis kan sjalvstyrande fordon kora nattetid och andra tider pa dygnet
nar trafikflodena ar glesare. Vagarbeten dagtid stoppar upp trafiken med langa
koer som foljd, vilket innebar 6kade utslapp och fler olyckor. Vi menar att
vagarna pa lang sikt behdver anvandas béttre under dygnets alla timmar. Detta
forutsatter en genomarbetad strategi som uppdateras 6ver tid och som syftar
till att battre nyttja det svenska vagnéatet under dygnets alla timmar. Ett arbete
med en sddan strategi bor initieras.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Forskning och innovation, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56-59 och
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avslar motionerna

2020/21:1088 av Lars Hjalmered (M),

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 46,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 2 och 27,
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 10 och 11,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 9, 37 och 44.

Stallningstagande

Vi vill lyfta tre olika frdgor om forskning och innovation. Inledningsvis vill vi
ta upp att utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvdg bor oka. Vi kan
konstatera att det i Kina byggs jarnvag pa bropelare for att nyttja marken runt
jarnvéagen mer effektivt samt for att slippa barridreffekter och minska sné-
problematiken och risken for pakorning. Samtidigt kan vi konstatera att denna
byggteknik dock gér enorma visuella intryck i omgivningen. Vi menar att nya
byggtekniker kan vara fordelaktiga och att Sverige mycket vél kan ta lardom
av att bygga pa bropelare, varfor tekniken bér beaktas vid planering av nya
stambanor i Sverige.

Vi vill vidare peka pd att utvecklingen i friga om maglevtag bor bevakas.
Denna typ av tag anvander magnetiska krafter, bade for att bara upp téget och
som framdrivningsmetod. Maglevtdg finns bl.a. i begransad utstrackning i
Japan, Kina, Sydkorea och Tyskland. Den hdgsta uppmétta hastigheten for ett
magnettag ar 603 kilometer i timmen. Dessa magnettag har dock haft svart att
sla sig in pd marknaden, eftersom tégen inte gr att kora p& det befintliga
jarnvagsnatet. Initialt har tekniken gjort att byggandet av maglevtag blivit
kostnadsdrivande, men allteftersom tekniken blivit billigare har kostnaden for
maglevtag minskat.

Slutligen menar vi att utvecklingen aven i fraga om hyperloop bor bevakas.
Hyperloop kan liknas vid ett rorpostsystem dar kapslar skickas i rér med
vakuum. Aven t&g skulle kunna fardas i en tub med ett lufttryck nara vakuum
och med ett mycket lagt luftmotstand. Detta system skulle kunna transportera
tag eller kapslar i mycket hoga hastigheter, vilket teoretiskt sett skulle kunna
utmana flyget. Det hér &r en vision om framtidens transportmedel. Nya typer
av tdg kommer att inforas innan detta kan bli verklighet, men forskning om
denna teknik skulle kunna anvéndas i dagens infrastruktursystem.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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15. Forskning och innovation, punkt 4 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 46,
bifaller delvis motionerna
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2,
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 10,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 37 och 44 samt
avslar motionerna
2020/21:1088 av Lars Hjalmered (M),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56-59,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 27,
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 11,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis peka pa att nagra trender ar extra tydliga inom framtidens
teknik: autonomi, eldrift, klimat- och kostnadseffektivitet, delningsekonomi
och nya affarsmodeller. Dessa trender for med sig saval majligheter som
utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Sjalvkérande fordon
kan anvandas for ett minskat trafikarbete, en dkad sékerhet och tillganglighet
samt mer hallbara stadsmiljoer. Samtidigt finns det en rad frdgor om de
juridiska och trafiksdkerhetsmassiga aspekterna sdval som behovet av att
utveckla ansvarsbegreppet. For att sékerstalla att Sverige ligger i framkant och
for att frdmja samhallsutvecklingen bor det tas fram en nationell strategi for
autonoma fordon och transporter.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Det &r viktigt att
politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas
darefter. Utvecklingen med autonoma fordon och en ékad digitalisering i och
med sakernas internet och inférandet av den femte generationens internet (5G)
kan fd en genomgripande effekt pd hela transportsystemet. Tidigare
genomforda testverksamheter visar att Sverige har stor potential, men det finns
ocksa exempel pé en troghet nar det galler att f& myndighetsgodkannanden pé
plats som mojliggor testverksamhet. Jag anser att det ar viktigt att
lagstiftningen inte hindrar teknikutvecklingen utan méjliggor brukande av ny
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teknik sa lange den uppfyller kravstallda sakerhetsaspekter. Principiellt sett
anser jag att funktionalitet gar fore krav pa specifik utrustning. Med en okad
introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon ersatts vissa traditionella
funktioner med nya. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas
mer pé funktionalitet an pa teknikspecifika krav som latt blir omoderna nar
utvecklingen gar fort. Jag vill ocksa betona vikten av att forbattra mobilitets-
tjanster dver hela landet.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage
for regeringen.

16. Forskning och innovation, punkt 4 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 2 och 27 samt
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 10 och 11,
bifaller delvis motionerna
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 46 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
avslar motionerna
2020/21:1088 av Lars Hjalmered (M),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56-59,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 9, 37 och 44.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona vikten av att anvénda digitaliseringens
mojligheter for en smartare infrastruktur. Jag menar att det &r viktigt att
paskynda utvecklingen av digitala losningar for ett effektivare och mer
trafiksékert och klimatvanligt utnyttjande av infrastrukturen inom transport-
omradet.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet, och det ar darfor
viktigt att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
anpassas darefter. Néagra trender &r extra tydliga inom framtidens teknik:
autonomi, eldrift, klimat- och kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya
affarsmodeller. Dessa trender for med sig saval mojligheter som utmaningar
for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Det finns en stor potential att
forbattra mobilitetstjdnster ver hela landet, och for att sékerstélla att Sverige

2020/21:TU16

195



2020/21:TU16

196

RESERVATIONER

ligger i framkant maste autonomi och teknikutveckling inom transport-
systemet framjas. Jag vill betona att uppkopplade, elektrifierade och
sjalvkorande fordon kan anvéndas for ett minskat trafikflode, 6kad sékerhet
och tillganglighet samt mer hallbara stadsmiljoer. Samtidigt finns det flera
fragor som ror saval juridiska aspekter som trafiksakerhetsaspekter, och det
finns dven behov av att utveckla ansvarsbegreppet. Tidigare genomférda
testverksamheter visar att Sverige har stor potential men ocksa att det finns
exempel pd en troghet nar det galler att fA nodvandiga godkannanden av
myndigheter.

Jag vill i sammanhanget sarskilt betona att lagstiftningen bor goras
teknikneutral och inriktas pd funktionalitet. Den far inte hindra teknik-
utvecklingen utan ska mojliggora brukande av ny teknik sa lange den uppfyller
kravstéllda sakerhetsaspekter. Principiellt sett anser jag att funktionalitet
maste ga fore krav pa specifik utrustning eftersom sadan latt blir omodern nar
utvecklingen gar snabbt. Med en okad introduktion av ny teknik och
uppkopplade fordon ersétts vissa traditionella funktioner med nya.

Det &r vidare viktigt att utreda vilka data som &r hogst prioriterade for att
underlatta effektiv planering av nya infrastrukturprojekt samt fér infra-
strukturens underhéll. Jag vill understryka att digitaliseringen mojliggor
I6sningar som gor den svenska trafiken mer anvandarvanlig och héllbar.
Redan i dag finns ett flertal digitala l6sningar for en sékrare infrastruktur och
en battre stadsplanering, och trafiksikerhet ar ett omréde som skulle kunna
forbattras vasentligt om infrastrukturhéllarna fick tillgang till relevanta data
fran fordonstillverkarna. Jag vill understryka att framtidens infrastruktur i
hogre utstrackning bor kunna planeras utifran smarta data. Dessa data skulle
kunna sdnka béade kostnader och tidsatgang for utveckling och genomférande
av nya infrastrukturprojekt och samtidigt 6ka medborgarnyttan. Lagstift-
ningen fér inte hindra teknikutvecklingen utan ska mojliggéra brukande av ny
teknik sa lange den uppfyller kravstallda sakerhetsaspekter. Jag menar att
regeringen darfor snarast bor utreda vilka data som ar hogst prioriterade for att
underlatta effektiv planering av nya infrastrukturprojekt samt for infra-
strukturens underhall. Regeringen bor aven se till att regelverken for
kollektivtrafik underlattar inkludering av nya, effektiva transportlésningar.

Jag vill slutligen lyfta fram att man i stdrre utstrdckning bor anvénda
geostaket (geofencing) for att kunna nyttja vagnatet mer effektivt. Metoden
bor utvarderas for t.ex. tillimpningar dar olika vaganvandare kan fa prioriterat
tilltrade till en och samma plats under olika delar av dygnet for att darigenom
fa en mer effektiv anvandning av var befintliga infrastruktur.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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17. Ett granséverskridande transportsystem, punkt 5 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 36,
bifaller delvis motion
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9 och
avslar motionerna
2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:862 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2020/21:886 av Niklas Karlsson (S),
2020/21:1521 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2020/21:1674 av lda Karkiainen m.fl. (S) delyrkande 2,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 24 och 25,
2020/21:3699 av Pél Jonson (M) och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi menar att det behdévs en starkt gemensam infrastrukturplanering med vara
nordiska grannlander.

De végar, flyglinjer och jarnvagar som vi delar med véra grannlander bor i
mojligaste man rustas upp och byggas ut i samverkan med det berérda
grannlandet. | utredningen av och framtida beslut om exempelvis en eventuell
ny jarnvdg mellan Oslo och Stockholm, ytterligare en forbindelse mellan
Sverige och Danmark och framtida inrikes elflyg & samordningen mellan de
nordiska l&nderna helt avgdrande. Regeringen bor dérfor se 6ver mdjligheten
att organisatoriskt underlatta framtida gemensamma nordiska infrastruktur-
satsningar.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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18. Ett gransdverskridande transportsystem, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:886 av Niklas Karlsson (S) och
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 24 och 25,
bifaller delvis motionerna
2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 10 och
2020/21:1674 av lda Karkiainen m.fl. (S) delyrkande 2 och
avslar motionerna
2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2020/21:862 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2020/21:1521 av Robert Hannah och Maria Nilsson (b&da L) yrkande 1,
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,
2020/21:3699 av Pél Jonson (M),
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 36 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att det ar positivt att det pa sikt byggs ytterligare
forbindelser mellan Sverige och Danmark. Vi kan konstatera att Region Skane
i flera ar har efterfragat en ny forbindelse med Sjalland av arbetsmassiga och
regionalpolitiska skal. Aven om det har funnits politisk enighet i Region Skéne
om att en forbindelse ska dras mellan Helsingborg och Helsingér maste ett
sddant beslut foregas av en utredning om vilket geografiskt lage som lampar
sig bast. Vi kan namligen konstatera att hojdskillnaderna runt Helsingborg
forsvarar for godstrafik pa jarnvag pa grund av kraftig lutning. Den danska
Kystbanen ar i dag hart belastad och att kéra ett storre antal godstag dar ligger
sannolikt inte i den danska statens intresse. Med hénsyn till detta bor darfor
strackningen av en ny Oresundsférbindelse mellan Landskrona och
Kopenhamn, det s.k. Europasparet, utredas innan beslut fattas om vart for-
bindelsen ska forlaggas. Samtal med den danska regeringen bor intensifieras i
syfte att fa till stdnd en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark for bil-
och tagtrafik.
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Vi vill vidare peka pa behovet av forbindelser mellan Sverige och Norge.
Vi menar att ett arbete bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer
mellan de b&da landerna. Aven om det rader stora kapacitetsbrister pA ménga
strackor i vart inhemska jarnvagsnat finns det behov av forbattrade
forbindelser med vart grannland Norge. | dag bor ca 8 miljoner manniskor,
nastan hélften av Skandinaviens befolkning, langs strackningen Oslo—
Goteborg—Koépenhamn. | dag tar resor till Norge lang tid, bade via Géteborg
och via Stockholm. Vi menar att det finns mdjlighet till kraftigt okad
passagerartrafik om forbindelserna skulle genomga en kraftig upprustning och
pé vissa delar nybyggnation. Vi valkomnar ett samarbete med Norge och
Danmark for att pa sikt fa till stand battre forbindelser mellan vara lander.

Slutligen bor ett arbete inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer
&ven mellan Sverige och Finland. Vi kan konstatera att en inte obetydlig andel
av Sveriges handel sker med Kina, Ryssland och Finland och andra lander i
ostra Asien. Ar 2018 importerades varor frén Kina for drygt 70 miljarder
kronor och exporten hade en liknande storleksordning. Sa gott som all denna
handel sker med bat och den frakten tar lang tid. En minst lika stor import och
export som den med Kina sker med Finland. En battre jarnvégsférbindelse
skulle ge mojligheter att lagga 6ver en del av godset fran bat till en snabbare
transport pa jarnvag. Vi menar att samtal med berdrda ldnder bor inledas for
att fa till stdnd en fungerande jarnvagslank till 6stra Asien via Haparanda och
Finland. Vi & medvetna om att olika sparvidd dock medfor problem. I flera
lander finns det dock teknik dar sparvidden pa taget andras, utan att axlar
behdver bytas under tget. Denna teknik, som inte kraver omlastning, har dven
provats i Torned och Haparanda. Is och snd har dock medfért problem med
fastfrusna axlar, varfor tekniken ytterligare behover utvecklas.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

19. Ett granséverskridande transportsystem, punkt 5 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2020/21:1674 av Ida Karkiainen m.fl. (S) delyrkande 2 och
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 24 och 25 samt
avslar motionerna
2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
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2020/21:862 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,

2020/21:886 av Niklas Karlsson (S),

2020/21:1521 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2020/21:2217 av Patrik J6nsson m.fl. (SD) yrkande 22,

2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,

2020/21:3699 av Pal Jonson (M),

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 36 och

2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att tre strategiomraden prioriteras i Nordiska
ministerrdets vision under de kommande fyra &ren: ett gront, ett
konkurrenskraftigt och ett socialt hallbart Norden. I det ingdr bl.a. att starka
forskning och utveckling som stdder koldioxidneutralitet och klimat-
anpassning pa transportomradet. Tyvarr gar inte malsattningarna inop med den
forda politiken. For att nd malet kravs omfattande politiska atgarder for bl.a.
ett transporteffektivare samhalle. P& nordisk niva betyder det framfor allt att
jarnvagen behdver byggas ut for att minska flygtransporternas utslépp.
Gransoverskridande taglinjer behover utvecklas, tillsammans med nattég och
vél fungerade biljettsystem som &r enkla att anvdnda for den enskilda
resenaren. Jag menar darfor att Sverige inom det nordiska samarbetet maste
verka for att utveckla de gransoverskridande jarnvégarna.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

20. Ett gransoverskridande transportsystem, punkt 5 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:862 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2020/21:886 av Niklas Karlsson (S),
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2020/21:1521 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2020/21:1674 av lda Karkiainen m.fl. (S) delyrkande 2,

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 24 och 25,
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 9,

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,

2020/21:3699 av Pél Jonson (M) och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 36.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att det under lang tid fran parlamentariskt hall — 6ver parti-,
block- och nationsgranser — i Nordiska radet har uttryckts ett starkt 6nskemal
om inrdttandet av ett nordiskt ministerrdad for trafik-, transport- och
infrastrukturfragor. Detta har gjorts inte minst med tanke p& den nordiska
visionen om att Norden ska vara vérldens mest hallbara och integrerade region
2030. Jag menar darfor att det bor inrattas ett ministerrad for transport inom
ramen for Nordiska ministerradets organisation.

Jag kan i sammanhanget ocksé konstatera att vi lange har arbetat for att den
nordiska triangeln ska utvecklas. Norden och Baltikum har starka kulturella
och ekonomiska band till varandra, men tyvarr har vi inte alltid fatt
infrastrukturen att fungera pa ett optimalt satt. Genom att skapa ett nordiskt
ministerrad for transporter menar jag att arbetet med den nordiska triangeln i
frdga om béde jarnvig och framtida elvagar skulle kunna péskyndas. Jag vill
ocksa se ett battre samarbete inom flyg och sjofart. Om man raknar samman
Nordens och Baltikums gemensamma befolkningar har vi en befolkning pa
ca 35 miljoner invanare. Sammantaget ar detta omrade ocksa en av vérldens
tio storsta ekonomier. Det &r viktigt att fortsétta att starka denna utveckling
genom en forbattring av infrastrukturen bade till sjoss, i luften och pa land.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

21. Ett robust transportsystem, punkt 6 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,
2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3487 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 5 och
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2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 26 och 34,
bifaller delvis motionerna

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21 och
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7 och

avslar motion

2020/21:3168 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 2, 6 och 7.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att transporter av saval manniskor som gods &r
nddvandiga for att manniskor ska kunna ta sig till jobbet eller for att varor ska
kunna nd en kund. Coronakrisen har under det senaste aret ocksa visat pa en
del av sérbarheterna i transportsystemet. Vi menar att fungerande transporter,
dér alla transportslag nyttjas och inte stélls mot varandra, &r helt avgdérande for
aterhamtningen efter coronakrisen, for svensk konkurrenskraft och for att vi
ska kunna ta var plats i varldshandeln. | planeringen av atgarder inom
infrastrukturomradet bor man analysera hur olika atgarder paverkar narings-
livet och svensk konkurrenskraft. Det &r viktigt att bygga bort sarbarhet i
infrastruktur for export och import.

Vi vill ocksad framhélla vikten av att analysera forandrade pendlings-
beteenden efter pandemin. En sddan analys ska ge underlag for ett eventuellt
behov av omprioriteringar av infrastrukturinvesteringar. Framtidens infra-
strukturpolitik bor ta sin utgangspunkt i analyser av hur pandemin langsiktigt
paverkar vart satt att leva och pendla. Vi vet nu att det gér bra att forlagga en
stor del av den samlade arbetstiden hemifran. Detta ger béttre forutséttningar
att kombinera familjebildning och karriar. Det gynnar langsiktigt jamstalld-
heten och utmanar politiskt var historiska forstaelse av planering av pendling
och bostadsbyggande. Fler som jobbar mer tid hemma éppnar mojligheter att
bo och leva pad en mangfald av orter och samtidigt ha sitt arbete nagon
annanstans. Vi har lange talat om den digitala revolutionen. Nu &r den
sannolikt har pé allvar och varje modern arbetsgivare bor bejaka
digitaliseringens mojligheter. Politikens roll bor vara att uppmuntra och
underlatta denna utveckling. Om beteendet &ndras kan kostsamma politiska
beslut om infrastruktursatsningar komma att revideras. Efter coronapandemin
&r det inte langre en naturlag att antalet pendlare stdndigt kommer att 6ka med
krav pa fler spar och végar. Vi kan i stallet frigora resurser att rusta och véarda
det vi har, kraftigt bygga ut digitaliseringen over hela landet samt vara
vérldsledande i arbetet med att elektrifiera vagar, flygplatser och hamnar.
Darfor menar vi att regeringen bor initiera en storre utredning av pandemins
langsiktiga effekter.

En viktig del i att uppna ett robust transportsystem ar att sakerstalla att det
finns jarnvagsfarjor till kontinenten. Antalet transporterade vagnar pa tag-
farjorna har de senaste decennierna sjunkit kraftigt, frdn 200 000 per ar i bérjan
pa 1990-talet till i dag knappt 20 000. | dagslaget ar Stena Line det enda
rederiet som driver tagfarjetrafik mellan Sverige och Tyskland. Det finns
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marknadsmadssiga orsaker till denna fordndring som bl.a. tillkomsten av
Oresundsbron. Risken &r dock att den svenska jarnvégsfarjetrafiken inom en
relativt snar framtid helt kommer att upphora. Detta gor Sverige sarbart. Det
racker med en stérre olycka eller en attack mot Oresundsbron for att den
svenska godstagstrafiken helt ska vara avskuren fran ovriga Europa. Detta ar
oroande, och regeringen bor darfor se 6ver hur svensk godstrafik kan
sikerstallas dven i ett scenario dér godstrafiken éver Oresundsbron tillfalligt
stoppats.

Slutligen vill vi lyfta fram fragan om skydd av transportsystemet med
anledning av det 6kade terrorhotet. Vi kan konstatera att svensk infrastruktur
ar sarbar. Erfarenheter fran senare ar visar att en olycka pa en bro, en brand i
ett elskap eller i ett forrad, nagra nedrivna kontaktledningar eller ett fel i
signalsystemet innebér att trafiken stannar upp, ibland under flera veckor.
Detta visar hur sarbar svensk infrastruktur ar for eventuella terrorattacker. Vi
menar att regeringen behdver utreda hur infrastrukturen kan bli mer robust och
mindre sarbar. Detta ar sarskilt viktigt i de for landet viktiga pendlingsstraken
och infarterna in i och ut fran véra svenska storstader.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Ett robust transportsystem, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,
2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 26 och
avslar motionerna
2020/21:3168 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 2, 6 och 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,
2020/21:3487 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Oresundsbron &r en viktig lank for savil godstrafik som
passagerartrafik till Danmark och vidare ut i Europa. Oresundsbron kan dock
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tvingas att stanga av flera orsaker, vanligen vaderrelaterade, men ocksa vid en
olycka eller i vérsta fall ett sabotage. Vi menar att det darfor ar viktigt att 6ka
antalet Overfarter och darigenom starka transportmdjligheterna vidare till
Europa. Néar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig kommer sannolikt savil
gods- som passagerartrafiken att 6ka, och sd lange det bara finns en fast
forbindelse till kontinenten via Oresundsbron &r vi véldigt sarbara nir det
géller import och export via jarnvagsnatet. For att minska sarbarheten bor
darfér mojligheten att transportera gods via farjor finnas kvar. D4 detta leder
till merkostnader for transportbolagen och hamn- och férjebolagen bor statligt
stod for att bevara denna redundans inréttas.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

23. Ett robust transportsystem, punkt 6 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3168 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 2, 6 och 7 samt
avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21,
2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13,
2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3487 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 26 och 34.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att coronapandemin har fatt — och framgent
kommer att fA — stora konsekvenser fér hela samhallet och inte minst
transportsektorn. En del transportslag slogs i princip ut dver en natt, medan
andra klarade sig lindrigare. Manga regelverk sattes under hart tryck och denna
kris satte fingret pé en del brister som det politiska systemet, tillsammans med
myndigheter och naringsliv, méste arbeta med for att vi ska sta starkare infor
framtida allvarliga stérningar. Kriser kommer i olika former och skepnader
och allt vi kan gora &r att lara oss av dem och rusta for nasta. Transporter,
infrastruktur och kommunikationer &r en samhallskritisk verksamhet.

Jag kan dock konstatera att det i dag saknas en plan for hur en miniminiva
av transporter inom de olika transportslagen ska se ut, vilket skapar osékerhet
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for bade allménhet och néringsliv. Under coronapandemin har vi t.ex. sett att
staten under krisens gang har fatt ga in och upphandla trafikplikt for en del
flyglinjer, ndgot som uppfattades som en ad hoc-hantering. Pa samma satt har
sjofarten saknat riktlinjer for var, hur och nar en del strackor ska hallas igang.
Det ar viktigt att det blir tydligt vilken miniminiva inom transportsystemen
som garanteras vid en kris. Regeringen behdver ta fram en plan fér hur man
fran statligt hall avser att — tillsammans med myndigheter och naringsliv —
sakerstalla miniminivaer av transporter inom flyg, sj6éfart och tdg dven under
en allvarlig stérning. Till detta kommer risken for att &ndpunkterna i
logistikkedjan stélls utan forsdrjning ndr underlaget for gods- och linjetrafik
upphdr. Jag menar att vad som konkret saknas ar en diskussion och beredskap
for vad som maste vara ett golv for det svenska transportsystemet. Savitt jag
kan beddma saknar myndigheterna en gemensam bild av vad som skulle kunna
utgdra “en ldgsta kritisk nivad” av trafik inom sjofart, landsvégstransporter,
flyg, buss och tag.

Jag vill &ven ta upp behovet av att ta fram beredskapsplaner for personalens
aterstart med fokus pa behdrighet och tillstdnd. Stillestand inom transport-
sektorn innebdr som regel att personal fristills eller permitteras. Manga
anstéllda inom transportsystemet har en certifiering, behorighet eller
sékerhetsklassning vars giltighet krdver kontinuerlig tjanstgoring. Under
coronapandemin har mycket personal inte kunnat arbeta eller arbetat farre
timmar &n normalt. Om de dessutom varslas eller avskedas uppstar komplexa
rekryteringsproblem, i synnerhet for landets mindre flygplatser dar personalen
inte séllan har en rad olika kompetenser som fordras for att kunna satta ihop
en tillsvidareanstallning. Dessa riskerar saledes att inte komma upp i det antal
tjnstgoringstimmar som kravs for att ha ett giltigt certifikat; for flygsektorn
géller det t.ex. piloter men &ven ombord- och markservicepersonal. Nér delar
av verksamheten ska starta igen blir det flaskhalsproblem vid t.ex. simulatorer
ndr personalstyrkan ska aterfd sina certifieringar. Jag vill understryka att
byrékrati inte ska behova fordroja en &terstart. Myndigheterna behéver darfor
ta fram beredskapsplaner fér hur man kan starta upp utan onddiga dréjsmal.
Jag anser att det ar regeringen genom Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) som ska hantera detta. Jag menar vidare att regeringen och
Transportstyrelsen borde ha en beredskap for att snabbt kunna besluta om
forlangd giltighetstid for certifikat och tillstind. Jag anser att man i en situation
som den som har uppstatt under coronapandemin borde kunna 6vervaga att
forlanga befintliga certifikat och tillstind. Det skulle kunna underlatta
validering och fornyelse av tillstdnd och darmed minska risken for kobildning
till simulatorer och myndigheter.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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24. Ekonomiska planeringsramar for 2022-2033, punkt 7 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) =utskottet,

b) godkanner vad reservanterna foreslar om att 178 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar
inklusive reinvesteringar samt att 217 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga véagar inklusive barighet,
tjalsakring och reinvesteringar av végar samt till statlig medfinansiering till
enskilda végar,

¢) godkanner vad reservanterna foreslar om att 404 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvandas till utveckling av transportsystemet samt att
denna del av den ekonomiska ramen ska fa anvéndas for investeringar i statliga
jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoéatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med Ian,

d) =utskottet,

e) =utskottet,

f) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2020/21:151 punkterna 1, 4 och 5
samt motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8,

2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 8 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-6, 13, 14, 16, 17,
19-22, 24, 27 och 30-32,

bifaller delvis motionerna

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 27,

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 18,

2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 4 och 5 samt
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och

avslar proposition 2020/21:151 punkterna 2 och 3 samt motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 28 och 29,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 5 och 110,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3 och 12-18,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 3 och 6 i denna del och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1-3 och 5.



RESERVATIONER

Stallningstagande

For att sdkra jobb och tillvéxt i hela landet behévs en vél fungerande
infrastruktur. Det handlar om hur vi skapar forutséttningar for hela Sverige.
Manniskor och foretag ska kunna lita pa att grundlaggande funktioner i
samhéllet fungerar och levererar den tilltdnkta nyttan. Vi prioriterar darfor
vard av den befintliga infrastrukturen samtidigt som vi gor satsningar for att
stérka transportsystemet dér det behovs for att sékerstélla att hela Sverige har
fungerande infrastruktur. Sverige och vérlden befinner sig just nu i en
omvélvande tid med en pandemi som gjort att flera sektorer &r i en djup och
allvarlig kris. Samtidigt pagar en omfattande omstéllning av samhéllet for att
bli av med fossila drivmedel och tillverkningsprocesser. Tyvarr minskar inte
utsléppen i tillrdckligt hog takt och regeringen bér ett stort ansvar for detta
misslyckande. Alltfér lange har regeringens fokus legat pa ineffektiva
satsningar som inte tar oss narmare vara klimatmal. Vi vill minska
transporternas klimatpaverkan genom att tillvarata mojligheterna med ny
teknik, oka andelen férnybara drivmedel, ha en hog klimatprestanda for saval
fordon som drivmedel samt effektivare transporter.

Vi i Moderaterna satsar lika mycket pengar som regeringen pa transport-
infrastrukturen 2022—-2033 men véljer att prioritera annorlunda for att skapa
forutsattningar for tillvaxt i hela Sverige. Vi sager nej till hoghastighetstdg och
prioriterar i stallet att stirka alla fardslag pa ett hallbart sitt med ett tydligt
intermodalt perspektiv. Sverige behdver en mer robust skétsel av jarnvagar
och vdgar. Forskningen visar att det enskilt mest effektiva séttet att vérna
skattebetalarnas pengar ar att varda och stirka den infrastruktur vi redan har.
Sverige behover, en gang for alla, géra upp med den gamla debatten dar
fardslag stills mot varandra. Vi vill utforma en modern och hallbar
infrastrukturpolitik med fokus pa jobb, pendling och milj6. Vi tar hansyn till
skattebetalarnas pengar och inkluderar i vara satsningar alla olika fardslag for
att skapa ett effektivt transportsystem i hela Sverige. Vi vill se en
infrastrukturpolitik som ger kraft att bygga Sverige.

Vi avslar regeringens forslag om medel till utveckling av transport-
infrastruktur och menar att riksdagen i stallet bor besluta att dessa medel ska
uppga till 404 miljarder kronor. Vidare avslar vi regeringens forslag nar det
galler ramen for vidmakthallande av statliga vagar inklusive bérighet,
tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering av
enskilda vagar och menar att riksdagen i stéllet bor besluta att 217 miljarder
kronor av den ekonomiska ramen ska anvandas till andamalet. Vidare avslar
vi regeringens forslag om medel till drift och underhall av jarnvagen och
menar att riksdagen i stallet bor besluta att dessa ska uppga till 178 miljarder
kronor.

Dessutom vill vi uppmarksamma fragan om underfinansiering inom
befintlig plan. Innevarande plan med infrastrukturprojekt som &r beslutade av
riksdagen &r enligt Trafikverkets berdkningar underfinansierad med 105
miljarder kronor. Det innebér att en rad politiska beslut och 16ften riskerar att
skjutas pa framtiden alternativt inte alls genomféras. Vi menar att det ar
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skadligt att lova och politiskt besluta om satsningar utan att finansiera. Vi vill
ocksa uppmarksamma att Trafikverkets berakningar sker i 2017 ars penning-
varde medan regeringens proposition i stallet raknas i 2021 ars penningvarde.
Seridsa ekonomiska beddmare uppger att Trafikverkets berdknade kostnader
bor réknas upp med minst 11 procent. Det innebdr att regeringen saknar
ytterligare medel for att uppratthdlla det som man sager sig lova i
propositionen, vilket riskerar att spada pa den vaxande underhallsskulden. Vi
vill att en plan for att komma i kapp med underfinansieringen tas fram. Vi
maste varna principen att l6ften ska hallas och beslutad plan finansieras.
Projekt inom plan ska i alla delar vara fullt ut finansierade.

Vi vill lyfta upp fragor om jarnvégs- och vagunderhall. Vi vill se en politik
som stérker befintlig jarnvag genom satsningar pa underhall. Vi vill starka det
svenska jarnvagsnatet genom att bygga pa det som redan finns, dvs. att
komplettera och optimera for att oka kapacitet och tillganglighet. Vi kan
konstatera att underhéllsskulden pa svensk jarnvdg och vag enligt
Trafikverkets bedomningar uppgar till 66 miljarder kronor. Detta drabbar bade
foretagare och pendlare och ar naturligtvis inte langsiktigt hallbart. Vi menar
att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en plan for att
successivt arbeta bort underhéllsskulden kommande planperiod. Vi menar
&ven att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att analysera jarnvégs-
behoven och stoppa satsningen pa héghastighetsjarnvag.

Vi vill ocksd uppmérksamma behovet av en satsning pa vagar. Vi vill
prioritera att gora det svenska véagnatet mer robust och modernt, bygga bort
flaskhalsar och prioritera underhall. Arbetet med att bygga om vagar till
barighetsklass 4 (BK4) har enligt var mening inte prioriterats av regeringen.
Trafikverkets prelimindra beddmning &r att arbetet kan vara klart runt 2029—
2030. Detta ska jamforas med exempelvis Finland som pabdrjade sitt arbete
2013 och i dag har en vél fungerande infrastruktur for riktigt tunga lastbilar.
Tunga transporter ger farre resor, storre ekonomisk I6nsamhet och mindre
klimatpdverkan. Arbetet med att stirka viktiga svenska véagar for tyngre
lastbilar méste darfor prioriteras de narmaste aren.

Vi vill vidare lyfta fram att sjofarten &r viktig for svenskt naringsliv och
klimatomstallningen. Bétar kan frakta stora kvantiteter varor sdval som riktigt
stora foremal. Trangseln pa vara vatten ar vasentligt mycket mindre &n pé
vagar och spar. Sjofarten ar viktig och kommer sannolikt att bli viktigare i var
alltmer globaliserade varld. Sveriges drygt 50 hamnar &r tillsammans med inre
vattenvédgar en annu delvis outnyttjad resurs som ger goda mdjligheter att
avlasta vagnatet och minska de fossila utslappen.

Vi kan konstatera att koldioxidfri el medfor stora mdjligheter for Sverige
att bidra till klimatmalens uppfyllelse men ocksa att skapa nya jobb och
exportmdéjligheter. Batar som ligger i hamn med paslagna fossildrivna motorer
&r dyrt, omodernt och till skada for klimatet. Det finns ingen rimlig anledning
att inte alla fartyg som lagger till i svenska hamnar ska drivas av landstrom.
Regeringen bor skyndsamt tydliggora regelverket for detta och ta fram en plan
for tillgangen pa landstrém i alla svenska hamnar.



RESERVATIONER

Vi vill &ven lyfta fram att det bor tillsattas en utredning for att sakerstélla
de regionala flygplatsernas langsiktiga utveckling. Det bor utredas en modell
dér staten, kommunerna och regionerna tar gemensamt ansvar for att
sékerstélla den svenska infrastrukturen av regionala flygplatser. Vi vill héar
peka pa vikten av att langsiktigt sakra inrikesflyget till och fran Stockholm. Vi
betonar att de regionala flygplatserna &r helt beroende av flygningar in mot
storstaderna, varfor frigan om flygets forutsattningar till Stockholm &r en
nationell angel&genhet.

Slutligen vill vi uppmérksamma behovet av att initiera en Arlanda-
forhandling i syfte att gora flygplatsen till Nordens ledande. Vi vill bygga ut
Arlanda, som &r ett nav for tillvéxt, handel och jobb i hela Sverige. Ett normalt
ar, nar varlden inte lamslads av en pandemi, reser mer an 26 miljoner
passagerare till och fran Arlanda fordelat pa drygt 230 000 starter och
landningar. Detta visar hur viktigt det &r att skapa goda forutséattningar for
Arlandas langsiktiga utveckling. Behoven av investeringar i och kring Arlanda
&r stora. Regeringen bor darfor skyndsamt initiera en Arlandaférhandling med
samtliga berorda parter for att sikerstalla flygplatsens langsiktiga utveckling.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

25. Ekonomiska planeringsramar for 2022-2033, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) =utskottet,

b) =utskottet,

C) =utskottet,

d) =utskottet,

e) =utskottet,

f) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2020/21:151 punkterna 1-5 och
motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 27-29,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 5 och 110,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 3-5 och 6 i denna del och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 20,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 18,
2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 8,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14 och
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2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 13 och 30 samt
avslar motionerna

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8,

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 12, 13 och 15-18,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-6, 14, 16, 17, 19,
21, 22, 24, 27, 31 och 32 samt

2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 5 och 11.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att det &r viktigt att svenskt néringsliv och svensk
arbetsmarknad har en fungerande infrastruktur. Resurseffektivitet och ett
fokus pa konsekvens bor darfor pragla svensk infrastrukturpolitik. Saval den
nuvarande regeringens som tidigare regeringars infrastrukturpolitik har under
alltfor 1ang tid praglats av idealism snarare &n realism, och anslagen till
investeringar och underhall har 6ver tid sjunkit i procentandel av BNP. Darfor
har landet en enorm underhallsskuld, samtidigt som regeringen drommer om
nya héghastighetstag, cykelbanor och atgarder som syftar till annat an att
uppfylla medborgarnas behov av tids- och kostnadseffektiva transporter. Vi
menar att det ar oansvarigt att avsatta si mycket pengar till en héghastighets-
jarnvég enligt de koncept som Trafikverket hittills har presenterat, dels med
tanke pa att dessa medel i langt stérre grad behdvs till underhall av befintliga
végar och jarnvégar, till att bygga ut och trimma befintligt jarnvagssystem och
bygga bort existerande flaskhalsar, dels for att den pastddda samhalls-
ekonomiska nyttan av dessa hoghastighetsjarnvagar &r hogst omtvistad. Dock
vore det oklokt att inte slutfora de delprojekt dér anslag redan beviljats och
projekteringsarbetet pagar.

Vi vill betona att de medel som anslds inom de budgetramar som nu
beslutas for den kommande planperioden 20222033 i forsta hand ska ga till
underhall och uppratthallande av statens vag- och jarnvagsinfrastruktur samt
till stod till underhall och uppratthallande av regionala och lokala vagar och
jarnvagar. Vi anser att regeringen maste presentera en plan for hur man avser
att arbeta bort den befintliga underhallsskulden samt satta en bortre grans for
detta arbete. Vi vill vidare uppmérksamma att statens vagnét utgor den storsta
delen av transportarbetet for saval godstransporter som persontransporter,
varfor den samhallsekonomiska nyttan maste vagas in nér investeringar i
jarnvag ska stallas mot investeringar i véagar.

Dessutom anser vi att driften av nya isbrytare ska finansieras inom ramen
for den kommande nationella transportplanen. Vi kan konstatera att svensk
exportindustri expanderar, inte minst i norr, vilket staller 6kade krav pa en
fungerande sj6fart aret om. Det finns bade miljomassiga och effektivitets-
massiga skl att efterstrdva att mer gods transporteras till sjoss. For att detta
ska kunna bli verklighet kravs tillgang till isfria farleder hela aret. Det ar darfor
angelaget att driften av nya isbrytare ryms inom ramen for den kommande
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nationella transportplanen. Ett samarbete med Finland bor om mdjligt
efterstrdvas om detta kan ge kostnads- eller effektivitetsvinster for Sverige.

Vi vill vidare lyfta fram behovet av en starkt marknadspott for snabba
atgarder i syfte att starka kapaciteten. Den befintliga marknadspotten eller
néringslivspotten for investeringar behdver stdrkas utdver den ordinarie
budgetramen. Marknadspotten, som Trafikverket ges mandat att anvénda,
syftar till att snabbt kunna nyttjas for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som
star i vagen for betydande investeringar inom naringslivet. Forslaget ligger i
linje med vad som har lyfts fram av Naringslivets Transportrad.

Vidare vill vi peka p& behovet av att kraftigt starka underhéllet av det
befintliga jarnvagssystemet. Det finns behov av att sékerstélla och optimera
det befintliga jarnvagssystemet for att i ett forsta skede generera en mer
driftssaker och snabbare trafik. Vart jarnvagsnat har under méanga ar haft ett
underhall som varit underdimensionerat och resultatet av detta &r att vi nu
brottas med en kraftig underhallsskuld. Med justeringar som exempelvis
langre stationer (driftsplatser), kortare blockstrackor pd vissa strackor,
utbyggnad till dubbelspér eller fyrspar och hégre hastighet pa vissa strackor
kan anvandandet av sparen ¢kas. Underhall maste ocksé prioriteras till de
tyngsta godsstraken som utgér stommen i jarnvagsgodstrafiken. Vi kan
konstatera att storningar har ger stora aterverkningar pa vara foretag och
basindustrier. Vi vill sarskilt lyfta fram att kontaktledningsfel méste ses som
allvarliga eftersom de renderar ett mycket stort antal férseningsminuter per
tillfalle. Enligt Trafikverket uppstar 6ver 1 000 kontaktledningsfel varje ar,
och de orsakar ca 6 000 merforseningstimmar. Vi vill betona att genom-
gripande atgarder ar nodvandiga i den befintliga infrastrukturen for att
sakerstalla tdgens elférsorjning och diarmed minska driftsstoppen. Som ett
forsta steg menar vi att kontaktledningssystemet maste starkas for att forhindra
nedrivna kontaktledningar och andra forekommande fel.

Dessutom menar vi att mer resurser till dubbelsparig jarnvag bor prioriteras.
Behovet av utbyggnad &r storre &n de medel som tilldelas i statsbudgeten,
varfor noggranna prioriteringar behgvs. Enkelspérstrackor ar mer stornings-
kansliga an dubbelspérstrackor, varfor fler dubbelspar ar ett maste, i synnerhet
p& de mest trafikerade strackorna. Aven om antalet motesplatser utdkas &r
enkelspdr fortfarande storningskansliga. Vi konstaterar darfor att det behovs
mer resurser till dubbelspérig jarnvag.

Vidare vill vi peka pa att det behéver inforas ett riktat std till kommuner
for upprustning av vagar. |1 samband med att manga kommuner har pressad
ekonomi skiljer sig skicket pd de kommunala vagarna at i forhallande till det
statliga vagnatet. Skillnaderna kommer att 6ka i och med att kommunerna
beldaggs med 6kade kostnader.

Slutligen menar vi att det bor tillsattas en utredning for att sékerstélla de
regionala flygplatsernas langsiktiga utveckling. Vi menar att det bor utredas
en modell d&r staten, kKommunerna och regionerna tar gemensamt ansvar for
att sékerstélla den svenska infrastrukturen av regionala flygplatser.
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Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

26. Ekonomiska planeringsramar for 2022-2033, punkt 7 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) =utskottet,

b) =utskottet,

C) =utskottet,

d) =utskottet,

e) =utskottet,

f) stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2020/21:151 punkterna 1-5 och
motion
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3 och 12-18,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 27,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 18,
2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 8,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 6 i denna del och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 28 och 29,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 5 och 110,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 3-5,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-6, 14, 16, 17, 19—
22, 24, 27 och 30-32 samt
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 5 och 11.

Stallningstagande

Utgangspunkten vid transportinfrastrukturplanering maste vara att transport-
slag ska komplettera varandra och ses som en helhet. Forslag till
kommunikationslosningar maste utgd fran ett trafikslagsGvergripande
perspektiv. Centrala utgangspunkter nar det galler vagar, jarnvagar, sjofart,
hamnar och flygplatser ar pa det dvergripande planet att inriktningen av
infrastrukturinvesteringarna ska leda till att klimatmalen nas, att de nationella
miljomalen nas, att jamlikheten oOkar, att jamstélldheten okar, att
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trafiksékerheten forbattras, att det demokratiska inflytandet 6ver infra-
strukturen starks och att transportsystemet byggs utifran hela Sveriges behov.

Jag menar att regeringens proposition vilar pa otillrackligt underlag och en
felaktig bedomning av framtida transportbehov for att na klimatmalen. Jag vill
starkt betona att klimatmalet méste vara den styrande principen for framtidens
infrastruktur och darmed styra planeringen, inriktningen och de ekonomiska
ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastrukturplaneringen 2022—
2033. Darfor menar jag att regeringen maste aterkomma med ett nytt forslag
till inriktning pé satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033
som &r helt forenligt med Sveriges klimatmal.

Vi i Vénsterpartiet avvisar regeringens forslag om den ekonomiska ramen
for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2022—
2033 och menar att den i stallet bor uppga till 969 miljarder kronor samt att
nya stambanor bor finansieras med lan utanfor denna ekonomiska ram.
Dessutom menar vi att den ekonomiska ramen for vidmakthallande av statliga
jarnvagar inklusive reinvesteringar bor okas till 225 miljarder kronor. Den
ekonomiska ramen for vidmakthallande av statliga végar inklusive barighet,
tjélsakring och reinvesteringar av végar samt till statlig medfinansiering av
enskilda végar bor 6kas till 207 miljarder kronor. Jag menar vidare att 537
miljarder kronor av den ekonomiska ramen bor anvéndas till utveckling av
transportsystemet samt att denna del av den ekonomiska ramen bor fa
anvéandas for investeringar i statliga jarnvagar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur, statlig medfinansiering av vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i allmanna
farleder och slussar, stod for att frimja héllbara stadsmiljéer samt rantor och
amorteringar for investeringar som finansieras med Ian.

Jag vill ocksd patala att regeringen bor aterkomma med forslag om
avskaffade banavgifter for hela 2021 samt att banavgifterna inte bor hojas
under hela planperioden s lange jambérdiga villkor inte ar uppnadda med
konkurrerande trafikslag. Jag konstaterar att banavgifterna for jarnvagen har
hojts med 300 procent de senaste 15 daren. Det drliga anslaget for
miljokompensation pa 400 miljoner kronor racker inte till for att kompensera
for de negativa effekter som banavgifterna medfor. Sénkta banavgifter skulle
Oka jarnvagens konkurrenskraft och mer gods- och persontransporter skulle
kunna flytta 6ver till jarnvdgen. | synnerhet under pandemin har jarnvags-
branschen drabbats hart av minskade biljettintakter utan motsvarande
kompensation fran regeringen.

Jag delar regeringens beddmning att trimnings- och milj6atgarder i den
befintliga transportinfrastrukturen ar ett effektivt sétt att bidra till uppfyllelse
av det dvergripande transportpolitiska mélet och de jambérdiga funktions- och
hansynsmalen, om de vidtas med klimatmalet som den styrande huvud-
principen. Jag menar att regeringen bor prioritera trimningsatgarder som leder
till forbéattrad tillgdnglighet och standard for mindre energiintensiva trafikslag
sdsom cykel, gang och kollektivtrafik.
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Dessutom menar jag att regeringen bor dterkomma med ett separat statligt
anslag for cykelinfrastruktur i den nationella infrastrukturplanen som
uppfyller krav pa utbyggd cykelinfrastruktur. Aven om statistiken inte &r helt
fullstandig talar mycket data for ett kraftigt 6kat cyklande runt om i Sverige.
Detta &r sarskilt intressant med tanke pa att det totala resandet gick ned for alla
andra transportslag under 2020. Sverige foljer en internationell trend som
pekar pa 6kat cyklande under pandemin. Manga lander har valt att dra nytta
av pandemins forandrade beteende och investerat stort i utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Dessvéarre har ingen svensk stad utmadrkt sig med stora
cykelsatsningar under pandemin. Jag anser att Sverige méste svara upp mot
det 6kade intresset for cykling. For att fler ska anvénda cykeln som fardmedel
krévs att cykelvagar och kollektivtrafikplatser kénns trygga och sékra. Trots
stora samhallsvinster ar cykling forbisedd i den nationella infrastruktur-
planeringen och cykelinfrastruktur bor darfor foras in i den nationella
infrastrukturplaneringen pa ett mer strukturerat satt. Det behdvs bade dkade
volymer och separata anslag vid sidan av stadsmiljoavtalet. Jag noterar att de
svenska cykelorganisationerna féreslar att minst 10 procent av de statliga
medlen i den nationella investeringsplanen éronmérks for cykelinvesteringar.
Jag anser att det ar en rimlig nivd och det skulle i sa fall fordra ¢kade
cykelinvesteringar vid sidan av stadsmiljoavtalen.

Slutligen vill jag peka pé att basindustrin i Sverige ar beroende av ishrytare
p& samma sétt som vagtrafiken ar beroende av en effektiv vintervaghallning,
och isbrytning ar darmed en forutsattning for aretruntsjofart. Jag menar att
regeringen bor infora ett anslag med full kostnadstackning for drift och
underhall av isbrytare i den nationella planen for transportinfrastruktur. Jag
menar att det ar viktigt med en mer balanserad fordelning mellan trafikslagen
av medel for underhdll och att sjofarten inom omradet isbrytning ska fa
mojlighet att ta del av underhallsmedlen i planen, vilket skulle leda till att
Sjofartsverket inte behdver hdja avgifterna. Vidare bor regeringen gora
nddvandiga andringar i forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur for att isbrytning ska kunna finansieras genom den
nationella planen for transportinfrastruktur.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

27. Ekonomiska planeringsramar for 2022-2033, punkt 7 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen
a) =utskottet,
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b) godkanner vad reservanten foreslar om att 165 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar
inklusive reinvesteringar och att 253 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet,
tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till
enskilda vagar samt att 0,8 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvandas till vidmakthallande av flyg,

¢) godkanner vad reservanten foreslar om att 380,2 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvéndas till utveckling av transportsystemet samt att
denna del av den ekonomiska ramen far anvandas for investeringar i statliga
jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoatgérder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allménna farleder och slussar, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med Ian,

d) =utskottet,

e) =utskottet,

f) stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2020/21:151 punkterna 1, 4 och 5
samt motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 18 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 5 och 11,
bifaller delvis proposition 2020/21:151 punkt 2 och motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 27,

2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 8,

2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5 och

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3, 16, 17, 19, 20 och
30 samt

avslar proposition 2020/21:151 punkt 3 och motionerna

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 28 och 29,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 5 och 110,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8,

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1, 3 och 12-18,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 3, 4 och 6 i denna del och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 2, 4-6, 13, 14, 21,
22,24, 27, 31 och 32.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att det ar ohallbart att investera i nya stambanor
for hoghastighetstdg, och vi i Kristdemokraterna forordar darfor att denna
satsning utgar fran den nationella planen och den ekonomiska ramen. | stallet
bor vi fortsatta att satsa pa att rusta upp befintliga vagar och jarnvagar samt
bygga ut nya strackor som behdvs for att 6ka kapaciteten och funktionaliteten
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i det svenska vdg- och jarnvagsnatet. Inte minst tar jag fasta pa den tyngdpunkt
Trafikverket och ett flertal andra aktorer lagger pa vidmakthallandet av
befintlig infrastruktur. Att varda det man har maste vara utgangspunkten for
ett gott forvaltarskap.

Jag vill sarskilt uppmarksamma resurserna for drift och underhéll av
jarnvagen och betona att den behover underhdllas, moderniseras och byggas
ut for att matcha dagens trafik. Jarnvagen &r ett omtyckt och klimateffektivt
transportslag som behover utvecklas mot stérre kapacitet och driftssékerhet.
Drift och underhéll av landets jarnvagar sakrar och forbattrar transport-
systemets funktionalitet och utgor darmed en viktig forutsattning for att trygga
jobben och minska arbetslsheten och samhallets miljo- och klimatpaverkan.
Sverige 4r ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv &r beroende av en fungerande och vélutvecklad infrastruktur. Vi vill
bl.a. mojliggora for tyngre och langre godstég att trafikera jarnvagen. Det ar
pa tiden att mojliggora godstadg pa 750 meter i Sverige. Det skulle leda till
miljovénligare, sékrare och effektivare godstransporter och bidra till att starka
bl.a. skogsniringens konkurrenskraft. Jarnvagssystemet star i dag infor ett
antal utmaningar. Det &r Gverbelastat och drabbas alltfér ofta av forseningar
eller stopp. Enligt Trafikverkets berakningar uppgar de totala merkostnaderna
for forseningar i jarnvagstrafiken till ca 5 miljarder kronor per ar. Jarnvagen
behdéver underhéllas, moderniseras och byggas ut for att matcha dagens trafik.
Aldrig forr har s& manga manniskor och s& mycket gods fardats pa jarnvigen
som under de senaste aren. Detta & mycket positivt, men en allt storre
belastning pa ett allt aldre jarnvagsnat ar samtidigt en stor utmaning. Det &r
viktigt att vi forstarker de viktiga godsstraken sa att vi ar med och forstarker
de stora industriinvesteringar som sker i olika delar av Sverige. Det ar ocksa
viktigt att satsningar pa drift och underhall av jarnvagen i hog utstrackning
kommer Stockholm och de stora och mest trafikerade omradena till del. Det
gynnar tagtrafiken i hela landet.

Vi i Kristdemokraterna avslar regeringens forslag till ram for vidmakt-
hallande av vagar och menar att riksdagen i stallet bér besluta att den ska vara
253 miljarder kronor. Jag menar att de medel som regeringen har avsatt for
vagar ar otillrackliga for att klara underhallet av vagnatet. Upphamtnings-
takten i vagnatets tillstind maste sakras och den framtida underhallsskulden
minimeras. Dessutom vill jag betona vikten av att uppgradera végar till BK4.
De okade satsningarna pa vagnatet ska ocksd komma det statliga cykel-
infrastrukturnatet till del, da detta &r kraftigt eftersatt och ofta av stor betydelse
for cykelpendling. Likasd bor dessa medel kunna anvandas for att oka
moéjligheten till cykling pd landsbygden, dar forutsattningarna inte sallan
forsamrats av tva-plus-ett-vagar.

Jag menar vidare att riksdagen bor besluta att ramen for trafiksystemets
utveckling ska vara 380,2 miljarder kronor. Som tidigare ndmnts beddmer jag
att det ar ohallbart att investera i nya stambanor for hoghastighetstag och
forordar att denna satsning utgar fran den ekonomiska ramen.
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Vidare menar jag att riksdagen bor besluta att lagga till en ram for
vidmakthéllande av flyg pa 800 miljoner kronor for att stodja denna del av
infrastrukturen. Jag Kkonstaterar att regeringen inte ger nagot besked om
trafikslaget flyg. Jag vill betona vikten av ett fungerande nét av flygplatser
over hela landet och uppmérksamma inrikesflygets betydelse for att knyta
samman vart land. Lokala flygplatser méjliggor arbetsmarknadens forstoring
och flyget befinner sig i en lovande utvecklingsfas mot elektrifiering och
inblandning av biodrivmedel som gor att det bor uppmuntras och ocksa
faktiskt ndmnas i en infrastrukturproposition. Den nuvarande krisen visar att
flyget ar ett kansligt system som maste ha en langsiktigt stabil finansiering.
Inrikesflyget ar en del av vart kollektivtrafiksystem och de lokala flygplatserna
&r en viktig del av svensk infrastruktur. Vid sidan av att de lokala flygplatserna
betjanar naringslivet och privatresenarer ar de aven en del av var nationella
beredskapsformaga. Lokala flygplatser anvands av polisen, tullen, sjukvarden,
raddningstjansten och forsvaret. Det gor att vi maste se till att det finns ett
fungerande nét av flygplatser Over hela landet. Flyget ar en del av
infrastrukturen som behdver hanteras i en gemensam infrastrukturplan. Darfor
anser jag att 200 miljoner kronor per ar bor avsittas under de forsta fyra aren
for att stodja denna del av infrastrukturen samtidigt som regeringen bor
genomfdra en ny utredning om hur de lokala flygplatserna ska organiseras och
finansieras i framtiden.

Det som jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

28. Sarskilt om anskaffning av isbrytare, punkt 8 (S, C, L, MP)

av Anders Akesson (C), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Johan Biser (S), Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman
(L) och Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 20,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 6 i denna del,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 28 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhélla betydelsen av en vl fungerande sjofart som
kan trafikera samtliga svenska farvatten aret runt. Detta forutsatter att det finns
en isbrytningsverksamhet som utfors pa ett effektivt satt aven under svara
vinterforhallanden, och vi anser att detta & nagot som har stor betydelse for
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att svensk industri ska kunna fortsatta bedriva verksamhet i hela Sverige och
darmed ocksa kunna uppratthalla sin konkurrenskraft.

Mot bakgrund av att flertalet av Sjofartsverkets isbrytare ar byggda pa
1970-talet och darmed barjar bli alderstigna delar vi regeringens bedémning i
den senaste budgetpropositionen att en fornyelseprocess av de tre isbrytarna i
Atleklassen bor paborjas om Sjofartsverket dven fortsattningsvis ska kunna
utfora sitt uppdrag att tillhandahélla effektiva och palitliga isbrytartjanster
(prop. 2020/21:1 utg.omr. 22). Vi delar &ven regeringens beddémning att det &r
viktigt att isbrytningsverksamheten kan méta de behov som finns infor
framtiden samt vikten av ett totalférsvarsperspektiv i den fortsatta dialogen
mellan Sjofartsverket, Forsvarsmakten och Kustbevakningen om nésta
generations isbrytare.

Mot denna bakgrund valkomnar vi att Sjofartsverket och det finlandska
Trafikledsverket i november 2020 tecknade avtal om ett designprojekt fér nya
isbrytare och dérmed har inlett ett arbete som kommer att ge regeringen ett
underlag for att bedéma de narmare finansiella och tekniska forutsattningarna
for en fornyelse av isbrytare i Atleklassen. Designprojektet planeras vara klart
i slutet av 2021 och vi kan konstatera att det forst ar efter att detta arbete &r
avslutat som ett slutligt beslut bor fattas i fragan.

Vi vill dven pdminna om att infrastrukturministern den 18 november 2020
i ett svar pa en skriftlig frdga om isbrytning framholl att det skulle vara
vardefullt for Sverige att f& medfinansiering fran EU till nya isbrytare och att
Sverige under hosten 2020 darfor patalade for kommissionen att
isbrytningsverksamhet bor vara ett sadant andamal som ska vara méjligt att
soka medfinansiering for under kommande &r. Vi valkomnar detta.

Mot bakgrund av det arbete som Sjofartsverket och det finlandska
Trafikledsverket inlett och som planeras vara klart i slutet av 2021 anser vi att
utskottsmajoritetens forslag om ett tillkdnnagivande till regeringen om att nya
isbrytare bor finansieras inom ramen for den nationella planen for
transportinfrastruktur &r forhastat och skulle foregripa resultatet av det arbete
som inletts. Vi anser att det ar forst i och med genomférandet av design-
projektet som ett vél underbyggt slutligt beslut kan fattas i fragan. Mot denna
bakgrund anser vi att riksdagen inte bor gora ett tillkdnnagivande till
regeringen om finansieringen av nya isbrytare. Vi avstyrker darfér motionerna
2020/21:4037 (V) yrkande 20, 2020/21:4041 (SD) yrkande 6 i denna del,
2020/21:4042 (M) yrkande 28 och 2020/21:4047 yrkande 6.
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29. Utbyggnaden av laddinfrastruktur, punkt 9 (S, C, L, MP)

av Anders Akesson (C), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman
(L) och Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 19 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 40 och 41.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att det behovs kraftfulla atgarder for att
utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt an hittills. Vi valkomnar
darfor att regeringen i infrastrukturpropositionen betonar att elektrifiering ar
en viktig del i detta arbete och att laddinfrastruktur bor byggas ut i sddan takt
att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Vi delar
regeringens bedémning att denna elektrifiering dessutom ger andra positiva
effekter for méanniskors hélsa och miljén samt att den &r ett viktigt bidrag for
att Sverige ska klara sina bindande &taganden gentemot EU nar det galler
utslapp av klimatpaverkande gaser.

Vidare vill vi liksom regeringen understryka att atgérder behéver vidtas pa
flera plan for att stalla om till fossilfria transporter. Vi vill hadr séarskilt lyfta
fram att regeringen i december 2019 beslutade om en klimatpolitisk
handlingsplan. Dar utvecklas inriktningen for arbetet med att na
transportsektorns klimatmal till 2030 och det langsiktiga klimatmalet till 2045
(prop. 2019/20:65). Vi konstaterar med tillfredsstallelse att regeringen i
oktober 2020 intensifierade arbetet med att elektrifiera transportsektorn
ytterligare. DA inrattades den elektrifieringskommission som ska identifiera
dtgarder som kan oka takten i elektrifieringen pa transportomradet.
Kommissionens arbete omfattar sévil person- som godstransporter och alla
trafikslag. Den ska tillsammans med néringslivet och berdrda aktorer bl.a.
skyndsamt ta fram en handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade
végarna i Sverige samt i dvrigt genomlysa andra méjligheter till elektrifiering.

Kommissionen ska bl.a. belysa finansieringsfragor, méjliga affarsmodeller
och hur el vid behov snabbt kan dras fram till elvagar och laddinfrastruktur for
snabbladdning. Kommissionen ska &ven undersdka hur elektrifiering via
vatgasdrift kan medverka till en elektrifiering av transportsektorn och vilka
effekter elektrifieringen av transportsektorn har pa elférsorjningen. Den ska
ocksa tillsammans med naringslivet och berorda aktorer skyndsamt ta fram en
handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade vagarna i Sverige samt
i ovrigt genomlysa andra méjligheter till elektrifiering. Vi vill ocksa pdminna
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om att arbetet med att ta fram en nationell strategi for elektrifiering som ska ta
ett helhetsgrepp kring forutséttningarna i energisektorn for tkad elektrifiering
och redovisa en plan for att hantera eventuella hinder for en snabb, smart och
samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering inleddes hdsten 2020.

Vi vill vidare lyfta fram att Trafikverket har haft i uppdrag att bedéma hur
laddinfrastruktur for snabbladdning av tunga fordon langs storre vagar,
inklusive utbud och efterfragan, forvantas utvecklas. Trafikverket redovisade
uppdraget i februari 2021. Myndigheten har bl.a. analyserat vilka nyttor,
kostnader och andra konsekvenser en utbyggnad &r forknippad med samt
mojliga affarsmodeller. Vidare har verket analyserat eventuella atgarder som
kan frdmja en samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad. Vi kan konstatera att
Trafikverket i sin rapport har foreslagit en rad atgarder, vilket tillsammans med
ovrigt utgdr underlag for den fortsatta framdriften av elektrifieringen av
transportsektorn.

Vi vill &ven paminna om att efter regeringens forslag i budgetpropositionen
for 2021 har 500 miljoner kronor avsatts foér 2021 och 550 miljoner kronor for
2022 for regionala elektrifieringspiloter med laddinfrastruktur for tunga
fordon, i syfte att elektrifiera tunga végtransporter inom de mest trafikerade
omradena. Aven tankinfrastruktur for vatgas ingar i satsningen.

Det pagar angeligna insatser i fraga om laddinfrastruktur och mot denna
bakgrund anser vi att riksdagen inte bor gora ett tillkdnnagivande till
regeringen pa omradet. Vi avstyrker darfér motionerna 2020/21:4037 (V)
yrkande 19 och 2020/21:4042 (M) yrkandena 40 och 41.

30. Enskilda vagar, punkt 10 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik Jénsson (SD) och Asa
Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 81,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 9 och
avslar motionerna
2020/21:433 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2020/21:780 av Daniel Béckstrom (C),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 44 och
2020/21:3540 av Pal Jonson (M).
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Stallningstagande

Vi vill uppmarksamma de enskilda végarna, som forvaltas av drygt 23 000
olika vaghallare. Enskilda manniskor och olika véagféreningar gor darmed
stora insatser for néringsliv och pendling. En val fungerande infrastruktur &r
en grundldggande forutsattning for en levande landsbygd och de enskilda
végarna utgdr en viktig del i detta. De enskilda vdgarna &r en viktig del for
1 miljon méanniskor som dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb och
hem. Enskilda vagar ar dven en viktig forutsattning for ravarutransporter och
det innebar att manga tunga transporter for bade jord- och skogsbruk rullar pa
enskilda végar.

Vi anser att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhall och
reinvesteringar i det enskilda vagnatet utifran nuvarande ekonomiska ramar.
Vi menar att Sverige behdver en béttre planering i arbetet med att varna och
utveckla det enskilda vagnatet. Det finmaskiga vagnétet ska erbjuda en god
och hallbar standard for barighet, och vaghallningen maste fungera aret runt.
Det enskilda vagnatet behdver darfor langsiktigt starkas och regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

31. Enskilda vagar, punkt 10 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 44 och
avslar motionerna
2020/21:433 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2020/21:780 av Daniel Béackstrom (C),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 81,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4,
2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 9 och
2020/21:3540 av Pél Jonson (M).

Stallningstagande

En val fungerande infrastruktur ar en grundlaggande forutséattning for en
levande landsbygd. Det ar de enskilda vagarna som gor att mer &n 1 miljon
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manniskor dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. De
enskilda vagarna ar &ven mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv.

Jag vill peka pa vikten av att inom ramen for Trafikverkets resurser
sékerstélla att de samfallda enskilda végarnas 43 000 mil ska ha en bra
standard, rétt strdckning och ratt barighet i relation till det system av statliga
och kommunala vagar som de utgdr en del av i néringslivets totala behov av
godsstrak med god barighet. Det &r viktigt att aven de enskilda vagarna
parallellt med statens och kommunernas végsystem ges forutsattningar att
klara av att rustas infor inférandet av 74-tonslastbilar, BK4-vagar, pa de
svenska vagnaten, till formén bl.a. for en vél fungerande konkurrenssituation
for svensk skogsindustri och 6vriga ravarutransporter.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

32. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 4 och 33,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16 och
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2020/21:100 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD),
2020/21:340 av Solveig Zander (C),
2020/21:2016 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 18 och 19,
2020/21:2650 av Helena Bouveng och Mats Green (bada M),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4.
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Stallningstagande

Vi sdger ja till att bygga ny jarnvdg men nej till att bygga separata nya
stambanor for hoghastighetstdg. Vi vill i stallet prioritera underhall och
godsfloden samt att bygga bort flaskhalsar vid de stora pendlingsstraken.

Utifran prioriteringar av den samhéllsekonomiska och miljémassiga nyttan
s&ger vi nej till hoghastighetsjarnvdg. Vi konstaterar att Trafikverkets
berakningar pekar pd kostnader om ca 250 miljarder kronor. | berikningen
ingdr inte stora investeringar for bl.a. stationsomraden. Externa berakningar
pekar p& en sammanlagd kostnad for projektet pa minst 300 miljarder kronor,
sannolikt uppemot 350 till 400 miljarder kronor, och projektet beréknas bli
klimatneutralt tidigast 2050. Vi menar att de tidsméassiga vinsterna blir
begransade. Vi konstaterar att regeringen dock har valt att bortse fran faktiska
kostnader och kritik fran forskare, Trafikverket och Riksrevisionen.
Regeringen vill driva igenom den storsta enskilda infrastruktursatsningen pa
manga decennier fullt medveten om att projektet ar underfinansierat och att
kostnader for barande delar inte finns med i berdkningen.

Riksrevisionen riktar i rapporten Att tanka efter fore — statens planering av
hdghastighetsjarnvégar (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering
av frdgan om hoghastighetsjarnvag. Riksrevisionen noterar att projektet inte
har bedémts enligt de riktlinjer som riksdagen och regeringen har stallt upp.
Genomgaende har Riksrevisionen funnit att problembeskrivningarna &r
éversiktliga och utan mer ingdende analys. Riksrevisionen konstaterar vidare
att varje utredning av frégan har genomférts under stor tidspress. Vidare har
Riksrevisionen i sin granskning funnit att sarskilt kostnadsberékningarna
lange holl lag kvalitet och att kostnaderna kraftigt underskattats.
Riksrevisionens slutsats &r att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
utreda jarnvagens Overgripande behov och granska satsningen pa
hoghastighetstag enligt den s.k. fyrstegsmodellen. Vi delar Riksrevisionens
slutsatser. Behoven inom infrastrukturen ar stora och en satsning pa
hoghastighetsjarnvdg riskerar att trdnga undan andra nodvéandiga
investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jarnvigssystem och nya spar
innebdr att tdg kommer att fardas snabbare i framtiden, &ven utan
hoghastighetsjarnvag. Satsningar pa jarnvagen bor i forsta hand underlatta
arbetspendling och godstrafik. Detta stérker jobb och tillvéxt i hela landet. Vi
sager nej till hoghastighetstdg. Utredningarna av hoghastighetsjarnvag, som
fram till nu har kostat 5 miljarder kronor, redovisar inte alla delar av projektet.
Vi menar att det borde vara fullstandigt sjalvklart att redovisa projekt i sin
helhet och att det ar sérskilt angeléget i ett projekt av den storlek, kostnad och
dignitet som byggandet av nya stambanor for hdghastighetstég.

Vi vill vidare peka pé vikten av att langsiktigt arbeta for att kunna kora tag
i 250 kilometer i timmen pa viktiga strék i hela Sverige. Detta ar ett langsiktigt
arbete som strécker sig genom hela kommande planperiod. Arbetet ska hedra
fyrstegsmodellen och fokusera pa godsfloden samt den regionala pendlingen.
Detta ar en vision som, i motsats till hdghastighetstag, ar finansiellt férsvarbar,
ger battre forutsattningar for bade pendling och gods samt inkluderar hela
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Sverige — en politik som starker befintlig jarnvdg genom satsningar pa
underhall, som fardigstaller paborjade projekt, som exempelvis Ostlanken och
Vastkustbanan, och som bygger nya spar dar det bast behdvs, inte minst kring
de storre staderna.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

33. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2044 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 4, 18, 19 och 33 samt
2020/21:4041 av Jimmy St&hl m.fl. (SD) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11 samt
avslar motionerna
2020/21:100 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bédda KD),
2020/21:340 av Solveig Zander (C),
2020/21:2016 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2020/21:2650 av Helena Bouveng och Mats Green (bada M),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att Sverige dr ett glesbefolkat land och att det finns
behov av snabbare tdg for att oka attraktiviteten och starka taget som
alternativt transportmedel. Vi menar att stambanorna vid en utbyggnad ska
anpassas for sdval godstdg som lokal- och regionaltdg och byggas for 250
kilometer per timme. Vi menar att det ar oansvarigt att avsatta s3 mycket
pengar som regeringen gor till nya stambanor for héghastighetstag, men vi vill
betona att det vore oklokt att inte slutfora de delprojekt dar anslag redan
beviljats och projekteringsarbetet pagar. Vi menar att en utbyggnad av
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befintliga stambanor dven ska ta hansyn till att godstdg och regional- och
lokaltag ska kunna nyttja banorna.

De forsta svenska snabbtagen sattes i trafik redan pa 1990-talet och har en
hogsta tillaten hastighet pa 200 kilometer i timmen. SJ moderniserar nu dessa
och det finns ocksa andra typer av snabbtdg som trafikerar det svenska
jarnvagsnatet. Aven regional trafik kan kopa in tag avsedda for hogre
hastigheter. Vi menar att man vid en 6kning av hastigheten till 250 kilometer
i timmen, med dagens spér och genom traditionell byggteknik, kan generera
stérsta mojliga nytta till en rimlig investeringskostnad. Trafikverket har
presenterat en utredning over stréckor dér hastigheten kan hdjas till 250
kilometer i timmen. Vi menar att det ar positivt att hoja hastigheten pa det
svenska jarnvagsnatet pa de strackningar som ar lampliga, sett ur anlaggnings-,
passagerar- och I6nsamhetsperspektiv.

Vi menar att Sverigeforhandlingen snarast bor avbrytas eller omférhandlas.
Sverigeférhandlingen handlar om avtal mellan kommuner, regioner och staten
om hoghastighetstag, bostader och anslutande infrastruktur. Vi har lange varit
skeptiska till denna satsning. Vi &r kritiska till att koppla infrastruktur-
satsningar till bostadsbyggande. Det &r orimligt att satsa p& hoghastighetstag i
nuldget och darmed minska utrymmet for andra viktiga investeringar inom
jarnvagssektorn, vagtrafiken, flyget och sjéfarten — bade regionalt och
nationellt.

Vidare vill vi peka pa att EU sedan 2000 har investerat ca 230 miljarder
kronor i hoghastighetsbanor, vilket har resulterat i kritik och fragestallningar,
och kostnadseffektiviteten i de europeiska projekten kan ifragasattas. Vi anser
att EU ska vara mer aterhallsam med att stddja medlemsstaternas
hdghastighetsjarnvégsprojekt och att regeringen bor folja utvecklingen av
europeiskt hoghastighetstdg mer utforligt. Vi vill ocksd uppmarksamma att
Europeiska revisionsratten har analyserat ca 50 procent av det europeiska
hoghastighetsnatet. Vi konstaterar att kritiken frdn revisionsratten av den
europeiska satsningen pa hoghastighetstdg ar omfattande. Kostnads-
effektiviteten och kostnaderna for intjanad restid ifragasétts, belaggningen
anses for 1&g och genomsnittshastigheten &r endast ca 45 procent av den tankta
maxkapaciteten. Dessutom ar den ekonomiska héllbarheten 1ag. Vi menar att
teknikutvecklingen mot hoghastighetstag generellt sett &r positiv, men i likhet
med revisionsratten anser vi att bl.a. kostnadseffektivitet bor tas med i
berékningen vid byggandet. Vi menar att revisionsrattens rapport bor beaktas
i utredningar och berdkningar av héghastighetsjarnvag i Sverige.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

2020/21:TU16

225



2020/21:TU16

226

RESERVATIONER

34. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
bifaller delvis motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25 och
avslar motionerna
2020/21:100 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD),
2020/21:340 av Solveig Zander (C),
2020/21:2016 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2020/21:2044 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 4, 18, 19 och 33,
2020/21:2650 av Helena Bouveng och Mats Green (bada M),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11 samt
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4.

Stallningstagande

Jag vill betona att hdghastighetshanorna behdver byggas eftersom vi behdver
mer kapacitet pa sparen mellan vara tre stérsta stader. Det ar redan nu fullt pa
spdren och det ar svart att i nagon storre utstrackning oka jarnvags-
transporterna for personer och gods.

Jag menar att byggandet av nya stambanor for hdghastighetstag bor goras
till ett sammanhéngande projekt som finansieras med lanade medel med sikte
pa att fardigstalla banorna till 2030. Jag anser att detta ar sarskilt lampligt som
ett lanefinansierat projekt, och genom att man lyfter ut stambanorna ur
innevarande infrastrukturplan kan de byggas som ett sammanhangande projekt
som inte konkurrerar med anslag till andra viktiga investeringar. Att bygga
hoghastighetsbanorna som ett lanefinansierat projekt i en egen projekt-
organisation har ocksa foreslagits av Trafikverket. Jag konstaterar vidare att
bade Riksgalden och Europeiska investeringsbanken har signalerat sin
beredvillighet att finansiera svenska infrastrukturinvesteringar.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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35. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2044 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10 och
avslar motionerna
2020/21:100 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD),
2020/21:340 av Solveig Zander (C),
2020/21:2016 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 18, 19 och 33,
2020/21:2650 av Helena Bouveng och Mats Green (bada M),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 11.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sld fast att det forslag om nya stambanor for
hoghastighetstag som ar aktuellt efter Sverigeférhandlingen har hastats fram
utifrn politisk vilja med bristfallig koppling till samhallsnytta. Utgangs-
punkten har varit en bestdmd I6sning snarare &n att 16sa ett behov. Jag menar
att planeringen for hoghastighetstdg darfor bor avbrytas. Kopplingen till
fyrstegsprincipen har ocksa brustit. Jag ifrAgasatter det aktuella forslaget
utifran bristfalliga ekonomiska kalkyler och kontraproduktiv miljoeffekt och
att det i grunden saknas ett tillrackligt befolkningsunderlag for projektet. Jag
bedémer det som ohallbart att investera i nya stambanor for hdghastighetstag
och forordar att denna satsning utgar fran den nationella planen och den
ekonomiska ramen.

Jag konstaterar att Trafikverket i augusti 2020 rapporterade att kostnads-
ramen inte kan hallas utan betydande forandringar i utformningen av banans
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strackning och omfang. Forandringarna kan forvantas ge effekter pa val av
stationsorter och stationsldgen, eventuella bibanor och kopplingspunkter.
Utformningen ger ocksa konsekvenser for kapacitet, restid och 6verflyttning
fran flyg till tdg samt i forutséttningarna for kommersiell trafik. Sammantaget
finner jag goda skal att avvisa regeringens forslag.

Om fragan ater ska kunna aktualiseras bor ett nytt arbete utgd fran
fyrstegsprincipen och Riksrevisionens rekommendationer som lades fram i
granskningsrapporten Att tdnka efter fore — statens planering av hdghastighets-
jarnvdg (RiR 2019:31). Jag menar att man bor utreda vad som &r det faktiska
behovet samt om det finns alternativa l6sningar som kan ge en béttre 16sning
pa dessa behov. Min beddmning &r att det finns nagra priméara behov: battre
tillganglighet for langvaga persontrafik, regional persontrafik och godstrafik.
Gods- och regionaltrafiken efterfragar framst god tillganglighet till sparen for
att kunna optimera floden och korta restider. Den mer langvaga persontrafiken
gynnas av hoga hastigheter, men om dessa ska uppnas bor det inte finnas annan
trafik pd sparet som stor fjarrtrafiken. Jag anser att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utreda ett alternativ som delar upp gods- och regionaltrafik samt
den langvaga trafiken. En sédan losning &r att rusta upp samt bygga ut delar
av nuvarande jarnvdg sd att gods- och regionaltrafiken far battre
forutsattningar.

Det &r vidare min uppfattning att om man ska genomfdra utbyggnaden av
nya stambanor for hoghastighetstdg méste det finansieras pd nagot annat sétt
utanfor ram. Jag konstaterar att Trafikverket ocksa har varit tydligt med att det
bor ske utanfor ram samt att byggandet maste ske vid ett tillfalle om projektet
ska vara samhallsnyttigt.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

36. Fyrstegsprincipen, punkt 13 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 5,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 33 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis paminna om Riksrevisionens rapport Att tanka efter fore
— statens planering av héghastighetsjarnvéagar (RiR 2019:31) dar man riktar
skarp kritik mot regeringens hantering av fragan om hdghastighetsjarnvag.
Riksrevisionen noterar att projektet inte har bedomts enligt de riktlinjer som
riksdagen och regeringen stallt upp. Riksrevisionen foreslar att regeringen
identifierar de brister i forhallande till de transportpolitiska malen som
hdghastighetsjarnvégen ar tankta att losa. Det handlar framfor allt om att
utreda steg 1-atgarder sasom avgifter och skatter for att uppna ett effektivare
kapacitetsutnyttjande, men &ven steg 2- och steg 3-atgarder sdsom
optimeringsatgarder och trimningsinsatser. Vi stiller oss bakom dessa
beddmningar och konstaterar att de ligger i linje med den kritik som vi har
riktat mot regeringens hantering av frigan. Att slarva igenom utredningen av
den storsta infrastrukturfragan pa flera decennier ar ansvarslost.

Vi vill betona att fyrstegsmodellen &r val inarbetad och syftar till att
sakerstalla att skattebetalarnas pengar anvéands pa ett ansvarsfullt satt. Nu &r
det hog tid for regeringen att tillsatta en stérre dvergripande utredning som
syftar till att identifiera bristerna i svensk jarnvag med utgdngspunkt i
fyrstegsprincipen. Utredningen bor prioritera tdgsatsningar som gynnar jobb
och tillvaxt, exempelvis mojligheten att kora langre tdg, utfora battre
underhall, bygga bort flaskhalsar och fokusera pd manniskors majlighet till
pendling.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

37. Fyrstegsprincipen, punkt 13 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,
bifaller delvis motion
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 5 och
avslar motionerna
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 33 och
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1.
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Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt
for den fortsatta utvecklingen av transportsystemet. Jag delar Naturvards-
verkets bedomning att de hinder i regelverket som Trafikverket anser finns for
att bredare arbeta med samt finansiera och medfinansiera steg 1- och steg 2-
atgarder ar angeligna att undanréja infor fordelningen av de ekonomiska
ramarna.

For att utsldppen av véxthusgaser ska minska i nédvéandig takt i enlighet
med véra klimatmal kravs det att fyrstegsprincipen tillampas for ett
transporteffektivt samhalle. Att fyrstegsprincipen till fullo tillampas for ett
trafikslags6vergripande arbetssatt ar en forutsattning for att né effektiva och
héllbara transporter. Detta ar en central hornsten i bygget for att Sverige till
2030 ska nd malet om att minska transportsektorns utslapp med 70 procent
jamfort med 2010.

Riksrevisionen har i rapporten Fyrstegsprincipen inom planeringen av
transportinfrastruktur — tillampas den pa avsett satt? (RiR 2018:30) konstaterat
att steg 1- och steg 2-atgarder vidtas i alltfor 1ag utstrackning for att atgarda
brister i vér infrastruktur. Det forsamrar Sveriges maéjligheter att ekonomiskt
effektivt uppna ett transportsystem som ar klimat- och miljoméssigt héllbart.
Jag kan konstatera att dessa brister har uppmarksammats under I&ng tid. I juni
2019 tillkannagav riksdagen for regeringen, med anledning av en motion fran
bl.a. Vénsterpartiet, att tgarder behover vidtas for att fyrstegsprincipen ska
tillampas (bet. 2018/19:TU18, rskr. 2018/19:277). Regeringen har sedan i
propositionen En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan
(prop. 2019/20:65) aviserat att den i storre utstrackning ska prioritera
kostnadseffektiva atgarder som paverkar transportefterfrigan och val av
transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur (steg 2). | regeringens uppdrag till Trafikverket fran juni
2020 att ta fram inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
en ny planperiod upprepar regeringen att man har denna avsikt. Jag kan dock
konstatera att regeringen hittills inte har vidtagit ndgra konkreta atgarder for
att sékerstélla fyrstegsprincipens genomslag och for att stimulera fler steg 1-
och steg 2-atgarder i vara kommuner och regioner.

Jag vill peka pé att det finns f& steg 1-atgarder i fyrstegsprincipen som
Trafikverket rader over. Det &r i huvudsak regeringen, kommunerna och
regionerna som ansvarar for att genomfora steg 1-atgarder som kan galla t.ex.
skatter, avgifter och informationsinsatser. Jag menar att regeringen bor
fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget i
fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka I6sa brister genom sankt efterfragan
eller dverflyttningar mellan trafikslag.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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38. Fyrstegsprincipen, punkt 13 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 33 och
avslar motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,
2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 5,
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4.

Stallningstagande

En fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor ar det avgérande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt
som nya satsningar gors for att Oka kapaciteten och punktligheten i
transportsystemet. Prioriteringen av infrastrukturinvesteringar ska félja
fyrstegsprincipen for att anvénda statens medel effektivt.

Riksdagen har tidigare, i ett tillkdnnagivande som bl.a. Liberalerna stod
bakom, beslutat att regeringen ska vidta atgarder for att sakerstilla fyrstegs-
principens genomslag, arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska
kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad som
avses med trafikslagsévergripande anslag i arbetet med den kommande
infrastrukturpropositionen (bet. 2018/19:TU18, rskr. 2018/19:277).

Jag menar att Riksrevisionens rapport (RiR 2018:30) dver framtagandet av
underlagen till och sjélva processen for hdghastighetsjarnvagen tydligt belyser
den problematik som beskrivs i tillkannagivandet, dvs. bristen pa detaljerade
problembeskrivningar i ett tidigt skede, vilket forsvarar arbetet med att hitta
ratt 1osningar pa problemen och att det inte finns ett underlag som visar om
mer kostnadseffektiva I6sningar skulle kunna valjas enligt fyrstegsprincipen
eftersom samlade effektbeddmningar inte gjorts av de viktigaste alternativen.
Har borde ocksa godsets betydelse ha prioriterats starkare och den sakerhets-
massiga aspekten av redundans i infrastruktursystemet lyftas fram.

Né&r det géller statens planering av framtida infrastrukturprojekt bor
regeringen tillvarata erfarenheterna frdn processen runt hoghastighets-
jarnvagen nar man vidtar atgarder for att sakerstalla fyrstegsprincipens
genomslag, arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna
for infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad som avses med
trafikslagsovergripande anslag. Snabba och hallbara jarnvagsforbindelser &r
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en av nycklarna till en sund ekonomisk utveckling med expanderande
arbetsmarknadsregioner, tillvaxt och minskad kéanslighet mot ekonomiska
kriser i enskilda regioner och branscher.

Sammanfattningsvis &r det viktigt att sékerstélla fyrstegsprincipens
genomslag i samband med beslut om infrastrukturprojekt.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage
for regeringen.

39. Samhallsekonomiska analyser, punkt 14 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 43 samt
avslar motionerna
2020/21:248 av Fredrik Christensson (C),
2020/21:1253 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
2020/21:2595 av Sofia Westergren (M),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 21,
2020/21:3049 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 9.

Stallningstagande

Vi vill att samhallsekonomisk lénsamhet i betydligt hogre utstrackning an i
dag ska styra infrastrukturpolitiken. Det a&r samhallsekonomiskt klokt att
prioritera arbetet med att starka hallbara gods- och pendlingsfléden samt
forstarka arbetet med att binda ihop alla fardslag genom hela Sverige. Vi vill
vidare understryka att framtida infrastrukturinvesteringar ska utga fran vad
som gor mest nytta for jobb och tillvaxt fér att hela Sverige ska leva. Vi vill se
en infrastrukturpolitik som gar fran politisk klafingerhet som pekar ut projekt
till en politik som ser och bejakar den spdnnande och innovativa tid som vi
befinner oss i.
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Vi menar att samhallsekonomisk lonsamhet och miljomassig héllbarhet ska
vara vagledande i valet av infrastrukturprojekt. Den pagaende tekniska
utvecklingen déar dagens fossilt drivna fordon successivt fasas ut ger oss
mojlighet att investera i de trafikslag som dr mest samhéallsekonomiskt
Ionsamma. Vi vill rusta och bygga pa den infrastruktur som vi redan har. Vi
vill binda ihop fardslag och prioritera gods- och pendlingsfléden dver hela
landet. Vi védrnar skattebetalarnas pengar och vill starka forutsattningarna for
jobb och tillvaxt pa ett langsiktigt hallbart satt.

Vi konstaterar att dagens kalkylmodeller fér samhéllsekonomisk I6nsamhet
bygger pa hur verkligheten &r i nutid snarare &n férvantningar framaéver.
Exempelvis & kommande industriprojekt och planerat byggande av nya
bostadsomraden sadant som inte kan raknas in i forvantad nytta trots att dessa
ar exempel pd forvantad okad pendling och godstrafik. Vi menar att
Trafikverket behover utveckla de samhallsekonomiska analysmodellerna sa
att dessa tydligare raknar in forvantad okad pendling framét i tiden. De
samhéllsekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom investeringar i
infrastruktur ska vara korrekta och rattvisande.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

40. Samhéllsekonomiska analyser, punkt 14 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 21,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3 och
avslar motionerna
2020/21:248 av Fredrik Christensson (C),
2020/21:1253 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
2020/21:2595 av Sofia Westergren (M),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,
2020/21:3049 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 9 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 43.
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Stallningstagande

Samhallsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om
investeringar som fattas. Det &r darfor helt avgorande att kalkylmodellerna ar
rattvisande. Med en felaktig eller ofullstandig kalkyl kommer felaktiga
samhélleliga investeringsbeslut att fattas.

For att berékna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver &ven
exempelvis restidsvarden justeras sa att de ger en mer rattvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna &n vad som dar fallet i dagslaget. Detsamma
géller dven for godset i vart transportsystem, som ar konstant undervarderat.
Det behdver genomfdras en samhallsekonomisk vérdering av godsprojekt som
pa ett rattvisande sitt speglar deras betydelse for naringslivets konkurrenskraft
och for Sveriges konkurrenskraft som nation. Jag vill betona att
utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedémningar av
godstransporter maste intensifieras. Transporterna ar en integrerad del i hela
den industriella produktionen och skapar stora mervérden for Sverige. Om
transportkedjan bryts fallerar hela systemet tills man kunnat gora en aterstart.
Det behdvs sammanfattningsvis en genomlysning och omarbetning av
vérderingen av godstransporter i de samhéllsekonomiska kalkylerna for att
vardera industrins och godsflddets betydelse ratt.

Jag vill vidare lyfta fram behovet av att infdra en genomlysning av
besoksndringens infrastruktur och transportbehov. Jag kan konstatera att
besoksnaringens utveckling dr beroende av att besokare kan ta sig till och frén
platser pa ett effektivt satt. Darfor maste det finnas en god infrastruktur som
skapar tillgdng till transporter, transportforsorjning och fungerande
transportmedel som flyg, tdg, buss och bat. For att tillgodose en god
infrastruktur bor Trafikverket fa i uppdrag att i samarbete med besoksnaringen
undersoka forslag till relevanta infrastruktur- och transportsatsningar som
matchar besksnéringens behov.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

41. Samhéllsekonomiska analyser, punkt 14 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 9,
bifaller delvis motion
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2020/21:3049 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna

2020/21:248 av Fredrik Christensson (C),

2020/21:1253 av Saila Quicklund (M),

2020/21:2595 av Sofia Westergren (M),

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 21,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 43.

Stallningstagande

For att uppna en transportplanering som &r i enlighet med transportsektorns
klimatmal for 2030 och darmed ett mer transporteffektivt samhalle kravs det
en mer malstyrd och mindre prognosstyrd planering. For att sakra klimatnyttan
maste de samhéllsekonomiska bedomningarna i mindre grad anvandas for att
vikta klimatnyttan i monetéra termer och mer séka de mest kostnadseffektiva
alternativen for att starka tillgangligheten inom klimatmalets ram. Jag menar
att regeringen bor se till att de samhallsekonomiska bedémningarna vid
transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad ska anvandas for att vikta
klimatnyttan i monetéra termer och mer soka de mest kostnadseffektiva
alternativen for att utveckla tillgdngligheten inom ramen for transportsektorns
klimatmal till 2030.

Jag vill vidare lyfta att det nuvarande systemet med prognosstyrd planering
for transportinfrastrukturen bor ersattas med en malstyrd planering dar
klimatmalet ar den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed
styr planering, inriktning och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar
i transportinfrastrukturplaneringen. Regeringen bér aterkomma med ett sadant
forslag.

Vidare menar jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla mélorienterade prognoser dar
man utgdr fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer transport-
effektivt samhdlle. Jag anser att Trafikverket i sin planering tydligare ska ta
utgangspunkt i klimatmalet for transportsektorn och aktivt styra investeringar
mot atgarder som bidrar till en omstallning av transportsystemet pa bade kort
och lang sikt.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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42. Samhallsekonomiska analyser, punkt 14 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3 och
avslar motionerna
2020/21:248 av Fredrik Christensson (C),
2020/21:1253 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
2020/21:2595 av Sofia Westergren (M),
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 21,
2020/21:3049 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 9 samt
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 43.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast att de olika transportslagens formaga att bara de
samhéllskostnader som de ger upphov till ligger till grund for hur samhallet
sedan gor sina investeringar i respektive transportslag och hur de ska beskattas.
De olika kostnaderna har olika karaktar och kan handla om slitage pa
infrastruktur, trafikolyckor, utslapp av koldioxid eller andra luftféroreningar.
Nér transportslagens beskattning satts i relation till deras orsakade kostnader
mater Trafikverket en internaliseringsgrad som for storsta samhalls-
ekonomiska effektivitet ska vara 100 procent.

Trafikanalys har presenterat internaliseringsgraden for de olika transport-
slagen. Dar framgar att personbilar pd landsbygden mer an val bér sina
kostnader, oavsett om de drivs pa bensin, diesel eller el. Personbilarna
overbeskattas till skillnad fran den subventionerade buss- och tagtrafiken som
inte klarar att nd 100 procents internaliseringsgrad. For tatorter ar forhallandet
omvant och endast tagtrafiken klarar att &verstign 100 procents
internaliseringsgrad. For godstrafik ar sjofart samst, foljt av tdg, medan
lastbilar kan redovisa betydligt hogre varden. Léatta lastbilar pa landsbygden
klarar med god marginal 100 procent.
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Jag vill uppmérksamma att detta “normaltillstind” nyligen brots da den
expertgrupp som tar fram underlaget for internaliseringsgraden at Trafikverket
i rapporten Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvérden for transport-
sektorn (ASEK) hojde kalkylvérdet for koldioxidkostnaden fran 1,14 kronor
till 7 kronor. Jag vill pAminna om att det vedertagna priset pa ett kilo koldioxid
&r 1 krona, vilket har tagits fram i konsensus bland forskare och rekommen-
deras av EU-kommissionen med utgangspunkten att pa sé satt nd Parismotets
mal. Jag menar att foljden av det i Sverige mangdubblade priset pa koldioxid
blir att det &verskuggar alla andra samhéllsekonomiska kostnader. Detta
innebdr att det blir nast intill meningslost att méta dem i jdmforelse med
extremvardet fran koldioxidpriset. Internaliseringsgraderna mellan olika
transportslag vands ocksa upp och ned. Jag anser att det nya priset for
transportslagen andrar kalkylerna for olika infrastrukturella projekt till forman
for jarnvag over vagprojekt. Jag kan konstatera att tilltaget kritiseras fran flera
héll och nar det appliceras i form av 6kade skatter innebar att kostnaderna for
en stor del av var trafik 6kar utan att det hjalper klimatet. Jag menar darfor att
koldioxidvarderingen som utgér underlag fér transportsektorns
samhallsekonomiska  kostnader bér utgd frdn EU-kommissionens
rekommendation och Parisdverenskommelsens prissattning av koldioxid.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

43. Sambhéllsekonomiska analyser, punkt 14 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3 och
avslar motionerna
2020/21:248 av Fredrik Christensson (C),
2020/21:1253 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
2020/21:2595 av Sofia Westergren (M),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,
2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C) yrkande 21,
2020/21:3049 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 9 samt
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2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 8 och 43.

Stallningstagande

Jag vill peka pa att felaktiga samhélleliga investeringsbeslut kommer att fattas
med en missvisande eller ofullstandig kalkyl. Sarskild vikt bor darfor laggas
vid utveckling av de tidiga kalkylerna.

Jag vill sarskilt framhalla att godset &r undervérderat i vart transportsystem.
Nyttan av tillforlitliga godstransporter behdver lyftas tydligare och darmed
Oka godsets betydelse vid prioritering av infrastruktur. Jag anser darfor att
utvecklingen av kalkylmodeller och samlade effektbeddmningar av gods-
transporter maste intensifieras.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage
for regeringen.

44. Utvarderingar av infrastrukturarbetet, punkt 15 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 7,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7 och 38.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av véagar och jarnvagar ar komplext och svaréverskadligt. Dessa
regler har ofta tillkommit vid olika tider och med olika syften. Detta forsvarar
en realistisk planering som kan spanna over flera omraden och forhindrar
kostnadseffektivitet. Vi vill peka pa att fysiska, tekniska och marknadsmassiga
forutséttningar forandras dver tid. Mot denna bakgrund anser vi att det behovs
en genomgripande dversyn av lagstiftningen, och regeringen bor initiera en
sddan Gversyn. Lagstiftningen om planering av végar och jarnvagar bor
utvérderas i syfte att 0ka effektiviteten och produktiviteten i investeringar.

Vi menar vidare att det bor tillsattas en Overgripande utredning av
organisationen kring planering, upphandling, genomférande av underhall och
byggande av ny svensk infrastruktur i syfte att dka effektivitet och framdrift
och forbattra kostnadskontrollen. Enligt var mening kravs det nu stérre
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forandringar for att komma &t utvecklingen dar projekt oavsett trafikslag blir
dyrare &n beraknat och genomgaende forsenade. Vi vill tillsatta en storre
utredning dar hela den svenska modellen for att planera, upphandla och
genomfora infrastrukturprojekt och underhdll av infrastruktur ses &ver.
Utredningens uppdrag ska vara att underlatta att anvanda fyrstegsprincipen.
Utredningen ska vidare bejaka helhetsprincipen i alla projekt samt kartlagga
hur andra lander organiserar sin upphandling av infrastruktur. Syftet &r att
hamta inspiration fran lander som har lyckas battre 4n Sverige bl.a. i friga om
organisering och planering av underhall samt genomférande av nya projekt
snabbare och inom anslagna budgetramar. Det bor understrykas att arbetet
med att utveckla svensk infrastruktur inte far stanna av i véntan pa
utredningens forslag. Arbetet, bade att forbattra upphandlingar och att fullfélja
redan avtalade infrastruktursatsningar, maste fortsatta i oférminskad takt
under utredningens gang inom ramen for nuvarande organisation.

De ekonomiska medel som avsatts for investeringar i svensk infrastruktur
ar omfattande. Darfor menar vi att det bor tillsattas ett transportpolitiskt rad
som ska granska och utvardera infrastrukturpolitiken utifrén ett transport-
politiskt ramverk. Detta ramverk ska bygga pé principen att de sammanlagda
infrastruktursatsningar som man fattar beslut om infér varje ny nationell plan
uppvisar en gemensam samhéllsekonomisk effektivitet. Likt Finanspolitiska
radet ska det transportpolitiska radet dven utvirdera hur regeringen har skott
infrastrukturarbetet i stort samt vilka storre projekt som har valts och pa vilka
grunder. Vi menar att samhallsekonomiska nyttokalkyler och de transport-
politiska malen ska vara utgangspunkten for det transportpolitiska ramverket.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

45. Finansieringsfragor, punkt 16 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 29 och 42,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2945 av Per Asling (C) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 26 och
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att Sverige behtver 6ppna for alternativa
finansieringsmodeller dar detta &r nationalekonomiskt forsvarbart. For att pa
allvar kunna utvardera och jamfoéra om exempelvis produktiviteten kan 6ka
och livscykelkostnaderna kan sdnkas for investeringar med alternativa
finansieringsldsningar i vart transportsystem behdvs det stérre erfarenhet. Vi
menar att man inom ramen for nastkommande plan borde prova nagra utvalda
projekt for alternativ finansiering.

Vi menar att Trafikverket bor fa i uppgift att peka ut ett antal
infrastrukturprojekt som lampar sig for alternativa finansieringslésningar. Det
ar i det arbetet centralt att sl fast att alternativa finansieringslosningar endast
kan komma i fraga om de medfér samma eller hogre kostnadseffektivitet
jamfort med anslagsfinansiering, inte underminerar hallbarheten i de
offentliga finanserna och inte heller medfor oplanerade kostnadsdkningar 6ver
tid pd grund av att den samlade kontrollen Gver kostnaderna for
infrastrukturinvesteringar férsamras.

Vi menar vidare att Sverige inom ramen for EU mer aktivt ska soka stod
for nationella infrastrukturprojekt. Vi anser att regeringen har agerat passivt
inom EU for att fa stod for viktiga infrastrukturprojekt och vill darfor framfora
att det behdvs en tydlig skarpning av arbetet inom EU for att fa stod. Vi kan
konstatera att t.ex. Danmark i relation till folkméngd och yta de senaste aren
har fatt fem ganger s& mycket stod till infrastrukturprojekt som Sverige.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

46. Finansieringsfragor, punkt 16 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 26 och
avslar motionerna
2020/21:2945 av Per Asling (C),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 29 och 42.
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Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att infrastrukturen ar under standig utveckling,
och dérfor ar huvudregeln att finansiera satsningar med direktanslag. Detta &r
kopplat till att infrastruktur inte innebdr en engangskostnad utan kréaver
standigt underhall och aterkommande nya investeringar.

Vi noterar att det for finansieringen av hdghastighetsjarnvagen hors roster
om att avsteg maste goras och att projektet ska Ianefinansieras, vilket enligt
var mening obonhdorligen skulle tranga undan andra viktiga satsningar for lang
tid framover. Dessutom maste dven en hoghastighetsjarnvag underhallas,
varfor storre framtida underhallsresurser maste tas i ansprak, vilket sallan
framkommer i debatten. Vi vill betona att den befintliga jarnvagen maste
rustas upp innan en hoghastighetsjarnvdg kan byggas enligt Sverige-
forhandlingens modell och att alla satsningar bor finansieras direkt med
anslag.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

47. Finansieringsfragor, punkt 16 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2945 av Per Asling (C) och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 29 och
avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 26,
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 42.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att den storsta delen av all infrastruktur i dagslaget
finansieras over statsbudgeten. Det har genom &ren skapats en “infrastruktur-
skuld” pa omkring 300 miljarder kronor, eftersom statens reformutrymme &r
begransat. For att genomfora nédvandiga investeringar i Sveriges infrastruktur
— samt beta av den upparbetade infrastrukturskulden — &ar det enligt min
beddmning nédvéndigt att hitta nya finansieringsvéagar for infrastruktur.
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Jag noterar att bade svenska och utlandska investerare har visat intresse for
langsiktiga investeringar i Sverige. | manga lander som ar jamforbara med
Sverige finansieras sedan lange viktiga samhalleliga infrastrukturprojekt i
offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan da identifiera projekt som
lampar sig fér en OPS-l6sning. Det kan réra sig om en jarnvag, en utbyggd
hamn eller en motorvégsstracka. Jag menar att OPS-finansiering éppnar for
nya projekt som annars skulle skjutas pa framtiden eller mgjligen aldrig bli av.

Nya former av finansiering av infrastruktur leder till att investeringar
genomfdrs och genererar samhallsnytta samtidigt som kostnaden for
statskassan minskar. Jag vill betona att det &r viktigt att se till hela landet och
vill att det ska finnas béattre mojligheter for investerare att aktivt bidra inom
exempelvis storre nationella projekt. P4 sa vis kan en storre del av statens
pengar anvéndas till investeringar som ar viktiga lokalt eller regionalt. Med
storre resurser far hela landet mojlighet att genomféra viktiga tillvaxthjande
infrastruktursatsningar. Jag menar darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag att
identifiera ett antal lampliga storre objekt som &r vél lampade for att drivas
som OPS-projekt. Nar OPS anvinds &r det viktigt att stalla ratt krav pa
entreprendren sa att sddana projekt verkligen minskar kostnaderna, starker
effektiviteten och okar tillgdngen pa kapital. Det kravs ocksé enklare och
tydligare lagar och regler for att skapa mojligheter att samfinansiera utbyggd
kollektivtrafik med privata aktorer.

Sammanfattningsvis bor Trafikverket ges i uppdrag att identifiera ett antal
projekt fran den nuvarande nationella infrastrukturplanen som &r lampliga att
hantera med extern medfinansiering. Vidare bor privat kapital och
pensionsfonder ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

48. Finansieringsfragor, punkt 16 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7 och
avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 26,
2020/21:2945 av Per Asling (C),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 29 och 42.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast att investeringar i infrastruktur i hog grad &r, och
bor forbli, en i huvudsak statlig angeldgenhet. All medfinansiering ar frivillig.
Jag menar att det &r viktigt att metoden inte blir ett satt att kdpa sig fore i kon
och att malet om samhallsekonomisk effektivitet inte frangas. Det ar den
samhallsekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen av objekt, och
férekomsten av medfinansiering far inte avgora prioriteringen. Med andra ord
ar det viktigt att mindre lonsamma projekt med medfinansiering inte far
konkurrera ut mer I6nsamma atgérder utan medfinansiering. Jag menar att det
i dag finns en risk for att mer resurssvaga kommuner och regioner inte far ta
del av statliga investeringsmedel i samma utstrackning som de som har stora
resurser. Jag anser att konsekvenserna for fordelningen av resurser behover
utredas.

Jag ar inte principiellt motstandare till medfinansiering men avvisar ett
forfaringssatt som riskerar att bade forandra prioritetsordningen for nationella
infrastrukturobjekt och flytta kostnader fran staten till lokala och regionala
foretradare. Det maste finnas tydliga principer for att den samhéallsekonomiska
nyttan ska vara gverordnad finansieringsform vid prioritering av infrastruktur-
objekt.

Jag vill ocksd pdminna om att medfinansiering kan gé &t andra hallet, dvs.
att staten medfinansierar exempelvis kommunala projekt. P& grund av
Trafikverkets allt dyrare processer hjélper detta dock ofta inte mindre
kommuner som inte har s3 mycket resurser. Statens medfinansiering stracker
sig till sjdlva byggandet av t.ex. en cykelvdg, men prospekteringen och
planeringen maste kommunen betala Trafikverket for. P4 grund av de
skenande kostnaderna for dessa delar ar det inte sallan den delen av projektet
som innebdr hdgst kostnader.

Mot den bakgrunden menar jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag
att utreda och fortydliga principerna for medfinansiering och deras effekter,
inte minst for fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

49. Brukaravgifter, punkt 17 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
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2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,

bifaller delvis motion

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 45 och

avslar motionerna

2020/21:197 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bada SD) yrkande 3,
2020/21:2410 av Jamal El-Haj m.fl. (S) och

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi vill uppmarksamma att svenska akerier liksom foretag generellt har en
fortsatt stor administrativ bérda. Vi kan konstatera att foretag faktureras
exempelvis per tillfalle vid tréngselskatt och att det ofta handlar om mycket
sma belopp.

Vi menar att regeringen dérfor bor utreda en modell med samlingsfakturor
pa minst 500 kronor for foretag och 100 kronor for privatpersoner. Detta bidrar
till en minskad administrativ borda och lagre kostnader.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

50. Brukaravgifter, punkt 17 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 45,
bifaller delvis motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17 och
avslar motionerna
2020/21:197 av Michael Rubbestad och Patrik Jénsson (bada SD) yrkande 3,
2020/21:2410 av Jamal El-Haj m.fl. (S) och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 17.

Stallningstagande

Transportstyrelsen fakturerar fordonsagare for avgifter fran trangselskatter
och andra végavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till
broar med motsvarande avgift ar detta ofta automatiserat, men fér manga
engangsbesokare ar det vanligt att en faktura med mycket sma summor skrivs
ut och skickas med posten. Dartill skickas fakturan med en postdistributdr som
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har kritiserats for sin opalitliga postgang. Om fakturan inte betalas i tid ar
paminnelseavgiften 500 kronor.

Jag menar att forutsdttningarna att automatisera Transportstyrelsens
hantering av trdngsel- och vagavgifter borde ses dver. Enligt min mening vore
det mer logiskt att Transportstyrelsen utreder automatiserade system for
faktureringsavgift — antingen att trangselavgifterna ackumuleras per fordon till
dess att beloppet dverstiger en viss storre summa och forst da faktureras eller
att den arliga summan belastar fordonsagarens skattekonto.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage
for regeringen.

51. Brukaravgifter, punkt 17 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 17 och
avslar motionerna
2020/21:197 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bada SD) yrkande 3,
2020/21:2410 av Jamal El-Haj m.fl. (S),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 45 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17.

Stallningstagande

Det finns manga infrastrukturprojekt som ar samhallsekonomiskt l6nsamma
men som av olika skél aldrig kommer med i de regionala eller nationella
trafikplanerna da dessa inte beror tillrackligt manga for att bli intressanta att
arbeta vidare med.

Jag menar att regelverket bor andras sa att kommuner i samverkan med
Trafikverket kan ta beslut om avgifter som tas ut av trafikanterna for att
finansiera enskilda trafikprojekt. Darigenom skulle kommunerna ges béttre
forutsattningar att vara med och medfinansiera enskilda projekt som annars
riskerar att férhalas 6ver tid trots att dessa projekt kan vara av stor betydelse
for den enskilda kommunens néringslivs- och bostadsutveckling.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.
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52. Anslagskredit, punkt 18 (S, C, L, MP)

av Anders Akesson (C), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman
(L) och Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 21,
2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33 och
2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att det i budgetlagen (2011:203) finns
bestammelser om statens budget. Dar finns angett att ett anslag tillfalligt far
overskridas med en kredit motsvarande hogst 10 procent. Vidare vill vi peka
pa att det i Trafikverkets regleringsbrev finns kompletterande anvisningar om
vad som géller for Trafikverket.

Vi vill pAminna om att nivéan pa anslagskrediten i normalfallet ar 3 procent,
men den kan i undantagsfall vara hogre. Den sankning av nivan pd
Trafikverkets anslagskredit som regeringen gjorde 2016 for anslaget 1:1 (fran
10 procent till 3 procent) var saledes en atergang till normal niva.

Vi delar regeringens hallning att anslagskrediten ska anvandas for att
omhanderta oférutsedda handelser som inte gar att planera for eller forutse
som tex. Kkatastrofer, Gversvamningar, ursparningar och brand. Om
Trafikverket framfor till regeringen att sarskilda omstandigheter rader inom
underhallsverksamheten, och dessa omstandigheter ligger utanfér de tidigare
angivna andamal som krediten normalt avser, kan regeringen fatta beslut om
att medge ett planerat kreditutnyttjande. Vi vill har pdminna om att regeringen
har anfort att detta ska ske i en sarskild ordning sa att Trafikverket begar att fa
nyttja krediten for dessa sarskilda omstandigheter och att regeringen gor en
beddmning och fattar beslut om detta i varje enskilt fall.

Vi kan sammanfattningsvis konstatera att regeringen &r oférhindrad att nér
som helst under ret justera nivan pa anslagskrediten om det skulle visa sig
vara pakallat. Mot denna bakgrund anser vi att riksdagen inte bor gora ett
tillkdnnagivande till regeringen om anslagskrediten. Vi avstyrker darfor
motionerna 2020/21:4037 (V) yrkande 21, 2020/21:4041 (SD) yrkande 1,
2020/21:4042 (M) yrkande 33 och 2020/21:4047 (KD) yrkande 9.
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53. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 19 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19 och
avslar motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 20,
2020/21:2867 av Lars Beckman (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att nya végar ska byggas snabbt och inte under
lang tid. Detta ska naturligtvis ocksd gélla vid renovering och underhall.
Vanligt forekommande, dven pa hdgbelastade végar, ar att arbete pagar normal
arbetstid pa dagen, trots att avstangda korfélt eller omledning skapar stora
problem i trafiken och dkar risken for olyckor.

Vagbyggen som pégér under en lang tid utan att det pagar négot arbete vid
vagarbetsplatsen ar ndgot som manga upplever som frustrerande. Ett problem
med vagarbeten och skyltning om sénkt fart nar det inte finns vagarbetare pa
plats &r att forare kan oka farten dven vid végarbeten dar det finns personal
och att risken for pakorningar darmed 6kar. For att undvika detta bor pabérjade
vdagarbeten slutféras snabbt och vid arbetsdagens slut bor de skyltar som
varnar for pdgaende vagarbete tas bort.

Vi vill betona att vagarbeten ska slutféras snabbt. Vi menar att hdgre krav
pé kortast méjliga tid for bade byggande och underhéll darfor bor vara en
parameter vid upphandling av projekt dar besvdren for trafiken kan vara stora.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

54. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 19 (C)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 20 och
2020/21:2867 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Jag kan konstatera att samhdlleliga investeringar i transportinfrastrukturen
foregds av Atgardsvalsstudier och att prioriteringen ska goras enligt
fyrstegsmodellen. Detta innebdr att t.ex. trimning av en befintlig transport-
anlaggning ska g& fore en nyinvestering. 1 komplexa sammanhang, dar
kommunen, regionen och staten gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt, &r det nédvandigt med dialog for att uppna
samsyn och for att undvika suboptimerade l8sningar.

For att varje investerad krona ska gora sa stor samhallsnytta som majligt &r
det centralt att gora jamforande analyser for att valja ratt metod for varje
enskilt projekt. Jag anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar i
och upphandlingar av vag och jarnvag ska géra en bred analys av vilken metod
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

55. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 19 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 20 och
avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19,
2020/21:2867 av Lars Beckman (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2.
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Stallningstagande

Jag vill betona att det finns ett behov av att Trafikverket starker sina funktioner
for tillstands- och leveranskontroll, besiktning samt uppféljning vid upphand-
ling av vag- och jarnvagsunderhallet.

Det som jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage
for regeringen.

56. Vissa organisatoriska fragor, punkt 21 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 35 och
avslar motionerna
2020/21:150 av Hampus Hagman (KD) och
2020/21:2215 av Patrik Jonsson m.fl. (SD).

Stallningstagande

Vi menar att det behdvs en Oversyn av myndighetsstrukturen inom
infrastrukturomradet i syfte att starka samordningen och effektiviteten mellan
de olika trafikslagen.

Vi kan konstatera att Trafikverket skapades i sin nuvarande form for tio ar
sedan i syfte att forbattra samordningen mellan olika infrastrukturprojekt.
Utredningen som ledde fram till beslutet konstaterade att det fanns ett behov
av Okad samordning av beslut mellan olika trafikslag. Vi menar att detta behov
har okat under det decennium som har gatt sedan dess. For en konkurrensutsatt
infrastruktur som verkar pa en global marknad och aktivt stéller om till
fossilfria drivmedel sker fordndringar mycket snabbt. | dag &r sjofarten och
flyget fortsatt organisatoriskt frikopplat fran Trafikverket, och dessa trafikslag
handhas av Sjofartsverket, Luftfartsverket och Swedavia. Vi vill darfor att
regeringen initierar en éversyn av myndighetsstrukturen for all infrastruktur.

Inom ramen for den stérre Oversynen av infrastrukturens myndighets-
struktur bor ocksd majligheten att dverklaga myndighetsbeslut kopplat till
upphandling och kostnadsansvar ses éver. Att kunna dverklaga ett beslut &r
viktigt och utgér en grundldggande demokratisk princip. Samtidigt ar det
viktigt att hitta en balans s att méjligheten att éverklaga inte misshrukas.
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Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

57. Vissa organisatoriska fragor, punkt 21 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2215 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och
avslar motionerna
2020/21:150 av Hampus Hagman (KD),
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 35.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att fram till april 2010 var ordningen sédan att ansvaret for
vagnatet var underordnat dévarande Vagverket och ansvaret for jarnvigsnatet
var underordnat ddvarande Banverket. Darefter slogs verksamheterna samman
under det nybildade Trafikverket. Eftersom det nu har gatt tio &r sedan denna
forandring gjordes borde det gbras en granskning av om denna l6sning har
varit optimal for verksamheten och om skattebetalarna far ut mest vag och
jarnvag for pengarna eller om sammanslagningen har lett till férsdmringar och
fordyringar.

Vi kan konstatera att antalet anstallda har 6kat drastiskt sedan Trafikverkets
bildande. Enligt Trafikverkets arsredovisning var det totala antalet anstallda
6 806 ar 2010, medan det 2019 hade 6kat till 9 403, vilket motsvarar en 6kning
med drygt 38 procent. Yiterligare ett problem som kan konstateras med
sammanslagningen &r att det ar svérare att fa ngdvandig kompetens for flera
tjanster eftersom Trafikverket inte langre bedriver underhall, investeringar och
reinvesteringar i egen regi, vilket gjordes nér Banverket Produktion och
Vagverket Produktion fanns. Da fanns det karridarvagar inom respektive verk,
och kompetensen och kannedomen om anlaggningen stannade pa ett naturligt
sétt kvar inom verken.

Vi menar att en utredning darfor bor tillsattas for att underséka om man ska
aterga till den tidigare ordningen genom att dela upp Trafikverket i ett vagverk
med ansvar for vagnatet och ett banverk med ansvar for jarnvagsnéatet eller om
verksamheten dven framgent ska vara sammanslagen i ett trafikverk.

Det som vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sarskilt yttrande

Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (C)
Anders Akesson (C) anfor:

Jag har samma uppfattning som utskottsmajoriteten nér det galler att
utbyggnaden av nya stambanor &r viktig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet,
knyta landets tre storstadsregioner né&rmare varandra och bidra till
stadsutveckling, bostadsbyggande och stdrre arbetsmarknadsregioner. Jag kan
konstatera att en val utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar
forutsattningar for fler jobb och foretag i hela landet. | dag racker jarnvégens
kapacitet inte till vare sig i norra eller i sodra Sverige. En kraftig tillvaxt i
tagtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall
samtidigt som jarnvagen under lang tid har varit i behov av ytterligare
forstarkningar vad galler drift och underhall. Denna situation gor systemet
mycket kansligt for storningar, och slutresultatet blir 1ag palitlighet och lagt
fortroende for tag.

Jag &r darfor liksom regeringen positiv till en forstarkning av det svenska
jarnvagssystemet och dess stambanestruktur och foresprakar nya stambanor
mellan Stockholm, Goteborg och Malmé i de korridorer som anvénts i
Sverigeforhandlingen. Sverigeforhandlingens forslag till nya stambanor bar péa
stor potential, nar det galler bade transportarbete och bostadsproduktion, och
projektet ska ses som en helhet med anslutningar, bostader, investeringar och
kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning pa nya stambanor i landet maste
aven inkludera att dessa och deras stationer lankas ihop med och forstarker
kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sa att tillgangligheten kommer
hela det svenska transportsystemet till del. Satsningen far inte ske pa
bekostnad av underhall och utbyggnad av befintliga vdgar och jarnvagar. Av
januariavtalet framgar att nya stambanor for héghastighetstag ska fardigstéllas
sd att Stockholm, Géteborg, Malmé och regioner och stader langs med och i
anslutning till banans strédckning béttre knyts samman med moderna och
hallbara kommunikationer.

Jag vill betona att nya stambanor ska byggas pa ett kostnadseffektivt satt
och med beaktande av samhdllsekonomisk lI6nsamhet. Till foljd av att det
pagar ett arbete i den riktning som foreslas i kommittémotion 2019/20:3172
(C) yrkande 25 valjer jag att i detta fall framfora min asikt i ett sarskilt yttrande
i stéllet for i en reservation.

2020/21:TU16

251



2020/21:TU16

252

BiLAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige:

1.

Riksdagen godkanner att den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 20222033 ska uppga till 799 miljarder
kronor (avsnitt 7.1).

Riksdagen godkanner att av den ekonomiska ramen ska 165 miljarder
kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar samt att av den ekonomiska ramen ska 197 miljarder
kronor anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive
bérighet, tjalsdkring och reinvesteringar av végar samt till statlig
medfinansiering till enskilda végar (avsnitt 7.2).

Riksdagen godkéanner att av den ekonomiska ramen ska 437 miljarder
kronor anvéndas till utveckling av transportsystemet samt att denna del
av den ekonomiska ramen far anvandas for investeringar i statliga
jarvagar och végar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig
infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till &tgarder i allmanna
farleder och slussar, stod for att framja héllbara stadsmiljoer, samt
rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med Ian
(avsnitt 7.3).

Riksdagen godkanner att planeringsramen for investeringar i vissa vég
och jarnvégsprojekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppgd till 52
miljarder kronor for perioden 2010-2033 (avsnitt 7.3.4).

Riksdagen bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt
besluta om fordelningen av medel mellan nationell plan och lansplaner
(avsnitt 7.3.5).

Foljdmotionerna

2020/21:4037 av Jens Holm m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa
satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 som é&r
helt forenligt med Sveriges klimatmal och tillkdnnager detta for
regeringen.



10.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd
planering dar klimatmalet &r den styrande principen for framtidens
infrastruktur och darmed styr planeringen, inriktningen och de

ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen  och  tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor terkomma med forslag om avskaffade banavgifter for
hela 2021 samt att banavgifterna inte bér héjas under hela planperioden
sd lange jambordiga villkor inte & uppnadda med konkurrerande
trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestdr i att forsoka losa
brister genom sankt efterfragan eller 6verflyttningar mellan trafikslag,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med férslag om inférande av en
transporthierarki som ska genomsyra alla beslut om transportplanering
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
byggandet av nya stambanor for hoghastighetstag bor goras till ett
sammanhangande projekt som finansieras med lanade medel med sikte
pa att fardigstalla banorna till 2030 och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst for
fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en hallbar
samhallsplanering och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att som komplement till
dagens basprognoser utveckla mélorienterade prognoser dar man utgar
fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt
samhalle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrad med regioner och kommuner kan
identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i
enlighet med klimat- och miljomal och tillkdnnager detta for
regeringen.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta
bort de beslutade végprojekt, i saval befintlig nationell plan som
kommande nationell plan, som bidrar till att det av riksdagen beslutade
klimatmalet inte nés och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
m.m. under perioden 2022-2033 bér uppga till 969 miljarder kronor
samt att nya stambanor bor finansieras med lan utanfor denna
ekonomiska ram och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
ekonomiska ramen for vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar bor dkas och uppga till 225 miljarder kronor samt 6kas
till 207 miljarder kronor att anvandas till vidmakthallande av statliga
vagar inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt
till statlig medfinansiering av enskilda véagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor infora ett anslag med full kostnadstéackning for drift och
underhall av isbrytare i nationell plan for transportinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor gora nddvandiga &ndringar i forordningen (2009:236)
om en nationell plan for transportinfrastruktur for att isbrytning ska
kunna finansieras genom nationell plan for transportinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 537
miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvéndas till
utveckling av transportsystemet samt att denna del av den ekonomiska
ramen bor f anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och végar,
trimnings- och miljéatgarder i befintlig infrastruktur, statlig
medfinansiering av vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja
hallbara stadsmiljéer samt réntor och amorteringar for investeringar
som finansieras med Ian, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor prioritera trimningsatgarder som leder till forbattrad
tillganglighet och standard fér mindre energiintensiva trafikslag sésom
cykel, gang och kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for
cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller
krav pd utbyggd cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.



19.

20.

21.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett finansierat forslag till en satsning
pd elektrifiering av transportsektorn med en fungerande
laddinfrastruktur i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor finansiera nya isbrytare inom den nationella planen for
transportinfrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
Trafikverkets anslagskredit ska hojas till 10 procent for
vidmakthallande samt utveckling av statens infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:4041 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka
anslagskreditgransen  for  Trafikverket till 15 procent for
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta fér regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
utbyggnad av stambanorna ska anpassas for saval godstag som lokal-
och regionaltdg och byggas for 250 kilometer i timmen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den
samhéllsekonomiska nyttan ska végas in vid prioritering av
investeringar i vagprojekt kontra jarnvagsprojekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inom
dessa budgetramar prioritera medel till underhdll av véagar och
jarnvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska upprédtta en plan med en bortre gréns for nér
underhéllsskulden for vag och jarvég ska vara undanréjd och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sjofartens behov av nya isbrytare och driften av dessa ska finansieras
inom ramen for den kommande nationella transportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:4042 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

Riksdagen avslar regeringens forslag om medel till utveckling av
transportinfrastruktur om 437 miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att medel till utveckling av transportinfrastruktur
ska uppga till 404 miljarder kronor.

Riksdagen avslar regeringens forslag att 197 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga vagar
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

inklusive barighet, tjalsékring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering av enskilda végar.

Riksdagen beslutar att 217 miljarder kronor av den ekonomiska ramen
ska anvandas till vidmakthallande av statliga véagar inklusive barighet,
tjalsdkring och reinvesteringar av végar samt till statlig
medfinansiering av enskilda végar.

Riksdagen avslar regeringens forslag till medel till drift och underhéll
av jarnvdagen om 165 miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att medel till drift och underhall av jarnvagen ska
uppga till 178 miljarder kronor.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsatta
en Overgripande utredning av organisationen Kkring planering,
upphandling samt genomférande av underhéll och nybyggnation av
svensk infrastruktur i syfte att 0ka effektivitet, framdrift och forbattrad
kostnadskontroll och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
samhallsekonomisk och miljomassig l6nsamhet ska vara végledande i
valet av infrastrukturprojekt och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett effektivt
och hallbart transportsystem som inkluderar alla trafikslag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sdga nej
till att bygga hoghastighetsjarnvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
langsiktigt arbeta for att kunna kora tdg 250 kilometer i timmen pa
viktiga strak i hela Sverige och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta nésta
steg ndr det géller komplettering och nybyggnation av jarnvag mellan
Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
jarnvagsunderhall och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
kapacitetsbrister pa jarnvagen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om fler, langre
och tyngre tag och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om satsning pa
vdg och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
ombyggnad av viktiga vagar for tyngre lastbilar, sa kallade BK4, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att ta fram en plan for att aterstélla hastigheten pa de statliga vagar som
sankts pa grund av daligt underhall och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagunderhall och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillstta
en utredning for att sakerstalla de regionala flygplatsernas langsiktiga
utveckling och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
Iangsiktigt sakra inrikesflyget till och fran Stockholm och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att initiera en Arlandaférhandling i syfte att gora flygplatsen till
Nordens ledande och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla infrastrukturen till och fran Arlanda och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om sjofartens
behov och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla en val fungerande infrastruktur till och frén hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
jarnvagsfarjor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en plan for
landstrom nar batar ligger i svenska hamnar, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
kommande plan fornya den svenska flottan av isbrytare och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om alternativ
finansiering av infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta fram
en plan for att hantera svensk infrastrukturs underhélisskuld och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
underfinansiering inom befintlig plan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att projekt
inom plan ska i alla delar vara fullt ut finansierade och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterinfora 15 procent anslagskredit for alla infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att analysera fordndrade pendlingsbeteenden efter pandemin, analysen
ska ge underlag for ett eventuellt behov av omprioriteringar nér det
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36.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

géller infrastrukturinvesteringar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
myndighetsstrukturen inom infrastrukturomradet i syfte att starka
samordningen och effektivitet mellan de olika trafikslagen och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stérkt
gemensam infrastrukturplanering med vara nordiska grannlander och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
inkludera ny transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utvérdera infrastrukturlagstiftningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska vara varldsledande avseende elektrifiering av fordonsparken, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sétta
tydliga mél for ar 2030 avseende utbyggnaden av laddinfrastruktur i
anslutning till végar, rastplatser, tankstéllen, hamnar samt foretag,
bostéder, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
aktivt ska arbeta inom ramen for EU for harmonisering av
elektrifiering av all infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
inom ramen for EU mer aktivt ska soka stod for nationella
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bejaka
mojligheterna och forebygga riskerna med autonoma fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:4047 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1.

Riksdagen beslutar att ramen for vidmakthallande av vég ska vara 253
miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att tillagga en ram for vidmakthallande av flyg pa
800 miljoner kronor.

Riksdagen beslutar att ramen for trafiksystemets utveckling ska vara
380,2 miljarder kronor.
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4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att om nya
stambanor for hoghastighetstdg ska byggas maste de hanteras via
annan finansiering utanfor ram och tillk&nnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avvakta
med att genomfora det europeiska trafikstyrningssystemet for tag
(ERTMS) och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
kostnaden for nya isbrytarfartyg bor anslagsfinansieras inom ramen for
nya investeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
kostnaden for Nya Ostkustbanan bor anslagsfinansieras inom ramen
for nya investeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
kostnaden for fyrspdr pd strackan  Alingsas—Floda bor
anslagsfinansieras inom ramen for nya investeringar och tillkdnnager
detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterinféra 15 procents anslagskredit for alla infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta
ett ministerrad for transport inom ramen for Nordiska ministerradets
organisation och tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en ny
organisering samt finansiering av de regionala flygplatserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2020/21

2020/21:100 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson
(bdda KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av att nya
stambanor byggs och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:111 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jonkdping och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:114 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tidigarelagga en
fortsattning av ombyggnationen av riksvag 26/47 och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2020/21:129 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp Stangadals- och Tjustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:132 av Mattias Backstrom Johansson och Anne Oskarsson
(bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:150 av Hampus Hagman (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda ett samlat
ansvar for de statliga trafikverksamheterna i en myndighet forlagd till
Vastsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:197 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bada SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fordon
vars paminnelseavgift och tillaggsavgift inte bokforts pé
Transportstyrelsens konto senast forfallodatum bor tas ur trafik och
beldggas med korforbud till dess att betalning skett och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:213 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver hur
staten kan ta ansvar for att Gotland kan utvecklas i samma takt som Gvriga lan
och tillk&annager detta for regeringen.

2020/21:218 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tillskapande av en
reservhamn for att sékra en tillfredsstallande tillganglighet i linjetrafiken till
Gotland och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:233 av Staffan Ekl6f (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfalt i vardera riktningen pa riksvag 40 pa
strackningen mellan Ulricehamn och Jénkoping och tillkadnnager detta for
regeringen.
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2020/21:248 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se over battre
mojligheter att ersétta farjor med bro och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:253 av Robert Halef (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
prioritera ytterligare en forbindelse som alternativ till motorvéagsbron i
Sodertalje samt paskynda breddning av befintlig motorvagsbro och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:283 av Linda Lindberg och Mikael Eskilandersson (bada
SD):
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Europavég 6

bor bli sexfilig pa strackan Helsingborg—Malmé och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:291 av Magnus Ek (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
forutsattningarna att forbattra och utveckla jarnvéagsforbindelserna mellan
Linkdping, Vastervik och Kalmar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:334 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om behovet av
utvecklad tagtrafik i Arosstraket och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:335 av Solveig Zander (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga en gang-
och cykelvag genom det vackra historiska naturlandskapet mellan Uppsala,
Flottsund och Vassunda och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:336 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
med nationella medel bygga om Hjulstabron och tillk&dnnager detta for
regeringen.

2020/21:340 av Solveig Zander (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att bifalla forslaget
att inkludera strackan Stockholm—Uppsala i byggandet for hoghastighetsspar
Stockholm—-Malmo—Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:341 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en daglig
forbindelse, med en farja, dver Skofjarden mellan Skokloster, Hdbo kommun
och Orsand, Knivsta kommun och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:351 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anférs i motionen om att inleda en
Arlandaférhandling for Sveriges tillvéxtregion och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:353 av Michael Rubbestad och Monika Lévgren (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
upprattandet av en farjeforbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:378 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om ny landsvég for
lastbil, strackan Malmo—Helsingborg, och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:405 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Oresundsbrons  Gverskott ~ kan  anvdndas  till  regionala
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Oresundsmetro  bor  ingd i  infrastrukturplaneringen i
Sverigeforhandlingen och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:413 av Niels Paarup-Petersen (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
att skapa nya forbindelser éver Oresund och tillkinnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om gemensam
finansiering av forbindelser 6ver Oresund och tillkénnager detta for
regeringen.

2020/21:417 av Jonny Cato och Niels Paarup-Petersen (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om det angeldgna i att
fortsatta arbetet med en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:425 av Gudrun Brunegard (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta och vara
delaktig i genomforandet av nodvandiga atgarder for delelektrifiering av
Stangadalsbanan och Tjustbanan och ta lardom for liknande modeller i 6vriga
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:433 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
lata utreda en ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda vagnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:436 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att uppgradera
mojligheten att rusta upp lansvdag 131 mellan Osterbymo och Tranas i
Trafikverkets planering och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:454 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas med véag- och
jarnvagsdragningar for att minimera det totala markintranget och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:476 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:478 av Peter Helander (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for investeringar
utmed Dalabanan for att &stadkomma kortare restid och
regionforstoring och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillsatta en sarskild férhandlingsperson med syftet att
tillsammans med Trafikverket, berérda regioner och intressenter arbeta
for att soka finansieringslosningar for att genomftra en upprustning av
Dalabanan i sin helhet, exempelvis via en lanefinansieringslésning dar
upplaning fran de allméanna pensionsfonderna Gvervéags, och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:482 av Mikael Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ombyggnationen av riksvéag 282 pa strackan Uppsala—Almunge bor prioriteras
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:488 av Lars Adaktusson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att uppmana
regeringen att uppratta en atgardsplan for Dalabanan i syfte att Gka dess
kapacitet och standard sa att turtdtheten kan 6ka och restiden minska och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:507 av Emma Carlsson Léfdahl (-):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att riksvag 40,
strackan mellan Goteborg och Jonkdping, i sin helhet ska byggas om till
motorvag och att den fortsatta strackningen fran Nassjo till Vastervik ska
byggas om till métesfri vag och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:538 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda en
utbyggnad, ombyggnad till planskilda korsningar samt utokat underhall for
Véstra stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:539 av Ingemar Kihlstréom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta den sista
etappen av den vagforbattrande ombyggnationen av lansvag 181 nar medel
budgeteras till infrastruktur och lansvégarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:562 av Anne Oskarsson och Mattias Béackstrém Johansson

(bada SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
skyndsamt utreda hur sékerheten pd Olandsbron kan forbéttras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starta
projekteringen av en ny bro eller tunnel frén fastlandet till Oland och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:565 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att uppratta
byggnation av ett mot vid Borastorpet pd riksvag 40 i anslutning till Boras och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:566 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra E6 genom
Skane sexfilig och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:591 av Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett tredje spar samt ytterligare
ett dubbelspar vaster om Alingsds och en upprustning av Vastra stambanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige
inom det nordiska samarbetet ska verka for att utveckla de
gransoverskridande jarnvagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:600 av Patrick Reslow och Jorgen Grubb (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for att bygga Oresundsmetron och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:610 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
stdrka och sékra forbindelserna E4 och E20 genom Sodertélje samt att
Overvaga att satsa pd en motorvagstunnel forbi Sodertalje kanal och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:635 av Alireza Akhondi (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta en
oversyn om hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
vdgstandard i hela Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:660 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om storre fokus
pé industrins villkor i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
upp industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkannager
detta for regeringen.
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2020/21:700 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
landsbygdsperspektivet vad géller resor, transportkostnader och
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:701 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplad till gruvnéringens behov och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:705 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:780 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna till investeringsstod till enskilda vagar och skogsvéagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:813 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for mojligheten till en snabb
process for den fortsatta utredningen av en tunnelforbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:862 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Okade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge lan samt att se dver mojligheten att
utarbeta en nationell strategi for att mota den 6kade utrikeshandeln dsterut och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:863 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett hallbart och
effektivt transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:886 av Niklas Karlsson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for 6kad godstagskapacitet dver
Oresund och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fortsatta insatser
for en funktionell infrastruktur i Skane och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:893 av Per Asling (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
forutsattningarna for att tilldela Jamtlands lan héjda anslag, och
dérmed en rattvis och rimlig andel av resurserna, till vagar och
jarnvagar samt att se dver inforandet av en garanterad lagstaniva for
vdgar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:934 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om reformer
for att starka Goteborgs hamn och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1069 av Lars Hjéalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att stirka
Goteborgs hamn och tillkdnnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga

atgarder for att ateruppratta fortroendet for Goteborgs hamn och
Sverige for att darmed aterfd konkurrenskraftiga logistikupplagg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1071 av John Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur
Skenésfarjan och andra végfarjor ska fungera béttre i framtiden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1088 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervdga
mojligheterna att genomfdra ett fullskaletest med moderna transportlsningar
i nagon eller nagra av landets storre stader och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1186 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att starka
infrastrukturen for transporter inom Stockholm-Mélardalsregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:1239 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa annu béttre forutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1253 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &ndrade
berédkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1270 av Jan Ericson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att makten Gver
tillstdnd till nya utfarter i samband med nybyggnation bor flyttas frén
Trafikverket till kommunernas bygglovsenhet och att en dversyn bor goras
med avsikt att stdrka kommunernas makt gentemot Trafikverket i 6vrigt samt
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor genomfdra en omprévning av projekt inom nuvarande
investeringsplaner ~ for  transportsystemet ~ 2018-2029  med
utgdngspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska nés, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor se till att de samhallsekonomiska bedémningarna vid
transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad ska anvéandas for att
vikta Klimatnyttan i monetdra termer och mer sbka de mest
kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgangligheten inom
ramen for transportsektorns klimatmal till 2030, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen senast 2021 ska aterkomma till riksdagen med en
tidsbestamd handlingsplan med atgarder for att na fossilfria transporter
senast 2035, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestdr i att forsoka losa
brister genom sankt efterfragan eller Gverflyttningar mellan trafikslag,
och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for hallbar
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stadsutveckling som innebér att framtida trafikokningar ska ske genom
andra trafikslag an biltrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag pa lagstiftning som
mojliggor for kommunerna att inféra krav pad gréna res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som framjar ett minskat behov av att &ga en egen bil
samt Okar det héllbara resandet med kollektivtrafik och cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1350 av Lars Hjéalmered (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
atgarder for att fortsatta att utveckla Fiskebacks hamn och dérmed den
svenska fiskerindringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1425 av Arman Teimouri m.fl. (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for béattre
jarnvagsforbindelser mellan Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1428 av Christer Nylander (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en andra
Olandsbro och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:1446 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en forbindelse 6ver
Malaren mellan Skokloster i Habo kommun och Vastersjo i Knivsta kommun
och tillkdnnager detta fér regeringen.

2020/21:1447 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en jarnvagslank mellan Uppsala och Enkoping och
tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:1456 av Hans Ekstrém m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att forbattra
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transportinfrastrukturen i Stockholm-Mélarregionen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1458 av Hans Ekstrém m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for en upprustning och
vidareutveckling av E20 och Véstra stambanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1499 av Robert Hannah (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen prioritera en modernisering av Kinnekullebanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1521 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pd strackan Oslo—Kdépenhamn och vidare
soderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken Oslo—Go6teborg—Kopenhamn  bor
genomlysas nér ett framtida ndt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
forutsattningarna for dubbelspar pa hela tagstrackan Oslo—-Goteborg—
Kdpenhamn bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1527 av Roger Haddad (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for
investeringar for att 6ka tryggheten och sikerheten mellan Vasterds och
Eskilstuna och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1543 av Malin Héglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna att investera mer i Dalabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1590 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for och prioritera
byggandet av ostléanken och tillkannager detta for regeringen.
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2020/21:1593 av Patrik Engstrém m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar i
infrastruktur i Dalarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1599 av Per Soderlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
brukarfinansiering pa strackan Oslo—Stockholm 2.55, samt att inleda dialog
med Norges regering i drendet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1600 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om infrastrukturen
kring Ystads hamn och E65 och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1637 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Norra stambanans
betydelse for tillvéxt i hela landet och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1638 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfbrs i motionen om att verka for
trafiksakra och hallbara vagar och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1652 av Olle Thorell och Maria Stromkvist (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Strémsholms kanal
och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:1656 av Nermina Mizimovic m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att utveckla och forbéattra
Tjust- och Stangadalsbanan och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1663 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for att skyndsamt pabdrja
utbyggnaden av E18 Koping-Vastjadra till motorvéagsstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1664 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for att sa snart som mojligt
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pabdrja byggnationen av en ny Hjulstabro pa vag 55 och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:1674 av lda Karkiainen m.fl. (S):

Del 2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att forbattra
nattagstrafiken till 6vre Norrland samt tydliggéra uppdraget om
gransoverskridande jarnvagstrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser gréanséverskridande jarnvagstrafik.

2020/21:1682 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna fér en ny trafiklésning med
bro eller tunnel 6ver Saltsjo-Malarsnittet i Sddertélje och tillk&nnager detta for
regeringen.

2020/21:1697 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen
snarast bor sakerstilla full finansiering av Tvarforbindelse Sédertorn sa att
projektet kan fortlépa enligt plan och tillkdnnager detta fér regeringen.

2020/21:1742 av Ida Drougge (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av projektet
Ostlig forbindelse i Stockholms I4n och att staten bér medfinansiera detta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1763 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tidigarelédgga
investeringen i en ny slussled i Trollhattan och Lilla Edet dar det tas hansyn
till skredrisken och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1808 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se
over fordelningsmodellen mellan lanstransportplanerna och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:1813 av Kristina Nilsson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att 16sa trafiksituationen



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

i Ornskoldsvik s& att luftkvaliteten och stadens utvecklingsmojligheter
sékerstélls och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1838 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om
vagunderhallets betydelse for jobb och tillvdxt i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att beakta klimat och miljé samt strdnga vintrar vid planeringen av
vagunderhall och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1866 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnation av
Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1867 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast se 6ver
mojligheten till en utbyggnation av E4 mellan S6derhamn och Gavle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1879 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sékra och
prioritera riksvagarna i Sveriges gles- och landsbygdsomraden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1895 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att genom en
reservhamn sékra Gotlands grundldggande forsorjning och tillkannager detta
for regeringen.

2020/21:1897 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for hur Gotlandstrafiken kan
behandlas i linje med 6vriga insatser for att starka Sveriges infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1909 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsdttningarna  for att  forbattra
végstandarden pa vag 153 och 154 och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:1980 av Ida Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att staten behover
ta sin del av ansvaret och planera for statlig medfinansiering av utbyggnaden
av Sparvag City, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2020/21:2016 av Carina Odebrink m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for ett principbeslut om att
bygga nya stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2037 av Joakim Sandell m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsattningarna  for att  bygga
Oresundsmetron och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2040 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om okat statligt ansvar
for infrastruktur med riksintresse och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
omforhandla Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2053 av Paula Holmqvist m.fl. (S):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
prioriteringar av regionalinfrastrukturen pa lands- och glesbygd och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2095 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for satsningar pa
Sydostlanken och tillk&annager detta for regeringen.

2020/21:2096 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att utbyggnaden
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av E22 bor ske i langre och mer sammanhangande strdk och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
planerade satsningar pa E22 och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2099 av Ingemar Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
undersdka mojligheten till en snabbare utbyggnad av Nya Ostkustbanan, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2020/21:2145 av Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvdg pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2151 av Mattias Jonsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att skapa en béttre
infrastruktur i Vastsverige och tillkdnnager detta fér regeringen.

2020/21:2160 av Diana Laitinen Carlsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkdpings lan och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor gora en Oversyn av trafikfléden i hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att genomfora en farledsfordjupning i Goteborgs hamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
genomfora en farledsférdjupning vid Malmporten snarast mojligt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2215 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
delning av Trafikverket till ett vagverk och ett banverk och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1.

10.

11.

12.

13.

14.

16.

18.

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en starkt marknadspott for snabba atgérder i syfte att starka kapaciteten
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Sverigeforhandlingen snarast bor avbrytas eller omférhandlas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strdckan
Maria—Helsingborg snarast bor byggas dubbelsparig och tillkéannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strdckan
Goteborg-Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sédra
stambanan snarast bor byggas ut till fyrspérig jarnvag strackan Lund—
Héssleholm och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strdckan
Hassleholm—Kristianstad  bor  byggas om  till dubbelspdr och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Alvesta—\Vixjo bor byggas om till dubbelspar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Norrbotniabanans utbyggnad strackan Luled—Skellefted ska péaborjas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
upprustning av Ostkustbanan med dubbelspar for 250 kilometer i
timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
upprustning av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
godstrafikens behov av upprustade banstrackor och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att skogs-
och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland bor utredas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
ska sluta rikta svenska skattemedel via EU till andra landers
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vid
utredningar och berakningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige bor den
europeiska revisionsrattens rapport beaktas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att EU bor
vara mer Aterhallsamt med att stodja medlemsstaternas



21.

22.

24.

25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

32.

33.
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hdghastighetsjarnvégsprojekt och att regeringen mer utforligt bor félja
utvecklingen av europeiskt hoghastighetstag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
majligheten att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor bibehallas
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en ny
forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att ett arbete
bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Norge och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett arbete
bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Finland och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att kraftigt
starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
underhallet av kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra fel pa kontaktledningsnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
mer resurser till dubbelspérig jarnvag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att ge battre
forutsattningar for regionala jarnvagsnat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika regioners énskemal
om nya stationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
kostnaden for alternativen 250 kilometer i timmen, alternativt 320
kilometer i timmen, pd aktuella strackningar innan beslut tas vid
ombyggnation eller utbyggnad till fyrspér och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att héja
hastigheten till 250 kilometer i timmen pa de strackningar som &r mest
lampliga och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvéag bor 6ka och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvecklingen inom sektorn forarlésa tdg bor uppmuntras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvecklingen angdende maglevtag bor bevakas och tillkiannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
utvecklingen angdende hyperloop boér bevakas och tillkannager detta
for regeringen.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD):

5.

14.

19.

21.

72.

81.

110.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett riktat stod till kommuner fér upprustning av vagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om Ostlig
forbindelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
stadsmiljoavtal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Europavagarna i landet bor hélla lagst fyrfaltsstandard och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
vdagarbeten ska slutféras snabbt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
antalet rastplatser med tillhérande dvervakning och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att atgérda
brister pa befintliga rastplatser och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om enskilda
végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en marknadspott for vaginvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2307 av Kjell Jansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagga in Ostlig
forbindelse och Tvarforbindelse Sddertdorn i den nationella planen och
tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:2372 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for fortsatta satsningar pa
tagforbindelsen Stockholm-Oslo och tillkannager detta fér regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for satsningar pa E18 och
strackan Valnas—Taocksfors och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for satsningar pa E16 och
strackan Marbacken—norska gransen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2396 av Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada S):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att starka infrastrukturen till Sveriges enda stora varv i
syfte att stotta den svenska marintekniska industrin och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2397 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera mojligheterna att utveckla vég- och
jarnvégstrafiken inom Fyrbodal samt el, laddinfrastruktur och biogas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2399 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for att utveckla sjofarten i
Gota alv och Vénersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2410 av Jamal El-Haj m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna att inféra reducerade resekostnader pd Oresundsbron som en
nationell angelédgenhet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2457 av Marta Obminska och Jessika Roswall (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
majligheten till en full finansiering av fyrsparig jarnvag mellan Uppsala och
Stockholm (Skavstaby) och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2514 av Helena Vilhelmsson m.fl. (C, KD, M, L, S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
brukarfinansiering pa strackan Oslo—Stockholm, samt att inleda dialog med
Norges regering i arendet och tillkannager detta for regeringen.
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2020/21:2540 av Per Asling m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
dvriga anslutande jarnvagsnét inklusive samtliga tvérbanor och ddrmed skapa
forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvaxt i
inlandet, hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan Isas samt
bidra till den globala klimatomstallningen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2020/21:2544 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att tillsammans med néringslivet och 6vriga berérda myndigheter
undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal som ar starkt
sésongsbundna och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2576 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att snarast
fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan med dubbelspar langs hela
strackningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2595 av Sofia Westergren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka mojligheten
att erséatta Trafikverkets farjor med broar dar det & samhallsekonomiskt
lénsamt och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2597 av Sofia Westergren m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
majligheterna till en utokning av Bohusbanan med dubbelspar till Norge i tre
steg, forst till Stenungsund, steg tva till Munkedal och sedan binda ihop
jarnvagen med Norge och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2637 av Boriana Aberg m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera och tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
intdkterna  frdn  Oresundsbron  ska  finansiera  framtida
infrastrukturinvesteringar i Skane och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att ga vidare med planeringen av en fast
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forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr och tillkdnnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan, Véstkustbanan och
Skanebanan och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad
av E6 och E22 till sexfiliga motorvdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att en

prioritering av hamninfrastruktur i de skdnska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
alternativa jarnvéagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs hamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstélla en samlad gréansoverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkinnager detta for regeringen.

2020/21:2650 av Helena Bouveng och Mats Green (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nya stambanor for
snabbtag och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2668 av Malin Danielsson m.fl. (L):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
atgarder for Stockholms infrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:2670 av Malin Danielsson och Nina Lundstrém (bada L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
infrastrukturatgarder for att mota den starka tillvaxten pd Sodertorn, dar
Tvarforbindelse Sddertdrn, vag 225, en ny passage 6ver Sodertélje kanal samt
Bytespunkt Flemingsberg &r sarskilt prioriterat, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2674 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om snar upprustning
av jarnvagsstraken Halmstad—Markaryd och Halmstad-Nassjo och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2678 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i Halland
och dvriga Vast- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2694 av Emma Berginger m.fl. (MP):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att &ndra forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. for att 6ka Trafikverkets
mojligheter att medfinansiera steg 1- och 2-atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipen samt att se Over forordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2020/21:2695 av Emma Berginger (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
handlingsplan for effektivisering av transportsektorn och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
styrmedel som leder till dverflyttning till de mer energieffektiva
transportslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2757 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga att
utreda nyttoeffekterna av en upprustad Bohushana pé kort och lang sikt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2765 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Dalslands
véagnat generellt, vag 172 speciellt, och specifikt vagstrackan forbi Harsdngen
behdver upprustas och ska l&ggas in i den nationella planen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:2767 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mojligheten till
en snabb, smidig och serids jarnvégsldnk mellan Oslo, Fyrstadsregionen,
Goteborg och Kdpenhamn bor utredas och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
koldioxidvarderingen som utgér underlag for transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader bér utgd fran EU-kommissionens
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rekommendation och Parisdverenskommelsens prissdttning av
koldioxid och tillkannager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige
bor ta fram en strategi for hur vatgas kan anvéndas for transporter och
inom industrin och tillkdnnager detta for regeringen.

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avbryta
pagéende arbete med Sverigeforhandlingens forslag om nya banor for
héghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om lokala och
regionala beslut om trafikantavgifter och tillkdnnager detta for
regeringen.

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om resurserna
for drift och underhdll av jarnvagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstdnds- och
leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av vdg- och
jarvagsunderhallet och tillkannager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om resurserna
for vig- och jarnvagsunderhéllet pé& landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

37.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en strategisk plan for hamnverksamhet som tas fram i samverkan
mellan hamnarna och andra berdrda aktorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2851 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att se Gver
mojligheterna till en 6versyn av véagnétet for att utjamna skillnaderna i landet
och forbéttra vagnatet for en battre miljo och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2867 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att avyttra statens
&gande i Arento AB och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2872 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten till en utbyggnad av E4:an mellan Gavle och Séderhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2916 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheten att utoka sparkapaciteten pa strackan Gavle—Harndsand och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
efterlevnad av transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030
kréver ett brett spektrum av resultatinriktade politiska incitament for
att framja okad anvéndning av klimateffektiva biodrivmedel, uttkad
elektrifiering och mer effektiva transportlosningar och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2926 av Rickard Nordin m.fl. (C):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen kommer hela
landet till del och som gor det mojligt att driva foretag i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2929 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspar langs hela
strackningen mellan Goteborg och Malmd och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2932 av Per Asling (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att atgarda infrastruktur i
Jamtlands lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:2934 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheterna till ¢kad andel medel fran den nationella planen for
nyinvesteringar i Stockholms I&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2935 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mdojligheten att inleda planering och byggnation av Osterleden och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2936 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgarder
enligt motionens intentioner vad galler tagforbindelse mellan Stockholm och
Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2945 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 1015 stérre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om en
konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin och tillkdnnager detta
for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vardera industrins och
godsflodets betydelse ratt och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ansld medel till jarnvagsunderhall avseende viktiga
lokala och regionala industrispar och tillkannager detta for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram en nationell strategi for hamnverksamheten i
syfte att 6ka hamnarnas kapacitet och betydelse och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:2949 av Peter Helander m.fl. (C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillk&nnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl
och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:2993 av David Josefsson och Marie-Louise Héanel
Sandstrom (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att lyfta Géteborgs
hamn som en angelégenhet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3004 av Noria Manouchi (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga en
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.
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2020/21:3027 av Lars Puss m.fl. (M):

1.

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av Véstkustbanan
med dubbelspar langs hela strackningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera infrastruktursatsningar i Halland och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om det
angelégna i att reinvestera i Halmstad—N@&ssjo jarnvég och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att en fast HH-forbindelse byggs och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att E6:an byggs ut och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att vag 25 och 26 byggs och tillkdnnager detta fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att vag 153 och 154 byggs och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de hallandska hamnarna av
nationellt intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av en valfungerande flygtrafik i sydvéstra Sverige och av att arbetet
med sparbunden trafik till Landvetter lyfts och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:3048 av Emma Berginger och Janine Alm Ericson (bada

MP):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utveckla
ekobonusen till en breddad ekobonus och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3049 av Emma Berginger (MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
utvecklade prognoser och samhallsekonomiska berdkningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att  tillampa malstyrning snarare &n  prognosstyrning i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:3055 av Emma Hult m.fl. (MP):

36.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
kommuner ska ges mdjlighet att infora s.k. transportplaner for 6kad
mojlighet att strukturerat planera for minskad negativ klimatpaverkan
och tillkdnnager detta for regeringen.

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
investeringar i cykelinfrastruktur, sparvagar och annan kapacitetsstark
kollektivtrafik ska fortsdtta genom stadsmiljdavtalen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:3063 av Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3093 av Lotta Finstorp m.fl. (M, C, KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en upprustning av
riksvag 55 med fokus pd okad trafiksdkerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3168 av Mikael Larsson m.fl. (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sikerstalla en lagsta nivd for transporter dven under en kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sékerstélla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar &ven
i en kris, och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
beredskapsplaner for personalens aterstart med fokus pa behérighet
och tillstand och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att starkare
incitament och resultatfokuserad politik kravs for att nd malet om 70
procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter i de
samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att vdrdera industrins och
godsflodets betydelse ratt och tillkdnnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor se 6ver formerna for stadsmiljoavtal sa att det stodet gar
att soka dven for hamnarna och tillkdnnager detta for regeringen.
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29.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en ambitids nationell handlingsplan i enlighet med DAFI-direktivet for
att mojliggora EU-stod till fossilfri infrastruktur och tillk&nnager detta
for regeringen.

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C):

1.

14.

19.

20.

21.

23.

25.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som ar lampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor
ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar ndr det
géller vdg och jarnvdg ska gobra en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att beakta trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kvinnor
och min ska ha samma majlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram en nationell strategi for hamnverksamheten i
syfte att 6ka hamnarnas kapacitet och betydelse och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre
utstrackning ska inga som del i det nationella transportsystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor se 6ver formerna for stadsmiljoavtal s att det stodet gar
att soka aven for hamnarna och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram
bdde den svenska maritima strategin och den nationella
godshandlingsplanen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
mojligheterna for byggande av nya stambanor for jarnvagen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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29.

40.

44,

45.

46.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att se Over atgarder for att minska underhéllsskulden i
jarnvégssystemet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ansld medel till jarnvagsunderhall avseende lokala
banor och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
begreppet “en ldgsta godtagbar vigstandard” boér inféras och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstalla att de samféllda enskilda
vdagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, rétt stréckning och ratt
bérighet i relation till det system av statliga och kommunala vagar de
utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god
bérighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av tréngsel- och végavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om atgarder for
att framja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet,
forbattra mobilitetstjanster dver hela landet samt att lagstiftningen bor
folja teknikutvecklingen och inriktas p& funktionalitet framfor
teknikspecifika krav, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2020/21:3178 av Helena Lindahl och Linda Modig (bada C):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska inleda diskussioner med berdrda regioner och
intressenter for att skyndsamt hitta finansieringslosningar for hela
Norrbotniabanans forverkligande, exempelvis via en
lanefinansieringsldsning eller genom att lata kapital fran de allméanna
pensionsfonderna investeras i svensk transportinfrastruktur, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor intensifiera sitt arbete gallande Norrbotniabanan och ge
klartecken till att paborja jarnvagsplaneringen mellan Skellefted och
Luled sa att regeringen fullfoljer sitt dtagande gentemot EU som
innebér att Norrbotniabanan i sin helhet ska vara fardigstélld 2030, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska utse en enskild forhandlingsperson for att losa
finansieringen av hela banan och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:3209 av Jessika Roswall och Marta Obminska (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
forutsattningarna for en utbyggnad av riksvéag 55 inklusive Hjulstabron och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3210 av Jessika Roswall och Marta Obminska (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en vagfarja
(frigdende eller linfarja) mellan Skokloster i Habo kommun och Véstersjo i
Knivsta kommun och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L):

1.

11.

27.

33.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
infrastruktur for utveckling och tillvéxt i hela landet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningen bor goras teknikneutral och inriktas pa funktionalitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka
godstrafikens betydelse vid prioritering av infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor
ske en strategisk utbyggnad av infrastrukturen runt vara hamnar for att
underlatta omlastning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att man ska
se 6ver mojligheten att farjetrafiken till och frn Gotland ska likstallas
med végar och jarnvégar och ingé i den nationella infrastrukturen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i storre
utstrackning anvanda geofencing for att kunna utnyttja vagnatet mer
effektivt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sékerstélla den s.k. fyrstegsprincipens genomslag i samband med
beslut om infrastrukturprojekt och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L):

10.

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
paskynda utvecklingen av digitala l6sningar for ett effektivare, mer
trafiksékert och klimatvénligt utnyttjande av infrastrukturen inom
transportomradet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
vilka data som &r hdgst prioriterade for att underlatta effektiv planering
av nya infrastrukturprojekt samt for infrastrukturens underhall och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:3262 av Arman Teimouri m.fl. (L):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
transporter for att sakerstélla foretagens konkurrenskraft och jobben
och for att sékra tillvéxt i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3309 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att pabérja
forberedelser for att bygga ut riksvag 40 pa strackan mellan Jonkoping och
Ulricehamn, for att fa en sammanhangande motorvag mellan Stockholm och
Goteborg, och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3310 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
ombyggnationen av riksvdg 26/47 och prioritera och tidigareldgga
ombyggnationen av strackan Mullsjo-Slattang, baserat pa forslag i
genomford atgardsvalsstudie, och tillkéannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
tidigarelagga ombyggnationen av riksvdg 26/47 strackan Manseryd—
Hedenstorp och tillkéannager detta for regeringen.

2020/21:3315 av Larry Soder (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att Halmstad—Nassjo/Jonkopingsbanan klassas som nationell
jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
samhéllsekonomisk och miljomassig I6nsamhet ska vara végledande i
valet av infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att framtida
infrastrukturinvesteringar ska utga fran vad som gor mest nytta for jobb
och tillvaxt for att hela Sverige ska leva, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta
ett trafikpolitiskt rad och tillkdnnager detta for regeringen.
4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver

antalet statliga myndigheter for infrastruktur i syfte att stdrka
samordningen mellan de olika trafikslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om stérkt
gemensam infrastrukturplanering med vara nordiska grannlander och
tillk&nnager detta for regeringen.
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12.

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
inkludera ny transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvardera infrastrukturlagstiftningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
utvardera behoven inom svensk jarnvdg och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att séga nej
till att bygga hoghastighetsjarnvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om battre
godsfloden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skydd av
transportsystemet med anledning av det ¢kade terrorhotet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

4.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att ta fram en nationell underhalls- och
investeringsplan for de enskilda végarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvardera planeringen av végar i syfte att 6ka investeringars effektivitet
och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
hur Sveriges transportsystem kan anvandas mer effektivt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om krav pa
samlingsfaktura till svenska foretag och privatpersoner och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3469 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

4,

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sakerstélla en val fungerande infrastruktur till och fran hamnar och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
jarnvagsfarjor och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
tagsatsningar som gynnar jobb och tillvaxt och tillkannager detta for
regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sdga nej
till byggandet av hoghastighetsjarnvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om finansiering

for projekten Oslo—Stockholm och Helsingborg—Helsingér och
tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla infrastrukturen till och fran Arlanda och tillkannager detta
for regeringen.

2020/21:3482 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsatta arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:3487 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att bygga
bort sarbarhet i infrastruktur for export och import och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:3488 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underhallet av befintlig jarnvag behover starkas och tillkannager detta
for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda végarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
resurserna till upprustning och underhdll av véagar och mindre
jarnvagsspar pa landsbygden bor okas och tillkdnnager detta for

regeringen.
14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
basindustrins  ralskapacitet bor prioriteras i den nationella

infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bér tas med i
planeringen for regional tillvaxt och tillkannager detta fér regeringen.

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten
bor initiera ett samtal mellan de branscher som har de tyngsta
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transportbehoven for béttre nyttjande av befintlig infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3540 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
verka for att forstarka stodet till det enskilda vagnatet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:3591 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utékade lansanslag
till det varmlandska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3605 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Adalsbanan mellan
Sundsvall och Harndsand och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3607 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
forbifart Harnosand ska ingd i den nationella vagtransportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3608 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
dubbelspar Sundsvall-Gavle och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3612 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
konkurrenskraften for insjGtransporter pd Vanern i form av byggnation
av for laga broar och tillkannager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga
att lata trafikavgifter spegla samhallsnytta och hallbara och
klimatsmarta transportsystem och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:3628 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder for hojd
trafiksakerhet och hastighet pa vag E14 i den nationella transportplanen bor fa
hogre prioritet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3653 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om férutsattningar for
en utbyggnad av Europavéag 4 och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:3654 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forutsattningar for
en tidigarelaggning av ett dubbelspar pa Ostkustbanan och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:3658 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forutséttningarna
for en utbyggnad av Europavég 16 och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3667 av Aron Emilsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om en skyndsam
dversyn av Bohusbanans potentiella utbyggnad och tillkénnager detta for
regeringen.

2020/21:3679 av Johan Pehrson m.fl. (L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta Gverflyttning av godstransporter fran vég till fartyg och
jarnvég och tillkdnnager detta foér regeringen.

2020/21:3687 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Forbifart
Ornskéldsvik ska ingé i den nationella végtransportplanen och tillkénnager
detta for regeringen.

2020/21:3690 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att steg for
steg fortsatta att aktivt snabba pd genomforandet av alliansregeringens,
kommunernas och regionernas gemensamma éverenskommelse om att
fortsatta bygga ut E20 till fyrfaltsvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna vad galler en omedelbar upprustning av Vastra
stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3693 av Alexandra Anstrell m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ta initiativ till en Arlandaférhandling och tillkannager detta for regeringen.
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2020/21:3695 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det bor
genomfdras en Oversyn av E18 mellan Valnds och Tocksfors i syfte att
strackan ska motessepareras och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3698 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se over
forutsattningarna for att skapa en béttre jarnvagsdragning mellan Stockholm
och Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3699 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att straket
Stockholm-Oslo ska utpekas som en stomndtskorridor for EU:s
transeuropeiska transportnat (TEN-T) och tillkannager detta for regeringen.
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BILAGA 2

Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 12

Motion Motiondrer Yrkanden

12. Ovriga sérskilda infrastrukturatgarder

2020/21:111 Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg
(béda SD)

2020/21:114  Angelica Lundberg (SD)
2020/21:129  Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) loch2

2020/21:132 Mattias Backstrom Johansson och Anne
Oskarsson (bada SD)

2020/21:213  Lars Thomsson (C)
2020/21:218 Lars Thomsson (C)
2020/21:233  Staffan EkI6f (SD)
2020/21:253  Robert Halef (KD)

2020/21:283 Linda Lindberg och Mikael Eskilandersson
(bdda SD)

2020/21:291  Magnus Ek (C)
2020/21:334  Solveig Zander (C)
2020/21:335  Solveig Zander (C)
2020/21:336  Solveig Zander (C)
2020/21:341  Solveig Zander (C)
2020/21:351 Camilla Brodin (KD)

2020/21:353  Michael Rubbestad och Monika Lévgren (bada
SD)

2020/21:378  Jorgen Grubb (SD)

2020/21:405  Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) 1-3
2020/21:417  Jonny Cato och Niels Paarup-Petersen (bada C)
2020/21:425  Gudrun Brunegard (KD)

2020/21:436  Magnus Oscarsson (KD)

2020/21:478  Peter Helander (C) loch2
2020/21:482 Mikael Oscarsson (KD)

2020/21:488  Lars Adaktusson (KD)

2020/21:507 Emma Carlsson Léfdahl (-)

2020/21:538 Ingemar Kihlstrom (KD)
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2020/21:539
2020/21:562

2020/21:565
2020/21:566
2020/21:591
2020/21:600
2020/21:610
2020/21:813
2020/21:862

2020/21:890

2020/21:893

2020/21:934

2020/21:1069
2020/21:1071
2020/21:1186
2020/21:1239
2020/21:1350
2020/21:1425
2020/21:1428
2020/21:1446
2020/21:1447
2020/21:1456
2020/21:1458
2020/21:1499
2020/21:1521
2020/21:1527
2020/21:1543
2020/21:1590
2020/21:1593
2020/21:1599
2020/21:1600
2020/21:1637

2020/21:1652

Ingemar Kihlstrom (KD)

Anne Oskarsson och Mattias Béckstrom 1 och 2

Johansson (bada SD)

Patrik Jonsson (SD)

Patrik Jonsson (SD)

Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C)
Patrick Reslow och Jérgen Grubb (bada SD)
Kerstin Lundgren (C)

Magnus Manhammar (S)

Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund

(bada S)

Hillevi Larsson m.fl. (S)

Per Asling (C)

Lars Hjalmered m.fl. (M)
Lars Hjélmered (M)

John Widegren (M)
Ann-Sofie Lifvenhage (M)
Saila Quicklund (M)

Lars Hjélmered (M)
Arman Teimouri m.fl. (L)
Christer Nylander (L)

Lina Nordquist (L)

Lina Nordquist (L)

Hans Ekstrom m.fl. (S)
Hans Ekstrom m.fl. (S)
Robert Hannah (L)

Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L)
Roger Haddad (L)

Malin Héglund (M)

Johan Andersson m.fl. (S)
Patrik Engstrom m.fl. (S)
Per Soderlund (SD)

Patrik Jonsson (SD)
Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada

S)

Olle Thorell och Maria Stréomkvist (bada S)

i denna del

loch2

2och3
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2020/21:1656
2020/21:1663
2020/21:1664
2020/21:1682
2020/21:1697
2020/21:1742
2020/21:1763
2020/21:1813
2020/21:1866
2020/21:1867
2020/21:1895
2020/21:1897
2020/21:1909
2020/21:1980
2020/21:2037
2020/21:2053
2020/21:2095

2020/21:2096

2020/21:2099
2020/21:2145

2020/21:2151
2020/21:2160
2020/21:2211
2020/21:2217
2020/21:2218
2020/21:2307
2020/21:2372
2020/21:2396

2020/21:2397
2020/21:2399
2020/21:2457
2020/21:2514
2020/21:2540
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Nermina Mizimovic m.fl. (S)

Pia Nilsson m.fl. (S)

Pia Nilsson m.fl. (S)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)
Erik Ottoson (M)

Ida Drougge (M)

Camilla Waltersson Gronvall (M)
Kristina Nilsson (S)

Viktor Wérnick (M)

Viktor Wérnick (M)

Hanna Westerén (S)

Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S)
Adnan Dibrani m.fl. (S)

Ida Drougge (M)
Joakim Sandell m.fl. (S)
Paula Holmqvist m.fl. (S) 3

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(bada S)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar 1 och 2
(bada S)

Ingemar Nilsson m.fl. (S)

Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada
S)

Mattias Jonsson m.fl. (S)

Diana Laitinen Carlsson m.fl. (S)

Jimmy Stahl m.fl. (SD) 10 och 11
Patrik Jonsson m.fl. (SD) 5-12 och 32
Thomas Morell m.fl. (SD) 6

Kjell Jansson (M)

Gunilla Svantorp m.fl. (S) 1-3

Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada 3
S)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Marta Obminska och Jessika Roswall (bdda M)
Helena Vilhelmsson m.fl. (C, KD, M, L, S)

Per Asling m.fl. (C)
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2020/21:2576
2020/21:2597
2020/21:2637
2020/21:2668
2020/21:2670

2020/21:2674
2020/21:2678
2020/21:2757
2020/21:2765
2020/21:2767
2020/21:2872
2020/21:2916
2020/21:2929
2020/21:2932
2020/21:2934
2020/21:2935
2020/21:2936
2020/21:2993

2020/21:3004
2020/21:3027
2020/21:3063
2020/21:3093
2020/21:3178
2020/21:3209
2020/21:3210
2020/21:3235
2020/21:3309
2020/21:3310
2020/21:3315
2020/21:3472
2020/21:3475
2020/21:3482
2020/21:3591
2020/21:3605

Ulrika Heindorff m.fl. (M)
Sofia Westergren m.fl. (M)
Boriana Aberg m.fl. (M)

Malin Danielsson m.fl. (L)

Malin Danielsson och Nina Lundstrom (bada

L)

Bengt Eliasson (L)

Bengt Eliasson (L)
Ann-Sofie Alm (M)
Ann-Sofie Alm (M)
Ann-Sofie Alm (M)

Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Jonny Cato m.fl. (C)

Per Asling (C)

Alireza Akhondi m.fl. (C)
Alireza Akhondi m.fl. (C)
Alireza Akhondi m.fl. (C)

David Josefsson och Marie-Louise Hanel
Sandstrom (bada M)

Noria Manouchi (M)

Lars Puss m.fl. (M)

Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bdda MP)
Lotta Finstorp m.fl. (M, C, KD)

Helena Lindahl och Linda Modig (bada C)
Jessika Roswall och Marta Obminska (bada M)
Jessika Roswall och Marta Obminska (bada M)
Helena Gellerman m.fl. (L)

Andreas Carlson (KD)

Andreas Carlson (KD)

Larry Soder (KD)

Maria Stockhaus m.fl. (M)

Maria Stockhaus m.fl. (M)

Ulrika Heindorff m.fl. (M)

Runar Filper (SD)

Jorgen Berglund (M)
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1-8 och 10

11

loch2
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2020/21:3607
2020/21:3608
2020/21:3612
2020/21:3628
2020/21:3653
2020/21:3654
2020/21:3658
2020/21:3667
2020/21:3687
2020/21:3690
2020/21:3693
2020/21:3695
2020/21:3698
2020/21:4042
2020/21:4047

BILAGA 2

Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Cecilia Widegren (M) 1
Jorgen Berglund (M)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Aron Emilsson (SD)

Jorgen Berglund (M)

Cecilia Widegren (M)
Alexandra Anstrell m.fl. (M)
Pal Jonson (M)

Pal Jonson (M)

Maria Stockhaus m.fl. (M)
Magnus Jacobsson m.fl. (KD)

loch2

12 och 23
7 och8

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2021
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