Motion till riksdagen
1989/90:T906

av Ulla Tillander m.fl. (¢)
Forbindelserna éver Oresund

Det fanns ¢n tid déa den socialdemokratiska regeringen var heltoch hillet for
en bro. 1973 togs ett beslut om detta i riksdagen. med rostsiffrorna 215 for
och 97 emot. Den davarande kommunikationsministern Bengt Norling och
Malmaos starke man stod vid Lernacken vid Sundet och pekade profetiskt ut
var bron skulle ga. Den skulle stit klar tolv ar senare. 1985.

Beslutet om bron togs med en betryggande majoritet. Det var ett led 1 den
storstilade och storskaliga Oresundstanken. Vi inom centern reserverade
oss. Trots majoriteten blev det ingen bro. En majoritet 1 riksdagen 1973
kunde alltsa inte, trots att beslut fattades. astadkomma att bron byggdes.

Ser man med ett visst tidsperspektiv pa besluten i riksdagen och pa trafik-
utskottets skrivningar sa kan man ocksd dir avlisa hur eftertinksamheten
genom dren sitter sina spir.

Efter beslutet 1973 om en fast forbindelse i form av en bro blev utskottet
litet forsiktigare och uttalade att man maste gora en wredning om fasta for-
bindelser over Oresund. Nagot senare talade man om eventuella fasta forbin-
delser. Tar vi ytterligare ett steg niirmare nutiden sit uttalar sig utskottet en-
bart for forbindelser éver Qresund. Man strok helt enkelt ordet “fasta”.

Och 1 1989 ars upplaga av trafikutskottets betinkande understroks néd-
viindigheten av att man infor ett beslut i fragan noggrant studerar miljokon-
sekvenserna av de olika alternativen - av bron. av en borrad tunnel och av
fiarjetrafik.

[ verkligheten ir det hela tiden miljofragorna som fatt okad betvdelse och
okad tyngd. Det ckologiska perspektivet har obevekligen tvingat till om-
provning. Nya ron vad giller det akuta hotet for mianniskan. djuren och na-
turen later sig inte lingre viftas bort.

Vid en konferens hosten 1989 for foretridare for sydvistra Skancs kom-
muner betonades hur viktigt det ar att man har ett jarnvigsnit i Skiane som
fungerar, bade for gods- och for persontrafik och detta just for det skanska
niringslivets behov.

Det maste gd upp for oss hir i Sverige att man ute i Europa infor 1990-
talet hardsatsar i de olika kontinentskinderna pd snabb och effektiv jiarnvigs-
trafik. Bakgrunden till denna satsning pa ett minskligare och battre tran-
sportmonster ar att man har drabbats mycket hart av en vildsamt expande-
rande bil- och landsvigstrafiks alla negativa effekter med miljoforstoring.
triingset och olyckor.



En Oresundstunncl iir det enda mitjomissigt och samhiitlsekonomiskt ac-
ceptabla alternativet som en tast forbindelse. Att det ir realistiskt dven ur
strikt foretagsckonomisk svnvinkel visar utredningar hos Lunds universitet
och Svdviistra Skanes kommunatforbund. En jarnvigstunnel kan dessutom
samordnas med modern farjetrafik och paskvnda tillkomsten av ett miljo-
viinligare transportmonster. Tunnel. jiarnvig. tagfirjor och firjor for person-
trafik bildar tillsammans ett transportmonster for framtiden. Det klarar nod-
viindiga miljokrav och kan bidra till en reduktion av tandsviigstrafiken.

En okad satsning pa kollektivtratik ar nodviindig. sarskiltav miljoskil. En
tunnel tor jarnviigstrafik dr enligt var uppfattning hiirvidlag den bista 1os-
mingen vad gitler direktforbindelse mellan Sverige och Danmark.

Hemstillan
Med hiinvisning till det anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen titl kiinna vad i motio-
nen antorts om forbindelserna déver Oresund.
Stockholm den 16 januari 1990

Ulla Tillander (¢)

Bertil Fiskesjo (¢) Hdékan Hansson (c¢)

Mot. 1989/90
T906



