Regeringens proposition %
1988/89: 48 &Y
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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokollet den 16 mars 1989.
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Propositionens huvudsakliga innehéll

I propositionen foreslds dndringar i korkortslagen (1977:477), vigtrafik-
skattelagen (1988:327) och trafikskadelagen (1975:1410) sévitt giller
framst motorredskap och traktorer. Forslagen utgor ett led i arbetet pden i
viss utstrackning dndrad klassificering av dessa fordon i syfte att undanro-
ja vissa oklarheter som nu finns. Detta arbete berdr ocksa olika forord-
ningar pa trafikomradet.

Den huvudsakliga innebdrden av dndringarna 4r att begridnsningar av
fordonets hogsta mojliga hastighet, den s. k. konstruktiva hastighetsbe-
gransningen, inte ldngre blir styrande for om ett fordon skall vara traktor
resp. motorredskap. Vidare blir fler fordonstyper an hittills registrerings-
skyldiga. I och med detta blir fordonen 1 {raga dven skattepliktiga och faller
under bestimmelserna i trafikskadelagen. Den lagen foresids dessutom
omfatta alla registreringspliktiga motorredskap samt motorredskap som
inte dr registreringspliktiga men vars tjdnstevikt overstiger 2000 kg.

De fordon som frimst berdrs av den utdkade registreringsplikten 4r
siddana som normalt forekommer p& de aliminna vigarna. Detta férhal-
lande medfor att kraven pa forarbehorigheten for dessa fordon ocksd bor
skirpas. For motorredskap som kan framféras fortare 4n 30 km/tim samt
for s. k. trafiktraktorer foreslas att det i fortsdttningen skall krivas minst B-
behdorighet. Vidare foreslas att provet for traktorkort kompletteras med ett
korprov.

Andringarna foreslas trida i kraft den | januari 1991.



Propositionens lagforslag
1 Forslag till
Lag om dndring i kOrkortslagen (1977:477)

Hirigenom foreskrivs att 1, 2, 4 och 30§§ korkortslagen (1977:477)!
skall ha fSljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§

Denna lag giller behorigheten att fora motorfordon, terringmotorfor-

don, traktor och motorredskap.

Behorigheten att féra motorfor-
don eller terringmotorfordon anges
pa foljande sitt i korkort.

Behdorigheten att féra motorfor-
don, terrdngmotorfordon, ‘rafik-
traktor eller motorredskap klass 1
anges pa foljande siitt i korkort.

Bok- Behdrighet
stav

Bok- Behorighet
stay

A motorcykel

B personbil, litt
lastbil och ett
till sddan bil
kopplat litt sldap-
fordon, terrdngvagn

A motorcykel

B  personbil, l4tt
lastbil och ett
till sddan bil
koppilat latt
sldpfordon,
terrdngvagn,
trafiktraktor
och
motorredskap
klass 1

C tung lastbil och ett till sddan bil kopplat l4tt slapfordon

o

buss

E slipfordon, oavsett antal och vikt

Bchoérighet att i yrkesmaéssig trafik for personbefordran fora personbil,
14tt lastbil eller terrangvagn utmérkes i korkort med beteckningen TAXI.

28

Bil, terrdngvagn eller motorcykel
far foras cndast av den som har kor-
kort for fordonet. Ett kdrkort med
behorigheten A giller for tung mo-
torcykel forst ndr korkortshavaren
har fyllt 18 &r. Har sldpfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehdrighet dven for detta.

' Lagen omtryckt 1980:977.
? Scnaste lvdelse 1982: 1088.
% Senaste lydelse 1985:431.

Bil, terringvagn, trafiktraktor,
motorredskap klass I eller motorcy-
kel far foras endast av den som har
korkort for fordonet. Ett korkort
med behorigheten A géller for tung
motorcykel forst ndr kérkortshava-
ren har fyllt 18 ar. Har sldpfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehorighet dven for detta.
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Utan hinder av {Orsta stycket far

1. lastbil, slipfordon eller buss foras
a) utan last eller passagerare inom garageomrade, verkstadsomrade eller
bensinstationsomrade eller eljest kortare stricka av den som har korkort

med behorigheten B,

b) med last eller passagerare i fall som avses under a), om fiarden &dger
rum i samband med birgning, reparation eller liknande &tgiird betridffande
fordonet samt foraren av detta har korkort med behérigheten B och har

fylit 19 ar,

2. motorcykel, lastbil, slipfordon eller buss foras i tjinsteutdvning av
polisman, som har korkort med behorigheten B.

Den vars korkort har aterkallats far inom garageomrade, verkstadsom-
ride eller liknande utan last eller passagerare fora fordon av det slag som
det &terkallade korkortet berittigade honom att fora, om medgivande
dartill har limnats. Sidant medgivande far avse en tid av hogst tre 4r.

Nuvarande lydelse

Traktor som dr forsedd med gum-
mihjul eller motorredskap far foras
pa vig endast av den som har kor-
kort eller traktorkort.

Utan hinder av forsta stycket far
traktor eller motorredskap foras till-
falligt utan korkort eller traktorkort
kortare stricka p& vig vid fird till
eller frin arbetsplats eller mellan en
gards dgor eller for liknande dnda-
mal.

Fireslagen lydelse

44

Jordbrukstraktor eller motorred-
skap klass IT far foras pa vig endast
av den som har korkort eller trak-
torkort.

Utan hinder av forsta stycket fir
Jjordbrukstraktor eller motorredskap
klass II foras tillfalligt utan korkort
eller traktorkort kortare stricka pa

" vag vid fard till eller frAn arbets-

plats eller mellan en gards 4dgor eller
for liknande dndamal.

308

Sokanden far godkiinnas efter fo-
rarprov endast om han i de avseen-
den som anges t 14§ forsta stycker 1
och 2 uppfyller de krav som bor
stallas  fran trafiksikerhetssyn-
punkt.

Sokanden far godkdnnas efter f6-
rarprov endast om han i de avseen-
den som anges i 14§ uppfylier de
krav som bér stillas fran trafiksi-
kerhetssynpunkt.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1991.
Traktorkort, som fore ikrafttridandet har utfardats i enlighet med éldre

foreskrifter. 4r fortfarande giltiga.

Prop. 1988/89:48



2 Forslag till
Lag om #ndring i végtrafikskattelagen (1988:327)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om vigtrafikskattelagen (1988:327)

dels att 5, 6, 9, 21, 22, 24 och 25§§ samt bilaga 1 till lagen skall ha
foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 25a§, av foljande lydelse.

Nuvarande lvdelse

58
Med skattevikt avses den vikt efter vilken vagtrafikskatt berdknas. Skat-
tevikten utgor for

personbil, motorcykel, tjdnstevikten

traktor eller motorredskap,

buss, lastbil eller totalvikten, dock hogst den brut-

annan sldpvagn in tovikt med vilken fordonet far fo-

pahidngsvagn ras pd vdg som ar uppldten for
hogst 10tons axeltryck eller 16tons
boggitryck

pahidngsvagn den del av fordonets totalvikt som

vilar p4 dess fasta axel eller fasta
axlar, dock hdgst den bruttovikt
med vilken fordonet fir foras pa
vdag som dr upplaten for hdgst
10tons axeltryck eller 16tons bog-
gitryck
Kan en buss. lastbil, eller slipvagn foérses med tva eller flera olika
karosserier, beriknas skattevikten efter det karosseri som ger hogst to-
talvikt for fordonet. I friga om lastbil som kan forses med anordning for
pahingsvagn beridknas dock skattevikten efter fordonets totalvikt med
sddan anordning.

Fireslagen lvdelse

5§
Med skattevikt avses den vikt efter vitken vigtrafikskatt berdknas. Skat-
tevikten utgor for

personbil, motorcykel, tjdnstevikten

traktor eller motorredskap

buss, lastbil, tung terring- totalvikten, dock hdégst den brut-

vagn, terrdngsldip eller annan tovikt med vilken fordonet far f6-

sldpvagn dn pahdngsvagn ras pd vig som dr upplaten for
hogst 10tons axeltryck eller 16tons
boggitryck

pdhidngsvagn den del av fordonets totalvikt som

vilar pad dess fasta axel eller fasta
axlar, dock hogst den bruttovikt
med vilken fordonet fir foras pé
vig som ir upplaten for hogst
10tons axeltryck eller 16tons bog-
gitryck
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Kan en buss, lastbil, tung rerrdngvagn, terringslip eller slipvagn forses
med tva eller flera olika karosserier, beridknas skattevikten efter det karos-
seri som ger hogst totalvikt for fordonet. I frdga om lastbil som kan forses
med anordning for pahingsvagn beriknas dock skattevikten efter fordo-
nets totalvikt med sddan anordning.

6§

Motorcyklar, personbilar, last- Féljande fordon dr skattepliktiga,
bilar, bussar, traktorer, motorred- om de dr eller bor vara upptagna i
skap och sldpvagnar dr skatteplikti- ~ bilregistret och inte dr avstillda,
ga, om de dr eller bor vara upptagna  nimligen

i bilregistret och inte dr avstillda. 1. motorcyklar,
Padhingsvagnar med en skattevikt 2. personbilar,
over 3000 kilogram éir dock inte 3. lastbilar,
skattepliktiga, om de dras uteslu- 4. bussar,
tande av personbilar, lastbilar eller 5. traktorer,
bussar som inte dr bensin- eller ga- 6. tunga terrdngvagnar,
soldrivna. 7. motorredskap,
8. -sldpvagnar,
9. terringsldp som dras av en sd-

dan tung terrdngvagn som inte skall
beskattas som en jordbrukstraktor.

9§
Motorcyklar, personbilar, lastbilar eller bussar som enligt bilregistret
har &rsmodellsbeteckning 1950 eller didre 4r inte skattepliktiga.

Pdhdngsvagnar med en skattevikt
over 3000 kilogram dr inte skatte-
pliktiga, om de.dras uteslutande av
personbilar, lasthilar eller bussar
som inte dr bensin-«eller gasoldrivna
eller av sddana fordon som avses i

- 21 § andra stycket 2.

21§
En traktor hidnf6rs, om annat En traktor hinférs, om annat
inte sdgs i 22 §, till klass I om den inte sdgs i 22 §, till klass I-om den
1. har en tjinstevikt éver 2000 har en tjdnstevikt 6ver 2000 kilo-
kilogram och anviénds for transport  gram och anvénds for transport pa
pa vig som inte 4r enskild, eller .  vigsom inte dr enskild.

2. dren till traktor ombyggd bil. Som traktor klass I beskattas ock- ..

sa

ter i timmen och endast med svdrig-

het kan dndras sd att den kan fram-
foras med hogre hastighet,

2. ett fordon som dr sdrskilt konst-

 ruerat for att anvdndas for pd- och

_avlastning av pdhdngsvagnar inom

hamn- och terminalomraden eller

andra liknande-omraden.

1. _én bil som har byggts_‘ om ti_ll ett
dragfordon som inte kan framforas
med:-hogre hastighet dn 50 kilome-
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§
Traktorer som inte skall hanforas till klass I skall hdnforas till klass II.

Till klass I1 hanfors ocksi en
traktor enligt 21 § / om den

1. uteslutande eller s& gott som
uteslutande anvinds for transport
av produkter fran eller férnédenhe-
ter for lantbruk, skogsbruk, yrkes-
missig vixtodling eller yrkesmis-
sigt fiske, under forutsittning, nir
det giller skogsbruk, att lasten sam-
manlagt inte Overstiger 15 ton, eller

2. anvinds endast for transpor-
ter som dr begrinsade till

a. transport av endast traktorn
med forare,

b. godsbefordran vid passage
over vig,

¢. befordran av gods som ir las-
tat pa traktorn,

d. befordran vid fiard till eller
frin arbetsplats, forsdljningsstélle
eller dylikt av redskap som skall
drivas med traktorn eller av sddant
gods som behévs for driften av
traktorn eller redskapet eller som
behdvs for dess forare.

Till klass II hdnfors ocksd en
traktor enligt 21 § fOrsta stycket om
den

I. uteslutande eller s gott som
uteslutande anvidnds for transport
av produkter frin eller fornddenhe-
ter for lantbruk, skogsbruk, yrkes-
missig vixtodling eller yrkesmis-
sigt fiske; under forutsdttning, nir
det giller skogsbruk, att lasten sam-
manlagt inte 6verstiger 15 ton, eller

2. anvinds endast for transpor-
ter som 4r begrénsade till

a. transport av endast traktorn
med forare,

b. godsbefordran vid passage
Over vig,

c. befordran av gods som é&r las-
tat pa traktorn,

d. befordran vid fird till eller
frAn arbetsplats, forsdljningsstille
eller dylikt av redskap som skall
drivas med traktorn eller av sidant
gods som behovs for driften av
traktorn eller redskapet eller som
behdvs for dess forare.

24§
Anvinds en trafiktraktor for att dra pAhdngsvagnar som inte 4r registre-
rade hir i landet, utgar fordonsskatt med tva ganger det belopp som annars

skulle ha utgatt for traktorn.

om det har en tjinstevikt som inte

Overstiger 2000 kilogram' och inte .
dr en till motorredskap ombyggd
bil, och i annat fall som en trafik- -

traktor.

~ Vad som sdgs i forsta stycket gal-
ler dock inte for sadana fordon som-

- -anges i 21'§ andra stycl;ét 2.

.. 25§,
Ett skauepliktigt motorredskap
beskattas som en jordbrukstraktor,

Ett motorredskap beskattas som
en jordbrukstraktor, om det har en
tjdnstevikt som inte dverstiger
2000 kilogram.

" " Om en bil har byggts om till mo-
“torredskap, beskattas den dock som
- trafiktraktor. Detsamma giller for

' sddana motorredskap som anvinds

" - for transport av gods pd andra vigar
* dn enskilda, om transporterna inte
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Nuvarande lydelse

Fireslagen lydelse

dr begrdnsade till sdidana som anges
i 22 § andra stycket.
Andra skattepliktiga motorred-

“skap dn de som avses i forsta och

andra styckena beskattas pd sdtt
som framgdr av bilaga I, E 4.

25a§

En tung terrdngvagn beskattas
som en jordbrukstraktor om den
inte anvdnds for transport av gods
pd andra vigar dn enskilda. Det-
samma giller om en tung terring-
vagn endast anvinds pd sdtt som
anges [ 22§ andra stycket.

I andra fall beskattas en tung ter-
rdngvagn pd sdtt som framgdr av
bilaga 1, E 5.

Bilaga 1 till vigtrafikskattelagen (1988:327)

Nuvarande lydelse
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram Over den
lagsta vikten i klassen
A Motorcyklar
1 Tv&hjulig motorcykel 0— 75 100 0
utan sidvagn 76— 125 0
2 Annan motorcykel 0 200 0
B Personbilar 0= 900 ' 355 0.
901 — © 445 90.
C Bussar - o
1 Buss som ar 0- 1600 355 0
inrdttad for 1601— 3000 +.391 36°-.
drift endast 3001 - s . 895 0
med bensin (A T
eller gasol : -
2 Annan buss 0— 1600 355 0
1601 - 3000 " 391 36 -
3001 — 7000 - 895 14 ‘
7001 —10000 1455 35
10001 —-30000 2505 61
30001 — : 14705 0
D Lastbilar o o
1 Lastbil som &r 0— 1600 355 0
inrdttad for 1601— 3000 391 36
drift endast 3001 — 895 0

med bensin
eller gasol

Prop. 1988/89:48



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor Prop. 1_988/89' 48
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
lagsta vikten i klassen
2 Annan lastbil
2.1 med anordning
for pahings-
vagn
med tvi hjul- 0— 1600 540 0
axlar 1601—- 3000 565 25
3001 -10000 915 85
10001 —14000 6865 193
14001 — 14585 339
med tre cller 0— 1600 540 "0
flera hjul- 1601—- 3000 565 25
axlar 3001 -11000 915 95
11001 -15000 8515 115
15001 — 18000 13115 135
18001 —-23000 17165 246
23001 -27000 29465 210
27001 — 37865 0
2.2 utan anordning
- for pahédngs-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 355 0
axlar 1601 — 3000 391 36
3001— 6000 895 27
6001 —10000 1705 38
10001 —-14000 3225 111
14001 —-17000 7665 199
17001 — 13635 260
med tre eller 0— 1600 355 0
flera hjul- 1601 — 3000 391 36
axlar 3001—-11000 895 21
11001 -15000 2575 88
1500t — 18000 6095 155
18001 —27000 10745 194
27001 - 28205 0
E Traktorer
I Traktor klass I
(trafiktraktor) 0— 1300 370 0
som inrittats 1301 - 3000 425 55
for drift med 3001—- 7000 1360 95
annat drivmedel 7001 — 5160 168
4n dieselolja
2 Traktor klass 1 00— 1300 . 680 0
(trafiktraktor) 1301 — 3000 790 110
som inréttats 3001— 7000 2660 180
for drift med 7001 — 9860 320
dieselolja
3 Traktor klass I1 0— 2500 150 0
(jordbrukstraktor) 2501- 225 0
F Slipvagnar
1 Slipvagnar med 0— 1000 © 150 0
skattevikt hogst 170 21

3000 kilogram

1001 - 3000



Prop. 1988/89:48

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund- tillaggsbelopp

belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram Over den
l4gsta vikten i klassen

2 Slapvagnar med
skattevikt over

3000 kilogram,
som dras av ¢n
bensin- eller
gasoldriven bil'
med en hjulaxel 3001—- 580 11
med tva hjul- 3001-13000 580 9
axlar 13001 — 1480 0
med tre eller 3001~13000 580 6
flera hjul- 13001 — 1180 0
axlar
3 Kilometerskatte-
pliktiga slipvagnar
och andra sldpvagnar
med skattevikt Gver
3000 kilogram, som
dras av en bil som
inte dr bensin- eller
gasoldriven, om det
r frga om
3.1 styraxel for
pihingsvagn
med en hjul- 3001— 5000 630 105
axel 5001 — 8000 2730 134
8001 — 6750 248
med tva eller 3001 — 8000 610 55
flera hjul- 8001 —11000 3360 95
axlar 11001 — 14000 6210 143
14001 — 10 500 200
3.2 andra sldp-
vagnar
med en hjul- 3001~ 8000 320 47
axel 8001 — 2670 80
med tva hjul- 3001 — 8000 310 30
axlar 8001 —11000 1810 48
11001 —-14000 3250 72
14001 — 17000 5410 95
17001~ 8260 105
med tre eller 3001-11000 300 19
flera hjul- 11001 —17000 1820 37
axlar 17001 -25000 4040 62
25001 —32000 9000 81
32001 -~ 14670 0

! Dras annan slipvagn 4n pahiingsvagn dven av en kilometerskattepliktig bil, cller av
en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3. Dras slipvagn =
dven av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap tas skatt ut enligt 4. . o 9



Prop. 1988/89: 48

Fordonsslag Skattevikt. Skatt, kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
lagsta vikten i klassen
4 Slipvagnar med
skattevikt over
3000 kilogram,
som dras av en
trafiktraktor
eller av ctt motor-
redskap® som be-
skattas som en
trafiktraktor
med en hjulaxel 3001 — 8000 550 45
8001 — 2800 120
med tva hjul- 3001- 8000 550 20
axlar 8001—11000 1550 50
11001 —-17000 3050 170
17001 — 13250 250
med tre eller 3001 -11000 550 20
flera hjul- 11001 -14000 2150 40
axlar 14001 -20000 3350 75
20001 -25000 7850 105
25001 —-30000 13100 120
30001 —-35000 19100 45
35001 - 21350 0

Fireslagen lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram &ver den
ldgsta vikten i klassen
A Motorc.yl.(larmm ST
1 Tvéhjulig motorcykel 0- 75 - 100 0
utan sidvagn 76— - 125 0
2 Annan motorcykel 0-— o - 200 0
B Personbilar 0— 900 * 355 0
901 — : - 445 90
C Bussar I :
| Buss som ir 0- 1600 355 0
inrittad for 1601— 3000 391 36
drift endast 3001 — 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan buss 0— 1600 355 0
1601 — 3000 391 36
3001 — 7000 895 14
7001 —10000 1455 35
10001—30000 2505 61
.30001 e 14705 -0

annan bil som inte dr bensin- eller’ gasoldrlven tas skatt ut enligt ‘3.



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund-  tilldggsbelopp
belopp  for varje belt hundra-
tal kilogram 6ver den
ldgsta vikten i klassen

D Lastbilar

1 Lastbil som ar 0— 1600 355 0
inrdttad for 1601 — 3000 391 36
drift endast 3001 — 895 0
med bensin
eller gasol

2 Annan lastbil
2.1 med anordning

for pahings-
vagn
med tvé hjul- 0- 1600 540 0
axlar 1601 - 3000 565 25
3001 —-10000 915 85
10001 — 14000 6865 193
14001 — 14585 339
med tre eller 0— 1600 540 0
flera hjul- 1601~ 3000 565 25
axlar 3001 -11000 915 95
11001 ~15000 8515 115
15001 — 18000 13115 135
18001 —-23000 17165 246
23001 -27000 29465 210
27001 — 37865 0
2.2 utan anordning
for pahings-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 355 0
axlar 1601 — 3000 391 36
3001— 6000 895 27
600110000 - 1705 38
10001 —14000 3225 111
14001 —17000 7665 199
17001 - 13635 260
med tre eller 0- 1600 355 0
flera hjul- 1601— 3000 391 36
axlar 3001 —-11000 895 21
11001 —15000 2575 88
15001 —18000 6095 155
18001 —27000 10745 194
27001 - 28205 0

E Traktorer m.m.

1 Traktor klass I - o
(trafiktraktor) 0— 1300 - " 7370 0.
som inrittats 1301 — 3000 . - 425 55
for drift med 3001— 7000 1360 95 . .
annat drivmedel 7001 — . 5160 168
in dieselolja o

2 Traktor klass | 0— 1300 680 0
(trafiktraktor) 1301— 3000 790 110
som inrittats 3001 - 7000 2660 180
for drift med 7001 — 9860 320 . .
diesclolja o S

3 Traktor klass 11
(jordbrukstraktor)
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt hundra-
tal kilogram dver den
ldgsta vikten i klassen
4 Motorredskap.
som inte beskattas
enligt punkrerna
— 2001—- 1000 0
5 Tung terrdngvagn,
som inte beskattas
enligt punkt 3
med tvd hjulaxlar 2001— 6000 300 35
6001— 14000 1700 70
14001— 7300 200
med tre eller 2001— 6000 300 30
fera hjul- 6001— 14000 1500 350
axlar 1400118000 5500 130
18001 - 10700 170
F Slipvagnar
1 Slapvagnar med 0— 1000 150 0
skattevikt hogst 1001 — 3000 170 21
3000 kilogram
2 Slipvagnar med
skattevikt over
3000 kilogram,
som dras av en
bensin- eller
gasoldriven bil'
med en hjulaxel 3001— 580 11
med tvé hjul- 3001—-13000 580 9
axlar 13001 — 1480 0
med tre eller 3001 —13000 580 6
flera hjul- 13001 - 1180 0
axlar
3 Kilometerskatte-
pliktiga sldpvagnar
och andra sldapvagnar
med skattevikt Gver
3000 kilogram, som
dras av en bil som
inte 4r bensin- eller
gasoldriven, om det
ir frdga om
3.1 styraxel for
pahangsvagn
med en hjul- 3001~ 5000 630 105
axel 5001 — 8000 -2730 134 -
8001 — 6750 248 -
med tva eller 3001— 8000 610 55
flera hjul- 8001 11000 3360 95
axlar 11001 —14000 6210 143
14001 — 10500 200
3.2 andra slidp-
vagnar
med en hjul- 3001 — 8000 320 47
axcl 8001 — 2670 80

! Dras annan slipvagn dn pahingsvagn dven av en kilomcterskattepliktig bil, eller av
en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3. Dras slipvagn
dven av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap tas skatt ut cnligt 4.
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
ldgsta vikten i klassen
med tva hjul- 3001 — 8000 310 30
axlar 8001 —11000 1810 48
11001 —14000 3250 72
14001 —-17000 5410 95
17001 — 8260 105
med tre eller 3001-11000 300 19
flera hjul- 11001 —17000 1820 37
axlar 17001 —25000 4040 62
25001 -32000 9000 81
32001 - 14670 0
Sldpvagnar med
skattevikt over
3000 kilogram,
som dras av en
trafiktraktor
eller ctt motor-
redskap’som be-
skattas som en
trafiktraktor,
samt slidpvagnar
eller terringslip
som dras av en
tung terrdngvagn
som beskattas
enligt ES
med en hjulaxel 3001 — 8000 550 45
8001 — 2800 120
med tva hjul- 3001 — 8000 550 20
axlar 8001—11000 1550 50
11001 -17000 3050 170
17001 — 13250 250
med tre eller 3001 —-11000 550 20
flera hjul- 11001 —14000 2150 40
axlar 14001 — 20000 3350 75
20001-25000 7850 105
25001 —-30000 13100 120
30001 —35000 19 100 45
35001 — 21350 0

Denna lag trader i kraft den | januari 1991.

? Dras annan sldpvagn in pahdngsvagn dven av kilometerskattepliktig bil, eller av en
annan bil som inte 4r bensin- cller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3.
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3 Forslag till

Lag om dndring i trafikskadelagen (1975: 1410)

Hirigenom foreskrivs att 1 och 34 §§ trafikskadelagen (1975: 1410)' skall

ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller trafikf6rsidkring
for motordrivet fordon och ersitt-
ning fran trafikférsdkring for skada
i foljd av trafik med motordrivet
fordon (trafikskadeersittning). La-
gen tillimpas dock €j pa

1. motordrivet fordon som ir av-
sett att foras av gaende,

2. motordrivet fordon nir det an-
vindes for tidvling, trdning, Ov-
ningskorning, uppvisning eller lik-
nande dndama3l inom inhignat tav-
lingsomréde,

3. motorredskap som varken &dr
cller bor vara registrerat i bilregist-
ret.

Denna lag giller trafikforsdkring
for motordrivet fordon och ersitt-
ning fran trafikforsikring for skada
i foljd av trafik med motordrivet
fordon (trafikskadeersittning). La-
gen tillimpas dock ej pa

1. motordrivet fordon som 4r av-
sett att foras av gdende,

2. motordrivet fordon nir det an-
vindes for tidvling, trdning, Ov-
ningskorning, uppvisning eller lik-
nande dndamal inom inhignat tév-
lingsomride,

3. motorredskap med en tjdnste-
vikt av hogst 2000 kg som dr inrdt-
tat huvudsakligen som arbetsred-
skap och som varken ir eller bor
vara registrerat i bilregistret.

Har till motordrivet fordon som omfattas av lagen kopplats fordon av
annat slag, tillimpas lagens bestimmelser om skada i foljd av trafik med
motordrivet fordon pa fordonskombinationen i dess helhet.

348

Forare av moped skall under fard
hér i landet medféra bevis om att
mopeden dr trafikforsidkrad och pé
anmodan visa upp detta for bilin-
spektor eller polisman.

Foérare av moped och forare av
motorredskap som, utan att vara re-
gistrerat i bilregistret, omfattas av
denna lag skall under fard hir i lan-
det medfora bevis om att fordonet
ar trafikforsdkrat och p4 anmodan
visa upp beviset for bilinspektor el-
ler polisman.

Den som bryter mot forsta stycket doms till boter, hogst ettusen kronor.
Han 4r dock fri frin ansvar, om han senast tredje vardagen efter forseelsen
styrker hos polismyndighet att han hade bevis om trafikforsikring vid
tiden for forseelsen samt omstindigheterna ger vid handen att forseelsen
har berott pa tillfdlligt forbiseende.

Denna lag trider i kraft den | januari 1991.

! Lagen omtryckt 1977:949.
2 Scnaste lydelse 1978:91.
¥ Senaste lydelse 1983:309.
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Kommunikationsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 16 mars 1989

Nirvarande: statsriddet S. Andersson, ordférande, och statsrdden Gorans-
son, Gradin, R. Carlsson. Hellstréom, Johansson, Hulterstrom, Lindqvist,
G. Andersson, Thalén, Nordberg, Engstrém, Freivalds, Wallstrém, Loow,
Persson

Foredragande: statsridet G. Andersson

Proposition om vissa dndrade bestimmelser om
motorredskap och traktorer. '

1 Inledning
1.1 Bakgrund

I fordonskungorelsen (1972: 595, FK) finns det i 3 § definitioner p motor-
redskap och traktorer. Dessa definitioner aterfinns dven i andra centrala
vigtrafikforfattningar som vigtrafikkungorelsen (1972: 603, VTK) och bil-
registerkungorelsen (1972: 599, BRK). Enligt dessa definitioner dr motor-
redskap ett motordrivet fordon som 4dr inréttat huvudsakligen som arbets-
redskap och som #r konstruerat for en hastighet av hégst 30 km/tim och
endast med svarighet kan dndras till hogre hastighet. Vidare dr traktor ett
motordrivet fordon som dr inrdttat huvudsakligen for att dra annat fordon
eller arbetsredskap och som ir konstruerat for en hastighet av hogst 30
km/tim och endast med svarighet kan dndras till hdgre hastighet.

Det som utmirker motorredskap och traktorer dr saledes dels andamalct
for vilket fordonen ir konstruerade, dels bestimmelsen om att fordonen
skall ha en s. k. konstruktiv hastighet pa hogst 30 km/tim.

Bestaimmelsen om den konstruktiva hastighcten inférdes genom 1951
ars vigtrafikforordning och den utgjorde fran bdrjan inte nigon egentlig
begriansning for utnyttjandet av de berérda fordonen. De flesta traktorer
och motorredskap som fanns vid den tiden hade ndmligen ganska svaga
motorer samtidigt som de hade en siddan utvixling att de aldrig kunde
framforas fortare d4n 30 km/tim. Efter hand har den tekniska utvecklingen
fort med sig att de tyngre traktorerna och motorredskapen forsetts med allt
starkare motorer p4 samma ging som kraftoverforingen kommit att best
av tekniskt mer komplicerade system. Detta innebdr att ingrepp ofta maste
goras i den ursprungliga konstruktionen for att fordonen inte skall kunna
framfbras med hogre hastighet 4n 30 km/tim. For vissa slag av fordon ér
det fran teknisk synpunkt olimpligt att gora sddana ingrepp. Detta giller
bl. a. fordon som traktordumprar, hjullastare, mobilkranar och vighyvlar.
I detta sammanhang kan ocks& ndmnas att Sverige numera saknar egen
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tillverkning av traktorer och att de linder varifrdn traktorer importcras
ofta saknar bestimmelser om en konstruktiv hastighetsbegrinsning.

Motorredskapen har en sirstidllning i vigtrafikforfattningarna vilket
dven medfor en sdrstillning i forhdllande till andra forfattningar. Ett
motorredskap dr salunda registreringspliktigt och dirmed skattepliktigt
endast nér det anviinds for transporter pa de allminna vdgarna. En traktor
diaremot skall som regel vara registrerad och dr ddrmed ocksa beskattad.
Vidare giller i regel inte det sdrskilda trafikskadeansvaret for motorred-
skap och redskapet behdver di inte heller vara trafikforsidkrat. Nir det
giller forarkompetensen stélls det mycket ldga krav for att fA fora motor-
redskap och traktorer.

Orsaken till att motorredskapen inte getts en lika omfattande reglering
som motorfordonen ir att statsmakterna, di bestimmelserna beslots, be-
domde att motorredskapen skulle forekomma i trafik endast i obetydlig
omfattning. De moderna motorredskapen dr emellertid mycket specialise-
rade och har en stor arbetskapacitet inom sina specialomraden. Fér att
vara lonsamma maste dessa motorredskap, t. ex. mobilkranar, lyftplatt-
formar och hjullastare, utnyttjas i si stor utstrickning som mojligt. Denna
utveckling har gjort att motorredskapen alltmer forflyttas pd de allmédnna
vdgarna till och fran arbetsplatser ddr redskapens olika funktionssitt kan
utnyttjas.

Frigan om nya bestimmelser fér motorredskap och traktorer har be-
handlats av motorredskapsutredningen, som tillsattes &r 1967 och som ar
1974 lamnade sitt slutbetdnkande (SOU 1974: 26) Motorredskap.

Detta betinkande och remissyttrandena éver betinkandet dverlimna-
des &r 1978 till trafiksdkerhetsverket, TSV, som fick i uppdrag att 6verviga
vilka atgirder som behévde vidtas i friga om motorredskap. TSV redovi-
sade sitt uppdrag &r 1984 genom att 6verlimna en promemoria, Motorred-
skap. jimte remissyttranden. Promemorian innehaller inte ndgra firdiga
forslag utan dr ndrmast att betrakta som en idéskiss.

P4 grundval av TSV:s promcmoria har inom kommunikationsdeparte-
mentet utarbetats en promemoria Ds K 1987: 15, Motorredskap och trak-
torer. En sammanfattning av promemorians innchall samt lagforslagen bor
fogas till protokollet i detta drende som bilagor I och 2.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning 6ver remissinstan-
serna och en sammanstillning av remissyttrandena bor fogas till protokol-
let som bilaga 3.

Regeringen besldt den 19 januari 1989 att inhdmta lagradets yttrande
over inom kommunikationsdepartementet upprittade forslag till andring-
ar i korkortslagen (1977:477), vigtrafikskattelagen (1988: 327) och trafik-
skadelagen (1975: 1410).

Lagradet har den 28 februari 1989 yttrat sig over forslagen. Lagforslagen
och lagradets yttrande bor fogas till protokoliet i detta drende som bilagor
4 och 5. Lagradet har i sitt yttrande foreslagit vissa dndringar i det remitte-
rade forslaget om dndring i vigtrafikskattelagen. Jag kommer att gd in pa
lagradets synpunkter i samband med att jag behandlar detta lagférslag
(avsnitt 2.4). Som kommer att framgé godtar jag i huvudsak de av lagradet
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foreslagna dndringarna. Lagrddets granskning har ocksa lett till vissa re-
daktionella dndringar i lagtexten.

Lagradet har vidare forordat att de centrala forfattningarna pa végtrafik-
omrédet blir foremal for en samlad lagteknisk dversyn och att alla defini-
tioner av olika fordonsslag sa l1angt mojligt samlas i en och samma forfatt-
ning. Jag delar lagradets uppfattning i denna fraga och avser att vid
lampligt tillfalle ta initiativ till att en sddan 6versyn kommer till stand. .

1.2 Allmédnt om den nu géllande ordningen

1.2.1 Foérarkompetens

Enligt 4§ korkortslagen (1977:477, KKL) far en traktor, som dr forsedd
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med gummihjul, och motorredskap foras pd vdg endast av den som har

korkort eller traktorkort. For att ctt traktorkort skall utfirdas maste perso-
nen i fraga ha fyllt 16 ar eller om sérskilda skl foreligger 15 &r. Om det
giller att tillfédlligt f6ra en traktor eller ett motorredskap en kortare stracka
pé vig vid fard till eller frin en arbetsplats eller meilan en gards dgor eller
liknande 4ndamal behdvs emellertid varken koérkort eller traktorkort. Fore
ikrafitridandet av KKL den 1 januari 1978 erfordrades 6ver huvud taget
inte ndgon form av forarbevis eller behdrighet for att fa fora motorredskap
pé vig. For traktorkort kridvs inte ndgot kérprov utan enbart ett teoretiskt
prov, 53§ korkortsforordningen (1977:722).

I praktiken har parterna pi arbetsmarknaden i manga fall slutlt avtal om
att forare av motorredskap skall ha en viss behorighet som dr hégre 4n den
som foreskrivs i KKL.

1.2.2 Overlastavgift

Enligt 1§ lagen (1972:435) om dverlastavgift (OVL) omfattar lagen endast
lastbil, buss eller slipvagn som dras av bil. Lagen giller siledes inte de
motorfordon som &r aktuella i detta ssmmanhang.

1.2.3 Skatteplikt

Enligt vigtrafikskattelagen (1988:327, VSL), tas végtrafikskatt ut i form
av fordonsskatt och kilomcterskatt. FOr traktorer och motorredskap fore-
kommer endast fordonsskatt. [ 6§ VSL sigs att fordonsskatt skall betalas
for bl. a. traktorer och motorredskap om fordonet ir eller bor vara uppta-
get i bilregistret och inte &r avstéllt. Fordonsskatten beridknas efter fordo-
nets skattevikt som for traktorer och motorredskap dr densamma som
tjanstevikten. Fordonsskatt skall ocks tas ut for registrerade slipvagnar
till sddana fordon. For slipvagnar beridknas skatten efter totalvikten.

Alla traktorer som 4r férsedda med gummihjul eller band &r registre-
ringspliktiga och ddrmed skattepliktiga. Traktorer indelas i skattehéinseen-
de i klass I (trafiktraktorer) och klass II (jordbrukstraktorer, 20§ VSL). En
traktor hanfors till klassen trafiktraktorer om den har en tjinstevikt som ir
hogre 4n 2000 kg och anvinds for transport av gods pa vig som inte dr

2 Riksdagen 1988/89. 1 saml. Nr 48
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enskild. Detta giller dock inte vid vissa slag av begrinsade transporter
eller vid befordran av produkter eller fornédenheter for lantbruk, skogs-
bruk, e.d. Skatten for trafiktraktorer dr betydligt hogre dn skatten for
jordbrukstraktorer. Det ankommer p& dgaren av en jordbrukstraktor att
anmala till ldnsstyrelsen om han avser att anvinda traktorn pé ett sitt som
gor att den skall anses som en trafiktraktor. Detta framgéir av 57 a § BRK.

Motorredskap 4r registreringspliktiga och dirmed skattepliktiga endast
ndr de anvinds pi vidg pad samma sitt som trafiktraktorer eller f6r person-
befordran (8§ BRK). Vid bestimmelsens tillkomst angavs syftet med
skattskyldigheten vara att forhindra att motorredskap i storre omfattning
utnyttjas for transporter och dirmed kommer i ett gynnsammare lidge dn
lastbilar och traktorer som utfor ett likvédrdigt transportarbete (prop.
1969: 45, jfr ocksa prop. 1973:94 s. 78). P2 liknande sétt som traktorer
hinférs motorredskap till skatteklass II nir tjdnstevikten inte Gverstiger
2000 kg.

1.2.4 Trafikansvar m.m.

Trafikskadelagen (1975: 1410, TSL) reglerar frigor om trafikskadeersitt-
ning och trafikforsikring fér motordrivna fordon. Nir det géller motorred-
skap tillimpas lagen pé dessa endast om de &r eller bor vara registrerade i
bilregistret. De flesta motorredskapen dr dérfor undantagna frin TSL och
omfattas alltsd inte av trafikskadeansvaret och trafikforsakringsplikten.

Pa de motorredskap for vilka TSL inte giller tillimpas i stdllet bestim-
melserna i skadestdndslagen (1972:207). For ritt till ersdttning vid skada
orsakad av ett motorredskap kridvs darfor styrkt vallande. Ersittningen i
dessa fall tas normalt ut ur en ansvarsforsidkring, i den mén en sddan
forsakring finns.

Nir det giller motorredskap som ar inrdttade huvudsakligen for att
sjilvstindigt anvidndas vid transporter, vilket bl. a. dr fallet med gaffel-
truckar och hjullastare, har i rittspraxis den tidigare bilansvarighetslagen
ansetts vara tillimplig (jfr rdttsfallen NJA 1965 s. 468 och 1973 s. 100).
Genom att TSL giller "motordrivet fordon™ med den innebdrd uttrycket
har i FK (1972:595) kan ett fordon med transportfunktioner falla under
TSL trots att det i andra sammanhang behandlas som motorredskap.
Dessa fordonstyper, som alltsa 4r trafikforsdkringspliktiga, har av trafik-
forsdkringsbolagen forts upp i siirskilda forteckningar. — Av férordningar-
na SFS 1976: 363 och 1976: 364 framgér att gaffeltruckar och stenrdjnings-
vagnar inte 4r undantagna fran trafikskade- och trafikforsikringslagstift-
ningen.

2 Den framtida ordningen
2.1 Allmén bakgrund

Det forfattningsomrade som det hidr dr friga om &r s& uppbyggt att de olika
forordningar som reglerar indelningen av de motordrivna fordonen ocksa
styr vad som giller om dessa fordon i friga om bl. a. férarkompetens,
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beskattning och trafikansvar. Jag anser det darfor nddvandigt att i detta
sammanhang redogéra for de forslag till bl. a. andrad gruppindelning for
motorredskap och traktorer som jag dmnar foresla regeringen och vars
genomforande dr en forutsdttning for de har redovisade lagforslagen. De
forslag som jag redovisar overensstimmer i huvudsak med forslagen i
promemorian.

Som framhallits i promemorian &r en av de storsta nackdelarna med den
nuvarande regleringen att den utgar frAn den konstruktiva hastighetsbe-
gransningen. Detta medfér nimligen bl. a. att handeln med de berérda
fordonen forsvéras genom att dessa maste konstrueras sirskilt for svenska
forhallanden. Vidare kan i vissa fall fordonens fulla effekt inte utnyttjas.
Det dr darf6r angeldget att en ny reglering pd omradet i storsta mojliga
utstrackning inte kommer att innehdlla nigon begrinsning som utgor
hinder for handeln eller for ett effektivt utnyttjande av fordonen.

Slopas den konstruktiva hastighetsbegransningen kommer detta att be-
rora fordon som mer 4n undantagsvis ar avsedda att forflyttas pa vig, t. ex.
storre traktorer, mobilkranar, hjullastare, gravlastare och vighyvlar. For
sddana fordon bor d& i stdllet gilla en legal hastighetsbegrinsning som
bestims med hansyn till de olika fordonsslagens art och som utméirks med
en sdrskild skylt som sitts fast p4 bakre delen av fordonet.

I de fall d& den legala hastighetsgrinsen for ctt fordon kommer att
Overstiga 40 km/tim bor hinder inte mota att framfora fordonet pad motor-
vigar. De fordon det hir 4r friga om 4r normalt stora och tunga vilket
innebir att det dr limpligare att framfora dem pd motorvigar och motor-
trafikleder 4n pé ett alternativt vignidt som utgdrs av mindre vigar som
ofta gar igenom tittbebyggda omraden.

Vid en ny indelning av motordrivna fordon bor ocksi noteras att det
finns en mingd fordon med mycket skiftande utférande och anvdndnings-
sitt som mycket sdllan framf6rs p4 allminna vigar, t. ex. motorredskap
som 4r inrdttade att framforas av giende, grivmaskiner, kyrkogirds-
truckar och skordetroskor. Det som utmirker dessa fordon ar att deras
grundutférande innebiar att den hogsta hastigheten med vilken fordonen
kan framfGras oftast viscntligt understiger 30 km/tim. Dct finns ocksé
vissa fordon som anviinds for vidgarbeten som dr konstrucrade pi detta
sitt, t. ex. vdgviltar och asfaltutldggare. Frin de utgingspunkter som bir
upp vigtrafikforfattningarna dr det naturligt att sammanftra de nu beror-
da fordonen med hjilp av en gemensam indelningsgrund till en sérskild
kategori som lampligen bor inrymmas under motorredskapen och bendim-
nas motorredskap klass II. En liknande indelning gors for 6vrigt i den
norska vigtrafiklagstiftningen. For dessa fordon skulle i princip de nuva-
rande reglerna alltjimt giilla. Genom den l4ga hastigheten kommer de nu
aktuella fordonen. bortsett fradn de fordon som anvinds i vigarbete, nor-
malt inte att framfGras p4 vdg ndgra lingre striackor. Den nimnda katego-
rin av fordon bor siledes omfatta langsamtgdende motorredskap och vissa
lastbdrande fordon. Definitionen av begreppet motorredskap bér dirvid
utvidgas si att diri ocksd inbegrips fordon som ir avsedda for kortare
forflyttningar av gods, t. ex. gaffeltruckar och kyrkogérdstruckar. Dessa
frigor behandlas ndrmare i det f6ljande avsnittet.
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2.1.1 Ny gruppindelning
Traktorer

For nirvarande indelas traktorer i skattehdnseende enligt VSL i tva klas-
ser, klass I (trafiktraktorer) och klass II (jordbrukstraktorer). Det som
utmirker en trafiktraktor dr i huvudsak dels att den har en tjanstevikt som
Overstiger 2000 kg., dels att den anvénds pa allmén vig for andra transpor-
ter 4n sddana som avser produkter fran jord- eller skogsbruk e. d. samt fér
vissa andra begrinsade transportindamal. '

Den nu nimnda indelningen har endast betydelse for beskatt_ningen av
fordonen och den har siledes ingen motsvarighet i trafikférfattningarna.
Detta innebir bl. a. att samma utrustningskrav giller for de bida traktor-
klasserna. Kraven pa férarkompetens dr inte heller beroende av om trak-
torn hinfors till klass I eller klass II.

Om den konstruktiva hastighetsbegriansningen slopas for traktorer, bor i
stillet olika legala hastighetsgrinser bestimmas for jordbrukstraktorer och
trafiktraktorer. Detta aterverkar i sin tur p& de utrustnings- och korkorts-
krav som bor gilla. Det finns alltsa dven fran trafiksynpunkt skil att indela
traktorer i tvd grupper som d ldmpligen bor sammanfalla med den indel-
ning som gjorts i VSL. De bada grupperna boér ha samma bendmning som
dir, ndmligen trafiktraktorer och jordbrukstraktorer. Ett sdrskilt problem i
detta sammanhang utgérs av de mindre fyrhjuliga terrdngfordon som i dag
ofta registreras som traktorer och anvénds av ungdomar for bl. a. fard pa
allmédnna vigar. Om kravet pd en konstruktiv hastighetsbegrdnsning tas
bort for dessa fordon kan de anvindas for ndjesdkning pa allmin vig pa ett
siitt som innebdr en uppenbar fara for trafiksidkerheten. Jag anser darfor
att den konstruktiva hastighetsbegrinsningen maste finnas kvar for littare
traktorer. En limplig griins i detta sammanhang 4r enligt min mening en
tjdnstevikt pa 2000 kg., dvs. samma grins som skiljer jordbrukstraktorer
fran trafiktraktorer. Den grinsen bor ocksa anvindas for att dela upp s. k.
A-traktorer i olika grupper, vilket jag Aterkommer till.

Ett annat problem.i detta sammanhang utgérs av de dragtruckar som
anvinds inom hamnar f6r p4- och avlastning av pdhingsvagnar pa fartyg.
Dessa fordon klassas i dag som trafiktraktorer men de bor enligt forslagen i
promemorian klassas som lastbilar eftersom de 4r forsedda med anordning
for pdhdngsvagn. Forslagen i promemorian motiveras av syftet att skilja
traktorer fran lastbilar som anvinds som dragfordon for pahingsvagnar.

Enligt min mening &r det en rimlig ordning att de sirskilda dragfor-
donen i hamnarna #ven i fortsittningen hinfdrs till gruppen trafiktrakto-
rer. Detta bor ske genom att den i promemorian féreslagna forordningen
om hinforande av bilar till annat fordonsslag, som i $vrigt avses reglera de
s. k. A-traktorerna, dven bor omfatta denna typ av dragtruckar.

Motorredskap

Nir det giller motorredskapen bor i enlighet med vad som nyss sagts den
forindringen goras att motorredskapen delas upp i tva skilda grupper. Den
ena gruppen, som bor bendmnas motorredskap klass I, utgdrs av fordon
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som huvudsakligen #r inrittade antingen som arbetsredskap ellér for kor-
tare forflyttningar av gods och som kan foras med en hastighet som
overstiger 30 km/tim. Den andra gruppen motorredskap klass 1I, kommer
att utgoras av olika typer av fordon inrittade for samma syften som den
nyssndmnda gruppen men med den skillnanden att fordonen inte kan
foras fortare dn 30 km/tim. Den hir fordonsgruppen kommer di att
omfatta fordon sisom kyrkogérdstruckar, skordetroskor, vigviltar, grav-
maskiner samt sidana fordon som &dr avsedda att foras av gicnde.

Traktordumprar och skotare

Under de senaste artiondena har vissa lastfordon utvecklats i en sddan
riktning att de inte pa ett naturligt sdtt ryms inom de nuvarande bestim-
melserna. Detta giller sdrskilt fordon som traktordumprar och skotare.
Trots att dessa maste anses vara sjdlvstandigt lastbdrande har de hanférts
till fordonsgruppen traktorer med slép.

Det som utmirker dessa fordon ir att de dr konstruerade for att forsla
last i svaratkomlig terrdng. Bl. a. d4r markfrigdngen hog och fordonen har
drivning pa samtliga hjul. Vidare 4r egenvikten stor och marktrycket lagt.
Med hinsyn till sin stora lastkapacitet far fordonen inte foras pa allmidnna
végar med full last. Fordonen framférs darfor pa vig frimst vid transport
av sjidlva fordonet mellan olika arbetsplatser. Traktordumprar anvinds
huvudsakligen vid anldggningsarbeten medan skotare anvénds i skogsbru-
ket for timmertransporter 1 terring. :

Konstruktionen 4r sddan att den lastbidrande delen inte dr avsedd att
skiljas frin den del ddr motorn finns. Det dr darfor naturligt att betrakta
kombinationen som ett enda fordon. Vidare har fordonen ofta en sadan
motoreffekt och kraftéverforing att det dr svart att begrinsa hastigheten
till 30 km/tim. Mot denna bakgrund foreslds i promemorian att traktor-
dumprar och skotare hinfors till gruppen terrdngfordon.

Enligt 3 § terrdngtrafikkungorelsen (1972: 594), som géller bl. a. terrdng-
fordons beskaffenhet och utrustning, indelas terriingfordon i terringmo-
torfordon och terrdngsldp. Med terringmotorfordon avses ett motordrivet
fordon som &r inrdttat huvudsakligen for att sjdlvstindigt anvindas for
person- eller godsbefordran i1 terrdng. Terrdngmotorfordonen indelas i sin
tur i terrdngvagnar och terringskotrar. Terrdngvagnar ir terringmotorfor-
don med en tjinstevikt 6ver 400 kg — i huvudsak sndvesslor — och
terrangskotrar sidana fordon med cn tjinstevikt av hogst 400 kg. Terridng-
fordonen har i allminhet band eller medar men kan ocksd ha hjul. Alla
terrdngfordon ar registreringspliktiga men inte skattepliktiga.

Enligt VTK giller vissa begransningar i ritten att framfora terriangfor-
don pa vig. Huvudregeln ir att sidana fordon inte fir foras pa andra vigar
dn enskilda, dvs. p4 det allminna vidgnitet eller pd gatumark (118§).
Undantag fridn huvudregeln giller vid korsande av en vig eller nér terring-
forhallandena gor det nddvindigt att fardas p& vigen (1198§) och for vissa
personalkategorier i yrkesutévning (123 §). Nir ett terringfordon kérs pa
andra vigar dn enskilda eller p4 enskilda végar som i storre utstrickning
anviénds av allminheten for trafik, far passagerare inte tas med (121 §) och
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hastigheten dr begrinsad till 20 km/tim (122 §). Nér det giller enskilda
vigar 4r det i princip vigens dgare som avgdr om terridngfordon fir foras
pa vigen eller inte. '

Det kan i sammanhanget anmérkas att det enligt 67§ VTK giller en
generell hastighetsbegransning for fordon med band till 20 km/tim och fér
fordon med hjulringar av jarn eller annat hirt material till 10 km/tim.

Det finns mycket som talar for promemorians férslag att hinfora trak-
tordumprar och skotare till gruppen terrdngfordon, frimst dessa fordons
konstruktion och anvindningsomrade. En sddan dndrad klassificering bor
emellertid inte leda till nagon inskrinkning i md&jligheten att framfora
traktordumprar och skotare pa vig. Detta kriver att undantag gors frin de
nyss nimnda bestimmelserna i VTK. Enligt promemorian bér detta ske
genom att undergruppen terringvagnar delas upp i tva kategorier, ldtta och
tunga terringvagnar, dir grinsen gar vid en tjanstevikt av 2000 kg. For
ldtta terringvagnar (och terrdngskotrar) skulle begridnsningarna i VTK av
ridtten att framfora fordonen pé andra vigar dn enskilda fortfarande gilla,
ddremot inte for tunga terringvagnar, till vilken kategori traktordumprar
och skotare skulle komma att hdnforas. Traktordumprar har en tjdnstevikt
som ofta dverstiger tio ton. Tjdnstevikten for skotare varierar men torde
inte understiga tre ton.

Det principiella forbudet att framfora terrdngfordon pad det allminna
vignitet har motiverats — forutom av skattefriheten — av att kraven i
fraga om forarbehorighet och fordonens beskaffenhet och utrustning ir
mindre langtgdende dn nédr det géller bilar. Ett viktigt skil dr ocksd de
skador som bandfordon kan orsaka pa vidgbanan.

De nuvarande kraven pé en terringvagns beskaffenhet och utrustning

skiljer sig inte pa nigot avgdrande sitt frin vad som giller i fraga om bilar, -

fransett att en terringvagn kan vara utrustad med band eller medar. Nir
det géller forarbehorigheten krdvs B-korkort. En terrdngvagn som ir for-
sedd med gummihjul torde inte slita p4 vdagen mer &n en bil av motsvaran-
de storlek. Jag kan darfor inte se att det finns ndgot hinder mot att
gummihjulsforsedda terrangvagnar far framforas pa det allmédnna vigna-
tet, om foraren har den nodvéndiga forarbehorigheten och fordonsskatt
betalas for fordonet. Promemorieftrslaget innebdr att tunga terrdng-
vagnar, dvs. terringvagnar med en tjinstevikt over 2000 kg., skulle fa
framf6ras pa det allminna végnitet utan begrinsningar och att siédana
terringvagnar skulle vara skattepliktiga. Det torde for ndrvarande knap-
past finnas nigra terrdngvagnar som viger dver 2000 kg. Den i promemo-
rian foreslagna grinsdragningen skulle ddirmed fylla syftet att, om traktor-
dumprar och skotare hinfors till klassen terringvagnar, skilja ut dessa
fordon fran Svriga terringvagnar savitt giller rdtten att anvinda det all-
minna vignitet och beskattningen av fordonen.

Enligt min mening kan det inte uteslutas att det i framtiden kan finnas
terringvagnar med en tjinstevikt Over 2000 kg. som dr forsedda med band
eller medar. Dessa skulle d& komma att fA framf6ras pd det allminna
vignitet utan begrinsningar, ndgot som inte dr lampligt. En grundforut-
sidttning for att s& skall fi ske bor vara att fordonet &r forsett med gum-
mihjul. Samtidigt finns det knappast anledning att. inf6ra skattskyldighet
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for alla terrdngvagnar som har gummihjul, om fordonet ir konstruerat for
att till heit dvervdgande del anviandas i terrang. Den grins vid vilken
skattskyldigheten bor intrdda kan limpligen i enlighet med vad som fore-
slds i promemorian sittas vid en tjdnstevikt av 2000 kg.

Jag forordar alltsd att gruppen terrdngvagnar i enlighet med promemo-
rieforslaget delas in i tv3 klasser, ldtta och tunga terringvagnar, dér grén-
sen gir vid en tjanstevikt av 2000 kg. Alla tunga terrdngvagnar bor i
fortsattningen beskattas. Om en tung terringvagn dr forsedd med gum-
mihjul bdr den vidare utan hinder av bestimmelsernai 118§—123§ VTK 3
framf6ras pa det allmidnna vignitet.

Jag kan i sammanhanget ndmna att statsridet Hellstrdm senare denna
dag kommer att ta upp frigan om en proposition med forslag till bl. a.
dndring i terrdngkoOrningslagen (1975: 1313) i syfte att jimstilla alla motor-
drivna fordon sévitt giller forbudet i 1 § mot kdrning i terrdngen. Enligt
2 § i lagen far emellertid regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer foreskriva undantag fran férbudet i frAga om koOrning i bl. a.
viss ndringsutdvning eller nir det annars foreligger sirskilda skil. Det far
senare dvervégas i vad man en komplettering av nuvarande undantagi | §
terrangkdrningsforordningen (1978: 594) frén forbudet mot kérning i ter-
rangen behovs pé grund av att traktordumprar och skotare fors till den nya
gruppen tung terrdngvagn.

2.1.2 Registreringsskyldighet

Enligt d¢ nuvarande reglerna dr traktorer — utom de som dr forsedda med
jarnhjul — samt terrdngfordon registreringspliktiga. Det finns inte nigot
skill for att inskrdnka registreringsplikten for de nimnda fordonen. De
nuvarande bestimmelserna bor ddrfér i huvudsak kvarstd ofdrdndrade.
Undantaget fran registreringsplikten for jirnhjulstraktorer torde dock nu-
mera sakna praktisk betydelse och behdver inte lingre finnas kvar.

F6r motorredskap intrider registreringsplikten endast nir de anvénds
pé alimén vég for transport av personer eller gods. Motorredskapsutred-
ningen forordade en omfattande registreringsskyldighet som i stort sett
skulle gilla for samtliga typer av motorredskap. TSV forordade att i
princip alla dessa fordon utom de s. k. omradesfordonen, dvs. fordon som
anvidnds uteslutande inom inhignat omrade (9§ forsta stycket BRK),
skulle registreras. '

Som f6rut framhallits bor registreringsskyldigheten nu utdkas p si sitt
att den i huvudsak kommer att beréra de fordon som mer in tillfailigt
framfors pd de allmdnna vigarna. Detta innebir att motorredskap som
kan framforas fortare dn 30 km/tim, dvs. motorredskap klass I, alltid skall
vara registreringspliktiga. For motorredskap klass II bor den nuvarande
omfattningen av registreringsskyldigheten behallas.
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2.2 Korkortslagen

Mitt forslag: For att fi fora trafiktraktor och mdtorredskap_ klass I
skall kraven vara B-behorighet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med mitt forslag, forutom att det
i promemorian foreslds att traktorkort inte skall fa utfardas for 15-aringar.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser ifragasitter forslaget om att
15-aringar inte skall fi ta traktorkort. Bl.a. framhélls att problem kan
uppkomma vid undervisningen vid vissa skogs- och lantbruksskolor. Det-
ta giller dven forslaget om att det skall krdvas B-behorighet for att i
fortsittningen fora skotare. '

RPS anser att det bor krivas C-behdrighet for att fora motorredskap
klass I med hogre hastighet dn 50 km/tim. Végverket och TSV anser att det
bor krivas C-behorighet for att framfora tunga motorredskap och tunga
trafiktraktorer pa viig. Nir dessa fordon framfSrs med slip bor kraven
vara CE-behérighet. ' '

Svenska Akeriforbundet anser att B- och E-behorighet bor gilla for att

framfdra traktorer med slip som har en last som §verstiger 15 ton.

Skiilen for mitt forslag: Med en ny ordning enligt vilken den konstruk-
tiva hastighetsbegriansningen inte fAr samma betydelse som forut méste i
stillet legala hastighetsgranser inforas.

De nuvarande reglerna om forarkompetensen innebir att det endast
fordras traktorkort for att f framfora traktorer och motorredskap pé vig.
Forslaget om slopande av den konstruktiva hastighetsgrinsen medfor att
stdrre krav dn hittills méaste stillas pad forarkompetensen. Teoretiskt finns
det ingen grins for hur fort fordonen faktiskt kan framfotras.

En ldmplig ordning for kraven pd férarkompetensen bor vara att kraven
for traktorkort skirps pa si sitt att forarprovet kommer att omfatta
samma moment som giller for korkort, dvs. inte bara ett teoriprov utan

- ocksa ett kérprov. Jag anser emellertid, i likhet med nigra remissinstanser,

att det inte finns skil att ta bort den nuvarande mdjligheten for den som
fyllt 15 &r att ta traktorkort ndr sidrskilda skél foreligger for detta.

Nir det gilier bilar som byggts om till traktorer, s. k. A-traktorer, skall
dessa normalt anses vara trafiktraktorer, vilket i1 princip innebir att de
endast fir framfSras av den som har B-behérighet. Emellertid bér den
nuvarande mdjligheten fér ungdomar att bygga om och kora vissa A-
traktorer inte helt tas bort. Detta framhélls &ven 1 promemorian. Jag anser
darfor att till traktorer ombyggda bilar vars tjdnstevikt dr hogst 2000 kg.
och som har en konstruktiv hastighetsbegrdnsning till 30 km/tim dven i
fortsittningen skall fa framfSras av den som endast har traktorkort. Detta
kan Astadkommas genom foreskrifter i forordning om att sddana fordon i
fraga om forarbehorigheten skall anses som jordbrukstraktorer (jfr 32§
forsta stycket KKL).

I detta sammanhang vill jag ocksd berdra vad som framforts frin nigra
remissinstanser om att elever vid bl. a. skolor som bedriver skogsutbild-
ning dven i fortsdttningen skall kunna f4 forarutbildning p& skotare trots
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att de inte uppnatt den &lder, som normalt berittigar dem att dvningskora.
Jag anser att mdjlighet till Gvningskorning i dessa fall bor kunna medges
genom foreskrifter i férordning.

Nir det giller de fordon som skall fi foras fortare 4n 30 km/tim bor
kravet pa forarbehorigheten vara B-behorighet. For vissa av dessa fordon
kan kraven p4 férarbehorighet komma att behdva skérpas ytterligare, om
den hastighet med vilken fordonen skall fA framforas Gverstiger 50
km/tim.

2.3 Lagen om Overlastavgift

Min bedomning: Tillimpningsomradet for lagen (1972:435) om
overlastavgift (OVL) behalls tills vidare oforindrat.

Promemorians forslag innebir att tunga terrdngvagnar och sldpvagnar
som dras av traktorer eller tunga terringvagnar skall omfattas av OvL. -

Remissinstanserna: EMSA anser att det inte #r rimligt att lata OVL
omfatta fordon som t. ex. traktordumprar.

Lantbruksstyrelsen och LRF pekar pa svérigheterna att fasistilla Sver-
lasten f6r sldpvagnar, som inte dr typbesiktigade. Enligt LRF bor dverlast-
avgift endast utgl i de fall axel- eller boggietrycket it hogre dn det som &r
tillatet for vigen.

Aven RSV pApekar att det kan uppsta problem med att faststilla Sverlas-
ten for slipvagnar dir uppgifter om lastférmaga inte finns i bilregistret.

Vigverket anser att lagen om Overlastavgift bér omfatta dven sddana
fordon, som inte dr lastbdrande. Enligt vagverket har det intréffat att broar
rasat pa grund av fird med alitfér tunga fordon.

Skilen for min bedomning: Enligt promemorian bir tunga terrdngvagnar
och sldpvagnar som dras av en traktor eller en tung terringvagn omfattas
av OVL. Flera remissinstanser har kritiserat tanken p4 att inordna fordo-
nen i OVL. Nigra remissinstanser har anfort att de fordon som avses i
regel fors endast korta strickor pé vig. Dessa fordon dr dessutom forsedda

med lagtrycksdick vilka d4r mer skonsamma for vigarna dn andra typer av -

dick. Nigra remissorgan har ocksa fast uppmérksamheten pd att det kan
vara svart att faststiilla Sverlasten for slipfordon som inte ir registrerade
och for vilka saledes uppgifter om lastfsrmagan saknas.

Fragan om att fora de hir aktuella fordonen under OVL:s tillimpnings-
omride rymmer en rad 6verviganden som inte limpligen bor goras i detta
sammanhang. OVL 4r emellertid foremal for Sversyn p& grundval av
departementspromemorian (Ds 1988: 72) Overlastavgift. Fragan kan dir-
for komma att tas upp pa nytt i det sammanhanget.
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2.4 Viagtrafikskattelagen

Mitt forslag: For de motorredskap som till foljd av dndringarna i
vagtrafikforfattningarna blir registreringspliktiga, och dirmed skat-
tepliktiga, infors en enhetlig fordonsskatt om 1000 kr. per ar. Vissa
ldtta motorredskap skall dock liksom hittills beskattas som jord-
brukstraktorer, medan sidana motorredskap som anvinds for gods-
transporter skall beskattas enligt de skatteskalor som géller for tra-
fiktraktorer.

En sarskild skatteskala infors for fordonsslaget tunga terrdng-
vagnar. Skatten skall berdknas efter fordonens totalvikt. En tung
terrdngvagn som inte anvidnds for godstransporter eller endast for
transporter i jordbruk m. m., skall dock beskattas som en jordbruks-
traktor. En bestimmelse om skatteplikt dven for slipvagn eller
terrdngslép till tung terrdngvagn infors.

Fordonsskatteskalan for jordbrukstraktorer sammanslas av for-
enklingsskil till en enhetsskatt om 225 kr. per &r.

Sddana ombyggda fordon som avses bli registrerade som traktorer
skall beskattas som trafiktraktorer. For de dragtruckar som anvinds
inom hamnar, terminaler eller liknande omraden och som jag tidi-
gare angett bor registreras som trafiktraktorer, lindras beskattning-
en i vissa fall.

Promemorians forslag dverensstimmer i stort med mitt forslag. Enligt
promemorian skall dock skatten for tunga terringvagnar bestimmas efter
fordonens tjdnstevikt, och efter den skatteskala som giller for trafiktrakto-
rer. Promemorian innehaller heller inget forslag om skatt for terringsldp
eller om en enhetlig skatt for jordbrukstraktorer.

Remissinstanserna: Vigverket anser att skattereglerna for mobilkranar
bor utformas pa ett sdtt som motsvarar fordonets vigkostnadsansvar och
6vriga kostnader i enlighet med vad som redovisats i betinkandet (DsK
1987:11) Den tunga trafikens kostnader.

Lantbruksstyrelsen anser att det foreslagna skattebeloppet 4r for hogt for
motorredskap klass I som anvinds inom jordbruket. Dessa fordon bor inte
belastas med hogre skatt 4n den som tas ut for jordbrukstraktorer.

RSV anser att de foreslagna reglerna om beskattning dr komplicerade
och att enhetsbeloppet 1000 kr. bor gilla for savil klass I som klass II.
Dock bor motorredskap med en tjdnstevikt pd hogst 2000 kg. beskattas
som jordbrukstraktorer. Nadr det sedan giller beskattningen av terrdng-
vagnar anser RSV att sirskilda skatteskalor bor inforas sa att beskattning-
en inte skall bli orimligt hog. Nér det géller A-traktorer och Epa-traktorer
anser RSV att samma skatteregler skall gilla for dessa grupper. RSV
foreslar ocksé att skatten for jordbrukstraktorer gors enhetlig.

Mobilkranforeningen och EMSA anser att skatteplikt inte skall inforas
pa mobilkranar.

LRF anser att en traktor som 4r en ombyggd bil och som anviénds i
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jordbruket skall hdnforas till skatteklass II om den véger under 15 ton och
inte framfors med hogre hastighet dn 30 km/tim.

Skilen for mitt forslag: Som tidigare nimnts utgar enligt VSL fordons-
skatt for sddana traktorer och motorredskap som ir eller bor vara registre-
rade och inte dr avstéllda. Registreringsplikten avgor siledes om skatt skall
utgd eller inte. Kilometerskatt tas inte ut for dessa typer av fordon, dven
om de ir dieseldrivna. Fordonsskattens niva dr avpassad direfter.

Det dr sdrskilt nér det géller motorredskapen som de avsedda dndringar-
na i vdgtrafikférfattningarna fir skattekonsekvenser. Antalet registrerade,
och ddrmed skattepliktiga, motorredskap har hittills varit mycket litet.
Motorredskap klass I, dvs. motorredskap utan begrinsning av den kon-
struktiva hastigheten, avses bli generellt registreringspliktiga. Med nuva-
rande beskattningsregler innebir detta att fordonen kommer att beskattas
som trafiktraktorer. Skattenivan for trafiktraktorerna och for sidana
motorredskap som redan nu anvinds som trafiktraktorer dr forhallandevis
hog. Detta beror pad att skatten dr anpassad efter fordonens normala
anvindningsomrade, dvs. gods- eller persontransporter pd allmén vig.

Det dr inte ldmpligt att utan vidare tillimpa trafiktraktorskatt dven for
registreringspliktiga lastare, grivmaskiner m. m. som inte skall anvindas
for godstransporter. For registrerade motorredskap av dessa slag bor i
stillet en sirskild skatteniv4 inforas. Skatten bor i princip anpassas efter i
vilken utstrackning fordonen kan antas utnyttja det allmidnna vignitet och
efter fordonens vigkostnadsansvar i §vrigt. Fordonen utgdr emellertid en
heterogen grupp. Korstrickorna pa allmidn vég varierar kraftigt. Fordo-
nens vikt och andra faktorer som kan ha betydelse for vigkostnadsansva-
ret varierar ocksa. Atminstone till dess erfarenhet av de nya registrerings-
reglerna vunnits bor en enhetlig skattesats gélla for dessa fordon. Skatten
bor dock inte séttas alltfor hogt utan visentligt ldgre dn vad som nu giller
for trafiktraktorerna.-Limpligen bor fordonsskatten tills vidare kunna
bestdmmas till 1 000 kr. per &r. P4 sikt bor frigan om en differentiering av
skatten for olika typer av motorredskap overvigas. Vid en sadan differen-
tiering av skatten bor sirskild vikt liggas vid hur mycket fordonen sliter pa
vagen.

For sddana skattepliktiga motorredskap som anvinds for godstranspor-
ter pa det allméinna vignitet bor enligt min mening trafiktraktorskatt dven
i fortsdttningen tas ut. Aven om det, vilket RSV framhallit, skulle vara
enklare att dven i dessa fall anvinda den enhetliga skattesatsen anser jag
att detta medfor risk fér konkurrenssnedvridningar.

S&dana fordon som traktordumprar och skotare, som nu behandlas som
traktorer med sldpvagn, kommer i fortséittningen att foras till fordonsgrup-
pen tunga terringvagnar. Aven fordon av denna typ som nu, pa grund av
en hogre konstruktiv hastighet dn 30 km/tim, hdnfors till fordonsslaget
lastbilar, kommer att hinforas till de tunga terringvagnarna. Dragdelen tiil
dessa fordon beskattas nu som trafiktraktorer eller jordbrukstraktorer
alltefter anvindningssittet.

For de av dessa fordon som nu beskattas som trafiktraktorer uppkom-
mer frigan om hur de nya fordonsbestimmelserna inverkar pa beskatt-
ningen. Hittills har trafiktraktorskatt, beriknad efter tjinstevikten, tagits
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ut for dragdelen av fordonet, som registrerats separat. For slipvagnsdelen
har skatt tagits ut efier totalvikten. En terrdngvagn bor emellertid alltid
anses som ctt enda fordon i registrerings- och skattehiinseende. | prome-
morian foreslogs att skatten for det nya fordonsslaget skulle beriiknas efter
tjanstevikten, och med anvindande av skattesatserna for trafiktraktorer.
Som RSV har pépekat skulle detta dock leda till en inte avsedd skatte-
skidrpning for denna typ av fordon, samtidigt som en tjiinsteviktsanknuten
skatt méaste anses vara mindre lamplig for ett lastbdrande fordon.

Jag anser darfor att en totalviktsbeskattning bor inforas for de tunga
terrdngvagnarna. Det kan hdr pApekas att hela totalvikten vanligen inte
ldges till grund for beskattningen, eftersom denna dverstiger den brut-
tovikt med vilken fordonen far foras pa allmidn vég. I dessa fall beriknas
skatten efter den tillitna bruttovikten. En sdrskild skatteskala for de tunga
terrdngvagnarna bor utformas. Detta bor ske med ledning av skatten for
andra typer av lastbdrande fordon, och si att skattenivan for de vanligaste
fordonen kommer att motsvara den nuvarande skattenivan.

I vissa fall kan forekomma att en tung terringvagn anvinds tillsammans
med en separat sldpvagn (terringsldp). Fordonsskatt bor givetvis dé beta-
las sdrskilt for terrdngsldpet. Om den tunga terringvagnen anvinds pa
sadant sitt att den skall beskattas som en jordbrukstraktor, bor terrangsla-
pet dock inte beskattas. S har inte skett hittills, eftersom registreringsplikt
dA inte har forelegat for vagnen.

Att en tung terridngvagn skall kunna beskattas som en jordbrukstraktor i
vissa fall innebdr tekniska problem. Jordbrukstraktorernas skatteskala
bygger pd tjinstevikten. De tunga terrangvagnarna skall 4 andra sidan
vanligen beskattas efter totalvikten. For att férenkla reglerna kan skatte-
skalan fér jordbrukstraktorer limpligen g6ras om till en enhetsskatt. For
ndrvarande ir skatten 150 kr. per ar vid tjanstevikter upp till 2 500 kg, och
annars 225 kr. per &r. Flertalet moderna traktorer tillhér den tyngre
klassen. Skattenivan har varit oforindrad under en lang f6ljd av ar, samti-
digt som skatten for samtliga andra fordonsslag hdjts. Jag anser dirfor att
en enhetsskatt om 225 kr. per &r bdr kunna tas ut for alla jordbrukstrakto-
rer.

Nir det géller bilar som byggts om till traktorer giiller for ndrvarande
undantagsldst att de beskattas som trafiktraktorer. Detsamma giiller om en
bil byggts om till motorredskap. Avsikten 4r att sdidana ombyggda fordon i
princip inte skall hinforas till gruppen traktorer i de nya trafikforfatt-
ningarna. Under vissa f6rutsittningar skall dock de ombyggda fordonen
enligt sirskilda bestimmelser fa registreras som traktorer, vanligen som
trafiktraktorer. :

Aven om A-traktorer i vissa hinseenden far betraktas som jordbruks-
traktorer bor beskattningen ske efter skatteskalorna for trafiktraktor. I
detta sammanhang kan dock ndmnas att fér vissa sddana ombyggda trak-
torer som anvinds i jordbruk m. m. har enligt Gvergdngsbestimmelserna
till lagen (1986:1421) om &ndring i végtrafikskattelagen (1973:601) en
Svergdngsperiod med jordbrukstraktorbeskattning tillatits.

For trafiktraktorer som drar utlindska padhdngsvagnar skall enligt 24§
VSL dubbel fordonsskatt tas ut. Skélet till denna regel ar att de utlindska
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pahingsvagnarna inte beskattas hir. Det kan darfor i vissa fall vara ekono-
miskt fordelaktigt att dra utlindska pdhdngsvagnar med trafiktraktorer,
som normalt har en visentligt ldgre skatt dn lastbilsregistrerade dragbilar
for pdhingsvagnar.

En sirskild kategori av trafiktraktorer utgdrs av sddana specialkonstru-
erade dragfordon som anvinds for att inom hamnomréden dra ut pAhéngs-
vagnar fran batar eller dra ombord dessa. Motsvarande fordon kan finnas
inom jirnvigsterminaler eller liknande omraden. For denna kategori slar
den dubbla skatten emellertid hart. De 4arliga korstrickorna for denna typ
av fordon dr korta. Jag anser darfor att enbart enkel trafiktraktorskatt skall
utgd for dessa fordon, dven ndr de drar utlindska pdhéngsvagnar. Om ett
av de nimnda hamnfordonen drar en svenskregistrerad pdhingsvagn skall
i princip skatt betalas fér pahdngsvagnen. Skattefrihet for pdhiangsvagnar
férutsitter nimligen att vagnen dras av lastbilar eller andra bilar, 6§ VSL.
I praktiken torde det dock inte forekomma att végtrafikskatt betalas for en
pahingsvagn som endast tillfdlligt hanteras inom ett hamnomréde av
specialfordon. Undantaget frin skatteplikten for pAhdngsvagnar bor goras
mer omfattande i enlighet dirmed. Undantaget fran skatteplikt for pa-
hingsvagnar tas i samband ddrmed in 19§ i stéllet fori 6§.

Sasom lagradet papekat bor bestimmelserna som giller definitioner av
ombyggda bilar och fordon som 4r sédrskilt konstruerade for att anvindas
for pa- och avlastning av padhingsvagnar inom hamn- och terminalomra-
den eller andra liknande omraden i sin helhet tas in i VSL. Jag anser
emellertid att bdda dessa definitioner limpligen bor tas'in i ett nytt andra
stycke till 21§ VSL.

2.5 Trafikskadelagen

Mitt forslag: Alla motorredskap med en tjdnstevikt over 2000 kg.
skall omfattas av trafikskadelagen (1975: 1410, TSL). Aven motor-
redskap med en tjdnstevikt av hogst 2000 kg. omfattas i viss ut-
striackning. Utanfor faller sddana ldttare motorredskap som huvud-
sakligen ar inrdttade som arbetsredskap och som varken ar eller bor
vara registrerade i bilregistret.

Promemorians forslag innehdller ingen viktgrians utan tillimpningsom-
radet bestdms frimst av registreringsplikten, dvs. av om motorredskapet
kan koras fortare dn 30 km/tim eller ej. Det 6verensstdmmer i Svrigt med
mitt forslag.

Remissinstanserna: Den Overvigande delen av remissinstanserna till-
styrker forslagen om cn utvidgning av trafikskadeansvaret och trafikfor-
sdkringsplikten.

Vigverket papekar emellertid att fordon med samma funktionssétt kan
fa olika trafikansvar beroende pd med vilken hastighet fordonen kan
framfGras.

Statens maskinprovningar och trafikforsikringsforeningen anser att re-
gistrerings- och trafikforsikringsplikten bor géras mer omfattande. Aven
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EMSA anser att trafikforsdkringsplikten bor goras mer omfattande och
pekar pa att det ir otillfredsstillande att trafikansvaret dr olika for olika
fordon.

LRF anser att registrerings- och trafikforsdkringsplikten inte skall gilla
for sAdana lastfordon inom lantbruket som endast framf6rs i byggnader
eller utanfor vig.

Skilen for mitt forslag: Som tidigare framhaéllits tillimpas inte TSL —
med vissa undantag — pi sddana motorredskap som varken ir eller bor
vara registrerade i bilregistret.

Fragan om trafikskadeansvar och trafikforsdkringsplikt betriffande
motorredskap diskuterades pé sin tid av bdde motorredskapsutredningen
och trafikskadeutredningen. Motorredskapsutredningen forordade att
motorredskapen fordes in under sivil bilansvarighetsiagen som TSL. En-
ligt trafikskadeutredningen borde det nya trafikskadesystemet — dvs. det
som sedermera ledde fram till TSL — omfatta bl. a. motorredskap.

I propositionen med forslag till TSL (prop. 1975/76: 15) anforde depar-
tementschefen bl. a. att det for en effektiv kontroll av trafikfSrsdkrings-
pliktens fullgérande vore onskvirt att denna skyldighet s& lAngt mojligt
sammanfoll med registreringsplikten. Vidare framholls att om forsikrings-
skyldigheten knots till registreringsplikten fick man garantier {or att fordo-
nen underkastades besiktning, vilket framholls vara av virde vid bestim-
mandet av forsidkringspremier m. m. Enligt departementschefen talade
starka skil for att motorredskapen limnades utanfor trafikskadelagen sa
lange dc inte var registreringspliktiga. Eftersom fragan om inforande av
registreringsplikt inte var firdig for avgorande vid tiden for avlimnandet
av forslaget till TSL ansigs att frigan om trafikforsdkringsplikt for motor-
redskap fick avgoras siutligt i samband med att stdllning togs till motorred-
skapsutredningens forslag.

Som framgitt av vad nu har sagts har det redan tidigare ansetts att
trafikforsidkringssystemet i princip dven borde omfatta motorredskapen.
Det saknas anledning att nu ha ndgon annan uppfattning i detta hinseen-
de. Den tekniska utvecklingen av motorredskapen med en alltmer Gkad
anvindning for transportfunktioner pé allminna vigar gor det enligt min
mcening naturligt och pakallat att 4ven motorredskapen omfattas av be-
staimmelscrna i TSL. Vad som tidigare har hindrat detta har varit att
frigan om registreringsskyldigheten for motorredskapen forst méste [6sas.

De forslag som promemorian innehdller innebir att de motorredskap
som gir att framfora med hogre hastighet dn 30 km/tim indelas i en
sdrskild grupp som bendmns klass 1. Ovriga motorredskap benidmns klass
I1. Forslagen innebidr vidare att registreringsplikt skall gilla for samtliga
motorredskap klass I. Detsamma skall — i enlighet med nuvarande ord-
ning — gilla dven for sidana motorredskap klass II som mer &n i viss
angiven omfattning anvinds for transporter av gods eller av personer.

Enligt min mening bor som hittills trafikforsdkringsplikt alltid gilla for
de kategorier av motorfordon som &r registreringspliktiga. Darmed skulle
alla motorredskap klass I och ctt fital motorredskap klass II komma att
omfattas av TSL:s bestaimmelser. Kvar blir emellertid vissa motorredskap
klass Il som framfors pd vdgarna utan att omfattas av trafikforsdkrings-
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plikten. I likhet med flera av remissinstanserna anser jag att detta inte 4r
tillfredsstillande.

Som framgitt av det tidigare anforda (avsnitt 2.1.2) bor registrerings-
plikten inte nu goras mer omfattande dn vad som foreslagits i promemo-
rian. En ordning som under ctt 6vergingsskede skulle kunna vara praktiskt
hanterbar dr att alla motorredskap klass 1T med en tjdnstevikt dver 2 000 kg
omfattas av TSL. Dirmed b6r de fordon nds som typiskt sett framfors pa
védgarna i ndmnvard omfattning. Sidana fordon &gs i regel av entreprend-
rer och benidgenheten att trafikforsidkra fordonen torde dirfér vara stor.
Det antal fordon som med denna regel blir trafikférsdkringspliktiga ar
drygt 11000. Den genomsnittliga arliga forsdkringspremien blir drygt
1 500 kr. per fordon.

MAlsdttningen méste emellertid dven vara den att TSL:s tillimpnings-
omréde inte heller inskrinks pd nigot sdtt. Detta innebidr att sidana
motorredskap som &r lastbdrande liksom hittills bor lyda under lagen
oberoende av tjinstevikten. Den #ndrade definitionen av begreppet
motorredskap som jag tidigarc forordat innebdr att dven motordrivna
fordon som &r inrdttade for kortare forflyttningar av gods skall rdknas dit.
For att den dndrade definitionen inte skall leda till en inskridnkning i TSL:s
tillimpningsomride bor framgd att lagen endast undantar motorredskap
som ir inrdttade huvudsakligen som arbetsredskap och som varken ar eller
bor vara registreringspliktiga, forutsatt att tjanstevikten dr hogst 2 000 kg.

Enligt 34§ TSL 4r mopedforare skyldiga att vid fard medfora bevis om
att mopeden #r trafikforsikrad. Detsamma bor gélla i friga om sddana
oregistrerade motorredskap som omfattas av trafik{orsikringsplikten.

2.6 Ikrafttradande

De lagftrslag som jag nu ldgger fram forutsitter dndringar i flera forord-
ningar pa trafikomradet samt ett ganska omfattande foreskriftsarbete av
framst trafiksikerhetsverket. Vidare torde kridvas att andra linder notifi-
eras om dndringarna. Jag foreslar darfor att lagdndringarna trader i kraft
den 1 januari 1991.

De nya reglerna om traktorkort 4r strangare dn de som nu giller. Trak-
torkort som utfardats enligt dldre bestimmelser bor emellertid fortfarande
gilla.

3 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rittats forslag till

1. lag om dndring i korkortslagen (1977:477)

2. lag om dndring i vigtrafikskattelagen (1988:327)

3. lag om #ndring i trafikskadelagen (1975: 1410)

Forslaget under 2 har uppriittats efter samrad med chefen for finansde-
partementet och forslaget under 3 har upprittats efter samrad med chefen
for justitiedepartementet.

Forslagen har granskats av lagradet.
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4 Hemstéllan

Jag hemstéller att regeringen foreslar riksdagen att anta forslagen till
1. lag om dndring i korkortslagen (1977:477)
2. lag om dndring 1 vigtrafikskattelagen (1988:327)
3. lag om dndring i trafikskadelagen (1975: 1410)

5 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens 6verviaganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de forslag som féredraganden
har lagt fram.
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Sammanfattning av innehéllet i promemorian (DsK
1987:15) Motorredskap och Traktorer

Enligt den géllande ordningen for indelning av motorredskap och trakto-
rer, som i1 huvudsak tillkom ar 1951, dr en viktig indelningsgrund den
hogsta hastighet som fordonen dr konstruerade for, den s. k. konstruktiva
hastigheten. Denna hastighet dr bestimd till 30 km/tim.

Den tekniska utvecklingen har cmellertid inneburit att manga av de
berdrda fordonen forsetts med allt stérre motorer och allt mer utvecklade
transmissionssystem. Detta har fatt till foljd att bestimmelsen om en
konstruktiv hastighetsgrins pd 30 km/tim { manga fall utgdr ett hinder for
att utnyttja fordonen pa det mest effektiva sittet. Bestimmelsen kan dven
framstd som ett hinder f6r det internationella handelsutbytet, eftersom det
saknas bestimmelser om konstruktiv hastighetsbegransning i de flesta
andra ldnder.

Mot den hir bakgrunden foreslds att det inte skall finnas nigon kon-
struktiv hastighetsbegrinsning for traktorer och inte heller for vissa motor-
redskap.

Nir det sedan giller indelningen i fordonsgrupper kan forst konstateras
att traktorer enligt forslaget behills som en sérskild grupp. P4 samma sitt
som p4 skatteomradet delas denna grupp i tvd undergrupperingar dir den
cna bendmns jordbrukstraktorer och den andra trafiktraktorer. Indelning-
en innebdr i huvudsak att till trafiktraktorer hinfors traktorer som an-
vinds for transporter pd vidg medan 6vriga traktorer hanfors till jordbruks-
traktorer.

Motorredskapen delas ocksd in i tvd undergrupper, motorredskap klass
1 och motorredskap klass 2. Till klass 1 rdknas motorredskap som kan
framf6ras med en hégre hastighet dn 30 km/tim medan §vriga motorred-
skap hénfors till klass 2. Motivet for uppdelningen 4r att det finns motor-
redskap med vitt skilda funktioner som dock har det gemensamt att de ar
konstruerade for 1dga hastigheter och i regel i ringa utstrickning framfors
pa de allmédnna vigarna.

For att fordon som bl. a. lyfttruckar direkt skail kunna inrymmas under
begreppet motorredskap foreslds att detta begrepp utvidgas till att dven
omfatta fordon som inrittats for kortare forflyttningar av gods.

Nir det giller fordon som kan framforas med en hdgre hastighet éin 30
km/tim foreslas tva legala hastighetsgrianser. Enligt dessa fir jordbruks-
traktorer framforas i hogst 30 km/tim och 6vriga berdrda fordon i hégst 50
km/tim. Dc hastighetsgrinser som skall gilla foreslas bli utmérkta med en
KM-skylt.

Vissa typer av fordon, som traktordumprar och skotare, passar egentli-
gen inte in p4 den fordonsgrupp som de for nédrvarande hinfors till. Enligt
forslaget skall de i stdllet hinforas till fordonsgruppen terrangfordon. For
att skilja traktordumprar och skotare frin de nuvarande terrdngvagnarna
foreslds att en ny grupp. tunga terrdngvagnar, inrittas for terringvagnar
vars tjdnstevikt overstiger 2000 kg. For att traktordumprar och skotare
skall fa framfGras pa vig 1 samma utstrickning som hittills foreslas att den
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nuvarande begrinsningen i ritten att fora terrdngfordon pé vig inte skall
giilla for tunga terrdingvagnar.

Manga av de krav som de nu gillande trafikf6rfattningarna stiller upp
giller inte for motorredskap och i viss utstrickning inte heller for trakto-
rer. Motorredskap ir séledes i regel inte registreringspliktiga, skatteplikti-
ga eller trafikforsdkringspliktiga. Vidare behOvs endast traktorkort for att
fa framféra motorredskap pd vig. For traktorer giller inte krav pa Arlig
kontrollbesiktning.

Det dr 6nskvirt att i stérre utstrickning ha samma reglering for de nu
aktuella fordonen som den som giller fér andra motordrivna fordon. Det
ir framfor allt de motorredskap som mer 4n undantagsvis framfors pa
vdgarna som i detta skede bor omfattas av en sddan reglering. De forslag
som laggs fram giller darfor i huvudsak dessa fordon. Forslagen innebir
att registreringsplikt, skatteplikt och trafikforsikringsplikt inférs for mot-
orredskap klass 1 och tunga terringvagnar. Vidare skall det krivas B-
korkort for att fa framféra fordon som har en legal hastighetsgrins pa 50
km/tim. Det innebir bl.a. att B-korkort krivs for trafiktraktorer. For
jordbrukstraktorer skall emellertid traktorkort fortfarande vara tillrick-
ligt. Provet for traktorkort och dirmed utbildningen foreslds komma att
omfatta dven korprov mot f. n. enbart teoriprov.

Vad hirefter angdr bilar som byggts om till s. k. A-traktorer férordas att
dessa fir bilda en sirskild grupp. som dock i huvudsak skal! folja vad som
giller om trafiktraktorer. For att pa ett konstruktionsmaissigt sdtt skilja
dessa fordon fran gruppen lastbilar féreslds vidare att A-traktorer inte skall
kunna framf6ras med hogre hastighet 4n 50 km/tim. Ombyggda bilar som
har en tjdnstevikt pa hogst 2 000 kg. och vars konstruktiva hastighet inte dr
hégre d4n 30 km/tim skall enligt forslaget folja vad som giller om jord-
brukstraktorer savitt avser forarbehorigheten.

Den grupp fordon som benimns Epa-traktorer hénftrs enligt den gillan-
de ordningen till fordonsgruppen traktorer. Enligt vad som férordas kom-
mer reglerna for desa fordon i huvudsak att kvarsta ofdriandrade.
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Lagforslag i promemorian (DsK 1987:15)
Motorredskap och Traktorer

1. Forslag till

Lag om &ndring i1 korkortslagen (1977:477)

Hirigenom foreskrivs att 1, 2, 4, 29 och 30§§ korkortslagen (1977:477)

skall ha foljande lydelsc.

Nuvarande lvdelse

Foreslagen lydelse

Denna lag giller behorigheten att fora motorfordon, terrdingmotorfor-

don, traktor och motorredskap.

Behorigheten att féra motorfor-
don eller terrangmotorfordon anges
pa foljande sitt i korkort.

Behorigheten att fora motorfor-
don, trafikiraktor, wmotorredskap
klass I eller terrdngmotorfordon an-
ges pa foljande sitt i korkort,

Bok- Behorighet . Bok- Behorighet

stav stav

A motorcykel A motorcykel

B personbil, l4tt lastbil och B personbil, l4tt lastbil och

ett till sddan bil kopplat
latt sldpfordon, terridng-
vagn

C tung lastbil och ett till sa-
dan bil kopplat litt slip-
fordon

D buss

E slapfordon, oavsett antal
och vikt

ett till sddan bil kopplat
latt slapfordon, terring-

vagn, trafiktraktor och
motorredskap klass I

C tung lastbil och ett till sa-
dan bil kopplat litt sldp-
fordon

D buss

E slipfordon, oavsett antal
och vikt

Behorigheten att 1 yrkesmissig trafik for personbefordran fora personbil,
litt lastbil eller terrdngvagn utmérkes i korkort med beteckningen TAXI.

Bil, terringvagn eller motorcykel
far foras endast av den som har kor-
kort for fordonet. Ett kérkort med
behérigheten A giller for tung mo-
torcykel forst ndr korkortshavaren
har fyllt 18 4r. Har slipfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehorighet dven for detta.

Utan hinder av f6rsta stycket far

1. lastbil, sldpfordon eller buss foras

Bil, terringvagn, trafiktraktor,
motorredskap klass I eller motorcy-
kel far foras endast av den som har
korkort for fordonet. Ett korkort
med behdrigheten A giller for tung
motorcykel forst nir kérkortshava-
ren har fyllt 18 ar. Har slipfordon
kopplats till en bil skall féraren ha
korkortsbehorighet dven for detta.

a) utan last eller passagerare inom garageomrade, verkstadsomrade eller
bensinstationsomrade eller eljest kortare stricka av den som har korkort

med behorigheten B,
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b) med last eller passagerare i fall som avses under a), om firden 4ger
rum i samband med bérgning, reparation eller liknande 4tgérd betrdffande
fordonet samt foraren av detta har korkort med behorigheten B och har
fyllt 19 ar,

2. motorcykel, lastbil, slipfordon eller buss foras i tjdnsteutdvning av-

polisman, som har kérkort med behorigheten B.

Den vars korkort har aterkallats fAr inom garageomrade, verkstadsom-
rdde eller liknande utan last eller passagerare fora fordon av det slag som
det Aterkallade korkortet berittigade honom att fora, om medgivande

dirtill har limnats. Sidant medgivande far avse en tid av hogst tre r.

Nuvarande lydelse

Traktor som dr forsedd med gum-
mihjul eller motorredskap far féras
pa vig endast av den som har kor-
kort eller traktorkort.

Utan hinder av forsta stycket far
traktor eller motorredskap foras till-
falligt utan korkort eller traktorkort
kortare stricka pa vig vid fard till
eller fran arbetsplats eller mellan en
gards dgor eller for liknande dnda-
mal.

Foreslagen lvdelse

4§

Jordbrukstraktor eller motorred-
skap klass 2 far foras pa vdg endast
av den som har korkort eller trak-
torkort.

Utan hinder av forsta stycket fir
Jjordbrukstraktor eller motorredskap
klass 2 foras tillfalligt utan kérkort
eller traktorkort kortare stricka pé
vig vid fdrd till eller frAn arbets-
plats eller mellan en gérds &dgor eller
for liknande dndamal. '

29§

Traktorkort far utfirdas endast
for den som har fylit 16 ar eller, om

sdrskilda skdl foreligger, for den

som har fyllt 15 ar.

Traktorkort far utfirdas endast
fér den som har fyllt 16 4r.

30§

Sokanden far godkédnnas efter f6-
rarprov endast om han i de avseen-
den som anges i 14§ forsta stycket 1
och 2 uppfyller de krav som bor
stillas frdn trafiksdkerhetssyn-
punkt.

Sokanden far godkinnas efter f6-
rarprov endast om han i de avseen-
den som anges 1 14§ uppfyller de
krav som bor stillas fran trafiksi-
kerhetssynpunkt.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 1988.
Traktorkort, som fore ikrafttridandet utfdardats i enlighet med ildre

bestimmelser, dr fortfarande giltiga.
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2. Forslag till

Lag om dndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift

Hérigenom fGreskrivs att 1§ lagen (1972:435) om Gverlastavgift skall ha

foljande lydeise.
Nuvarande lydelse

Framfors lastbil, buss cller sldp-
vagn, som drages av bil, pa vig med
hogre axcltryck, boggitryck eller
bruttovikt 4n som ar tillatet for viss
axel eller boggi pa fordonet eller for
fordonet, fordonstaget eller vigen,
utgdr Overlastavgift enligt denna
lag.

Foreslagen lydelse

Framfors lastbil, buss, tung ter-
ringvagn eller slipvagn eller ter-
rdngvagn som dras av bil, traktor
eller tung terringvagn pa vig med
hogre axeltryck, boggitryck eller
bruttovikt dn som ir tilldtet for viss
axel eller boggi pa fordonet eller for
fordonet, fordonstiget eller vigen,
utgir Overlastavgift enligt denna
lag.

Med viég avses allmidn vig, gata eller annan allmin plats.

Vad som av totalvikten enligt det senaste for fordonet utfirdade regist-
reringsbeviset vilar pa viss axel eller boggi utgér hogsta for axeln eller
boggin tilldtna axeltryck eller boggitryck.

Denna lag trider i kraft den | juli 1988.
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3. Forslag till

Lag om dndring i vigtrafikskattclagen (1973:601)

Hirigenom foreskrivs i fraga om vigtrafikskattelagen (1973:601)
dels att 2,5, 11 a och 11 c §§ samt bilaga 1 skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inféras en ny paragraf, 11 d§, av f6ljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Fordonsskatt utgir for motorfor-
don, traktor, motorredskap eller
slipvagn, om fordonet ir cller bor
vara registrerat och inte 4r avstillt
{skattepliktigt fordon). En pahéngs-
vagn med en skattevikt dver 3000
kilogram dr dock inte skattepliktig
om den dras uteslutande av bilar
som inte dr bensin- eller gasoldriv-
na.

Foreslagen lydelse

§

Fordonsskatt utgir fér motorfor-
don, traktor, motorredskap, fung
terrangvagn eller slapvagn, om for-
donet dr eller boér vara registrerat
och inte &r avstéllt (skattepliktigt
fordon). En pahingsvagn med en
skattevikt 6ver 3000 kilogram ir
dock inte skattepliktig om den dras
uteslutande av bilar som inte &r
bensin- eller gasoldrivna.

Utover fordonsskatt utgdr kilometerskatt f6r skattepliktig bil som drivs
med brinnolja samt for skattepliktig slipvagn med skattevikt 6ver 3000
kilogram, som dras av sddan bil (kllometerskattephktlgt fordon).

Om undantag fran skatteplikt foreskrivs i1 6§.

3§

Med skattevikt avses den vikt efter vilken vigtrafikskatt berdknas. Skat-

tevikten utgor for

personbil, tjdnste- personbil, tjanste-
motorcykel, vikten motorcykel, vikten
traktor traktor,
eller motorredskap eller
motorredskap tung

terrdngvagn

Kan en buss, lastbil, cller slipvagn forses med tva eller flera olika
karosserier, berdknas skattevikten efter det karosseri som ger hogst to-
talvikt for fordonet. I frdga om lastbil som kan férses med anordning for
pahingsvagn berdknas dock skattevikten efter fordonets totalvikt med
sddan anordning.

Nuvarande lvdelse Fireslagen lydelse

11a§

En traktor hédnf6érs, om annat En traktor hdnfors, om annat

inte sdgsi 11 b §, till klass I om den
1. har en tjdnstevikt 6ver 2000
kilogram och anviinds for transport
pa vig som inte dr enskild eller
2. dr en till traktor ombyggd bil.

inte sdgsi 11 b §, till klass I om den
har en tjdnstevikt over 2 000 kilo-
gram och anvinds for transport pa
vdg som inte dr enskild.

Till kiass I hdnfors dven ett fordon
som enligt forordningen (1988: 000)
om hdnforande av bilar till annat
Jordonsslag skall anses som en tra-
fiktrakior.

Prop. 1988/89: 48

Bilaga 2

38



l1c§

Ett skattepliktigt motorredskap
beskattas som en jordbrukstraktor,
om det har en tjanstevikt som inte
dverstiger 2000 kilogram och inte
ar en till motorredskap ombyggd
bil, och i annat fall som en trafik-
traktor.

Ett skattepliktigt motorredskap
beskattas som en jordbrukstraktor,
om det har en tjanstevikt som inte
overstiger 2000 kilogram och inte
dr en till motorredskap ombyggd
bil.

I annat fall beskattas ett skatte-
pliktigt motorredskap som en trafik-
traktor. Motorredskap klass I som
inte anvdnds for transport av gods
eller personer pd vig som inte dr
enskild beskattas dock efter sirskild
skattesats enligt bilaga 1.

11d§

En tung terringvagn beskattas
som en jordbrukstraktor om den
inte anvdnds pd vdg som inte dr en-
skild eller om den enbart anvinds
pd sdtt som sdgs i 11 b § andra styc-
ket och i annat fall som en trafik-
traktor.

Bilaga 1 till végtrafikskattelagen (1973:601)

Nuvarande lydelse Foreslagen lvdelse
Fordonsskatt Fordonsskatt
Fordons- Skatte- Skatt, kronor Fordons- Skatte-  Skatt, kronor
slag vikt, grund-  tilliggs-  slag vikt, grund-  tillaggs-
kilo- belopp  belopp kilo- belopp belopp
gram for var- gram for varje
je helt helt ki-
kilogram
over den Gver den
l4gsta lagsta
vikten i vikten 1
klassen klassen
E. Traktorer E. Traktorer
m.m.
4. Motor-2001 — 1000 0
redskap-
klass 1
som inte
anvinds
for trans-
port av
gods eller
personer
pd vag
som inte
dr enskild

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988.
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4. Forslag till
Lag om dndring i trafikskadelagen (1975:1410)

Harigenom foreskrivs att 1§ trafikskadelagen (1975: 1410) skall ha fol-
jande lydelse.

Nuvarande lydelse Eoreslagen lvdelse

1§

Denna lag giller trafikf6rsdkring for motordrivet fordon och ersittning
fran trafikforsdkring for skada i foljd av trafik med motordrivet fordon
(trafikskadeersdttning). Lagen tillimpas dock ¢j pa

1. motordrivet fordon som #r avsett att foras av giende,

2. motordrivet fordon ndr det anvindes for tdvling, trining, dvningskor-
ning, uppvisning eller liknande 4ndama4l inom inhégnat tavlingsomrade,

3. motorredskap som varken &r 3. motorredskap som huvudsakli-
cller bor vara registrerat i bilregist-  gen dr inrdttat som arbetsredskap
ret. och som varken dr eller b6r vara

registrerat i bilregistret.
Har till motordrivet fordon som omfattas av lagen kopplats fordon av
annat slag, tillimpas lagens bestimmelser om skada i foljd av trafik med
motordrivet fordon pa fordonskombinationen i dess hethet.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1988.
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Sammanstéllning av remissyttranden dver
promemorian Motorredskap och traktorer (Dsk
1987:15)

1 Remissinstanserna

Efter remiss har yttranden Over promemorian avgetts av riksdklagaren,
rikspolisstyrelsen, kammarrdtten i Sundsvall, vdgverket, trafiksdker-
hetsverket (TSV), lantbruksstyrelsen, skogsstyrelsen, arbetarskyddsstyrel-
sen, dominverket, ldnsstyrelsernas organisationsnimnd, statens maskin-
provningar, riksskatteverket (RSV), Nationalforeningen for Trafiksiker-
hetens frimjande (NTF), Trafikforsikringsforeningen, Motorbranschens
Riksforbund (MRF), Svenska mobilkranf6éreningen, Schaktentreprenorer-
nas riksforbund, Entreprenadmaskinleverantirernas samarbetsorgan
(EMSA). Skogsbrukets motortransportkommitté, Samarbetsorganisa-
tionen for fordon — Markforskning (SMF), Forskningsstiftelsen skogsar-
beten, Lantbrukarnas riksforbund (LRF), Skogs- och lantarbetsgivarefor-
bundet, Svenska byggnadsentreprendrforeningen, Svenska kommunfor-
bundet, Svenska transportarbetareforbundet, Svenska byggnadsarbetare-
forbundet, AB Svensk Bilprovning och Epa-traktorforeningen.

Yttranden dver promemorian har dessutom avgetts av dverbefdlhava-
ren, Overstyrelsen for civil beredskap, Sveriges mekanstandardisering, AB
Statens Anldggningsprovning, Leverantorsforeningen for lantbruksmaski-
ner och Elfordonsintressenternas riksforbund.

2 Remissyttrandena
2.1 Forslaget i allmanhet

Nistan alla remissinstanserna tillstyrker huvuddragen i forslagen. Sarskilt
forslaget om att slopa den nuvarande konstruktiva hastighetsbegriinsning-
en hilsas med tillfredsstillelse.

2.2 Forslaget om ny gruppindelning

Nir det giller den f6reslagna indelningen av fordon i olika grupper &r
remissinstanserna $verlag positiva. Skogsstyrelsen avstyrker dock forsla-
get att bilda fordonsgruppen tunga terringvagnar.

TSV pépekar att den foreslagna ordningen som innebdr att traktorer inte
far ha anordning for pdhingsvagn innebdr att s. k. terminaltruckar som
anvinds framfOrallt inom hamnomriden inte lingre kommer att klassas

som traktorer. TSV anser dock att dessa fordon dven i fortsittningen bor

hinforas till gruppen traktorer genom beslut av verket med stod av 3§
VTK.
RSV pekar ocksa pa att forslaget far till foljd att terminaltruckar blir att
anse som lastbilar. Verket har emellertid ingenting att erinra mot detta.
Svensk Bilprovning anser att det behdvs vissa Overgingsbestimmelser

Prop. 1988/89:48
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for fordon med anordning for pAhdngsvagn som i dag ir registrerade som Prop. 1988/89: 48
traktorer. Vidarc anser Svensk Bilprovning att det bor dvervigas om en  Bilaga 3
sirskild forfattning skall inforas for bilar som byggts om till motorredskap
pa samma sitt som foreslagits for bilar som byggts om till traktorer.

Arbetarskyddsstyrelsen foreslar att fordonsgruppen tunga terringvagnar
indelas i tv klasser pA samma sétt som motorredskapen. Skiilet till detta
ar att den hastighct med vilken dc berdrda fordonen kan framfGras dr
mycket olika berocnde pa fordonstypen.

Trafikforsdkringsforeningen och EMSA pekar pa att metoden med en
konstruktiv hastighetsgrins som indelningsgrund kan innebira att indel-
ningen skir igenom stora grupper av fordon med likartade funktionssitt
t.ex. hjullastare, traktorgriavare och vighyvlar.

Skogsstyrelsen avstyrker forslaget att traktordumprar och skotare hin-
fors till en ny fordonsgrupp tung terrdngvagn. Skogsstyrelsen anfor bl. a.
foljande.

Forslaget om dndrad gruppindelning grundar sig inte pa behov av nya
regler utan endast pa att den nuvarande definitionen inte anses passa in pa
skotarna eftersom de bir last och inte drar den efter sig. Den dndrade
grupptillhdrigheten innebédr emellertid att ett helt nytt lagkomplex blir
tillimpbart pa skotarna. Terrdngkdrningslagen och terriingkorningsférord-
ningen har tillkommit i huvudsak for att reglera den snabba och néjesbeto-
nade trafiken med sndskotrar och snévesslor. For dessa fordonstyper fyller
lagen och férordningen ett stort bchov. Regelkomplexet passar emellertid
inte alls in pd de tunga och lingsamtgiende arbetsmaskinerna som an-
viands i nidringsverksamheten. En serie urkopplingsregler blir dirfor
nddvindiga och regelsystemet blir 4nnu mer svar6éverskadligt. En konse-
kvens av promemorieforslaget r att det blir i lag forbjudet att anvinda
skotare pa barmark och i vissa skogsforyngringar. Korningen blir tilliten
endast genom cn undantagsparagraf i terringkorningsférordningen. Att
kunna kora fram virket ur skogen ir enligt skogsstyrelsens mening en s&
central atgird i en av landets viktigaste basndringar att en dylik konstruk-
tion av lagstiftningen inte kan anses tillfredsstillande. Den beskrivna
effekten torde knappast vara avsedd. Att pa det sittet forsvaga skogsbru-
kets stéllning torde knappast vara avsikten med forslaget.

De skl som 1 promemorian anfors for att behalla indelningen i traktorer
och motorredskap ir enligt skogsstyrelsens mening svaga i jimforelse med
fordelarna av sammanslagning till en grupp bendimnd motorredskap. Stora
grupper av motorredskap kors nu pd de allmidnna végarna utan att vara
registrerade och utan att betala skatt for viganvindningen. Kostnadsan-
svarighetsprincipen dr sdledes mycket déligt genomford. | promemorian
antyds en framtida 6kad beskattning for skotarna medan lunnare och
skordare skulle som nu helt slippa skatt. Detta dr enligt skogsstyrelsens
mening ologiskt eftersom fordonen framfors i trafikmiljon pa de allméinna
vigarna pa sitt som &r likartat for de aktuella fordonstyperna.

Skordare, lunnare och skotare bor darfor tillhdra samma grupp, registre-
ras och beskattas om de inte anvands som omréidesfordon.
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2.3 Registrering, besiktning och trafikforsdkringsplikt m. m. Prop. 1988/89:48

Den 6vervidgande delen av remissinstanserna tillstyrker i huvudsak forsla-
gen i promemorian om nya bestimmelser rorande registrering, besiktning
och trafikforsakringsplikt.

Vigverket papekar att den ordning som foreslagits innebdr att fordon av
samma art t. ex. vighyvlar kan fi olika trafikansvar beroende pi den
hastighet med vilken fordonen kan framforas. Detta kan vara svart att
acceptera nir fordonen upptriader i samma trafikmiljé.

TSV anser att krav pa kontrollbesiktning bor inforas pd A-traktorer i
likhet med vad som giller for Epa-traktorer.

Lantbruksstyrelsen pipekar att forslaget innebér att jarnhjulstraktorer
maste vara registrerade. Detta bor endast gélla jarnhjulstraktorer som
anvinds i praktiskt arbete och inte sddana traktorer som dr museiforemal.
Vidare bor trafikforsikringsplikten gélla for fordon som skordetroska men
inte for fordon som lasttruckar som anvénds i djurstallar, potatislager m.
fl. platser.

Statens maskinprovningar anser att alla motorredskap som framfors pa
allmén vég bor vara registrerings- och forsidkringspliktiga.

Svensk Bilprovning anser att en registrering av slipvagnar alltid bor ske
ndr dessa dras av motorredskap klass 1.

RSV péapekar att det blir ett omfattande administrativt arbete med att
samla in de uppgifter som beh6vs 1 bilregistret, och att forslaget darfor
kriver en lang férberedelsctid. Samma bestimmelser bor gilla for de bada
fordonsgrupperna A-traktorer och Epa-traktorer.

Trafikforsdkringsforeningen hemstaller att registrerings- och ddrmed
forsdkringsplikten gors mera omfattande.

Foreningen anser ocksa att begreppet i trafikskadelagen “Skada till f6ljd
av trafik” méste utredas nirmare. Detta begrepp har nimligen stor bety-
delse nér det giller motorredskap.

Mobilkranforeningen har papekat att besiktning av mobilkranar frén
arbets- och trafiksikerhetssynpunkt skall ske vid samma tillfille.

EMSA anser att de storsta entreprenadmaskinerna som inte framfors pa
vdg inte heller behdver vara registreringspliktiga. Forslaget till utokad
registreringsplikt avstyrks siledes for motorredskap eftersom de berorda
fordonen gér att identifiera genom sitt tiliverkningsnummer, Nir det giller
trafikforsidkringsplikten anser Emsa att denna bor géras mer omfattande
dn vad som foreslagits. Det dr ndmligen otillfredsstillande for tredje man
att skadeansvaret och trafikférsikringsplikten dr beroende av vilken typ av
fordon det dr friga om.

LRF anser att registrerings- och trafikforsdkringsplikt inte skall gilla for
sddana truckar och inom lantbruket som endast framfors i byggnader eller
utanfor vig.

2.4 Nya hastighetsregler och skirpt forarkompetens

De flesta remissinstanscrna har tillstyrkt forslaget att infora legala hastig-

hetsgrinser istillet for konstruktiva sadana. Aven forslaget om skirpt
forarkompetens tillstyrks 6verlag av remissinstanserna.

Bilaga 3
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Riksdklagaren papekar att de allménna bestdmmelserna om hastighets-
dvertridelse blir tiliimpliga. Vilket innebér en férenkling i forhallande till
den nu gillande ordningen.

Rikspolisstyrelsen anser att samma hastighetsgrins som for bil bestdms
for motorredskap klass | och trafiktraktorer vid fird med sldp, vilket
innebir en dndring av 66 § andra stycket VTK. Nir det giller forarkompe-
tensen anser RPS att det bor krdvas C-behdrighet for att féra motorred-
skap klass 1 med hogre hastighet dn 50 km/tim. Detta kan frimst bli
aktuellt ndr mobilkranar ges dispens att framf6ras med hogre hastighet 4n
50 km/tim.

Kammarrdtten i Sundsvall ifrigasitter forslaget om ett slopande av den
konstruktiva hastighetsbegrinsningen for jordbrukstraktorer. Kammarrit-
ten befarar att trafiksikerheten kan dventyras om 16-aringar far tillatelse
att framfora jordbrukstraktorer som inte har nigon konstruktiv hastighets-
begransning.

Vigverket ir tveksamt till att alla motorredskap klass 1 skall f4 framftras
i 50 km/tim. Det bor enligt verkets mening ocksé finnas en legal hastig-
hetsgrins pa 30 km/tim for motorredskap klass 1.

Vigverket anser vidare att 66§ VTK dndras s att den ocksd omfattar
motorredskap ndr dessa drar sldp. Vad sedan angdr forarbehérigheten
anser vigverket att det bor stéllas krav pd C-behorighet for att framftra
tunga motorredskap och tunga trafiktraktorer pa vig, samt CE-behdrighet
nir dessa fordon framfors i kombination med sldpvagn.

TSV anser att savil bilar som motorredskap klass 1 som drar sldp bor
kunna framfSras med sldp i 50 km/tim. Samma krav pé effektiva bromsar
bor dirvid stdllas pa sldp antingen om det dras av ett motorredskap eller
av en bil. TSV anser vidare att bide ldtt och tung terringvagn bor fi
framforas pa vdg med en hastighet av 30 km/tim. Fyra av ledaméterna i
TSV:s styrelse anser att A-traktorer med en tjdnstevikt Gver 2000 kg
endast skall fi framforas i 30 km/tim.

Betriffande forarkompetensen anser TSV att storre kombinationer A-
traktorer och slip endast bor framféras av personer med C-behorighet.
TSV ifragasitter forslaget om att 15-4ringar inte langre skall fA ta traktor-
kort om det foreligger sdrskilda skil. En sddan ordning kommer att leda till
en strid strém av ansokningar om undantag hos ldnsstyrelserna.

Lantbruksstyrelsen anser att de motorredskap som anvinds i jordbruket
skall ha en legal hastighetsgrdns pad 30 km/tim. Lantbruksstyrelsen anser
dven att jordbruket skall kunna anvénda sig av A-traktorer med en legal
hastighetsgrans p4 30 km/tim. Nir det giller forarbehorigheten anser
lantbruksstyrelsen att dldern inte skall hojas for att fa tillstdnd att ta
traktorkort. Det behdvs ndmligen traktorkort for utbildningen pd lant-
bruks- och skogsgymnasier.

Skogsstyrelsen anser att problem kan uppstd vid undervisningen pa
skogsskolor om forarbehdrigheten hdjs for motorredskap som anvénds i
skogsbruket.

Domidinverket anser att alla motorredskap klass II som anvinds inom
skogsbruket skall ha en legal hastighetsgrins p4d 30 km/tim. Maskinerna
bygger ofta p4 samma typ av chassi. '

Prop. 1988/89: 48
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Samma korkortskrav bor gilla for skotare som for motorredskap klass Prop. 1988/89: 48
I1. Vidare bor det inte stillas krav pa att traktorkort behver medféras vid Bilaga 3
fard i terrdngen med skotare. Korkort for skotare bor endast krdvas nér
dessa fordon framfors pa vig.

Statens maskinprovningar anser att det infors tva klasser av jordbruks-
traktorer. En klass som har en konstruktiv hastighetsgrins pad 30 km/tim
for vilken behorighetskraven skall vara traktorkort och en klass med en
konstruktiv hastighetsgrians dver 30 km/tim dér férarkompetensen skall
vara B-behorighet. Anledningen till detta dr att ungdomar med enbart
traktorkort inte skall frestas att kora for fort med jordbruksmaskiner.

RSV anser att den legala hastighetsgransen for dumprar bestims pa s&
sitt att de dumprar som nu &r lastbilsregistrerade hinfors till gruppen
motorredskap klass 1.

EMSA4 och SMF anser att tunga terringvagnar skall fa framforas i 50
km/tim. LRF anser att mdjlighten bor finnas kvar fér ungdomar som #r 15
ar att f4 traktorkort.

Svenska Akeriforbundet anser att B och E-behorighet bor gilla for att
framfora traktorer med sldp som har en last som &verstiger 15 ton.

2.5 Skatt och dverlastavgifter

Endast ett fital av remissinstanserna har yttrat sig i friga om f6rslagen i
promemorian som ror skatt och overlastavgifter.

Vigverket anser att skattereglerna for en fordonstyp som mobilkranar
utformas pa ett sdtt som motsvarar fordonets vigkostnadsansvar och
6vriga kostnader i enlighet med vad som redovisats i betinkandet (DsK
1987: 11) Den tunga trafikens kostnader.

Vidare anser vigverket att lagen om Overlastavgift dven bér omfatta
andra fordon 4n de som ir lastbdrande. Enligt verket har det intriffat att
tunga motorredskap som framforts pé ett otillatet sitt bl. a. férstért broar.

Lantbruksstyrelsen anser att det foreslagna skattebeloppet 1000 kr. dr
for hogt for motorredskap klass | som anviinds inom jordbruket. Dessa
fordon bor inte belastas med hogre skatt 4n den som tas ut for jordbruks-
traktorer. Betrdffande Gverlastavgiften pekar lantbruksstyrelsen pd att de
sldipvagnar som normalt anvinds i lantbruket inte ir typbesiktigade, och
har ingen faststdlld skattevikt. Tillverkaren uppger istillet schablonmis-
sigt sldpfordonets lastforméga och denna bestdms ofta av den ddcksutrust-
ning som vdljs. Ett didcks bdrforméga bestims bl. a. av hastighet och
dicktryck. Det torde darfor bli svart att bestimma en Sverlast baserad pé
konstruktionen hos sldpvagnar som inte dr typbesiktigade. En lag om
Overlastavgift for slipvagn som dras av traktor eller tung terrdingvagn bor
enligt lantbruksstyrelsen utformas sé att den endast blir aktuell om vigens
badrighet har dverskridits.

EMSA avstyrker en utvidgning av beskattningen av motorredskap samt
att dessa fordon omfattas av lagen (1972:435) om Overlastavgift.

LON anser att det kommer att rdda oklarhet bl. a. om vilken anmil-
ningsskyldighet som kommer att foreligga vid ett dndrat anvindningssitt
av bl. a. traktordumprar. Enligt LON bor 57§ BRK idndras si att en 45



anmilningsskyldighet foreligger nér en tung terrdngvagn skall anviindas pd Prop. 1988/89: 48
ett nytt sitt som inncbér att beskattningen &ndras. Bilaga 3

Riksskatteverket anser att de forelagna reglerna om beskattning dr kom-
plicerade och att enhetsbeloppet 1000 kr. bor gilla for savil klass I som
kiass II. Dock bor motorredskap med en tjidnstevikt pd hogst 2000 kg
beskattas som jordbrukstraktorer.

Nir det sedan giller beskattningen av terringvagnar anser RSV att
sirskilda skatteskalor bor inforas sa att beskattningen inte skall bli orimligt
hog. Riksskatteverket pekar vidare pé att terminaltruckar enligt forslaget
inte lingre kommer att rdknas som traktorer. Detta innebir enligt verket
att dessa fordon i fortsdttningen blir kilometerskattepliktiga.

Nir det sedan géller A-traktorer och Epa-traktorer anser riksskattever-
ket att samma skatteregler skall gilla for dessa grupper.

Nir det giller lagen (1972:435) om Overlastavgift tillstyrker RSV i
princip forslaget i promemorian. RSV pekar dock pd att det kan vara svart
att faststiilla Gverlastavgiften for slapfordon for vilka uppgifter saknas i
bilregistret som t. ex. orcgistrerade sldpvagnar.

Mobilkranforeningen anser att det inte skall vara skatteplikt pad mobil-
kranar. Det finns vidare enligt foreningen ingen realistisk méjlighet att 14ta
lagen om Overlastavgift omfatta mobilkranar.

EMSA anser att det inte skall vara skatt p4 motorredskap.

LRF anser att en traktor som dr en ombyggd bil och som anvinds i
jordbruket skall hanforas till klass Il om den véager under 15 ton och inte
framfors med hogre hastighet 4n 30 km/tim. Overlastavgift skall enligt
LRF endast utgd om axel- eller boggitryck dr hdgre dn det som ar tillatet for
végen.

2.6 Tillatande av motorredskap klass I och trafiktraktorer pa
motorvag

Vigverket anser att det 4r viktigt att tillata fird pa motorvig med de storre
och tyngsta fordonen, som kan framfoéras med en hastighet Gver 40
km/tim. Detta bor ske pa ett generellt sédtt och inte med dispens varje ging.

Mobilkranforeningen understryker ocksd vikten av att motorredskap
klass I far framforas p4 motorvégar och att detta tillats generellt.
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De till lagrddet remitterade lagforslagen

1. Forslag till

Lag om dndring i korkortslagen (1977:477)
Harigenom foreskrivs att [, 2. 4 och 30 §§ korkortslagen (1977:477) skall

ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Denna lag giller behdrigheten att féra motorfordon, terrdingmotorfor-

don, traktor och motorredskap.

Behorigheten att fora motorfor-
don eller terringmotorfordon anges
pa f6ljande sitt i korkort.

Behorigheten att féra motorfor-
don, terrangmotorfordon, trafik-
traktor eller motorredskap klass 1
anges pa foljande sitt i kérkort.

Nuvarande lvdelse Foreslagen lydelse
Bok-Behorighet Bok-Behdrighet
stav stav

A motorcykel

B personbil, I4tt lastbil och ett
till sidan bil kopplat litt slidp-
fordon, terrangvagn

A motorcykel

B personbil, litt lastbil och ett
till sddan bil kopplat litt
slipfordon, terrdngvagn, tra-
fiktraktor och motorredskap
klass T

C  tung lastbil och ett till sddan bil kopplat litt slipfordon

D buss

E slipfordon, oavsett antal och vikt

Behorighet att i yrkesmissig trafik for personbefordran fora personbil, l4tt
lastbil eller terrdngvagn utmirkes i korkort med beteckningen TAXI.

Nuvarande lvdelse

Bil, terrdngvagn eller motorcykel
far foras endast av den som har kor-
kort for fordonct. Ett kdrkort med
behorigheten A giller for tung mo-
torcykel forst ndr korkortshavaren
har fylit 18 &r. Har slidpfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
kdrkortsbehorighet dven for detta.

Utan hinder av forsta stvcket far

1. lastbil, slipfordon eller buss foras

Foreslagen lydelse

Bil. terrdngvagn, trafiktraktor,
motorredskap klass I eller motorcy-
kel far foras endast av den som har
korkort for fordonet. Ett korkort
med behdrigheten A giller for tung
motorcykel forst niar korkortshava-
ren har fyllt 18 ar. Har slidpfordon
kopplats till en bil skall féraren ha
korkortsbehdrighet dven for detta.

a) utan last eller passagerarc inom garageomrade, verkstadsomrade eller
bensinstationsomrade eller eljest kortare striicka av den som har korkort

med behorigheten B,

b) med last cller passagerare i fall som avses under a), om firden ger
rum i samband med birgning, reparation eller liknande 3tgiird betriffande
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fordonet samt fGraren av detta har kérkort med behorigheten B och har

fyllt 19 ar,

2. motorcykel. lastbil, slipfordon eller buss foras i tjansteutdvning av
polisman, som har korkort med behorigheten B.

Den vars korkort har terkallats fir inom garageomrade, verkstadsom-
rade cller liknande utan last eller passagerare fora fordon av det slag som
det aterkallade korkortet berdttigade honom att féra, om medgivande
dartill har ldmnats. Sidant medgivande fAr avse en tid av hogst tre ar.

Traktor som dr forsedd med gum-
mihjul eller motorredskap far foras
pa vig endast av den som har kor-
kort eller traktorkort.

Utan hinder av forsta stycket far
traktor eller motorredskap foras till-
falligt utan korkort eller traktorkort
kortare stricka pa vig vid fard till
eller fran arbetsplats eller mellan en
gards dgor eller for liknande dnda-
mal.

4§

Jordbrukstraktor eller motorred-
skap kiass IT far foras pa vig endast
av den som har korkort eller trak-
torkort.

Utan hinder av forsta stycket far
Jordbrukstrakior eller motorredskap
klass II foras tillfalligt utan korkort
eller traktorkort kortare stricka pa
vig vid fdrd till eller frin arbets-
plats eller melian en girds 4dgor eller
for liknande dndamaél.

308

Sékanden far godkinnas efter fo-
rarprov endast om han i de avseen-
den som anges i 14§ forsta stycket 1
och 2 uppfyller de krav som bor
stillas fran trafiksdkerhetssyn-
punkt.

Sokanden far godkinnas efter fo-
rarprov endast om han i de avseen-
den som anges i 14§ uppfyller de
krav som bor stillas frin trafiksi-
kerhetssynpunkt.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1991.
Traktorkort, som fore ikrafttridandet har utfardats i enlighet med sldre

foreskrifter, dr fortfarande giltiga.
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2. Forslag till
Lag om dndring 1 végtrafikskattelagen (1988:327)

Hirigenom foreskrivs i friga om végtrafikskattelagen (1988:327)

dels att det 1 lagen skall inforas en ny paragraf, 25a §, av foljande lydelse,

dels att 5, 6.9, 21, 22, 24 och 25 §§ samt bilagal skall ha féljande
lydelse.

Nuvarande lvdelse

5%
Med skattevikt avses den vikt efter vilken vigtrafikskatt berdknas. Skat-
tevikten utgor for
personbil, motorcykel, traktor eller  tjdnstevikten
motorredskap

buss, lastbil eller annan slipvagn 4n  totalvikten, dock hogst den brut-

pahingsvagn tovikt med vilken fordonet far fo-
ras pd vdg som ir uppliten for
hogst 10 tons axeltryck eller 16 tons
boggitryck

pahidngsvagn den del av fordonets totalvikt som

vilar pd dess fasta axel eller fasta
axlar, dock hogst den bruttovikt
med vilken fordonet fir foras pa
vdg som dr uppliten for hogst 10
tons axeltryck eller 16 tons boggi-
tryck
Kan en buss, lastbil, eller slipvagn forses med tva eller flera olika
karosserier, berdknas skattevikten efter det karosseri som ger hogst to-
talvikt for fordonet. 1 friga om lastbil som kan forses med anordning for
pahdngsvagn berdknas dock skattevikten efter fordonets totalvikt med
sddan anordning.

Foreslagen lvdelse

58
Med skattevikt avses den vikt efter vilken vigtrafikskatt berdknas. Skat-

tevikten utgor for

personbil, motorcykel, traktor eller
motorredskap

buss, lastbil, tung terrdngvagn, ter-
ringsldp eller annan slipvagn in
pahingsvagn

pahdngsvagn

4 Riksdagen 1988/89. I saml. Nr 48

tjdnstevikten

totalvikten, dock hogst den brut-
tovikt med vilken fordonet far fo-
ras pd vdg som &r upplaten for
hogst 10 tons axeltryck eller 16 tons
boggitryck

den del av fordonets totalvikt som
vilar pd dess fasta axel eller fasta
axlar, dock hoégst den bruttovikt
med vilken fordonet far foras pa
vdg som dr upplaten for hogst 10
tons axeltryck eller 16 tons boggi-
tryck
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Kan en buss, lastbil, tung terrdngvagn, terringslip eller slipvagn forses
med tva eller flera olika karosserier, beriknas skattevikten efter det karos-
seri som ger hogst totalvikt for fordonet. I friga om lastbil som kan forses
med anordning for padhdngsvagn beridknas dock skattevikten efter fordo-

nets totalvikt med sAdan anordning.

Nuvarande lydelse

Motorcyklar, personbilar, last-
bilar, bussar, traktorer, motorred-
skap och sldpvagnar dr skatteplikti-
ga, om de dr eller bor vara upptagna
i bilregistret och inte dr avstdllda.
Pdhdngsvagnar med en skattevikt
over 3000 kilogram dr dock inte
skattepliktiga, om de dras uteslu-
tande av personbilar, lastbilar eller
bussar som inte dr bensin- eller ga-
soldrivna.

Foreslagen lydelse

6§

Féljande fordon dr skattepliktiga,
om de dr eller bor vara upptagna i
bilregistret och inte dr avstillda,
nimligen
1. motorcyklar,

2. personbilar,

3. lastbilar,

4. bussar,

5. traktorer,

6. tunga terrdngvagnar,

7. motorredskap,

8. slapvagnar,

9. terrdngslip som dras av en sddan
tung terrdngvagn som inte skall be-
skattas som en jordbrukstraktor.

98

Motorcyklar, personbilar, lastbilar eller bussar som enligt bilregistret
har drsmodellsbeteckning 1950 eller dldre &r inte skattepliktiga.

Pahingsvagnar med en skattevikt
over 3000 kilogram dr inte skatte-
pliktiga, om de dras uteslutande av
personbilar, lastbilar eller bussar
som inte dr bensin- eller gasoldrivna
eller av sddana fordon som avses i
21 § andra stycket 2.

21§

En traktor hinfors, om annat
inte sdgs i 22 §, till klass I om den

1. har en tjdnstevikt dver 2000
kilogram och anvinds f6r transport
pa vig som inte dr enskild, eller

2. dr en till traktor ombyggd bil.

sd

En traktor hdnfors, om annat
inte sdgs i 22 §, till klass 1 om den
har en tjinstevikt dver &ver 2000
kilogram och anvénds for transport
pé vig som inte 4r enskild.

Som traktor klass I beskattas ock-

1. en bil som har byggts om till ett
dragfordon som inte kan framforas
med hogre hastighet dn 50 kilome-
ter i timmen och endast med svdrig-
het kan dndras sa att den kan fram-
Sforas med hogre hastighet,

2. ett fordon som dr sdrskilt kon-
struerat for att anvindas for pd- och
avlastning av pdhdngsvagnar inom
hamn- och terminalomrdden eller
andra liknande omrdden.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

22§
Traktorer som inte skall hinforas till klass I skall hdnfGras till klass II.

Till klass 11 hdnfors ocksd en
traktor enligt 21 § / om den

1. uteslutande eller sd gott som
uteslutande anvinds for transport
av produkter fran eller férnddenhe-
ter for lantbruk, skogsbruk, yrkes-
missig vixtodling eller yrkesmis-
sigt fiske, under fOrutsittning, nir
det giller skogsbruk, att lasten sam-
manlagt inte verstiger 15 ton, eller

2. anvinds endast fGr transporter
som 4r begrédnsade till

a. transport av endast traktorn
med forare,

b. godsbefordran vid passage
over vag,

¢. befordran av gods som ar lastat
pa traktorn,

d. befordran vid fdrd till eller
frAn arbetsplats, forsdljningsstalle
eller dylikt av redskap som skall
drivas med traktorn eller av sddant
gods som behdvs for driften av
traktorn eller redskapet eller som
behovs for dess forare. .

Till klass 11 hidnférs ocksd en
traktor enligt 21 § forsta stycket om
den

1. uteslutande eller s gott som
uteslutande anvinds for transport
av produkter frin eller fornddenhe-
ter for lantbruk, skogsbruk, yrkes-
missig vixtodling eller yrkesmis-
sigt fiske, under forutsittning, nir
det giller skogsbruk, att lasten sam-
manlagt inte dverstiger 15 ton, eller

2. anvinds endast for transporter
som &r begrinsade till

a. transport av endast traktorn
med forare,

b. godsbefordran vid passage
Over vig,

c. befordran av gods som ér lastat
pé traktorn,

d. befordran vid fard till eller
frin arbetsplats, forsiljningsstille
cller dylikt av redskap som skall
drivas med traktorn eller av sddant
gods som behovs for driften av
traktorn eller redskapet eller som
behovs for dess forare.

248
Anvinds en trafiktraktor for att dra pAhdngsvagnar som inte 4r registre-
rade hir i landet, utgr fordonsskatt med tva ginger dct belopp som annars

skulle ha utgatt for traktorn.

Vad som sdgs i forsta stycket gdl-
ler dock inte for sddana fordon som
anges i 21 § andra stycket 2.

25§

Ett skartepliktigt motorredskap
beskattas som en jordbrukstraktor,
om det har en tjinstevikt som inte
overstiger 2000 kilogram och inte
dr en till motorredskap ombyggd
bil, och i annat fall som en trafik-
traktor.

Ett motorredskap beskattas som
en jordbrukstraktor, om det har en
tjdnstevikt som inte Overstiger
2000 kilogram.

Om en bil har byggts om till mo-
torredskap, beskattas den dock som
trafiktraktor. Detsamma giller for
sddana motorredskap som anviinds

Jor transport av gods pd andra vigar

dn enskilda, om transporterna inte
dr begrdnsade till sdidana som anges
i 22 § andra stycket.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Andra skattepliktiga motorred-
skap dn de som avses i forsta och
andra styckena beskattas pd sdtt
som framgdr av bilaga I, E 4.

25a§

En tung terrdngvagn beskattas
som en jordbrukstraktor om den
inte anvdnds for transport av gods
pd andra vigar dn enskilda. Det-
samma giller om en tung terring-
vagn endast anvinds pd sitt som
anges i 22 § andra stycket.

I andra fall beskattas en tung ter-
rdngvagn pd sétt som framgdr av
bilaga 1, E 5.

Bilaga 1 till vigtrafikskattelagen (1988: 327)

Nuvarande lydelse

Fordonsskatt

Fordonsslag

Skatt, kronor

grund- tillaggsbelopp

belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram &ver den
lagsta vikten i klassen

A Motorcyklar

I Tvahjulig motorcykel

[3¥]

utan sidvagn

Annan motorcykel

Personbilar

Bussar
Buss som ar
inrittad for
drift cndast
med bensin
eller gasol

Annan buss

Lastbilar
Lastbil som &dr
inrittad for
drift endast
med bensin
eller gasol

75 100 0
76— ' 125 0
0 200 0
0— 900 355 0

901 — 445 90
0— 1600 355 0

1601— 3000 391 36

3001 — 895 0
0— 1600 355 0

1601— 3000 391 36

3001— 7000 895 14

7001 — 10000 1455 35

10001 — 30000 2505 6l

30001 — 14705 0
0— 1600 355 0

1601 — 3000 391 36

3001 895 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt. kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
Idgsta vikten i klassen
2 Annan lastbil
2.1 med anordning
for pahings-
vagn
med tv4 hjul- 0— 1600 540 0
axlar 1601 - 3000 565 25
3001 -10000 915 85
10001 — 14000 6865 193
14001 — 14 585 339
med tre cller 0— 1600 540 0
flera hjul- {601 — 3000 565 25
axlar 300111000 915 95
11001 —15000 8515 15
15001 - 18000 13115 135
18001 ~23000 17165 246
23001 -27000 29465 210
27001 — 37865 0
2.2 utan anordning
for pahings-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 355 0
axlar 1601 — 3000 391 36
3001 - 6000 895 27
-6001—-10000 1705 38
10001 — 14000 3225 11
14001 — {7000 7665 199
17001 — 13635 260
med tre eller 0— 1600 355 0
flera hjul- 1601 — 3000 391 36
axlar 3001—-11000 895 21
11001 —15000 2575 88
15001 - 18000 6095 155
18001 —27000 10745 194
27001 — 28205 0
E ‘Traktorer
I Traktor klass |
(trafiktraktor) 0- 1300 370 0
som inrittats 1301— 3000 425 55
for drift med 3001— 7000 1360 95
annat drivmedel 7001 — 5160 168
dn diesclolja
2 Traktor klass I 0— 1300 680 0
(trafiktraktor) 1301—- 3000 - 790 110
som inrittats 3001—- 7000 2660 180
f6r drift med 7001 — 9860 320
dieselolja
3 Traktor klass 11 0— 2500 150 0
(jordbrukstraktor) 2501—- 225 0
F Slipvagnar
1 Sldpvagnar med 0— 1000 150 0
skattevikt hogst 1001— 3000 170 21

3000 kilogram
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
lagsta vikten i klassen
2 Slapvagnar med
skattevikt Gver
3000 kilogram,
som dras av en
bensin- eller
gasoldriven bil’
med en hjulaxel 3001 - 580 11
med tva hjul- 3001 —13000 580 9
axlar 13001 — 1480 0
med tre eller 3001 -13000 580 6
flera hjul- 13001 — 1180 0
axlar
3 Kilometerskatte-
pliktiga slipvagnar
och andra sldpvagnar
med skattevikt over
3000 kilogram, som
dras av en bil som
inte 4r bensin- eller
gasoldriven, om det
ar friga om
3.1 styraxel for
pahangsvagn
med en hjul- 3001- 5000 630 105
axel 5001 — 8000 2730 134
8001 — 6750 248
med tvj eller 3001 - 8000 610 55
flera hjul- 8001—-11000 3360 95
axlar 11001 ~14000 6210 143
14001 — 10500 200
3.2 andra slap-
vagnar
med en hjul- 3001 - 8000 320 47
axel 8001 — 2670 80
med tva hjul- 3001— 8000 310 30
axlar 8001 —11000 1810 48
11001 — 14000 3250 72
14001 — 17000 5410 95 -
17001 — 8260 105
med tre eller 3001—-11000 - 300 19
flera hjul- 11001 —17000 1820 37
axlar 17001 -25000 4040 62
25001 —32000 9000 81
32001 — 14670 0

| Dras annan sldpvagn dn pAhiingsvagn dven av en kilometerskattepliktig bil, eller av
en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3. Dras sldpvagn

dven av en trafiktraktor eller ctt registrerat motorredskap tas skatt ut enligt 4.
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Prop. 1988/89: 48

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor .
kilogram Bilaga 4
grund- tilldggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram over den
ldgsta vikten i klassen
4 Sldpvagnar med
skattevikt Gver
3000 kilogram,
som dras av e¢n
trafiktraktor
cller gv ett motor-
redskap som be-
skattas som en
trafiktraktor
med cn hjulaxel 3001— 8000 550 45
8001 — 2800 120
med tva hjul- 3001— 8000 550 20
axlar 8001 —-11000 1550 50
11001 —17000 3050 170
17001 - 13250 250
med tre eller 3001-11000 550 20
flera hjul- 11001 —14000 2150 45
axlar 14001 —-20000 3350 75
20001 —-25000 7850 105
25001 -30000 13100 120
30001 —35000 19100 45
35001 — 21350 0

Foreslagen lydelse

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
lagsta vikten i klassen
A Motorcyklar
[ Tvéhjulig motorcykel 0-— 75 100 0
utan sidvagn 76— 125 0
2 Annan motorcykel 0— 200 0.
B Personbilar 0— 900 355 Q
901 — ’ 445 90
C Bussar
1 Buss som &r 0- 1600 355 0
inridttad for 1601 - 3000 391 36
drift endast 3001 — 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan buss 0— 1600 355 0
1601— 3000 © 391 36
3001— 7000 - 895 14
7001 —~10000 " 1455 35
10001 —30000 2505 61
30001 — 14705 0

? Dras annan slidpvagn 4n pAh#ngsvagn dven av kilométerskatlepliktig bil, eller av en

annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven. tas skatt ut enligt 3.



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt hundra-
tal kilogram dver den
ldgsta vikten i klassen
D Lastbilar
1 Lastbil som dr 0— 1600 355 0
inréttad for 1601—- 3000 391 36
drift endast 3001 - 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan lastbil
2.1 med anordning
f6r pahings-
vagn
med tvi hjul- 0— 1600 540 0
axlar 1601 - 3000 565 25
300t —-10000 915 85
10001 — 14000 6865 193
14001 - 14585 339
med tre cller 0— 1600 540 0
flera hjul- 1601 — 3000 565 25
axlar 3001—-11000 915 95
11001 —-15000 8515 115
15001 —18000 13115 135
18001 —-23000 17165 246
23001 -27000 29465 210
27001 — 37865 0
2.2 utan anordning
for pahédngs-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 355 0
axlar 1601 — 3000 391 36
3001 - 6000 895 27
6001 — 10000 1705 38
10001 —-14000 3225 111
14001 — 17000 7665 199
17001 - 13635 260
med tre eller 0— 1600 355 0
flera hjul- 1601 — 3000 391 36
axlar 3001—-11000 895 21
11001 —15000 2575 88
15001 —18000 6095 155
18001 —27000 10745 194
27001 - 28205 0
E Traktorer m.m.
1 Traktor klass I
(trafiktraktor) 0— 1300 370 0
som inrittats 1301~ 3000 425 55
f6r drift med 300i— 7000 1360 95
annat drivmedcl 7001 - 5160 168
in dieselolja
2 Traktor klass | 0— 1300 680 0
(trafiktraktor) 1301— 3000 790 110
som inrittats 3001— 7000 2660 180
f6r drift med 7001 - 9860 320
dieselolja
3 Traktor klass 11
(jordbrukstraktor) 0-— 225
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Prop. 1988/89: 48

Fordonssla Skattevikt. Skatt, kronor .
& kilogram Bilaga 4
grund- tillaggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram over den
lagsta vikten i klassen
4 Motorredskap,
som inte beskatias
enligt punkterna
-3 2001 — 1000 0
5 Tung terrdngvagn,
som inte beskattas
enligt punkt 3
med tvd hjulaxlar 2001— 6000 300 35
6001~ 14000 1700 70
14001— 7300 200
med tre eller 2001— 6000 300 30
flera hjul- 6001—14000 1500 50
axlar 14001— 18000 5500 130
18001 — 10700 170
F Slipvagnar
1 Slapvagnar med 0— 1000 150 0
skattevikt hogst 1001 - 3000 170 21
3000 kilogram
2 Slidpvagnar med
skattevikt Gver
3000 kilogram,
som dras av en
bensin- eller
gasoldriven bil!
med en hjulaxcl 3001 — 580 11
med tva hjul- 3001 -13000 580 9
axlar 13001 — 1480 0
med tre cller 3001-13000 580 6
flera hjul- 13001 — 1180 0
axlar
3 Kilometerskatte-
pliktiga slipvagnar
och andra slapvagnar
med skattevikt dver
3000 kilogram, som
dras av en bil som
inte dr bensin- eller
gasoldriven, om det
ar fraga om
3.1 styraxel for
pahingsvagn
med en hjul- 3001— 5000 630 105
axel 5001— 8000 2730 134
8001 — 6750 248
med tva eller 3001 - 8000 610 55
flera hjul- 8001 —11000 3360 95
axlar 1100114000 6210 143
© 14001 - 10500 200

! Dras annan sléipvagn 4in pahiingsvagn dven av en kilometerskattepliktig bil, cller av
en annan bil som inte ir bensin- cller gasoldriven. tas skatt ut.enligt 3. Dras sldpvagn
dven av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap tas.skatt ut enligt 4. 57



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor PTOD' 1988/89: 48
kilogram Bilaga 4
grund- tilldggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram 6ver den
lagsta vikten i klassen

3.2 andra sldp-

vagnar
med en hjul- 3001—- 8000 320 47
axel 8001 - 2670 80
med tva hjul- 3001 — 8000 310 30
axlar 8001 —-11000 1810 48
11001 —14000 3250 72
14001 — 17000 5410 95
17001 — 8260 105
med tre eller 3001 -11000 300 19
flera hjul- 11001 — 17000 1820 37
axlar 17001 -25000 4040 62
25001 -32000 9000 81
32001 — 14670 0
Slapvagnar med
skattevikt Over
3000 kilogram,
som dras av en
trafiktraktor
eller ett motor-
redskap® som be-
skattas som en
trafiktraktor,
samt terrdngslip
som dras av en
tung terrdngvagn
som beskartas
enligt E 5
med en hjulaxel 3001 - 8000 550 45
8001 — 2800 120
med tva hjul- 3001—- 8000 550 20
axlar 8001 —11000 1550 50
11001 —-17000 3050 170
17001 — 13250 250
med tre cller 3001 —-11000 550 20
flera hjul- 11001~ 14000 2150 45
axlar 14001 —20000 3350 75
20001 —-25000 7850 105
25001 -30000 13100 120
30001 —-35000 19100 45
35001 — 21350 0

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 1991.

* Dras annan sldpvagn édn péhangsvagn dven av kllometerskallepllkllg b|| eller aven
annan bil som inte dr bensin- cller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3.
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3. Forslag till

Lag om #ndring i trafikskadelagen (1975: 1410)
Hirigenom foreskrivs att | och 34 §§ trafikskadelagen (1975: 1410) skall

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag giller trafikforsdkring
for motordrivet fordon och ersitt-
ning fran trafikforsikring for skada
i foljd av trafik med motordrivet
fordon (trafikskadeersittning).
Lagen tillimpas dock ej p4

1. motordrivet fordon som &r av-
sett att fGras av gdende,

2. motordrivet fordon nir det an-
vandes for tdvling, tréning, Ov-
ningskdrning, uppvisning eller lik-
nande dndamal inom inhédgnat tdv-
lingsomrade,

3. motorredskap som varken ir
eller bor vara registrerat i bilregist-
ret.

Foreslagen lydelse

Denna lag galler trafikforsdkring
for motordrivet fordon och ersitt-
ning fran trafikforsdkring for skada
i f6ljd av trafik med motordrivet
fordon (trafikskadeersdttning).
Lagen tillimpas dock ej pa

1. motordrivet fordon som 4r av-
sett att foras av gdende,

2. motordrivet fordon nér det an-
vindes for tidvling, trining, Ov-
ningsk6rning, uppvisning eller lik-
nande dndaméil inom inh4gnat tdv-
lingsomrade,

3. motorredskap med en tjinste-
vikt av hogst 2000 kg som dr inrdt-
tat huvudsakligen som arbetsred-
skap och som varken dr eller bor
vara registrerat i bilregistret.

Har till motordrivet fordon som omfattas av lagen kopplats fordon av
annat slag, tillimpas lagens bestimmelser om skada i foljd av trafik med
motordrivet fordon pa fordonskombinationen i dess helhet.

34 §

Forare av moped skall under fird
hidr 1 landet medféra bevis om att
mopeden @r trafikforsikrad och pa
anmodan visa upp detta for bilin-
spektdr eller polisman.

Fo6rare av moped och forare av
motorredskap som, utan att vara re-
gistrerat | bilregistret, omfattas av
denna lag skall under fird hir i lan-
det medfora bevis om att fordonet
ir trafikforsdkrat och p4 anmodan
visa upp beviset fér bilinspektor el-
ler polisman. -

Den som bryter mot forsta stycket doms till boter, hogst ettusen kronor.
Han #r dock fri frAn ansvar, om han senast tredje vardagen efter forseelsen
styrker hos polismyndighet att han.hade bevis om trafikforsdkring vid
tiden for forseelsen samt omstindigheterna ger vid handen att forseelsen
har berott pa tillfilligt forbiseende.

Denna lag trédder i kraft den 1 januari 1991.

Prop. 1988/89: 48

Bilaga 4
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Lagradet Prop. 1988/89:48
Bilaga 5
Utdrag ur protokoll vid sammantride 1989 —02 - 28.

Nirvarande: f.d. regeringsridet Bengt Wieslander, regeringsridet Ulla
Wadell, justitierddet Staffan Magnusson.

Enligt protokoll vid regeringssammantrdde den 19 januari 1989 har
regeringen p& hemstallan av statsrddet Sven Hulterstrom beslutat inhdmta
lagridets yttrande over forslag till lag om indring i korkortslagen
(1977:477), m. m.

Forslagen har infor lagradet foredragits av hovrittsassessorn Magnus
Barnekow.

Forslagen foranieder foljande yttrande av lagrdder:

Férslaget till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

1 21§ vagtrafikskattelagen finns bestimmelser om vilka traktorer som
hiinf6rs till klass I (trafiktraktorer). Begreppet traktor i sin tur definieras i
fordonskungorelsen och bilregisterkungorelsen, till vilka det hiinvisasi 1§
andra stycket vigtrafikskattelagen.

I lagradsremissen fGreslds att den nuvarande punkten 2 i 21§ vigtrafik-
skattelagen ersitts med ett nytt andra stycke, dar det sdgs att till traktor
klass 1 hanfors, utéver traktorer som omtalas i forsta stycket, sddana
ombyggda fordon som enligt sirskilda fGreskrifter skall registreras som
trafiktraktorer. Enligt vad som har upplysts vid lagridsféredragningen ir
avsikten att de angivna sirskilda foreskrifterna skall tas in i en speciell
forordning motsvarande forfattningsforslag 6 i promemorian Ds K
1987:15. _

Att pa det nu diskuterade sittet fylla ut vigtrafikskattelagen med ytterli-
gare regeringsforeskrifter, utover de uttryckligen omnimnda bestimme!-
serna i fordonskungdrelsen och bilregisterkungdrelsen, inger enligt lagr-
dets uppfattning betidnkligheter. En bittre ordning ir att lata de fordon
som det ir friga om definieras genom en sirskild regel i vigtrafikskatte-
lagen. Regeln passar emellertid mindre vil i 21 § utan bor i stéllet tas in i
25§, som savil 1 sin gillande lydelse som enligt remissforslaget bl. a.
handlar om hur vissa ombyggda fordon skall beskattas.

Aven i 24§ andra stycket.i det remitterade forslaget finns en hanv1snmg
till sdrskilda fOreskrifter. Det dr dar fraga om fordon som #r sirskilt
konstruerade for att anvdndas for p&- och avlastning av p&hiingsvagnar
inom hamn- och terminalomraden eller andra liknande omraden. Avsik-
ten 4r att dessa fordon i olika sammanhang skall behandlas som trafiktrak-
torer och inte som lastbilar.

Ocksa betriffande de nu nimnda fordonen anser lagradet att den defini-
tion som behGvs bor tas in 1 vigtrafikskattelagen. Definitionen kan limpli-
gen bilda ett andra stycke 1 21§.

Lagradet foreslar att 21 § andra stycket far foljande lydelse:

»Som traktor klass I anses ocksé sidana fordon som &r sirskilt konstruera-

de for att anvindas for pd- och avlastning av pihdngsvagnar inom hamn- 60
och terminalomréden eller andra liknande omraden.”



Som foljd hirav bor 24 § andra stycket lyda: Prop. 1988/89: 48
"Vad som sigs i forsta stycket géller dock inte fér sAdana fordon som anges Bilaga 5

i 21§ andra stycket™.

Lagradet foreslar vidare att 25 § forses med ett nytt sista stycke av foljande

lydelse:

"En lastbil som har byggts om till ett dragfordon som inte kan framf6ras

med hégre hastighet d4n 50 kilometer i timmen och endast med svirighet

kan dndras si att det kan framforas med hogre hastighet skall beskattas

som trafiktraktor.”

Ovriga lagforslag

Lagradet limnar forslagen utan erinran.

Lagradet vill avstutningsvis framhélla det angeldgna i att de centrala
forfattningarna pa vigtrafikomridet blir féremal for en samlad lagteknisk
Oversyn. Det dr bl. a. onskvirt att alla definitioner av olika fordonslag sa
langt majligt samlas i en och samma forfattning och att man alltsa fringar
det nuvarande systemet med parallella och delvis ofulistindiga definitio-
ner i ett flertal olika forfattningar.

Vid en 6versyn far sirskilt 6vervigas om den forfattning dir definitio-
nerna av fordonsslagen tas in bor ha lags karaktir.
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