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De sjofartspolitiska besluten under 1988 om  aterbetalning av del av
inlevererade sociala avgifter och av inlevererad sjomansskatt innebir
sikerligen att avvecklingen av den svenska handelsflottan stoppas upp.
Insatserna ar sarskilt betvdelsfulla for den svenska mindre sj6farten.

[ ett nésta sjofartspolitiskt steg maste nu var linjesjofart och var specialsjo-
fart sikras. Vidare maste mojligheter skapas for att fler stora bulk- och
tankfartyg skall kunna drivas under svensk flagg.

For att na dessa mal bor vi dels inritta ett svenskt internationellt
skeppsregister, dels avveckla den s k. flagglagen.

Nytt skeppsregister

Viisttyskland (som bekant viir storsta handelspartner) har nu sillat sig till
skaran av viisthiga traditionella sjofartsnationer med ett siirskilt skeppsregis-
ter. Ditrlagstiftas f.n. om ratt for rederierna att pd fartyg under viisttysk flagg
anstilla utliindsk arbetskraft pa villkor enligt avtal med facklig organisation i
vederborandes hemland.

Diirmed tillampar atta curopeiska sjofartslinder denna konkurrensstiir-
Kunde princip. Lindernai var niitrmaste omgivning, Danmark och Norge. har
med denna politik skapat en ny vitalitet @ sinahandelsflottor. T Finland
lanseras nu ett liknande program i samarbete mellan redenbranschen och
fackliga organisationer.

Avsaknaden av ett register innebdr att svensk rederindring har en
forsvagad konkurrenskraft. Vidare skapar forekomsten av olikartad sjofarts-
politik i Norden problem for sjofarten pa svenska hamnar nir det giller
broderldndernas ratt att deltaga i svensk inrikesfart. Danska och norska
fartyg i respektive lands internationella skeppsregister har namligen sddana
konkurrensfordelar att de snabbt skulle sl ut de svenska fartygen om de gavs
fritt tilltrade till svenska inrikestransporter.

Sverige har darfor intagit standpunkten att s.k. DIS- och NIS-fartvg trots
dansk respektive norsk flagg inte omfattas av de kustfartsavtal som giller for
dessa flaggor. Dessa avtal har ingatts under andra forutsiittningar in nu
gillande. T Norge och Danmark har man en annan uppfattning och dérfor
finns idag en triktion i det nordiska sjofartsumginget. En harmonisering av
de nordiska landernas siofartspolitik vore en stor férdel.

Den s.k. sjotartskriseniir inte lingre en kris for sjéfurten som sadan. utan
for sjoturt under svensk tlagg. Svenska rederier har etablerat verksamhet i
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stor skala utomlands for att overleva. Under svensk flagg finns nu mindre in
2 miljoner ton dw medan det under utlindska flaggor finns svenskigda fartyg
om drygt 7 miljoner ton dw.

Sa gott som hela det svenskiigda bestandet av stora bulkfartyg och
tankfartyg finns nu under andra flaggor. Detta iar helt oacceptabelt ur
beredskapssynpunkt. Men detta innebir ocksa att vi forklarar oss ointresse-
rade av att fartyg under svensk flagg skall kunna vara med i konkurrensen pa
den i sirklass storsta internationella s)ofartsmarknaden. Bulk- och tanktrafi-
ken ir nimligen hela 80 procent av virldsjofarten sett till godsvolymer och
transportprestation. Ett svenskflaggat engagemang inom denna sektor kan
tillfora Sverige ett betvdligt 6kat s)ofartsnetto.

En viktig angeligenhet for vara importorer och exportorer ar att linjes)o-
farten ocksa i framtiden kan bedrivas med svenskflaggade fartyg i direkttra-
fik pa Goteborg. Om svenskflaggad trafik av Kostnadsskil inte kan hitvda sig
och initiativet ghder dver till utlindska rederier Okar risken for att
direktanlopen upphdr och att Goteborg inte liingre ir en centralhamn utan
en hamn vilken som helst i den europeiska periferin. Detta skulle vara till
allvarlig skada for svensk handel och industri.

Nagra ord om pastiendena om att ett sirskilt register skulle eliminera
manga arbetstillfillen for svenskt sjofolk. Sanningen ir att en relativt liten
delavsjofolket skulle direkt berdras av ett register for fartvgi oceanfart. Som
namnts har vi sd gott som inga stortank- eller storbulkfartyg under svensk
flagg. Diremot skulle ett register forhoppningsvis innebira att vi i Sverige
skulle fa uppleva en ny dynamik i handelsflottan. ledande till en 6kning av
sysselsittningen redan pa realtivt kort sikt. Exemplen fran bl.a. Danmark
och Norge siger oss detta.

Transportrddet har gjort en utredning kallad "Mdjligheter att forbattra
sjotransportkapaciteten”. I denna kan vi bl.a. lasa: "Enligt TPR kan det
konstateras att Sveriges behov av sjotransporter under kris och krig inte kan
tillgodoses med enbart svenskflaggade fartyg. Detta konstaterande gors mot
bakgrund av statsmakternas nktlinjer om vilken importniva som skall
forutsattas 1 planeringen samt var handelsflottas nuvarande sammansiitt-
ning.

Problem med att tillgodose behovet av sjotransporter kan uppsta tidigt
under ett forkrigsskede 1 samband med att olika linder forcerar sin import
vilket gor att konkurrensen om tillgiingligt tonnage dkar. Problemen
forstairks om mobiliseringar inleds inom forsvarspakten och respektive
nation hemkallar ochslar vakt om sitt eget tonnage samt NATO-sjofartspool
borjar tillimpas.

Nir det gitller var utrikeshandel kan transportbehov en under ett forkrigs-
skede inte tillgodoses med svenskflaggade fartyg. Kapaciteten ir bl.a.
otillriacklig niir det gilller tank- och bulktonnage. Detta giller iven om
samtliga svenskflaggade fartyg idr tllginghga och sjotransportmonstret ir
maximalt effektivt.”

Centerpartiet anser att dessa svnpunkter maste tas pa storsta allvar.
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Sammanfattning

— Sjofarten har betydande fordelar ur miljo- och energisynpunkt.

— Svensk sjofartspolitik maste utgd fran att sjofarten till sin karaktar ir en
mycket internationell verksamhet. T betydligt hogre grad idn for de flesta
andra branscher formas villkoren for verksamheten pa en internationell
marknad. Mojligheterna att ha sirskilda svenska regler och palagor ér
starkt begriinsade.

— Sjofartspolitiken maste sikta till att de intiikter sjofarten ger det svenska
nationalhushdllet inte far minska. Sjofartsnettot beraknas 1988 uppga till
7 miljarder kr.

— Det forhallandet att 80 % av sjofarten till och fran Sverige gar pa
utlindska kolar eller med till utlandet utflaggade svenska fartyg miste ses
som ¢n utmaning till aktivitet for de svenska statsmakterna,

—  Beredskapssynpunkterna maste beaktas betvdligt mer. Existensen av en
svensk handelsflotta dr avgérande for vara mojligheter att Klara en
forsorjningskris i orostider. Denna aspekt paverkar ocksa tilitron till var
utrikespolitiska linje.

—  En svensk handelsflotta av nagorlunda storlek dr av betvdelse for att
Goteborg ska kunna bevaras och utvecklas som centralhamn.

SIS

Av alla dessa orsaker bor enligt centerns mening ett svenskt internationellt
skeppsregister (SIS) inriittas. En forebild for SIS kan i forsta hand sokas i den
danska lagstiftningen. Forslag till sadant register har ocksa tagits fram av
Sveriges Redarforening. Enfigt var uppfattning bor det dock vara ett
minimikrav att befilhavaren och maskinchefen pa ett SIS-registrerat fartyg
ar svenska medborgare.

Flagglagen

Ar 1977 antogs lagen om tillstand till overlatelse av fartyg. den s.k.
flagglagen. Dess giltighet har direfter forlingts fem ganger. senast t.o.m.
utgangen av innevarande ar. Syftet med lagen har varit att ha kontroll over
handelsflottans minskning. Idag fungerar den istillet som en broms for en
nodviindig tillvixt av handelsflottan. Flagglagen bor dirfor avvecklas.

Under lagens tillvaro har handelsflottan undersvensk flagg minskat fran 13
miljoner ton dw till under 2 miljoner ton dw. Som tidigare nimnts finns dryvgt
7 miljoner ton dw svenskigt tonnage under andra flaggor. Under omstruktu-
reringen har antalet ombordanstillda i svenskflaggade fartyg minskat fran
25000 till ca. 12 600

Detta dr bakgrunden tll de sjofartspolitiska beslut vi fattat under 1988,
Avsikten var att hindra en hotande eliminering av den svenskflaggade
handelsflottan och viinda utveckhingen tll tllvixtstillet.

Sa linge som flagglagen finns kvar tvekar emellertid rederierna att ta hem
sina utlandstlaggade fartvg. Internationell sjofart kraver internationell
handlingsfrihet for att vara Konkurrenskraftig. Att fora hem fartvgen till en

Mot. 1988/89
T612



nationel] reglering. som flagglagen. innebir en begrinsning av rederiernas
kommersiella mojligheter och utvecklingskraft.

Enkelt uttryckt: rederierna vill inte flagga hem fartygen si linge vi haren
lag som forhindrar dem att flagga utigen nir forhallandena sd kriver. Dirfor
motverkar flagglagen de sjofartspolitiska dtgarder som nu borjar verka inom
rederiniringen. Flagglagen himmar den onskvirda utvecklingen och bor
darfor snarast avvecklas.

Hemstillan
Med héanvisning till det anforda hemstalls
I. att riksdagen begir att regeringen utformar ett svenskt interna-
tionellt sjofartsregister enligt intentionerna i motionen och darefter
aterkommer med ett lagforstag om inrattandet av ett svenskt interna-
tionellt s)ofartsregister,
2. att riksdagen beslutar att avveckla flagglagen.
Stockholm den 2@ januari 1989
Anna Wohlin-Andersson (c)
Rune Thorén (¢) Elving Andersson (c)

Bengt Kindbom (c) Anders Svird (c)

Karin Starrin (¢)
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