
Motion till riksdagen 

1988/89:T612 

av Anna Wohlin-Andersson m. fl. (c) 
Sjöfarten 

D� �jöfartspoliti�ka h��luten under 1988 om literbetalning av del av 

inkver�rad� �ociala avgifter och av inlevererad �jöman��katt innebär 

�iikerligen att il\ vecklingen av den svenska hundelsflottan stoppas upp. 

ln�at��rna lir �itr�kilt b�tydd�fulla för den wen�ka mindre �jöfarten. 

l ett nästa sjöfartspolitiskt steg måste nu vår linjesjöfart och vår specialsjö­

fart säkras. Vidare måste möjligheter skapas för att fler stora bulk- och 

tankfartyg skall kunna drivas under svensk flagg. 

För att na d���a mal bör vi dels inrätta ett svenskt internationellt 

�kepp�r�gi�ter . tkb il\ v�ckla den �.k. flagglagen. 

Nytt keppsrcgistcr 

Vibtty�kland ('om bekant vt1r �törsta handel�partner ) hur nu �iillat sig till 

�karan av ,·ibtliga traditionella �jöfartsnationer med c!tl �iir�kilt �keppsregi�­

t�r. D ii r lag�tifta� f. n. om riitt för rc!tlc!rierna all p:i fartyg under vlbttysk flagg 

an�tiilla utliintbk arb�hkraft p:'l villkor enligt avtal med facklig orgunisation i 

vctkrböntndö hemland. 

Diirm�d tilllimpar atta �uropeiska sjöfart�liinder denna konkurren�stär­

kande princip. Lind� rna i v;�r niirmaste omgivning . Danmark och Norge. har 

med d�nna politik �kapat en ny vitalitet i sina handel�flottor. l Finland 

lan�era� nu �tt liknand� program i �amarbete mellan rederibranschen och 

fackliga o rgani�ationer. 

Avsaknaden av ett register innebär att svensk rederinäring har en 

försvagad konkurrenskraft. Vidare skapar förekomsten av olikartad sjöfarts· 

politik i orden problem för sjöfarten på svenska hamnar när det gäller 

broderländernas rätt att deltaga i svensk inrikesfart. Danska och norska 

fartyg i re!>pektive land internationella skeppsregister har nämligen sådana 

konkurren fördelar att de snabbt kulle slå ut de svenska fartygen om de gavs 

fritt tillträde till svenska inrikestransporter . 
Sverige har diirför intagit �t:'lndpunkten att �.k. DIS· och NIS-fartyg trots 

dansk re�pekti' � nor� k flagg inte nmfatta� a\' de kustfart�avtal som gäller för 

de��a flaggor. D���a il\"tal har ing!llts under andra förut�iittningar lin nu 

giillande. l or ge och Danmark har man en annan uppfattning och därför 

finns idag ��� friktion i tkt nordi�ka �jöfart�umgänget. En harmonisering av 

de nordi'ka litmlerna� , jlifart�politik \'tHe en �tor fördel. 

Den �.k. �jöfart�kri�en iir inte liingre en kri� för �jöfarten �om s:'ldan. utan 

för �jöfart untkr �ven�k flagg. s,·etbka rederier har etablerat verksamhet i 
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stor skala utomlands för <lit överleva. Under �ven�k flagg finn� nu mindre �in 
2 miljoner ton d w medan det under utläncbka flaggor finn� wen�kiigda fartyg 
om drygt 7 miljoner ton dw. 

Så gott �om hela det �venskiigda be�titndet av �tora hulkfartyg och 
tankfartyg finns nu under andra flaggor. Detta är helt oacceptabelt ur 
beredskapssynpunk t. Men detta innebär ock�<\ att 'i förklarar m� ointre��e­
rade av att fartyg under wen�k flagg �kall kunna vara med i konkurren�en pa 
den i särklass största internationella �jöfart�marknaden. Bulk- och tanktrafi­
ken är nämligen hela 80 procent av värld�jöfarten �el! till god�volymer och 
transportpre�tation. Ett �venskflaggat engagemang inom denna �cktor kan 
tillföra Sverige ett betydligt ökat �jöfarbnetto. 

En viktig angelägenhet för vara importörer och exportörer iir all linje�jö­
farten också i framtiden kan bedriva� med wenskflaggade fartyg i clirekllra­
fik på Göteborg. Om �venskflaggad trafik av kostnad�skiil inte kan hävda �ig 
och initiativet glider över till utländ�ka rederier ökar ri�ken för all 
direktanlöpen upphör och att Göteborg inte längre är en centralhamn utan 
en hamn vilken �om helst i den europeiska periferin. Della �kulle \ara till 

allvarlig skada för svensk handel och indu�tri. 

Några ord om påstltendena om att dt �ärskilt regi�ter �kulle elimin..:ra 
många arbetstillfällen för svenskt �jöfolk. Sanningen är all en relativt liten 
del av sjöfolket sk ull e di rek t beröra� av ett regi� ter för fartyg i oceanfart. Som 
nämnb har vi så gol! �om inga �tortank- eller �torbulkfartyg under �ven�k 
flagg. Däremot skulle ett register förhoppning�vi� inneb�ira all vi i Sverige 
skulle få uppleva en ny dynamik i handebflol!an. ledande till en ökning av 
sy�selsäl!ningen redan pa realtivt kort sikt. Exemplen fran bl.a. Danmark 
och Norge säger o�� del!a. 

Transportrådet har gjort en utredning kallad ""Möjligheter all förhiillra 
sjötransportkapaciteten··. l denna kan vi bl.a. läsa: ··Enligt TPR kan det 

konstateras al! Sveriges behov av �jötran�porter under kri� och krig inte kan 
tillgodoses med enbart svenskflaggade fartyg. Della kon�taterande gör� mot 
bakgrund av statsmakterna� riktlinjer om vilken importniva �om �kall 
förutsättas i planeringen samt vår handelsilollas nuvarande sammansäl!­
ning. 

Problem med att tillgodo�e behovet av sjötran�porter kan upp-,ta tidigt 
under el! förkrigs�kede i �amband med <lll olika länder forcerar �in import 
vilket gör all konkurrensen om tillgängligt tonnage ökar. Problemen 
förstärks om mobiliseringar inleds inom försvarspakten och re�pektive 
nation hemkallar och �la r vakt om �itt eget tonnage �amt NATO-�jöfart�pool 
börjar tillämpas. 

När det gäller var utrike�handel kan transport be ho' en under el! förkrig�­
skede inte tillgodoses med �ven�kflaggade fartyg. Kapaciteten är hl.a. 
otillräcklig när det gäller tank- och bulktonnage. Della gäller även om 
samtliga svenskflaggade fartyg är tillgängliga och �jötran�portmön�tret är 
maximalt effektivt.·· 

Centerpartiet anser att cle��a �ynpunkter ma� te ta� pa �tör�! a al h ar. 
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Sammanfattning 

- Sjöfarten har hetydande fördelar ur miljö- och energisynpunkt. 
- Svensk sjöfartspolitik måste utg:'t frlm att sjöfarten till sin karaktiir är en 

mycket intermttionell verksamhet. l betydligt högre grad än för de flesta 
andra branscher formas villkoren för verksamheten på en internationell 
marknad. Möjligheterna att ha särskilda svenska regler och pålagor är 
starkt begränsade. 

- Sjöfartspolitiken måste sikta till att de intäkter sjöfarten ger det svenska 
nationalhushållet inte får minska. Sjöfartsnettot beräknas 1988 uppgå till 
7 miljarder kr. 

- Det förhållandet att 80 <fr av sjöfarten till och från Sverige går på 
utliindska köl<� r eller med till utlandet utflaggade svenska fartyg måste ses 
som en utmaning till aktivitet för de svenska statsmaktern<t. 

- Beredskapssynpunkterna mft�tc beaktas hetydlig! mer. Existensen <tv en 
svensk handelsflotta iir avgörande för v[mt möjligheter att klar<t en 
för�örjningskris i orostider. Denna aspekt påverkar ocksa tilltron till vår 
utrikespolitiska linje. 

- En svensk handelsflotta av nagorlunda �torlek är av betydelse för att 
Göteborg ska kunna bevaras och utveckla� som centralh<tmn. 

SIS 

Av allet dessa orsaker bör enligt centerns mening ett svenskt internationellt 
skeppsregister (SIS) inriitta�. En förebild för SIS kan i första hetnd sökas i den 
danska lagstiftningen. Förslag till sitdant register har ocksil tagits fram av 
Sveriges Redarförening. Enligt v{u uppfattning bör det dock vara ett 
minimikrav att bcfiilhavaren och maskinchefen på ett SIS-registrerat fartyg 
är svenska medborgare. 

Flagglagen 

År 1977 antogs lagen om tillst{llld till överlntel�e av fartyg. den s.k. 
flagg1agen. Dess giltighet har diirefter förlängb fem ganger. �enast t.o.m. 
utg[mgen av innevarande ar. Syftet med lagen har varit att ha kontroll över 
handelsflottans minskning. ldetg fungerar den istiillet �om en broms för en 
nödviindig tillviixt av handelsflott<tn. Flagglagen bör diirför avveckla�. 

Under lagens tillvaro har handt:lsllottetn under s,·ensk flagg minskat fra n 13 
miljoner ton d w till under 2 miljoner ton d w. Som tidiga n: nämnt� finn� drygt 
7 miljoner ton dw svenskiigt tonnage under andra flaggor. Under omstruktu­
reringen har antalet ombordanstiillda i svenskflaggade fartyg minskat fn'tn 
25 000 till ca. 12 000. 

Detta iir hakgrunden till de sjöfartspolitiska heslut vi fattat under 19RH. 
A,·sikten var att hindra en hotande eliminering av den sn:nskllaggade 
handelsflottan och vända utvecklingen till tillväxt istället. 

Sa Hinge som flagglagen finns kvar tvekar emt'llertid rederit' rna att ta hem 
�ina utlantbtlaggatk fartyg. Internationell �jöfart krih·er intnnationell 
handlingsfrihet för att vara konkurren�kraftig. Att föra hem fartygen till en 
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nationell reglering. om nagglagen. innebär en begränsning av rederierna!. 

kommersiella möjligheter och utvecklingskraft. 

Enkelt uttryckt: rederiernll vill inte nagga hem fartygen �a länge vi har en 

lag som förhindrar dem att nagg<� ut igen när förhållandena �a kräver. Diirför 

motverkar nagglagen de sjöfartspoliti�ka åtgärder som nu börjar verka inom 

rederinäringen. Flagglagen hämmar den önskvärda utvecklingen och bor 

därför snarast avvecklas. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 

l. att riksdagen begär att regeringen utformar ett svcn�kt interna­

tionellt �jöfartsregister enligt intentionerna i motionen och d�ircfter 

återkommer med ett lagförslag om inrättandet liV ett �ven�kt interna­

tionellt sjöfartsregister. 

2. att riksdagen beslutlir att avveckla nagglagen. 

Stockholm den 20 januari 1989 

Anna Wohlin-Andersson (c) 

Rune Thoren (c) E/ving A n d ersson (c) 

Bengt Kindbom (c) Anders Svärd (c) 

Karin Starrin (c) 
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