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Kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
kollektivtrafikfragor, bl.a. om 6kad och héllbar kollektivtrafik, jamstalld och
jamlik kollektivtrafik, biljettsystem, kollektivtrafik p& vatten, fardtjansten
samt om Gotlandstrafiken. Utskottet hanvisar bl.a. till genomforda eller
pagaende utredningar och 6versyner. | betankandet framhaller utskottet bl.a.
att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla klimat- och
transportpolitiska mal och dstadkomma en langsiktigt héallbar tillvaxt i hela
landet. Utskottet understryker &ven att fardtjdnst kan vara avgorande for att
personer med funktionsnedséttning ska kunna vara delaktiga i samhallet och
kunna leva ett aktivt och sjélvstandigt liv.
I betdnkandet finns 26 reservationer (M, SD, C, V, KD, L, MP).

Behandlade forslag
Cirka 60 yrkanden i motioner frn allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

En 6kad andel kollektivtrafik

1.

Okad och hallbar kollektivtrafik

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 och 11 samt

2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 28.
Reservation 1 (C)
Reservation 2 (V)
Reservation 3 (L)

Nya mobilitetslosningar
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 49 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10.

Reservation 4 (C, L)

Kollektivtrafik for alla

3.

Jamstalld och jamlik kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3 och 4 samt
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4.
Reservation 5 (C)
Reservation 6 (V)

Kollektivtrafik i hela landet

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1339 av Leif Nysmed (S),

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 48,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9,

2021/22:3856 av Johan Andersson m.fl. (S) och

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62.
Reservation 7 (C)

Reservation 8 (KD)

Reservation 9 (L)

Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15 och
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2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 43.
Reservation 10 (SD)
Reservation 11 (KD)

6. Gransoverskridande kollektivtrafik
Riksdagen avslar motion
2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C) yrkande 5.1.
Reservation 12 (C)
Fardtjanst
7.  Frégor om fardtjanst
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:386 av Staffan EkIof (SD),
2021/22:813 av Anna Wallentheim (S),
2021/22:869 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 6,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 103 och 104,
2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 50,
2021/22:3605 av Lars Beckman (M),
2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 34-39,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 64 och
2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkandena 31 och 32.
Reservation 13 (SD)
Reservation 14 (KD, L)
Reservation 15 (V)
Reservation 16 (MP)
8.  Sarskilt om fardtjéanst och synnedsattning

Riksdagen avslar motionerna
2021/22:926 av lda Karkiainen (S),
2021/22:1294 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del,
2021/22:4165 av Pia Steensland m.fl. (KD) yrkande 34 och
2021/22:4170 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4.

Reservation 17 (C, V, KD, L, MP)

Biljettsystem

9.

Biljettsystem

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1431 av Boriana Aberg (M),

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 64 och 65,
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 8 och 9,
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2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6-8 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.
Reservation 18 (M)
Reservation 19 (SD)
Reservation 20 (C)
Reservation 21 (V)

Ordningsfragor

10. Ordningsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1526 av Camilla Brodin (KD),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25,

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63.
Reservation 22 (M, KD)

Reservation 23 (SD)

Marktransporter till Arlanda flygplats

11. Marktransporter till Arlanda flygplats
Riksdagen avslar motion
2021/22:3754 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.
Reservation 24 (M, KD, L)

Gotlandstrafiken

12. Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2596 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 1214,
2021/22:2693 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (b&da S) och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 39.
Reservation 25 (V)
Reservation 26 (L)

Stockholm den 27 januari 2022

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledamdter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson
(M), Thomas Morell (SD), Johan Biser (S), Elin Gustafsson (S), Helena
Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads (M), Marléne Lund
Kopparklint (M) och Axel Hallberg (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet 61 yrkanden om kollektivtrafik i motioner
fran den allmanna motionstiden 2021/22. En forteckning 6ver behandlade
forslag finns i bilagan. Utskottet kommer dven att under varen 2022 behandla
fragor om jarnvagstrafik och transportinfrastruktur.



Utskottets 0verviganden

En 6kad andel kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om en okad och hallbar
kollektivtrafik samt nya mobilitetslosningar. Utskottet framhaller
bl.a. att kollektivtrafiken &r av stor vikt for att na bade klimat- och
transportpolitiska mal. Vidare pekar utskottet pa att arbetet med
innovationer pa transportomradet &r avgoérande for att na
klimatmalen.

Jamfor reservation 1 (C), 2 (V), 3 (L) och 4 (C, L).

Motionerna

Okad och hallbar kollektivtrafik

| partimotion 2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 28 framfors
att all kollektivtrafik p& vag och spar senast 2030 ska drivas med el eller
fossilfria brénslen.

| kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5
konstateras att forutsattningarna for kollektivtrafiken och for resorna med
kollektivtrafiken behdver forbattras. | yrkande 11 framfors att det bor inforas
en kollektivtrafikbonus for att uppmuntra regioner att 6ka kollektivtrafiken.
Motiondrerna framfor att det &r viktigt att oka andelen resor med
kollektivtrafik for att minska klimatutslappen och trangseln pa vagarna.

I kommittémotion 2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1 anfors
att regeringen bor aterkomma med ett forslag pa en handlingsplan for hur mal
om en fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska kunna realiseras.
Motionarerna framhaller att om klimatmalen ska kunna néas behdver samhallet
bli mer transporteffektivt och en dkad andel av persontransporterna behdver
ske med gang, cykel och kollektivtrafik. | yrkande 2 anfér motionarerna att
regeringen bor se till att det gors en 6versyn éver mojliga atgarder som sanker
taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft nar
det géller resekostnaden for motsvarande resor med personbil.

Nya mobilitetsldsningar

I kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10
efterfragas en Gversyn av lagstiftningen som ror kollektivtrafiken. Syftet med
6versynen ska vara att mojliggora for nya kollektiva transportlésningar.

I kommittémotion 2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14
framfors att regeringen bor ser till att lagstiftningen som ror kollektivtrafiken
underlattar for nya och effektiva transportlésningar. Motiondrerna pekar pa att

2021/22:TUS
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

bilpooler, elcyklar och framover dven sjalvkoérande bilar kan bli en del av
framtidens kollektivtrafik, liksom delningsekonomins nya koncept for taxi. |
kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 49 av Helena Gellerman m.fl. (L)
efterfrdgar motionarerna en oversyn av lagstiftningen som ror kollektiv-
trafiken. Syftet med dversynen ska vara att mojliggora for nya kollektiva
transportlésningar.

Bakgrund

Etappmal om att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik

I skrivelse 2017/18:230 Strategi fér Levande stader — politik for en hallbar
stadsutveckling anfér regeringen att stadsplaneringen behdver inriktas mot
hallbara samhallsstrukturer inklusive transportsystem som underlattar for
manniskor att g, cykla och resa kollektivt i stillet for att aka bil. I skrivelsen
framhalls att hallbar stadsplanering dven omfattar strukturer for hallbar
pendling och hallbara godstransporter ut och in i stdderna. Utformningen av
gaturummet behover utgd frdn de gaende, olika grupper av cyklister och
kollektivtrafikresenarer sa att framkomligheten, tryggheten och tillganglig-
heten for dessa trafikantgrupper forbattras. Regeringen framhaller i strategin
att kommuner och regioner inom ramen for det kommunala sjalvstyret, har ett
stort ansvar for att inom transport- och bostadssektorn bidra till en minskad
klimatpaverkan och férbattrad luftkvalitet. Som en del i strategin beslutade
regeringen om ett nytt etappmal i miljoméalssystemet for att oka andelen gang-
cykel- och kollektivtrafik: Andelen persontransporter med kollektivtrafik,
cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen for gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

I budgetpropositionen for 2022 (prop. 2021/22:1, utg.omr. 20) anges att det
framgar av resvaneundersokningen for 2019 att resultatet for maluppfyllelsen
ar nara malnivan péa 25 procent men med hansyn till felmarginalen kan nivéan
vara aningen hogre eller lagre. Det gar darfor inte att se en tydlig riktning for
utvecklingen av maluppfyllelsen. | propositionen framhalls vidare att antalet
resor med Kollektiva fardsatt minskade avsevart under 2020 som en foljd av
restriktioner och rekommendationer kopplade till covid-19-pandemin.

Regeringen gav den 30 augusti 2018 i uppdrag at Trafikanalys att félja upp
etappmalet och att utifran de skilda forutsattningar som rader i kommunerna,
till exempel utifrin befolkningsméangd eller befolkningstéthet, foresla
indikativa malnivaer for kommuner med olika forutsattningar. Trafikanalys
redovisade uppdraget den 15 april 2019. Myndigheten féreslog fyra indikativa
malnivder for kommuner med olika forutsittningar. De indikativa malen
motsvarar mal fér genomsnittet for kommunerna i respektive grupp, och ska
tillsammans motsvara en 6kning av gang-, cykel- och kollektivtrafiken till 25
procent av persontransportarbetet 2025. Féreslagna malnivéaer ar dock inte
direkt tillampbara for kommunerna. Den malnivd som &r relevant for
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respektive kommun beror bl.a. pd nuvarande andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik, demografi, geografi, klimat, topografi, andel befolkning inom
centralorten, befintliga cykelvdgar etc. Regeringen anger i proposition
2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan att
den ser positivt pd att kommuner satter egna mal med utgangspunkt i
Trafikanalys forslag och att den avser att félja utvecklingen.

Klimatpolitiskt ramverk

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Ramverket bestar av
en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Klimatlagen (2017:720)
tradde i kraft den 1 januari 2018. Det langsiktiga malet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet
innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingdr i EU:s utslappshandelssystem) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

Klimatpolitisk handlingsplan

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. I enlighet med klimatlagen 6verldmnade regeringen i december
2019 den forsta klimatpolitiska handlingsplanen till riksdagen (prop.
2019/20:65). | propositionen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska
arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive de beslutade och
planerade &tgarder som bidrar till att nd de nationella och globala klimatmalen.
I handlingsplanen presenteras vilka atgarder regeringen avser att vidta dels pa
tvarsektoriell niva, dels for olika utslappssektorer med ett sarskilt fokus pé
transportsektorn.

En klimatstrategi for Sverige

I april 2018 dverlamnade regeringen skrivelsen En klimatstrategi for Sverige
(skr. 2017/18:238) till riksdagen. | skrivelsen presenterade regeringen de
atgarder som vidtagits for att nd klimatmalen och riktningen for det fortsatta
arbetet. Skrivelsen innehaller en handlingsplan for bl.a. fossilfria transporter
och elektrifiering med en rad &tgarder som syftar till att stalla om till effektiva
fordon och fossilfria drivmedel. Regeringen framhaller att det for att
klimatmalen ska nds behovs en aktiv politik och en l6pande uppféljning och
att styrmedlen inom transportomradet utvecklas. Den aktuella handlings-
planen star pa tre ben: ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva och
fossilfria fordon samt fornybara drivmedel. | handlingsplanen betonar
regeringen bl.a. nédvéandigheten av ett transporteffektivt samhélle som sarskilt
i och mellan olika stader underlattar for en okad andel kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik samt for ett effektivare transportsystem med laga utslapp
av vaxthusgaser, en fortsatt omstallning till fornybara och hallbara drivmedel
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dar de fossila drivmedlen fasas ut samt en Gvergang till fossilfria och
energieffektiva fordon. | skrivelsen framhaller regeringen att de stora
okningarna av kollektivtrafik framst bor kunna ske i de omraden av landet som
har goda forutséattningar vad géller tillgénglighet, befolkningsunderlag och
resmonster.

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen Framtidens infrastruktur — héllbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) framhaller regeringen att i det
transporteffektiva samhallet ar det transportarbete som utfors sa effektivt som
mojligt utifran energi-, miljo- och ekonomiska perspektiv for att dstadkomma
tillganglighet, hallbarhet och konkurrensférmaga. Regeringen konstaterar att
infrastrukturatgarder kan bidra till ékad transporteffektivitet bl.a. genom att
skapa forutséttningar for effektiv, punktlig och tillforlitlig kollektivtrafik,
Overflyttning till mindre energiintensiva transportsatt och fordon och genom
6kad mojlighet till 1angre och tyngre fordon.

Skrivelsen om nationell plan

I regeringens senaste skrivelse om den nationella planen (skr. 2017/18:278)
konstateras att Sverige har manga varldsledande foretag i transportsektorn och
har en stor potential att utveckla transportsystemet till att bli langsiktigt
hallbart samtidigt som svenskt néaringsliv starks. Regeringen framhaller att
Sverige har mgjlighet att bli en permanent vérldsutstallning for innovationer
pé transportomradet genom att satsa pa elektrifiering, digitalisering,
fjarrstyrning och automatisering, bl.a. uppkopplade transporter och 0Okad
resenérsinformation. Den nationella planen bidrar till detta med finansiering
av atgarder som gor att infrastrukturen kan anvandas pa ett mer hallbart satt.
Regeringen framhaller i skrivelsen att digitaliseringen péaverkar savil
resmonster som transporter. Det ar angeldget att Trafikverket bedriver ett
arbete for att pa sikt dstadkomma en infrastruktur som &r anpassad till och
integrerad med uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon,
farkoster och system. Sarskilda satsningar pa tester och demonstrationer samt
ett storre fokus pa forkommersiell upphandling tillsammans med inhdmtande
av internationell kunskap ska goras for att stadkomma hojd innovationstakt
och oka tilldampningen av forskningsresultat.

Trafikverkets forslag till nationell plan 2023-2033

Trafikverket framhaller i sitt forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2023-2033 att forutom omstéllningen till fossilfria drivmedel
kan transportsektorns utsldpp av véaxthusgaser minskas genom minskad
végtrafik, vilket &ven bidrar till att minska trangsel, olyckor, buller och andra
typer av utslapp. | planforslaget gar omkring 85 procent av medlen for
namngivna investeringar till jarnvags- och sjofartsinvesteringar, och
Trafikverket finansierar ocksa en mangd atgarder for cykel och kollektivtrafik.
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Trafikverket framhéller att sadana investeringar och atgarder kan skapa
mycket stora samhéllsnyttor genom att de okar tillgdngligheten for
medborgare och ndringsliv utan att ge 6kade klimatutslapp.

Stadsmiljoavtal

Regeringen fattade 2015 beslut om férordningen (2015:579) om stod for att
framja hallbara stadsmiljoer, s.k. stadsmiljoavtal. For att framja hallbara
stadsmiljcer far Trafikverket ge stod enligt forordningen till kommuner och
regioner for atgérder i stader som leder till okad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik eller hallbara godstransportlésningar.
Atgarderna ska leda till energieffektiva ldsningar med laga utslapp av
vaxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo nas.
Stddet bor enligt foérordningen sarskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva Iosningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter.
Stadsmiljoavtalen har integrerats i den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029, och regeringen
har utokat stodet till 1 miljard kronor per ar under perioden 2018-2029. Av
budgetpropositionen for 2022 framgar att tolv ansékningar om stod frén
stadsmiljoavtalen om sammanlagt 695 miljoner kronor beviljades under 2020.
Stodet har exempelvis gatt till att rusta upp och bygga nya resecentrum och
centrumnara héllplatser, utveckling av kollektivtrafik samt utbyggnad och
utveckling av gang- och cykelinfrastruktur i flera kommuner.

Elbusspremie

Energimyndigheten har i uppdrag av regeringen att betala ut premier for
elbussar. Satsningen strécker sig fram till 2023. Syftet med elbusspremien &r
att framja introduktionen av elbussar pa marknaden och pé sa satt bidra till ett
battre klimat, mindre luftféroreningar och minskat buller. Premien regleras i
forordningen (2016:836) om elbusspremie och tradde i kraft den 26 juli 2016.
Elbusspremien riktas till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna,
kommuner och aktiebolag som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har
gett befogenhet att inga avtal om allman trafik samt till trafikféretag som
bedriver kollektivtrafik. Premien kan betalas ut till elbussar, laddhybrider,
branslecellsbussar och tradbussar med en transportkapacitet pd mer &n 14
passagerare. En elbusspremie kan betalas ut till bussar som bestallts efter den
31 december 2015 for att anvandas i kollektivtrafik.

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik &r en samverkansarena for
aktorerna inom Kollektivtrafiksverige. Det Overgripande malet for
partnersamverkan &r att kollektivtrafiken ska na en fordubblad marknadsandel.
| Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik ingar de nationella
branschorganisationerna Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och
Tagforetagen samt Sveriges Kommuner och Regioner samt Trafikverket och
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Jernhusen. Partnersamverkan tar bl.a. fram végledningar som blir konkreta
verktyg i det dagliga arbetet med kollektivtrafik.

Klimatkommunerna

Klimatkommunernas 6Overgripande syfte &r att minska utsldppen av
vaxthusgaser i Sverige genom erfarenhetsutoyte, paverkansarbete och
spridning av goda exempel. Klimatkommunerna ar en padrivande aktor for det
nationella klimatarbetet genom att lyfta fram vilka mdjligheter, hinder och
drivkrafter som har betydelse for arbetets resultat. Flera av Klimat-
kommunerna uppger att deras medlemmar, genom strategiska atgarder, har
lyckats med att 6ka kollektivtrafikresandet och flera har ocksa en helt fossilfri
kollektivtrafik som kor pa fornybart bransle.

Stockholm var i september 2018 vérldens férsta huvudstad med 100
procent fossilfri busstrafik.

Nya mobilitetslosningar

Utvecklingen av kombinerad mobilitet (ockséa kallat mobilitet som tjanst eller
mobility as a service, MAAS) &r ett innovationsomrade dar fokus flyttas fran
sjalva transporten till mobilitet. Kombinerad mobilitet &r ett koncept som
innebar att en resendar koper eller prenumererar pa en kombination av
mojligheter till mobilitet i stéllet for, eller som komplement till, att kdpa eller
&ga egna transportmedel.

Mobilitet som tjanst i stor skala ingar inom ramen for samverkans-
programmet Nésta generations resor och transporter och en nationell fardplan
for kombinerad mobilitet har tagits fram. Projektet Kompis &r ett projekt som
syftar till att frdmja framvaxten av kombinerad mobilitet i Sverige. Det &r
initierat av regeringens ndmnda samverkansgrupp. Programmet samordnar,
utvecklar och forvaltar bl.a. fardplanen for kombinerad mobilitet, identifierar
och bedriver pilotstudier inom policy- och regelomradet, ger stod till
pilotstudier och uppskalning av mobilitetstjanster och stdder dven kollektiv-
trafiken i dess arbete med digitalisering av biljettutoudet. Darutéver
underlattar programmet samverkan mellan MAAS-ekosystemets alla aktorer,
utvarderar effekter och konsekvenser for héllbarhet samt framjar information
och kunskapsspridning om MAAS och kombinerad mobilitet. Fardplanen for
kombinerad mobilitets langsiktiga mal &r att normen for hur vi reser férandras
fran att resa ensam i egen transportresurs mot delad mobilitet. Det innebar att
utgangspunkten ska vara att resorna gérs med delade resurser, cykel eller gang,
om det & mojligt och att man har tillgang till bil i olika former nar det behovs.

Regeringens forskningsproposition
| februari 2021 yttrade sig trafikutskottet till utbildningsutskottet med

anledning av regeringens forskningsproposition (prop. 2020/21:60, yttr.
2020/21:TU4y). Trafikutskottet understrok att forskning och innovation ar av
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strategisk betydelse for manga av fragorna inom trafikutskottets berednings-
omrade. Forskning och innovation har ocksa vasentlig betydelse for att uppna
sdval de transportpolitiska som de digitaliseringspolitiska mélen. Utskottet
framforde att det delar regeringens uppfattning att klimatfragan ar var tids
odesfréaga och att Sverige ska vara ledande i klimatomstallningen och bli ett
fossilfritt foregdngsland. Utskottet understrok vidare att satsningar pa
forskning och innovation dr angelégna for att kunna méta utmaningarna inom
transportsystemet liksom for att fullt ut kunna tillvarata mojligheterna med den
snabbt 6kande digitaliseringen och ny teknik som artificiell intelligens (Al).
Vidare framholl utskottet att det &r viktigt med forskning om bl.a. hur olika
transportsatt och tjanster kan kombineras for att mota forandrade beteenden
och krav fran resenarerna.

Forskningsdversikt om mobilitet pa landsbygden

Utskottets arbetsgrupp for forsknings- och framtidsfragor har latit géra en
forskningséversikt  om mobilitet p& landsbygden (2019/20:RFR10). |
rapporten presenteras forskning om olika mobilitetslésningar som skulle
kunna oka tillgangligheten pa landsbygden. Det konstateras att pa kort sikt kan
nya former av kollektivtrafik, bildelning, kombinerade transporter och elbilar
oka tillgangligheten pd landsbygden. P3a langre sikt kan sjalvkérande
minibussar, dronare och elflygplan bidra till 6kad tillgdnglighet. Utskottets
arbetsgrupp framfor bl.a. att teknikutvecklingen inom digitalisering,
automatisering och elektrifiering kan innebdra en forbattring av befintliga
mobilitetslésningar och underlatta for nya innovativa mobilitetstjanster pa
landsbygden. Gruppen konstaterar samtidigt att den rédande teknik-
utvecklingen staller nya krav pa kollektivtrafikmyndigheterna och pa en val
utbyggd infrastruktur, bade fysisk och digital, och att det ar viktigt att skaffa
och sprida kunskap om vilka mobilitetsldsningar som fungerar var.

Skriftliga fragor och interpellationer

Infrastrukturminister Thomas Eneroth framfdrde i sitt svar pa en skriftlig fraga
fran den 24 februari 2021 (fr. 2020/21:1845) att kollektivtrafiken ar ett klimat-
smart satt att resa pd och helt nodvandig for att na klimatmalen. Statsradet
konstaterade vidare att en fungerande kollektivtrafik for manga ocksa ar en
forutsattning for att kunna ta sig till jobb och skola och att en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik &r en prioriterad fraga for regeringen.

Infrastrukturministern Thomas Eneroth har i ett svar pa en skriftlig fraga
om tjuvakning under pandemin anfért att finansiering och uppféljning av
kollektivtrafiken &r ett regionalt ansvar (fr. 2020/21:629). Regionerna beslutar
sjélva om vilken taxa som ska gélla i den regionala kollektivtrafiken, pa vilket
sétt resendrer ska betala for sin resa och hur biljetter ska viseras.

I en interpellationsdebatt den 3 mars 2020 framforde infrastrukturminister
Thomas Eneroth bl.a. att det enligt kollektivtrafiklagen &r regionen och
kommunerna inom ett 18n som gemensamt ansvarar for den regionala
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kollektivtrafiken (ip. 2019/20:310). | ansvaret ligger att faststélla behov och
mal for den regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om
trafikering och prisséttning. Infrastrukturministern paminde om att staten har
mojlighet att framja kollektivtrafiken, och att regeringen har tagit flera initiativ
inom omradet. Den nationella planen bidrar genom investeringar i t.ex.
jarnvégar och busskorfalt, och kommuner kan séka statlig medfinansiering for
infrastruktur  for kollektivtrafik genom stadsmiljéavtal och genom
forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar. Vidare ger regeringens elbusspremie mdjlighet till ett visst
bidrag till inférskaffande av elektriskt drivna bussar.

Infrastrukturminister Thomas Eneroth framholl i en interpellationsdebatt i
oktober 2017 (ip. 2017/18:26) att regeringen har tagit ett flertal initiativ som
syftar till att utveckla och modernisera kollektivtrafiken till konceptet
mobilitet som tjanst. Statsrddet pekade bl.a. pd regeringens samverkans-
program Nasta generations resor och transporter och pa det regeringsuppdrag
om kollektivtrafik pa landsbygden som Statens vag- och transportforsknings-
institut (\VTI) har.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare, senast i betdnkande 2020/21:TU8, avstyrkt motions-
yrkanden om Okad kollektivtrafik. Utskottet har dock framhallit att
kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppna de transportpolitiska malen
och darigenom astadkomma en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag. Utskottet har dven
behandlat fragor om nya mobilitetslgsningar tidigare, senast i betankande
2020/21:TU16. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men vélkomnade
aktiviteter inom omradet och framfarde att det avser att folja utvecklingen av
mobilitet som tjanst med intresse. Riksdagen beslutade i linje med utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande
Okad och hallbar kollektivtrafik

Utskottet vill pAminna om att transportsektorn i dag star for nara en tredjedel
av Sveriges utslapp av vaxthusgaser, och transportsystemets omstallning &ar
darfor ocksa central om de langsiktiga klimatmalen ska nas. Utskottet vill
ocksd lyfta fram klimatmalet for inrikes transporter som innebar att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem) ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010. Utskottet har mot den bakgrunden vid flera tillféllen
framhallit att omstéallningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem ar en
av de storsta utmaningar som transportpolitiken star infor. Utskottet vill
understryka att en viktig del i att na klimatmalet for transportsektorn ar att oka
resandet med klimatsmarta transporter. Det innebér bl.a. att fler manniskor ska
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vélja att resa med kollektivtrafik och att kollektivtrafikens andel dédrmed ska
okas. Utskottet vill i sammanhanget darfér pdminna om etappmalet i
miljomalssystemet for att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik:
Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska
vara minst 25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa
sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Utskottet vill dock
samtidigt pdminna om att det enligt kollektivtrafiklagen &r regionen och
kommunerna inom ett ldn som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. | ansvaret ligger att faststalla behov och mal for den
regionala kollektivtrafikforsorjningen. Det &r ocksa regionerna som beslutar
om vilken taxa som ska galla i den regionala kollektivtrafiken. Staten har
mojlighet att framja kollektivtrafiken, inte minst genom de satsningar pa
infrastruktur som gors i den nationella planen men ocksd genom
stadsmiljoavtalen och de méjligheter dessa ger. Utskottet vill ocksa peka pa
att det bl.a. har inforts en elbusspremie som ger mojlighet till ett visst bidrag
till inforskaffande av elektriskt drivna bussar. Utskottet valkomnar ocksa det
viktiga arbete som gors i kommunerna och regionerna for att oOka
kollektivtrafikens attraktivitet och for att minska kollektivtrafikens klimat-
paverkan. Utskottet kan dven konstatera att manga kommuner har en fossilfri
busstrafik. Utskottet valkomnar vidare de initiativ som har tagits av branschen
for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet.

Utskottet anser sammanfattningsvis att frdgor om en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik samt en fossilfri transportsektor ar av stor vikt for att nd bade
klimat- och transportpolitiska mél och vill understryka att en viktig del i det
arbetet ar att fa fler manniskor att resa klimatsmart med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska
malen och darigenom astadkomma en Iangsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet.
Utskottet valkomnar darfor infrastrukturminister Tomas Eneroths uttalanden
om att kollektivtrafiken har hdg prioritet for regeringen. Mot denna bakgrund
anser inte utskottet att det finns anledning att ta ndgot initiativ med anledning
av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:3198 (V) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3679 (C) yrkandena 5 och 11 samt 2021/22:4199 (L) yrkande 28
avstyrks dérmed.

Nya mobilitetsldsningar

Utskottet anser att arbetet med innovationer pa transportomréadet ar avgérande
for mojligheterna att na klimatmalen. Ny kunskap behovs for att Sverige ska
kunna bli vérldens forsta fossilfria valfardsland, och en omstallning av
transportsektorn spelar da en central roll. Utskottet vill framhalla att en
effektiv och tillganglig kollektivtrafik kraver ny kunskap och nya innovativa
I6sningar. Utskottet anser att digitaliseringen paverkar hela samhallet och
konstaterar att utvecklingen gar fort och vill pdminna om att sjalvkorande
fordon som drivs fossilfritt och framfors sakert kan fa genomgripande
konsekvenser och vara en viktig del i den framtida kollektivtrafiken. Utskottet
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ser ocksd mycket positivt pa de initiativ som har tagits for att bl.a. utveckla
och modernisera kollektivtrafiken till konceptet mobilitet som tjanst. Utskottet
foljer darfor ocksa med stort intresse, regeringens arbete med att forenkla for
delningstjanster som kan komma att bidra till att utveckla och tillgangliggtra
kollektivtrafiken. Utskottet foljer utvecklingen mycket noga och tvekar inte att
vidta de &tgarder som kravs for att framja nya mobilitetslésningar. Mot denna
bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2021/22:3378 (L) yrkande 14,
2021/22:3394 (L) yrkande 49 och 2021/22:3679 (C) yrkande 10.

Kollektivtrafik for alla

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om jamstalld och jamlik
kollektivtrafik, kollektivtrafik i hela landet, granstverskridande
kollektivtrafik och kollektivtrafik pa vatten. Utskottet understryker
vikten av ett vélutvecklat kollektivtrafiksystem och forutsatter att
det har hog prioritet for regeringen. Utskottet hanvisar aven till
pagaende arbete. Vidare framhaller utskottet att sjofartens roll for
persontransporterna &r val uppmarksammad och att utskottet aktivt
foljer fragan om gransoverskridande kollektivtrafik.

Jamfor reservation 5 (C), 6 (V), 7 (C), 8 (KD), 9 (L), 10 (SD), 11
(KD) och 12 (C).

Motionerna

Jamstalld och jamlik kollektivtrafik

I kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4
onskar motionérerna att regeringen ska se till att ett mer jamstallt nyttjande av
kollektivtrafiken framjas. Motionarerna framhaller att 6kad kollektivtrafik
gynnar kvinnor som p& grund av brister i kollektivtrafiken har mindre
arbetsmarknadsregioner an mén.

I kommittémotion 2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 framfors
att regeringen bor ta fram en handlingsplan fér hur kollektivtrafik och
transportplanering ska 6ka tillgangligheten for socioekonomiskt svaga grupper
och bidra till ett socialt transportsystem. | yrkande 4 framhaller motionarerna
att det bor tas fram forslag pd hur anvandandet av sociala konsekvens-
beddmningar och halsokonsekvensbeddémningar kan framjas vid planeringen
av infrastruktur och kollektivtrafik.

Kollektivtrafik i hela landet

I kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 9 framhaller Anders Akesson m.fl.
(C) att det bor initieras en 6versyn av den regionala kollektivtrafiken for att se
over mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de
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nuvarande lansgransernas inlasning. Motionarerna framhaller att de vill
forenkla for personer att aka tag Gver lansgranser.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
62 framhaller motionarerna betydelsen av investeringar i kollektivtrafiken pa
landsbygden.

I kommittémotion 2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 48
paminner motionarerna om principerna for utbyggd och val fungerande
kollektivtrafik i hela landet. Motionarerna framhéller att en vélfungerande
kollektivtrafik &r centralt for att manniskor enkelt ska kunna ta sig till jobb och
skola samt bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen.

I motion 2021/22:1339 av Leif Nysmed (S) framfors att arbetstagarna inom
kollektivtrafiken har fatt en mer otrygg vardag pa grund av upphandlingen av
kollektivtrafik. Motionaren papekar att arbetstagarna kan bli tvingade att soka
om sina jobb efter varje ny upphandling och att det dessutom kan innebdra att
arbetsgivare ges tillfalle att 1amna tidigare ¢verenskommelser. Motiondren
anser att en viktig atgard vid operatorsbyten ar att stalla krav pa
personaldvertagande.

I motion 2021/22:3856 av Johan Andersson m.fl. (S) patalas vikten av att
samordna kollektivtrafiken pé landsbygden. Motionarerna understryker att det
ar viktigt att fortsatta satsa och bygga ut kollektivtrafiken. De framhaller att
det kan ske genom att utveckla resmdjligheter och samordna trafikutbudet.

Kollektivtrafik pa vatten

I kommittémotion 2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15
framhalls att kollektivtrafiken pa vatten bor starkas. Motiondrerna pekar pé att
samtidigt som belastningen pa kollektivtrafiken pa land 6kar finns det en stor
potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
43 foreslas att Trafikverket far i uppdrag att samverka med kommuner och
regioner for att stodja utbyggnaden av kollektivtrafiken pd vatten.
Motionarerna framhaller att det 4r angelaget med goda forbindelser mellan 6ar
och fastlandet.

Gransoverskridande kollektivtrafik

I kommittémotion 2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C) yrkande 5.1
framhaller motionarerna vikten av ett 6kat nordiskt samarbete nar det galler
kollektivtrafik och gemensamma biljettsystem. Motionarerna lyfter bl.a. fram
att for att méanniskor fullt ut ska kunna dra nytta av den fria rorligheten inom
Norden ar det centralt att transporter och kommunikationer fungerar pa ett
tillfredsstéllande sétt.
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Gallande ratt

Kollektivtrafiklagen

Enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065) ar ansvaret for kollektivtrafiken i
Sverige delegerat till kommuner och regioner, och uppgiften handhas av de
regionala Kkollektivtrafikmyndigheterna i respektive lan. Det ar kollektiv-
trafikmyndigheterna som ansvarar for att trafikforsérjningsprogram upprattas.
Programmet ska beskriva mal och inriktning for all regional kollektivtrafik,
dvs. all kollektivtrafik inom I&net samt den kollektivtrafik dver lansgrénser
som till storst del bestar av vardagsresande, detta eftersom dagens regioner
inte alltid slutar vid lansgransen utan kan bestd av storre arbetsmarknads-
regioner dar ménniskor dagligen pendlar dver lanets grénser.

Né&r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafik-
forsorjningsprogram &r utgangspunkten de transportpolitiska méalen och andra
nationella, regionala och lokala mal, planer och program av betydelse for en
héallbar utveckling och tillvaxt. Av kollektivtrafiklagen foljer &ven att
trafikforsorjningsprogram ska upprattas efter samrdd med motsvarande
myndigheter i angransande lan. Samrad ska ocksa ske med Gvriga berérda
myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretrddare for
néringsliv och resenérer. I de fall en region ensam ar regional kollektivtrafik-
myndighet ska samrad aven ske med kommunerna i lanet.

I augusti 2012 utdkades kollektivtrafiklagen till att dessutom gélla
kollektivtrafik pa vatten. Kompletteringen innebér att regionala kollektiv-
trafikmyndigheter &r ansvariga for den offentligt organiserade kollektiv-
trafiken &ven till sjoss. De krav som géller for kollektivtrafikforetag, t.ex.
skyldigheten att informera om den trafik de bedriver, galler ocksa for
kollektivtrafik pa vatten.

Trafikverket tecknar avtal som finansierar kompletterande trafik for att
uppna en tillfredsstallande tillganglighet med kollektivtrafik mellan inter-
regionala resmal, dar trafiken inte kan bedrivas kommersiellt.

Bakgrund

Mal

Det Overgripande malet for transportpolitiken &r att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela
landet.

Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och
ett hinsynsmal — sakerhet, miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Funktionsmdlet anger att transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dessutom vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.
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Det Gvergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och méan
ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv. Regeringen har sex
delmal for att uppna det dvergripande malet. Sedan 1994 har den huvudsakliga
strategin inom svensk jamstélldhetspolitik varit jdmstalldhetsintegrering, i
kombination med sarskilda jamstalldhetsatgarder, for att uppnd de
jamstélldhetspolitiska malen. Jamstalldhetsintegrering innebar att ett
jamstalldhetsperspektiv ska beaktas i all politik som paverkar méanniskors
villkor, sé att alla kvinnor och mén, flickor och pojkar kan leva jamstallda liv.

En klimatstrategi for Sverige

Av regeringens skrivelse En klimatstrategi for Sverige framgdr att andelen
transporter med laga utslapp av vaxthusgaser behover oka for att klara det hogt
stallda klimatmalet for transportsektorn till 2030. Regeringen anger vidare att
forutsattningarna for att anvénda kollektivtrafik i landsbygden behdver
forbéttras.

Strategi for Levande stader

I regeringens skrivelse Strategi for Levande stader — politik for en hallbar
stadsutveckling (skr. 2017/18:230) framfor regeringen att det &r farre kvinnor
och man som har tillgang till bil i grupper med lagre inkomster. Regeringen
framhaller vidare att grupper med lagre inkomster i storre utstrackning
anvander kollektivtrafiken och ett valutvecklat kollektivtrafiksystem &ar ocksa
en bra investering for jamstélldheten och jamlikheten.

En sammanhallen politik for Sveriges landshygder

I propositionen En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) lyfter regeringen att det behgvs
nya tillvigagangssatt for att forbattra transportmdjligheterna  pa
landsbygderna. Regeringen pekar pa att kollektivtrafiken pa landsbygderna ar
svagt utvecklad och att turtatheten ofta ar 1ag. Vidare framhaller regeringen att
tack vare digitaliseringen erbjuds inom ramen for delningsekonomin
mojligheter att utveckla nya I6sningar for person- och godstransporter.

Mobilitet p& landsbygden

Utskottets arbetsgrupp for forsknings- och framstegsfragor har gjort en
forskningsdversikt och nuldgesbeskrivning av mobilitet pa landsbygder
(2019/20:RFR10). | dversikten anfors att det &r angelaget att det omfattande
offentligt finansierade transportnatet anvands pa ett samhallsekonomiskt
effektivt satt. | rapporten pekar man pa att det kontinuerligt gors viktiga
satsningar pa infrastruktur samtidigt som en évervagande del av den regionala
kollektivtrafiken i Sverige subventioneras av det offentliga. Vidare upprattas
trafikavtal for att sékerstdlla en grundldggande tillganglighet och
transportforsorjning pa landsbygder dar det saknas forutsattningar for
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kommersiell drift. Det behdvs dock enligt rapporten kompletterande atgarder
och nya mobilitetslésningar som kan framja en hallbar och dkad tillganglighet
pa landsbygden. Det kommer enligt rapporten sannolikt att behdvas offentlig
styrning och &ndrade regelverk for att fullt ut realisera potentialen i olika
hallbara mobilitetslosningar pa landsbygden.

Samverkansprogram

Regeringen har tagit fram fem strategiska samverkansprogram som ska bidra
till att mota flera av de samhallsutmaningar som Sverige star infor. Ett av
samverkansprogrammen handlar om nésta generations resor och transporter.
Programmet bygger vidare pa regeringens vision om att Sverige ska vara ett
av vérldens forsta fossilfria valfardsldnder. For att klara det anger regeringen
att Sverige behover vara ett samhalle dar transporterna anvands smartare och
med mer resurseffektiva fordon och fossilfria brénslen. Nésta generations
resor och transporter har ett trafikslagsévergripande perspektiv och inkluderar
vag, jarnvag, flyg och sjofart. Alla trafikslag maste samverka for att losa
kvinnors och méns behov av resor och behovet av transporter av gods.

En maritim strategi

Regeringen beslutade den 27 augusti 2015 om en maritim strategi som syftar
till att ta ett helhetsgrepp om maritima néringar och bidra till att skapa
konkurrenskraftiga, innovativa ndaringar som kan bidra till 6kad sysselsattning,
minskad miljobelastning och en attraktiv livsmiljo. Regeringen anger i
strategin att konkurrensneutrala forutsattningar, harmoniserade regler och
goda villkor ska bidra till att utveckla de svenska maritima naringarna.

Fossilfritt Sverige

Inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige har sjofartsnaringen tagit fram
sin fardplan for fossilfri konkurrenskraft. Av denna framkommer bl.a. att
vattenvagen kan skapa genvégar och attraktivitet i staden, for bade resenérer,
cyklister, besokande, turister och boende. Den kan ocksa utgora en mojlighet
att 6ka framkomligheten i underhalls- och byggskeden. Av fardplanen
framkommer att frdgan om vattenvidgarna maste komma in tidigt i
oversiktsplanering, utvecklingsprogram, inriktnings- och atgérdsplanering,
trafikforsorjningsprogram samt atgardsvalsstudier. Det framhalls att manga
aktorer &r involverade i stadsutveckling, planering och trafikering, vilket
staller krav pa utvecklad samverkan. Fardplanen konstaterar att urbaniseringen
och den snabba bebyggelseutvecklingen innebér stora utvecklingsmojligheter
for vattenvagarna, men det medfor ocksa en stor risk for att bra lagen for
battrafik byggs bort.
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Nordiska radet

Inom Nordiska radet har Granshinderradet i uppdrag att underlatta den fria
rorligheten inom Norden genom att avldgsna granshinder. Det ska vara mojligt
att flytta, pendla, studera och driva foretag 6ver landsgranserna i Norden utan
att man riskerar att hamna i en grazon eller hindras av otydliga lagar och regler.

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen Framtidens infrastruktur — héllbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) framhaller regeringen att
okad tillganglighet genom t.ex. goda pendlingsmajligheter med tag och annan
kollektivtrafik Over landsgranserna mot saval Norge som Finland och
Danmark ger mojligheter till utvidgade, men ocksd integrerade,
arbetsmarknadsregioner, till gagn for saval foretag som anstallda. Regeringen
pekar pa att regeringen, regionerna, kommunerna och Trafikverket sedan lang
tid tillbaka har ett fortlopande samarbete med sina nordiska motsvarigheter
genom att samarbeta om exempelvis granséverskridande infrastruktur.

I infrastrukturpropositionen framhéller regeringen vidare att en viktig
utgangspunkt i utvecklingen av transportinfrastrukturen &r att beakta ett
jamstalldhetsperspektiv i alla delar av processen. Detta innebar att saval
kvinnors som méns liksom flickors och pojkars transportbehov ska véga lika
tungt i planeringen och beslutsfattandet. Nar behoven for alla som nyttjar
transportsystemet speglas battre medfor det ett bredare perspektiv i
planeringen och utférandet. Det finns i dag skillnader mellan kvinnors och
mans resmonster och tillganglighet. Mén reser oftare med bil och i genomsnitt
langre till arbetet. Fler kvinnor & man anvander kollektivtrafik som
huvudsakligt fardmedel. Gapet mellan méns och kvinnors bilanvéndning &r
dock mindre i de yngre generationerna. Regeringen pekar pa att utmaningen
darfor inte bara ligger i att tillgodose badde kvinnors och mans behov av
transporter, genom att som exempel beakta trygga milj6er i transportsystemet,
utan &ven i en onskvéard beteende- och vérderingsférandring mot mer
miljomassigt hallbara resmanster och 6kad trafiksakerhet. Sadana varderingar
och beteenden &r enligt regeringen i dag vanligare hos kvinnor.

Verksamhetsévergang

Den arbetsmarknadsmodell som sedan lange tillampas i Sverige innebdér att
arbetsmarknadens parter ges majlighet att ta ansvar for villkoren pa
arbetsmarknaden, detta for att kunna skapa stabilitet pa arbetsmarknaden och
pa ett lampligt satt anpassa villkoren till de forutsattningar som rader i
respektive bransch. Nar det géller fragan om skyddet for anstallda mot
uppsagningar och mojligheten till férhandling fér arbetstagarorganisationer
vid byte av entreprendr i samband med upphandlingar finns vissa skyddsregler
som ér tillampliga i dessa situationer. | lagen (1982:80) om anstallningsskydd
(forkortad LAS) och lagen (1976:580) om medbestdmmande i arbetslivet
(forkortad MBL) finns skyddsregler nar det ar frdga om Gvergdng av
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verksamhet. Vid en 6vergang av verksamhet 6vergar 6verlatarens rattigheter
och skyldigheter pa grund av de anstallningsavtal och de anstéllnings-
forhallanden som galler vid Gvergangen till den nya arbetsgivaren. En
Gvergang &r i sig inte saklig grund for att sdga upp en arbetstagare. Detta
innebdr dock inte ett hinder for uppségningar av ekonomiska, tekniska eller
organisatoriska skal, dar forandringar av arbetsstyrkan ingdr. I MBL finns
bestdmmelser om att n&r en arbetstagares anstdllningsavtal och
anstéllningsforhallanden har 6vergatt till en ny arbetsgivare ar den nya
arbetsgivaren under ett ar frdn Overgdngen skyldig att tillimpa
anstéllningsvillkoren i det kollektivavtal som géllde foér den tidigare
arbetsgivaren, om inte kollektivavtalets giltighet har I6pt ut eller ett nytt
kollektivavtal har borjat galla for de 6vertagna arbetstagarna.

| EU:s kollektivtrafikforordning anges att utan att det paverkar
tilldmpningen av nationell lagstiftning och gemenskapslagstiftning, inklusive
kollektivavtal mellan arbetsmarknadens parter, far de behériga myndigheterna
krdva att de utvalda kollektivtrafikforetagen erbjuder den personal som
tidigare anstillts for att tillhandahélla tjansterna samma rattigheter som den
skulle ha haft i samband med en Gverlatelse enligt radets direktiv om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om skydd fér arbetstagares
rattigheter vid dverlatelse av foretag, verksamheter eller delar av foretag eller
verksamheter (2001/23/EG). Om de behdriga myndigheterna kraver att
kollektivtrafikforetag ska folja vissa sociala normer ska anbudshandlingarna
och avtalen om allmén trafik innehélla en forteckning over den berdrda
personalen samt klara och tydliga uppgifter om deras avtalsenliga réttigheter
och de villkor pa vilka arbetstagarna anses bli knutna till tjansterna.

Reglerna om 6vergang av verksamhet galler enligt EU-domstolen inte bara
i de fall dar det ar fraga om ett direkt avtalsforhallande mellan tva foretag utan
aven nar tva foretag efter varandra i en offentlig upphandling har tilldelats
driften av en verksamhet. Nar en offentlig upphandling leder till en Gvergang
av verksamhet i den mening som avses i LAS blir alltsa leverantoren skyldig
att ta over personalen. Arbetsmarknadens parter har ocksd majlighet att i
kollektivavtal narmare reglera vad som ska galla vid 6vergang av verksamhet
nir det galler frdgan om arbetstagarnas rattigheter vid Gvertagande av
personal.

Svar pa skriftliga fragor och interpellationer

I en interpellationsdebatt den 3 mars 2020 framférde infrastrukturminister
Tomas Eneroth att det ar viktigt for regeringen att hela Sverige ges goda
forutsattningar att véxa och utvecklas (ip. 2019/20:310). Han framholl att en
utgangspunkt for regeringens politik inom transportomradet sjalvklart ar det
Gvergripande transportpolitiska malet om att sdkerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstéllt, och det ska bidra till 6kad halsa. Infrastrukturministern pAminde om
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att det enligt kollektivtrafiklagen &r regionen och kommunerna inom ett lan
som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. | ansvaret ligger
att faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafikforsorjningen
liksom att besluta om trafikering och prissattning. | maj 2018 beslutade
regeringen om en ny nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2018-2029. Det 4r en satsning pd 6ver 700
miljarder kronor pa svensk infrastruktur, vilket mojliggor stora satsningar i
hela landet, p& nybyggnation men ocksd pa upprustning och underhall av
befintlig infrastruktur. Det innebéar ocksd den storsta jarnvagssatsningen i
modern tid. Regeringens uppdrag &t Trafikverket att ta fram ett forslag till
nationell plan inkluderade ett uppdrag att redovisa vad social hallbarhet
innebar nar det galler transportinfrastruktur och hur social hallbarhet kan
integreras i transportplaneringen. Trafikverket har dérefter fortsatt att bedriva
ett utvecklingsarbete for att annu tydligare kunna svara mot denna
héllbarhetsaspekt. Bland annat finansieras forskning om transportplanering ur
ett socialt perspektiv och metodutveckling av planeringsunderlag som fangar
sociala dimensioner av tillganglighet. Infrastrukturministern pdminde om att
staten &ven har mojlighet att framja kollektivtrafiken, och regeringen har tagit
flera initiativ inom omré&det. Den nationella planen bidrar genom investeringar
i tex. jarnvagar och busskorfélt, och kommuner kan soka statlig
medfinansiering for infrastruktur fér kollektivtrafik genom stadsmiljoavtal
och genom forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar. Vidare ger regeringens elbusspremie mojlighet
till ett visst bidrag till inforskaffande av elektriskt drivna bussar.
Avslutningsvis understrok statsradet att arbetet for ékad social hallbarhet ar
mycket angeléget, inte minst i transportsystemet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har vid flera tillfallen, senast i betdnkande 2020/21:TU8, behandlat
motionsyrkanden om kollektivtrafik i hela landet. Utskottet har framhallit att
kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska
malen och darigenom astadkomma en Iangsiktigt hallbar tillvéxt i hela landet.
Utskottet har dock avstyrkt motionsyrkandena och riksdagen har beslutat i
linje med utskottets forslag. Utskottet har tidigare ocksa behandlat fragan om
jamstalldhet i transportsektorn, senast i betdnkande 2020/21:TU7. Utskottet
framforde da att det forutsatte att frgan kommer att ha fortsatt hig prioritet
for regeringen och att utskottet kommer att folja utvecklingen noga. Utskottet
avstyrkte motionsyrkandena. Riksdagen beslutade i linje med utskottets
forslag. Utskottet har dven behandlat fragor om kollektivtrafik pd vatten
tidigare, senast i betdnkande 2020/21:TU8. Utskottet valkomnade regeringens
arbete med att skapa forutsattningar for att sjdtransporter ska kunna méta ett
Okat behov av att transportera bl.a. personer. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.
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Utskottets stallningstagande

Jamstélld och jamlik kollektivtrafik

Transporter &r grundlaggande for var vardag, och jamstallda transporter
handlar om att ge kvinnor och mén lika forutséattningar till exempelvis
arbetspendling, utbildningspendling och forskolehdmtning.  Utskottet
valkomnar darfor det som regeringen framhéller i den senaste
infrastrukturpropositionen om att en viktig utgdngspunkt i utvecklingen av
transportinfrastrukturen &r att beakta ett jamstalldhetsperspektiv i alla delar av
processen. Regeringen anser att det innebar att sdval kvinnors som mans
liksom flickors och pojkars transportbehov ska véga lika tungt i planeringen
och beslutsfattandet. Utskottet instdmmer fullt ut i detta och anser att det &r en
mycket viktig utgangspunkt for transportpolitiken. Utskottet vill dven peka pa
det som regeringen uppmarksammar i skrivelsen Strategi for Levande stader
— politik for en hallbar stadsutveckling om att i grupper med lagre inkomster
ar det farre kvinnor och mén som har tillgang till bil och att grupper med lagre
inkomster darfor i stérre utstrackning anvander kollektivtrafiken. Utskottet
instdmmer i det som infrastrukturminister Tomas Eneroth har framfort om att
arbetet for 6kad social hallbarhet ar mycket angeldget, inte minst i
transportsystemet. Utskottet vill framhélla att en jamstilld och jamlik
kollektivtrafik & av hog prioritet for utskottet och att ett valutvecklat
kollektivtrafiksystem ocksd ar en bra investering for jamstilldheten och
jamlikheten. Utskottet avser att folja fragorna och forutsatter att en jamstalld
och jamlik kollektivtrafik har fortsatt hog prioritet for regeringen. Utskottet
avstyrker darmed motionerna 2021/22:3198 (V) yrkandena 3 och 4 samt
2021/22:3679 (C) yrkande 4.

Kollektivtrafik i hela landet

Utskottet anser att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad efter de
forutsattningar som rader i landets olika delar. En val anpassad kollektivtrafik
ger manniskor en geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och
langsiktigt hallbart satt. Utskottet vill aterigen paminna om att
kollektivtrafiken ar en frdga for regionala och kommunala dvervaganden.
Staten har dock mdjlighet att framja kollektivtrafiken, exempelvis genom den
nationella planen och investeringar i jarnvagar och busskorfélt. Utskottet
valkomnar regeringens uttalanden om att framja Kollektivtrafiken pa
landsbygder och forutsatter att potentialen i olika hallbara mobilitetslosningar
pa landsbygder utnyttjas. Utskottet vill i sammanhanget pdminna om den
forskningsdversikt om mobilitet pa landsbygden som genomférts av utskottet.
Enligt rapporten behdvs det bl.a. kompletterande &tgarder och nya
mobilitetslgsningar som kan framja en hallbar och okad tillganglighet pa
landsbygden. Utskottet vill aven paminna om att syftet med reformen pa
kollektivtrafikmarknaden, som skedde i samband med att lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik trddde i kraft den 1 januari 2012, bl.a. var att skapa
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forutsattningar for att satta resenarens behov i centrum. Reformen bidrar dven
till 6kade mojligheter till samordning och pa sa satt forbattringar for resenaren.

Utskottet finner inga skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2021/22:1339 (S), 2021/22:3394 (L) yrkande
48, 2021/22:3679 (C) yrkande 9, 2021/22:3856 (S) och 2021/22:3879 (KD)
yrkande 62 avstyrks.

Kollektivtrafik pa vatten

Utskottet vill framhalla att ett val fungerande transportsystem pa ett effektivt,
sakert och miljomassigt hallbart satt nyttjar alla trafikslag, bade vart och ett
for sig och i kombination. Utskottet har tagit del av det arbete som gérs inom
ramen for exempelvis den maritima strategin men ocksa av Fossilfritt Sverige.
Utskottet anser, liksom tidigare r, att sjofartens roll for persontransporterna
ar val uppmarksammad. Utskottet finner séledes inte att det finns anledning
att ta nagot initiativ med anledning av motionerna 2021/22:2954 (SD) yrkande
15 och 2021/22:3879 (KD) yrkande 43 som darmed avstyrks.

Gransoverskridande kollektivtrafik

Utskottet valkomnar regeringens uttalanden i den senaste infrastruktur-
propositionen om att Okad tillgdnglighet genom t.ex. goda pendlings-
mdéjligheter med tdg och annan kollektivtrafik dver landsgranserna mot savil
Norge som Finland och Danmark ger mojligheter till utvidgade, men ocksa
integrerade, arbetsmarknadsregioner, till gagn for saval foretag som anstallda.
Utskottet ser ocksd mycket positivt pd det som regeringen framfér om att
regeringen, regionerna, kommunerna och Trafikverket sedan lang tid tillbaka
har ett fortldpande samarbete med sina nordiska motsvarigheter genom att
samarbeta om exempelvis gransoverskridande infrastruktur. Utskottet
valkomnar ocksa det nordiska samarbetet i bl.a. olika transportfragor inom
Nordiska radet. Utskottet vill framhalla att det ska vara majligt att flytta,
pendla, studera och driva foretag dver landsgranserna i Norden. Det var ocksa
mot den bakgrunden som utskottet i november 2021 bestkte det danska
parlamentet for att diskutera gemensamma trafik- och infrastrukturfragor.
Utskottet foljer frdgan om granséverskridande kollektivtrafik aktivt men
finner inte att det for narvarande finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslaget. Motion 2021/22:3248 (C) yrkande 5.1 avstyrks
dérmed.
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Fardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fardtjanst. Utskottet
understryker betydelsen av fardtjanst och framhaller att det foljer
fragorna mycket noga. Utskottet forutsatter vidare att fragorna har
hog prioritet for regeringen och att regeringen vidtar atgarder om det
behdvs.

Jamfor reservation 13 (SD), 14 (KD, L), 15 (V), 16 (MP) och 17

(C, V, KD, L, MP).

Motionerna

Fragor om fardtjanst

I kommittémotion 2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 6
framfors att det bor goras en dversyn av bl.a. fardtjanstlagen. Motionérerna
framhaller bl.a. att personer som behdéver specialrullstol till sitt idrotts-
utdvande inte alltid far ha med sig den pé sin resa med fardtjanst. Vissa
personer har ocksé ett tak for antalet fardtjanstresor som inte racker till for
resor &aven till idrottsanlaggningen. | kommittémotion 2021/22:2968 av
Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 103 framfors att rattighetsperspektivet i
fardtjanstlagen bor starkas. Motionarerna framhéller att fardtjanstlagen bor
bidra till 6kad inkludering och lika mdjligheter och att det ska framgé av lagen
att fardtjansten ska gora det mojligt for personer med funktionsnedsattning, att
precis som andra, fritt bosétta sig, arbeta, studera och ha en aktiv fritid. |
yrkande 104 framhaller motionarerna att det &r hog tid att se Gver fardtjanst-
lagen. De papekar att det skiljer sig & mellan olika regioner hur regelverket
tolkas vilket gor att det finns stora regionala skillnader i den praktiska
tillampningen. 1 kommittémotion 2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt
m.fl. (SD) yrkande 34 framhalls att fardtjanstlagen méste kompletteras med
ett syfte ddr det tydligt framgar att fardtjansten ska géra det mojligt for
personer med funktionsnedsattning att fa bosatta sig, arbeta och studera var
man vill och samtidigt ha en aktiv fritid. | yrkande 35 anser motionérerna att
fardtjanstlagen bor kompletteras sd att resendren har ratt att géra korta
uppehdll under resan. | yrkande 36 framhaller motionarerna att ratten till
fardtjanst aven i en annan kommun behdver lagstadgas. | yrkande 37 anser
motionarerna att regleringarna av fardtjansten bor aterforas till socialtjanst-
lagen. | yrkande 38 anfors att det bor inforas fritt antal fardtjanstresor i landets
alla regioner. I yrkande 39 framhaller motionarerna att barn under 18 ar alltid
och utan kostnad ska kunna vara medresendrer under resor med fardtjansten.
Motionarerna framhaller att fardtjansten ska vara en flexibel samhéllsservice
sd att personer med funktionsnedséattning kan arbeta, vara foraldrar och ha en
meningsfull fritid.
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I kommittémotion 2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna
del framfors att regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning om sérskilda
persontransporter och att en ny fardtjanstlag behdvs som tydligare tar avstamp
i de funktionshinderspolitiska malen och aterinfor rattighetsperspektivet i
bedoémningen av vem som ska ha ratt till tillstdnd och hur fardtjansten ska vara
ordnad for battre hallbarhet, samordning, tillganglighet, prissattning och
kvalitet.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
64 understryker motionarerna vikten av ratt och andamélsenlig kompetens hos
forarna inom fardtjdnsten nér det géller bemdtande av personer med
funktionsnedsattning. Motionarerna framhaller att resan med fardtjanst ska
vara en trygg och forutségbar upplevelse.

I kommittémotion 2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 50
onskas en undersokning av mojligheterna for personer som &r bosatta i
gransomradena att kunna resa med fardtjanst Gver granserna i Norden.
Motiondrerna framhaller att de nordiska landerna har olika nationella
fardtjanstsystem for personer med funktionsnedséttning och att det inte finns
négon mojlighet att resa dver granserna med fardtjanst i dag.

I kommittémotion 2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkande
31 framhalls att det behdvs en komplettering av fardtjanstlagen for tillfalliga
resor. | yrkande 32 pétalas vikten av rutiner nar ett fardtjansttillstind gér ut.
Motiondrerna lyfter fram att ménniskor som verkligen &r i behov av att
forflytta sig, som inte kan gora det pa egen hand och som saknar ekonomiska
mojligheter att ta taxi inte ska komma i klam.

I motion 2021/22:813 av Anna Wallentheim (S) framfors att regeringen
behéver se Over kommunernas regelverk for fardtjanst till och fran
idrottstraning och idrottstavlingar. Motionaren framhaller att det 4r nédvandigt
for att 6ka mojligheten for alla med funktionsvariation att idrotta.

I motion 2021/22:869 av Saila Quicklund (M) framhaller motionéren
behovet av att se over mojligheterna att fortydliga féardtjanstreglerna.
Motiondren pekar pé att utan tydligt stod i lagstiftningen finns det en risk att
kommunerna tolkar reglerna olika.

I motion 2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) framhaller
motionaren behovet av att utreda sprakkunskap for fardtjanstpersonal.
Motionéren anfor att det bor inga ett godkant sprakprov i den taxilegitimation
som kravs for att fa kora fardtjanst.

I motion 2021/22:3605 av Lars Beckman (M) framfors att mojligheten att
stélla tydligare kvalitetskrav vid upphandlingar av resor for personer med
funktionsnedsattning bor utredas. Motionaren pekar bl.a. pa tydliga krav pa
trafiksédkerhet nédr den offentliga sektorn upphandlar samhallsbetalda
transporter, exempelvis av Centrala studiestddsndmnden.

I motion 2021/22:386 av Staffan EkI6f (SD) framhalls att det behdvs en
Gversyn av fardtjanstens funktion och tillsyn. Vidare framhaller motionaren att
det behdvs en dversyn av sanktioner och kompensation till drabbade kunder.
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Sarskilt om fardtjanst och synnedsattning

| partimotion 2021/22:4170 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4 framhalls att
fardtjansten maste varnas. Motionarerna framhaller vidare att fardtjansten ska
vara av god kvalitet och sa flexibel som majligt for den enskilde.

I kommittémotion 2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna
del framfors att det behdvs en ny fardtjanstlag som tydligare tar avstamp i de
funktionshinderspolitiska malen och &terinfor rattighetsperspektivet i
bedomningen av vem som ska ha ratt till tillstdnd. Motionarerna pekar bl.a. pa
att Synskadades Riksférbund har rapporterat om att blinda personer kan nekas
fardtjanst vilket gar tvart emot nationella funktionshinderspolitiska mél och
manskliga rattigheter.

I kommittémotion 2021/22:4165 av Pia Steensland m.fl. (KD) yrkande 34
framhaller motionarerna att det behdvs en Gversyn av fardtjanstlagen.
Motionarerna framhaller att det &r angelaget att bevaka den réttspraxis som
utvecklas nar det géller fardtjansttillstand for personer som ar blinda eller som
har en grav synnedsattning da det for dessa personer i vissa fall kan vara
forenat med livsfara att anvanda kollektivtrafiken.

I motion 2021/22:926 av Ida Karkiainen (S) framhéller motionaren att
synskadades ritt till fardtjanst méste sikras. Motionaren lyfter fram att enligt
Synskadades Riksforbund varierar generositeten och kvaliteten stort mellan
olika delar av landet.

I motion 2021/22:1294 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) framfors att
regeringen ska Gvervéga att se dver lagen om fardtjanst. Motiondrerna pekar
pa att manga blinda och synskadade inte kan ta sig till arbete eller studier eller
i vissa fall dver huvud taget Iamna sin bostad utan fardtjansttillstand.

Gaéllande ratt

Lagen om fardtjanst

Av lagen (1997:736) om fardtjanst framgér att tillstand till fardtjanst ska
meddelas fér dem som pé grund av ett funktionshinder, som inte endast ar
tillfalligt, har vasentliga svérigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa
med allmanna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar, i fraga om
kommuninvanarna, for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom kommunen
och, om det finns sarskilda skal, mellan kommunen och andra kommuner. Har
en kommun 6verlatit sina uppgifter till en regional kollektivtrafikmyndighet
ansvarar denna myndighet for att fardtjanst anordnas inom kommunen.

Av lagens forarbeten framgar att fardtjanst inte ska betraktas som en form
av bistand for att uppna skalig levnadsniva utan som en sarskild transportform
som utgdr en del av kollektivtrafiken. Aven om fardtjansten alltjamt ar ett
uttryck for social omsorg ska den i huvudsak behandlas som en trafikpolitisk
fraga i syfte att bidra till en tillfredsstallande trafikforsérjning ocksa for
personer med funktionsnedséattning (prop. 1996/97:115 s. 35). Vidare anges
att om det finns otillgangligheter i de allménna fardmedlen, i terminaler och
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vid hallplatser samt i den yttre miljon i anslutning till dessa som medfor att
den sokande, pa grund av sitt handikapp, inte utan vésentliga svarigheter kan
forflytta sig pa egen hand eller resa med allmanna kommunikationer, ska
tillstand till fardtjanst meddelas (s. 51).

Lagen om riksfardtjénst

Av lagen (1997:735) om riksfardtjanst framgar att tillstand till riksfardtjanst
ska meddelas om resan till foljd av den sdkandes funktionshinder inte till
normala reskostnader kan géras med allmanna kommunikationer eller inte kan
goras utan ledsagare, andamalet med resan &r rekreation eller
fritidsverksamhet eller nagon annan enskild angelagenhet, resan gérs inom
Sverige fran en kommun till en annan kommun, resan gérs med taxi, ett for
andamalet sarskilt anpassat fordon eller med allminna kommunikationer
tillsammans med ledsagare och resan inte av ndgon annan anledning bekostas
av det allmanna. Fragor om tillstand till riksfardtjanst prévas av den kommun
dér den sokande dar folkbokford eller av den regionala kollektivtrafik-
myndigheten, om kommunens uppgifter har éverlatits till denna.

Bakgrund

Transportpolitiska mal

Av de transportpolitiska malen foljer att transportsystemet ska vara tillgangligt
for personer med funktionsnedséattning.

Agenda 2030

Av Agenda 2030 delmal 11.7 foljer att senast 2030 ska universell tillgang till
sakra, inkluderande och tillgangliga grénomraden och offentliga platser, i
synnerhet for kvinnor och barn, aldre personer och personer med funktions-
nedsattning, tillhandahallas.

Funktionshindersmal

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention
om réttigheter for personer med funktionsnedséattning som utgangspunkt,
uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhéllet for personer
med funktionsnedsattning. Malet ska bidra till 6kad jamstalldhet och till att
barnrattsperspektivet ska beaktas (prop. 2016/17:188 Nationellt mal och
inriktning for funktionshinderspolitiken).

2021/22:TUS

29



2021/22:TUS

30

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Pagaende arbete

Sarskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning fér 6kad
samordning

I mars 2017 utsag regeringen en sarskild utredare for att analysera reglerna for
sérskilda persontransporter, exempelvis fardtjanst och sjukresor. Syftet med
utredningen var att identifiera problem som utgér hinder fér kommunala och
regionala myndigheter att A&stadkomma en effektiv samordning av
organiserandet och utférandet av sddana transporter samt féresla andrade eller
nya regler for att undanréja sédana hinder.

Betdnkandet S&rskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning for
okad samordning (SOU 2018:58) presenterades i juni 2018. Utredningen
foreslar inget obligatoriskt huvudmannaskap pa regional niva med hansyn
framst till det kommunala sjalvstyret. Utredningens forslag remitterades under
hdsten 2018 och bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Myndigheten for delaktighet

Frdgan om kvaliteten i fardtjansten har behandlats i ett sarskilt
regeringsuppdrag av Myndigheten for delaktighet (MFD). Av rapporten
Kvalitet i fardtjansten (2018:19) framgdr att kvaliteten i fardtjansten brister.
MFD konstaterar att manga resenarer éverlag dr néjda, men nar fardtjansten
inte fungerar far det stora konsekvenser for den enskilde. MFD framhéller att
mojligheten att anvanda fardtjanst for manga ar en forutsattning for att kunna
vara delaktiga i samhallet pd lika villkor som andra. De problem som
kartlaggningen visar handlar bl.a. om bristande likvérdighet i fardtjansten, om
att regelverket ser olika ut i kommuner och regioner och om brister i utférandet
av fardtjansten, t.ex. nar det géller punktlighet, sakerhet, flexibilitet och
bematande. | rapporten lamnar MFD ett antal forslag pa atgarder som kan
forbattra kvaliteten i fardtjansten. Forslagen bygger pé resenarernas syn pa god
kvalitet och en Kkartlaggning av hur utforare av fardtjanst arbetar med
kvalitetsutveckling.

Trafikanalys

Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att kartldgga hinder for
tillgdnglighet och anvéndbarhet inom kollektivtrafiksystemet for personer
med funktionsnedséttning. Rapporten Kollektivtrafikens barridrer —
kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning (2019:3) Overlamnades den 29 mars 2019. |
slutrapporten diskuteras myndigheternas insatser och funktionshinders-
rorelsens perspektiv, samt undersokningar, forskning och statistik.

Fardtjanst 6ver de nordiska granserna

Granshinderradet har de nordiska regeringarnas uppdrag att bekampa de
granshinder som bromsar jobb och tillvéxt i Norden. Fragan om fardtjanst 6ver
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de nordiska granserna har varit foremal for diskussion inom ramen for
Nordiska radet. Nordiska medborgare som beviljats fardtjanst i hemlandet, har
inte automatiskt ratt till fardtjanst i ett annat nordiskt land. Det gor det extra
besvérligt for personer med funktionsnedséttning att utnyttja sin fria rorlighet.
Férdtjanst for personer med funktionsnedsattning ar darfor ett av 20 hinder
som Granshinderradet vill forma regeringarna att snabbt I6sa.

Skriftliga fragor och interpellationer

I en interpellationsdebatt fran den 6 april 2021 (ip. 2020/21:577) framforde
statsrddet Thomas Eneroth bl.a. féljande. Det nationella maélet for
funktionshinderspolitiken &r att uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full
delaktighet for personer med funktionsnedséttning i samhéllet. Fardtjansten
bidrar till malet genom att ge méjlighet till sarskilt anordnade transporter for
personer med funktionsnedsattning. Fardtjansttillstdnd ska enligt fardtjanst-
lagen ges for dem som pa grund av funktionshinder har svarigheter att forflytta
sig pa egen hand eller att resa med kollektivtrafiken. Statsradet pAminde om
att det i fardtjanstlagen tydligt star att varje kommun eller region ansvarar for
att tillhandahalla fardtjanst av god kvalitet. Fardtjanstlagen tradde i kraft 1998
och &r en ramlag. Det innebér att kommuner och regioner, med den nérhet till
medborgarna som det innebér, har ansvar fér och méjligheter att hantera och
bestamma vilka villkor som ska gélla for den lokala fardtjansten. Statsradet
konstaterade att de rapporter som framkommer om att personer med uppenbar
funktionsnedsattning nekas tillstdnd till fardtjanst vacker fragor om
tillampningen av fardtjanstlagen. Statsradet framforde att han kommer att folja
den har fragan noga.

I svaret pa en skriftlig fraga (fr. 2020/21:3624) fran den 15 september 2021
framforde statsrddet Thomas Eneroth bl.a. att avsikten med fardtjénsten ar att
gora kollektivtrafiken tillgdnglig for personer med funktionsnedsattning.
Statsradet paminde om att han som statsrad inte kan uttala sig om domstolens
bedomning av lagens tillampning. Daremot konstaterade statsrédet att ansvaret
for en fardtjanst av god kvalitet &r ett kommunalt och regionalt ansvar. Lagen
staller inte upp négot hinder for en mer generds tillampning av
tillstdndsgivningen fran kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter.
Statsradet framforde att han inte utesluter att ytterligare atgéarder kan behovas
for att starka tillgdngen till transportsystemet for personer med
funktionsnedsattning.

I en interpellationsdebatt frdn den 18 januari 2022 (ip. 2021/22:199)
framforde statsradet Tomas Eneroth inledningsvis att ett statsrad inte bor uttala
sig om en domstols bedémning av tillampningen av en lag. Statsradet
konstaterade aterigen att en fardtjanst av god kvalitet ar ett kommunalt och
regionalt ansvar. Fardtjanstlagen staller inte upp nagot hinder for en mer
generds tillampning av tillstdndsgivningen fran kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Statsradet framférde att kommunen eller den
regionala kollektivtrafikmyndigheten svarar gentemot invanarna for att
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fardtjanst av god kvalitet anordnas. Statsrddet noterade med viss oro de
rapporter som inkommit gallande nekad ratt till fardtjanst foér synskadade, och
framforde att han foljer frdgan om blinda och synnedsattas ratt till fardtjanst
mycket noga. Statsradet anforde att han inte utesluter att ytterligare atgarder
kan komma att behovas for att starka de funktionshindrades tillgang till
transportsystemet. Statsradet pdminde aven om att nar det generellt géller
fardtjanst och sjukresor dr 92 procent av fardtjanstresendrerna och
sjukresendrerna ndjda med bestéllningar och resor, och 96 procent av
resenarerna kom fram i tid. Statsrddet framforde dock att det racker med att
det &r négra, inte minst personer med synskador, som kanske far daligt
bematande och inte far den grundlaggande ratten till tillganglighet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om fardtjanst tidigare, senast i betankande
2020/21:TU8. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men framholl betydelsen
av fragor om fardtjanst. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Fragor om fardtjanst

Utskottet vill inledningsvis framhalla att fardtjanst kan vara avgérande for att
personer med funktionsnedséttning ska kunna vara delaktiga i samhallet och
kunna leva ett aktivt och sjalvstandigt liv. Utskottet har darfor ocksa vid flera
tillfallen framhallit vikten av de fragor som motionarerna tar upp och att
rattigheter och levnadsvillkor for personer med funktionsnedsattning i
grunden &r en demokratifraga. Mot den bakgrunden vill utskottet understryka
att alla som har ratt till fardtjanst ocksa ska fa det. Utskottet vill pAminna om
att fardtjanst av god kvalitet framst &r ett kommunalt och regionalt ansvar och
att det saledes ar kommunen eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten
som &r ansvarig for att fardtjdnst av god kvalitet anordnas. Samtidigt vill
utskottet understryka att bade nationella och internationella mal for
transportpolitiken och funktionshinderspolitiken maste vara végledande i
arbetet.

Utskottet vill i sammanhanget peka pé& det beredningsarbete som péagar
inom Regeringskansliet och ser ocksd mycket positivt pa infrastruktur-
ministerns uttalande om beredskapen for ytterligare atgarder som kan behévas
for att starka tillgdngen till transportsystemet for personer med funktions-
nedsattning. Utskottet valkomnar vidare det viktiga arbete som gors inom
ramen for Nordiska radet for att underlatta for manniskor att anvanda
fardtjanst mellan de nordiska landerna.

Utskottet foljer fragorna mycket noga och forutsatter att de har hog prioritet
for regeringen. Mot den bakgrunden finner utskottet for narvarande inte att det
behdver ta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen. Motionerna
2021/22:386 (SD), 2021/22:813 (S), 2021/22:869 (M), 2021/22:2499 (SD)



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

yrkande 6, 2021/22:2968 (SD) yrkandena 103 och 104, 2021/22:3158 (M),
2021/22:3198 (V) yrkande 10 i denna del, 2021/22:3394 (L) yrkande 50,
2021/22:3605 (M), 2021/22:3806 (SD) yrkandena 34-39, 2021/22:3879 (KD)
yrkande 64 samt 2021/22:4065 (MP) yrkandena 31 och 32 avstyrks darmed.

Sarskilt om fardtjanst och synnedsattning

Som anforts ovan &r avsikten med fardtjansten att gora kollektivtrafiken
tillganglig for personer med funktionsnedséttning, och en fardtjanst av god
kvalitet ar ett kommunalt och regionalt ansvar. Utskottet vill aterigen framfora
att det ser mycket positivt pa infrastrukturminister Tomas Eneroths uttalanden
om att han inte utesluter att ytterligare atgarder kan behdvas for att starka
tillgdngen till transportsystemet for personer med funktionsnedsattning.
Utskottet vill &ven peka pa det som statsradet har framfort om att han med viss
oro noterat de rapporter som kommit om nekad ratt till fardtjanst for personer
med synnedsittning och att statsradet féljer fragan mycket noga. Aven
utskottet avser att folja fragan och forutsatter att regeringen vidtar &tgarder om
det behdvs.

Motionerna 2021/22:926 (S), 2021/22:1294 (S), 2021/22:3198 (V) yrkande
10 i denna del, 2021/22:4165 (KD) yrkande 34 och 2021/22:4170 (KD)
yrkande 4 avstyrks déarmed.

Biljettsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kollektivtrafikens biljett-
system. Utskottet framhaller betydelsen av att det ska vara enkelt att
soka efter och kopa biljetter och hanvisar till pdgaende beredning
och tagna initiativ bade i Sverige och i EU.

Jamfor reservation 18 (M), 19 (SD), 20 (C) och 21 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18
framfors att forutsattningar for ett gemensamt biljettsystem i hela Europa
behover forbattras. Motionarerna anser att regeringen skyndsamt ska paborja
arbetet med att Oppna for kommersiella plattformar i syfte att skapa
forutsattningar for ett bokningssystem for tagbiljetter som ar lika latt och
transparant som det for flyget.

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 64
framhé&ller motionarerna att staten, i samarbete med landets kollektivtrafik-
myndigheter, bor ta fram ett gemensamt bokningssystem for all kollektivtrafik
i hela Sverige. Motionérerna anser att det ar viktigt att smidigt kunna hitta,
boka och betala for sin resa. | yrkande 65 anfors att dldre och personer med
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funktionsnedséttning ska ha goda majligheter till biljettkép inom kollektiv-
trafiken. Motiondrerna anser att biljettsystem och siljkanaler i si stor
utstrackning som majligt bor anpassas sa att personer med olika funktions-
hinder ska kunna genomfdra biljettkdp utan hjalp av andra.

| kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6
onskas att det infors en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem. |
motionen lyfts fram att en sddan infrastruktur skulle underlatta for kollektiv-
och regionaltrafiken i landet. I yrkande 7 anser motionérerna att det ska inforas
en nationell tkomstpunkt for mobilitetstjanster och tredjepartsforsaljning av
kollektivtrafikens biljetter. | yrkande 8 framfors att det bor inforas en nationell
och konkurrensneutral forsaljningskanal for all kollektivtrafik.

I kommittémotion 2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 anftrs
att regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag pa ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik. | yrkande 9 framhaller motionarerna att
regeringen bor utreda inférandet av en Kklimatbiljett som en del av det
nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken. Motionarerna pekar pa att nar
ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken introduceras bor detta
kombineras med subventioner for klimatsmart resande.

I motion 2021/22:1431 av Boriana Aberg (M) framhéller motionaren att det
bor skapas en ny konkurrensneutral biljettplattform dar det gar att kopa
biljetter for all kollektivtrafik, saval offentlig som privat. Motionéren anser att
ett nationellt biljettsystem som alla operatérer har tillgéng till skulle underlatta
for passagerarna samt bidra till konkurrens pa lika villkor mellan privata och
offentliga aktorer.

Bakgrund

Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik

I regeringens proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan anfor regeringen att det bor inforas ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige senast 2022 for att underlatta
for resenérer att valja kollektivtrafik. | propositionen framfors att det bor bli
enklare att kombinera kollektivtrafikresor inom och mellan regioner samt med
olika trafikslag- och transportsatt. Regeringen beslutade darfor den 8 augusti
2019 att en sérskild utredare ska utreda vad som krdvs for att infora ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige (dir. 2019:48).
Utredaren skulle bl.a. foresla insatser och tidsplan for skapandet av ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela landet. Uppdraget
redovisades den 28 april 2020. | utredningsbetdnkandet Ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU 2020:25) foreslar utredningen hur ett
nationellt biljettsystem kan byggas upp, regleras, finansieras och forvaltas.
Utredningen foreslar bl.a. att resendrer ska kunna resa med samma fardbevis
oavsett var i landet resan sker, att staten ska tillhandahalla en nationell digital
infrastruktur som hanterar biljetter och ekonomisk avrakning mellan foretag
som ingar i systemet samt att innovation ska framjas genom att alla regionala
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kollektivtrafikbiljetter ska finnas tillgdngliga for tredje part som vill sélja
mobilitetstjanster. Vidare foreslar utredningen atgarder som kan skapa battre
reseplaneringstjanster for resenérer, med realtidsdata om trafikstérningar och
information om biljetter och priser. Utredningen foreslar ocksa att regeringen
utreder vidare en lamplig organisation for inférande av en konkurrensneutral
forséljningskanal for kollektivtrafikens biljetter. Utredningen anser att staten
bor vara huvudman for en sadan forsiljningskanal. Den digitala
infrastrukturen for biljettsystemet bor enligt forslaget 6ppnas for anslutning av
kollektivtrafikforetag under forsta halvaret 2022. Den 31 december 2023 ska
alla regionala kollektivtrafikmyndigheter enligt forslaget vara fullt ut anslutna
till det nationella biljettsystemet. Utredningens forslag har varit féremal for
remissbehandling och bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Regeringen framhaller i budgetpropositionen for 2022 att kollektivtrafiken
ar ett klimatsmart satt att resa pa och helt nddvandig for att na klimatmalen.
En fungerande kollektivtrafik ar for manga ocksa en férutsattning for att kunna
ta sig till jobb och skola. Regeringen foreslar ytterligare medel for inférandet
av ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige. Systemet
ska forenkla for resendrer att valja att resa med kollektiva fardmedel, vilket
bedoms fa positiva effekter for saval fritidsresande som arbetspendling och
gynna lokala och regionala arbetsmarknadsregioner. FOr att ersdtta de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas merkostnader for att utveckla
regionala biljettsystem, i syfte att gbra det enklare for resendrer att vélja
kollektivt resande i hela landet, foreslar regeringen att det avsatts 100 000 000
kronor per ar 2022 och 2023. Medel avsatts ocksd for genomforande av
atgarden.

Biljetter for internationella resor

En hallbar och smart mobilitet

I Europeiska kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart
mobilitet — att sitta EU-transporterna pd ratt spar for framtiden framfor
kommissionen att den ska ta initiativ for att gora det enklare att anvénda och
kopa biljetter for resor som passerar granser. | utldtandet En strategi for hallbar
och smart mobilitet (utl. 2020/21: TU17) pekade utskottet pa att det &r svart att
planera och kopa biljetter for gransdverskridande resor inom EU. Utskottet
valkomnade déarfér kommissionens ambition att gora det enklare att anvanda
och kopa biljetter for resor som passerar granser.

Europeiska kommissionens arbetsprogram

I kommissionens arbetsprogram for 2022 Gora Europa starkare tillsammans
framfor kommissionen att digitala l6sningar ocksd kan bidra till mer
integrerad, hallbar mobilitet. Kommissionen avser darfor att lagga fram ett
initiativ for multimodala digitala mobilitetstjanster for att tappa till luckor pa
marknaden i friga om kombinerat resande med olika transportslag, bl.a. tag.
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Trafikanalys

Trafikanalys har fatt i uppdrag av regeringen att analysera marknaden for
bokning och forséljning av internationella tagbiljetter nu och i framtiden. |
rapporten Internationella tagbiljetter — en framvéaxande marknad (2020:7) fran
april 2020 konstaterar Trafikanalys att marknaden for internationella
tagbiljetter haller pa att utvecklas av marknadens egna aktorer. Méjligheterna
for resendrer att boka och kdpa biljetter for internationella tgresor har kommit
relativt 1angt. Men det finns monopolsituationer och dominans fran stora
jarnvagsforetag som ger strukturella problem och som marknaden inte kan
forvantas l6sa. En fortsatt och stark reglering ar darfor nddvandig for att
underlatta for en framvéaxande marknad och det &r angeldget att Sverige driver
frdgan om konkurrensneutralitet pa EU-marknaden. Vidare ar EU:s
konkurrensbestammelser ett viktigt verktyg for att sékra mojligheter till
nyetablering pa marknaden. | rapporten foreslas bl.a. att Konsumentverket far
i uppdrag att utdka sin information om internationella tagresor i en riktad
kampanj till konsumenter. | syfte att folja utvecklingen foreslds ocksa en
fornyad uppfoljning av marknadssituationen inom forslagsvis tva ar.
Rapporten bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Skriftliga fragor och interpellationer

| frdgan om att SJ AB ska éppna upp sin biljettbokning for Gvriga aktérer
framforde davarande nérings- och innovationsminister Mikael Damberg i en
interpellationsdebatt i juni 2018 (ip. 2017/18:554) att SJ verkar pd en
avreglerad marknad tillsammans med andra konkurrerande tgoperatorer. Det
finns inget hinder for SJ att inleda samarbeten om biljettbokning med andra
operatdrer. Statsradet framholl att det ar en operativ fraga och en bedémning
som bolagets styrelse och ledning ska gora. Vidare pAminde statsradet om att
fragan tidigare har prévats av Konkurrensverket och att det da framkom att det
ar upp till SJ att sjalv avgora vilka som far tilltrade till bolagets
forséljningskanaler.

I en interpellationsdebatt fran den 2 mars 2021 (ip. 2020/21:435) framholl
infrastrukturminister Thomas Eneroth att det ska vara l&tt att resa klimatsmart.
Men att resa langa strackor med kollektivtrafik kan innebara att resendren
maste soka information eller kdpa en resa i flera olika kanaler. Inom ramen for
januariavtalet har ett nationellt biljettsystem analyserats i en utredning som
lamnade sitt betdnkande i april 2020. Under sommaren har betédnkandet
remitterats, och utredningens férslag, tillsammans med synpunkterna fran
remitteringen, bereds nu inom Regeringskansliet. Statsradet framholl vidare
att regeringen enligt januariavtalet ska agera for att gora det enklare att boka
utlandsresa med tag. | ett forsta steg har Trafikanalys genomfért en
nuldgesanalys. Regeringen driver darutover fragan pa europeisk niva, inte
minst under foregdende ars europeiska jarnvagsaret. Avslutningsvis har flera
néttjanster utvecklats under senare tid som har gjort det lattare for resendrerna
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att boka sina biljetter. Fragan hur regeringen ska agera for att gora det enklare
att boka utlandsresor bereds fortfarande inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat fragan om kollektivtrafikens biljettsystem,
senast i betdnkande 2020/21:TU8. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men
betonade bl.a. att det &r viktigt att det &r enkelt att hitta resor och att kdpa
biljett. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka betydelsen av att det ska vara enkelt att soka efter
och kopa biljetter, bade nationellt och inom EU. Enligt utskottets uppfattning
ar det en mycket viktig del i att fa fler manniskor att valja att resa med
kollektivtrafiken. Utskottet valkomnar darfor de initiativ som regeringen har
tagit genom att bl.a. tillsatta en utredning om att infora ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige. Utskottet konstaterar att
utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet. Utskottet vélkomnar
vidare de initiativ som har tagits p& europeisk niva bade av regeringen och av
kommissionen. Utskottet vill ocksd lyfta fram att det bl.a. har utvecklats
nattjanster som underlattar for resendrer att kdpa och boka biljetter. Mot
bakgrund av pdgaende beredning och tagna initiativ anser inte utskottet att det
finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2021/22:1431 (M), 2021/22:2953 (SD) yrkandena 64 och 65,
2021/22:3198 (V) yrkandena 8 och 9, 2021/22:3679 (C) yrkandena 6-8 och
2021/22:3752 (M) yrkande 18 avstyrks darmed.

Ordningsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om ordningsfragor. Utskottet
pekar bl.a. pa de initiativ som har tagits for att skapa ett tryggt
kollektivtrafiksystem.

J&mfor reservation 22 (M, KD) och 23 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3752 yrkande 13 framfér Maria Stockhaus m.fl.
(M) att det bor goras en déversyn i syfte att minska fusket med biljetter.
Motiondrerna framhaller att arbetet mot fusket att aka med sparbunden trafik
utan att betala maste intensifieras.

I kommittémotion 2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25
framfors vikten av att planera for fler sékra pendlarparkeringar. Motiondrerna
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pekar bl.a. pa att det for manga manniskor ar nodvandigt att ta bilen till
nérmaste knutpunkt for kollektiva fardmedel.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 63 konstaterar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) betydelsen av hardare tag mot plankning. Motionarerna framhaller
att den som plankar later andra ta kostnaden for sin resa och forsamrar
forutsattningarna for att bussen ska kunna komma i tid och vara ren och trygg
att aka med.

I motion 2021/22:1526 av Camilla Brodin (KD) anfér motionéren att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inféra en klotterplattform och
klotterpolicy.

Gallande ratt

Lagen om tillaggsavgift

Enligt lagen (1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik far den som
driver kollektiv persontrafik, for vilken regeringen eller en forvaltnings-
myndighet faststéller taxa, ta ut en tilliggsavgift av resande som inte kan visa
giltig biljett.

Inom Naringsdepartementet, numera Infrastrukturdepartementet, har
promemorian Ny lag om tilldggsavgift (Ds 2016:9) utarbetats. | promemorian
lamnas forslag till en ny lag om tillaggsavgift i kollektivtrafik. Utover en
allmén Oversyn av den nu gallande lagen om tillaggsavgift innebér forslaget
till ny lag en modernisering av regelverket och en anpassning till forhallanden
som galler i dag pa kollektivtrafikmarknaden. Férslag lamnas &dven till en ny
forordning om tillaggsavgift i kollektivtrafik och till vissa andringar i
ordningslagen (1993:1617). Promemorian har remissbehandlats och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Klotter

Klotter pd nagon annans egendom &r skadegorelse och regleras i kap. 12
brottsbalken. Den som doms for skadegdrelse doms till boter eller fangelse i
upp till ett ar. Grovt brott kan ge upp till fyra ars fangelse.

Bakgrund

Stadsmiljoavtal

Stadsmiljoavtalen ger kommuner och landsting méjlighet att soka stod for
investeringar i anlaggningar for kollektivtrafik, anldggningar for cykeltrafik
respektive anldggningar for nya transportlgsningar for kollektivtrafik eller
cykeltrafik. Stadsmiljdavtalen har integrerats i den nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029, och
regeringen har utokat stodet till 1 miljard kronor per &r under perioden 2018—
2029.
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Strategi for Levande stader

I skrivelsen Strategi for Levande stdder anfor regeringen att stadsplaneringen
behover inriktas mot héllbara samhallsstrukturer inklusive transportsystem
som underlattar for manniskor att ga, cykla och resa kollektivt i stallet for att
aka bil. 1 skrivelsen framhalls att hallbar stadsplanering dven omfattar
strukturer for héllbar pendling och hallbara godstransporter ut och in i
staderna.

Trafikverket

Trafikverket vidtar olika atgarder for att motverka klotter, bl.a. s.k. ribb-
inkladnad och 6kad belysning.

Trafikverket uppger vidare att antalet parkeringsplatser och lokaliseringen
av dem i bostadsomraden och verksamhetsomraden har stor betydelse for valet
av fardmedel och stérningar fran trafiken. Vidare framfors att parkeringar ska
utformas for att frdmja trygghet genom belysning, 6vervakning och
overblickbarhet. Atgarder for personer med funktionsnedséttning i gransytan
till parkeringsplatser vid jarnvéagsstationer ska beaktas.

Mobilitet pa landsbygder

I utskottets forskningsoversikt Mobilitet pa landsbygder — forskningsoversikt
och nulagesbeskrivning fran mars 2020 (2019/20:RFR10) framfors att det
finns behov av faktorer i omgivningen som understddjer férdndrade resvanor.
Det kan exempelvis handla om [&ttillgadnglig information om vilka
mobilitetslésningar som finns att tillga, att det ar enkelt att kopa, boka och
genomfora resan samt att det finns tillgang till sakert utformade cykelbanor
och busshallplatser eller bra pendlarparkeringar.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om klotter och plankning tidigare, senast i
betankande 2020/21:TUS8. Vikten av fler sikra pendelparkeringar har ocksé
behandlats av utskottet tidigare, senast i betdnkande 2020/21:TU8. Utskottet
avstyrkte motionsforslagen och riksdagen beslutade i linje med utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhélla att biljettintakter &r en forutsattning for att
kollektivtrafiken ska kunna utvecklas och vara ett attraktivt alternativ for
resendrerna. Utskottet instdmmer dé&rfor med motiondrerna om att s.k.
plankning &r ett problem for kollektivtrafiken. Utskottet vill mot den
bakgrunden peka pa den promemoria om en ny lag om tillaggsavgift som
bereds inom Regeringskansliet. Utskottet utgar frdn att regeringen prioriterar
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frdgan sa att ett modernt regelverk kommer pa plats som ocksa &r anpassat till
de forhallanden som galler i dag pa kollektivtrafikmarknaden.

Enligt utskottets uppfattning ar det vidare oacceptabelt att forstéra nagon
annans egendom och utskottet forutsatter att rattsvardande myndigheter
kopplas in nar sa sker. Utskottet vill ocksa framhalla att det ser positivt pa de
initiativ som Trafikverket tar for att motverka skadegorelse i form av klotter.

Utskottet anser att utvecklingen av en kollektivtrafik som underléttar for
resendrer och ett tryggt, sakert och tillgéngligt system for alla &r av stor
betydelse. Utskottet valkomnar darfor de initiativ som har tagits for att bl.a.
gora pendlarparkeringar sakra. Utskottet forutsatter att arbetet med att gora
systemet tryggt for resenarerna fortsatter och ar darfor inte berett att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslaget.

Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2021/22:1526 (KD), 2021/22:2968
(SD) yrkande 25, 2021/22:3752 (M) yrkande 13 och 2021/22:3879 (KD)
yrkande 63.

Marktransporter till Arlanda flygplats

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om marktransporter till Arlanda
flygplats. Utskottet forutsatter att kollektivtrafiken till flygplatsen
fortsétter att utvecklas.

Jamfor reservation 24 (M, KD, L).

Motionen

I kommittémotion 2021/22:3754 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4
framhaller motionarerna att regeringen bor se till att underlatta for resor till
och fran Arlanda flygplats med kollektivtrafik. Motionarerna pekar pa att det
ar manga transporter med bil till och fran Arlanda i en nordisk jamforelse.

Bakgrund

Arlandabanan

Arlandabanan togs i drift 1999 och &gs av Arlandabanan Infrastructure AB
(AIAB). AIAB é&gs till 100 procent av svenska staten och bolaget ansvarar for
statens rattigheter och skyldigheter i friga om Arlandabanan. AIAB:s uppgift
ar att inneha och forvalta jarnvagen fran Rosersberg via Arlanda flygplats till
Odensala (Arlandabanan) samt upplata den och vissa andra rattigheter som
krévs for driften av jarnvégstrafik mellan Arlanda flygplats och Stockholms
central till A-Train. A-Train ar AIAB:s avtalspart for Arlandabanan. A-Train
driver snabbtagspendeln Arlanda Express fran Stockholms central till Arlanda
flygplats med fyra till sex avgangar i timmen. A-Train ar ocksa
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infrastrukturforvaltare pd Arlandabanan och svarar for upplatelse av spar,
kapacitetsfordelning och avgiftssattning pa anlaggningen. Arlandabaneavtalen
reglerar rattigheter och skyldigheter for AIAB och A-Train. Avtalen géller
under 45 ar (1995-2040) med majlighet till forlangning i 10 &r. Sommaren
2019 forlangdes avtalet med 10 &r och avser perioden juli 2040 till juli 2050.
Som kompensation for sitt risktagande och som ersattning for investerings-
och driftskostnader har A-Train rétt att bestimma biljettpriserna p& Arlanda
Express och att uppbara samtliga biljettintakter.

Kollektivtrafik till Arlanda

Foljande kollektivtrafik gar till och fran Arlanda: snabbtag (Arlanda Express),
pendeltdg, fjarrtdg och buss. Priset for att resa med Arlanda Express ar i dag
hdgre &n for alternativa fardmedel.

Skriftliga fragor och interpellationer

I en interpellationsdebatt i december 2019 (ip. 2019/20:115) framholl
infrastrukturminister Tomas Eneroth att det &r viktigt med bra
kollektivtrafikmajligheter till Arlanda. Statsradet konstaterade att dessa
behdver utvecklas vidare och att det generellt &r viktigt att 6ka mojligheterna
att ta sig till flygplatserna pa ett satt som minskar klimatavtrycken. Det ar inte
minst aktuellt i diskussionen om Bromma, dit det inte finns nagra
spdralternativ utan i stallet bussar och annan trafik.

Tidigare riksdagsbehandling

| betdnkande 2020/21:TU8 avstyrkte utskottet motionsférslag om mark-
transporter till Arlanda flygplats. Utskottet understrok dock betydelsen av att
minska de klimatbelastande utslappen frdn marktransporter till och fran
Arlanda flygplats. Riksdagen beslutade i linje med utskottets betdnkande.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att frdgan som motiondrerna lyfter om att minska de
klimatbelastande utslappen fran marktransporter till och fran Arlanda flygplats
&r av stor vikt. Detta dr angelé&get inte minst for att Arlanda ska kunna fortsétta
att utvecklas pa ett miljomassigt hallbart satt och bl.a. bidra till en hog
tillgdnglighet for ménniskor och néringsliv i Sverige och till att frdmja
besdksnéaringen. Utskottet valkomnar darfor initiativen som har tagits for att
utveckla kollektivtrafiken till och fran Arlanda. Utskottet forutsatter att
kollektivtrafiken till Arlanda flygplats fortsatter att utvecklas och finner inte
att det finns anledning for utskottet att ta ndgot initiativ med anledning av
motion 2021/22:3754 (M) yrkande 4. Motionsyrkandet avstyrks darmed.
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Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om Gotlandstrafiken. Utskottet
pekar pa pagaende beredning och understryker bl.a. betydelsen av
att skapa forutsattningar for manniskor att leva och utvecklas pa
Gotland.

Jamfor reservation 25 (V) och 26 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2596 av Jessica Thunander m.fl. (V) framfors att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att

— ta fram ett forslag for helforstatligande av Gotlandstrafiken nar den
nuvarande avtalsperioden loper ut (yrkande 12)

— tillsammans med Region Gotland utforma ett regelverk om kvalitet,
prisséttning, turtithet, restider och miljo- och klimatanpassning av
fartygen vilket regeloundet ska uppdateras med utgangspunkten att
forbéattringar ska ske men aldrig forsamringar (yrkande 13)

— ta fram samverkansformer for att ge Region Gotland full insyn i och
betydande paverkansmojligheter dver Gotlandstrafiken (yrkande 14).

I kommittémotion 2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 39
framhalls att regeringen bor se 6ver hur farjetrafiken till och fran Gotland kan
likstdllas med vagar och jarnvagar samt lata den ingd i den nationella
infrastrukturen.

I motion 2021/22:2693 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S)
framfors att regeringen i infrastrukturplanen ska studera forutsattningarna for
hur Gotlandstrafiken kan behandlas i linje med 6vriga insatser for att starka
Sveriges infrastruktur. Motionarerna framhaller bl.a. att det ar av yttersta vikt
att farjetrafiken ges langsiktiga villkor, att Gotlandstrafiken betraktas som en
del av det nationella trafiksystemet samt att staten tydliggor sitt ansvar for att
Gotland effektivt binds samman med resten av Sverige.

Bakgrund

Férjetrafiken till Gotland

Staten upphandlar farjetrafik till Gotland for att sakerstalla tillgang till val
fungerande kommunikationer. Det handlar om att skapa forutsattningar for
manniskor att leva och utvecklas pd Gotland. Naringslivet maste ges
mojligheter till véal fungerande godstransporter, och samhéllsviktiga
funktioner behdver garanteras regelbundna och anpassade sétt att transportera
bl.a. farligt gods. Gotland har en stor turistndring och det ar en sektor som &r
helt beroende av goda kommunikationer. Féarjan och flyget kompletterar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

varandra, eftersom de moter olika behov. Trafikverket har regeringens
uppdrag att, inom ramen for de transportpolitiska malen och angivna
medelsramar, ingd och ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland.
Trafikverket ska tillforsakra Gotland en tillfredsstallande tillganglighet som
har sin utgangspunkt i invanarnas behov av personresor och naringslivets
behov av godstransporter men ska ocksd skapa forutséttningar for regional
utveckling.

Trafikverkets uppdrag om den framtida statligt upphandlade
farjetrafiken till Gotland

I juli 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera alternativa
modeller for den framtida statligt upphandlade férjetrafiken till Gotland.
Dértill ska ett alternativ dar staten driver Gotlandstrafiken i egen regi
analyseras. | uppdraget ingar bl.a. att

— beskriva effekter och konsekvenser i forhallande till de transportpolitiska
malen av de olika alternativen

— redovisa en beddmning av samhéllsekonomisk effektivitet samt kostnader
och finansiering for de olika alternativen fordelat dver tid

— analysera och beskriva miljoeffekter av de olika alternativen inklusive hur
de olika alternativen kan utformas for att uppna en fossilfri Gotlandstrafik

— &mna forslag till vilken modell som bor galla for nasta upphandling och
beskriva en foreslagen fortsatt process fram till upphandling.

Den 15 september 2021 redovisade Trafikverket sitt uppdrag. Trafikverket
foreslar att modellen med statligt &gda fartyg och upphandlad drift anvénds for
framtida trafik d& den ger 6kad méjlighet till konkurrens och bedéms ge lagre
kostnader for staten. Trafikverket framfor att om modellen infors behover
staten hantera fartygen i ett eget rederi. Trafikverket framfér att mot bakgrund
av att Sjofartsverket redan i dag har en stor rederiverksamhet och hanterar ett
flertal fartygstyper bedomer verket att deras férmaga ar négot battre &n
Trafikverkets. Sjofartsverket skulle i sa fall ansvara for att designa, bygga och
forvalta fartygen. Trafikverket bedomer att det inte ar mdjligt for staten att
etablera ett rederi och anskaffa fartyg redan till nasta trafikperiod fran 2027.
Nasta upphandling genomfors darfor likt tidigare som en sammanhallen
upphandling av fartyg och drift. Statligt 4gda fartyg kan komma i fraga forst i
den darpa kommande upphandlingen.

Trafikverket har i uppdraget dven belyst fragan om hur Gotlandstrafiken
ska kunna bli fossilfri till 2045. Végen till fossilfrihet innehaller ett antal
valmaojligheter kring vilken trafik som ska koras och i vilken takt klimatgaser
ska reduceras samt fossilfria bréanslen inforas. Dessa val paverkar kostnaderna
for trafiken. Frdgan om trafikering och klimatmal samt tidpunkt for en
eventuell upphandling med statliga fartyg kommer att hanteras i arbetet med
kommande upphandlingar.
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Trafikverkets redovisning ar foremal for remissbehandling till den 10
januari 2022.

Skriftliga fragor och interpellationer

Infrastrukturminister Tomas Eneroth har i svaret pd en skriftlig friga
(fr. 2020/21:1971) framhallit att det inte finns nagra planer pa att ta bort
Oskarshamn som hamn fér Gotlandstrafiken.

Infrastrukturministern har i svaret pd en annan skriftlig frga (fr.
2019/20:1228) framfort bl.a. att staten upphandlar farjetrafik till Gotland for
att sakerstalla tillgang till vél fungerande klimatsmarta kommunikationer. Det
handlar om att skapa forutséttningar for manniskor att leva och utvecklas pa
Gotland. Naringslivet behdver mojligheter till godstransporter och samhélls-
viktiga funktioner behover garanteras regelbundna och anpassade satt att
transportera bl.a. farligt gods.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om Gotlandstrafiken flera ganger tidigare,
senast i betdnkande 2020/21:TU7. Utskottet padminde om att Trafikverket har
regeringens uppdrag att, inom ramen for de transportpolitiska malen och
angivna medelsramar, inga och ansvara for statens avtal om linjesjofart till
Gotland. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena och riksdagen beslutade i linje
med utskottets betankande.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka betydelsen av att skapa férutsattningar
for manniskor att leva och utvecklas pa Gotland. Naringslivet behover ocksé
mojligheter till godstransporter och samhallsviktiga funktioner behover
sékerstéllas.

Utskottet paminner om att det saknas kommersiell barkraft for trafik i den
omfattning som krévs for att Region Gotland ska anses kunna leva och
utvecklas. Trafikverket har darfor regeringens uppdrag att, inom ramen for de
transportpolitiska malen och angivna medelsramar, ingd och ansvara for
statens avtal om linjesjofart till Gotland. Utskottet vill vidare peka pa det
uppdrag som regeringen gav Trafikverket i juli 2020 att analysera alternativa
modeller for den framtida statligt upphandlade férjetrafiken till Gotland samt
ett alternativ dér staten driver Gotlandstrafiken i egen regi. Trafikverket
redovisade sitt uppdrag i september 2020 och det &r nu foéremal for
remissbehandling till den 10 januari 2022. Utskottet anser inte att det finns
anledning att foregripa beredningen av Trafikverkets utredning men
forutsatter att den fortsatta beredningen kommer att tillforsakra Gotland en
tillfredsstéllande tillganglighet, som har sin utgangspunkt i invanarnas behov
av personresor och néringslivets behov av godstransporter, och samtidigt



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

skapar forutséttningar for regional utveckling. Motionerna 2021/22:2596 (V)
yrkandena 12-14, 2021/22:2693 (S) och 2021/22:3394 (L) yrkande 39
avstyrks dérmed.
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1. Okad och héllbar kollektivtrafik, punkt 1 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 och 11 samt
avslar motionerna
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 28.

Stallningstagande

Jag anser att andelen resor med kollektivtrafik behdver 6ka. Detta &r viktigt
for att minska klimatutslappen men ocksa for att minska trangseln pé vara
végar. | dag tar manga manniskor bilen trots att de gérna hade rest med bussen,
pendeltaget eller sparvagnen om det hade funnits mojlighet att gora det. Jag
anser darfor att forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor med
kollektivtrafiken behdver forbattras.

Jag dr medveten om att kollektivtrafik ar en frdga for regionala och
kommunala 6vervaganden, men for att stédja och uppmuntra kommuner och
regioner att Oka kollektivtrafiken anser jag att det bor inforas en
kollektivtrafikbonus.

Jag anser darfor att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har
framfort.

2. Okad och héllbar kollektivtrafik, punkt 1 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2 samt
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avslar motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 och 11 samt
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 28.

Stallningstagande

Jag vill peka pa att flera utredningar och rapporter har presenterat mojliga
atgarder for att minska klimatpaverkan fran vara transporter och for att 6ka
andelen persontransporter med Kkollektivtrafik. Jag vill sérskilt lyfta fram att
Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik tog fram en rapport 2016
som redogdr for mojligheterna till fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafik till 2030. | rapporten konstateras det att det kommer att krdvas
betydande insatser for att nd en marknadsandel pd 36 procent, som ar
branschens mélséttning. Jag anser att det behdvs kraftfulla &tgarder for att
stodja de regionala kollektivtrafikmyndigheterna for att s& snart pandemin &r
over fa tillbaka resenarerna och fortroendet for kollektivtrafiken. Jag anser
darfor att regeringen bor aterkomma till riksdagen med férslag pa en
handlingsplan for hur mal om férdubblad marknadsandel for kollektivtrafiken
ska realiseras.

Det ska vara enkelt och ekonomiskt lonsamt att valja de klimatsmarta
alternativen. Jag vill pdminna om att effektiva helhetssatsningar och en
stadsplanering med ett tillgangligt och sammanhallet kollektivtrafiksystem i
kombination med ett lagre pris for kollektivtrafiken har visat sig vara ett
framgangsrikt satt for att minska bilismen och for att uppné héllbara stader.
Mot bakgrund av att resor med kollektivtrafik 6kar med en sédan kombinerad
satsning har satsningen ocksa inneburit 6kade intékter i kollektivtrafiken. En
sddan helhetssatsning kraver mer resurser inledningsvis men har, om den
planeras ratt, sedan mojlighet att bli sjalvbarande. Jag anser darfor att
regeringen bor se till att det genomfors en Gversyn av majliga atgarder som
sénker taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens konkurrens-
kraft nar det géller resekostnaden for motsvarande resor med personbil.

3. Okad och hallbar kollektivtrafik, punkt 1 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 28 och
avslar motionerna
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2 samt
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2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 och 11.

Stallningstagande

Jag vill understryka betydelsen av att samtliga vagtransporter inom EU sé snart
som mojligt blir helt fossilfria. Jag kan dock konstatera att klimatarbetet har
kommit langt inom kollektivtrafiken och det & mycket positivt att en stor del
av kollektivtrafiken i staderna ocksa ar fossilfri. Jag anser att arbetet maste
fortga och att regeringen bor verka for att all kollektivtrafik pa vag eller spar
ska drivas av el eller fossilfria branslen 2030.

4. Nya mobilitetslésningar, punkt 2 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 49 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att digitaliseringslésningar kan underlatta for manniskor att
gora Klimatsmarta val i trafiken. Bilpooler, elcyklar och framdver dven
sjalvkorande bilar kan bli en del av framtidens kollektivtrafik, liksom
delningsekonomins nya koncept for taxi. Vi anser att lagstiftningen som ror
kollektivtrafiken ska vara utformad sa att den majliggor for nya kollektiva
transportlosningar. Vi anser darfor att regeringen bor gora en dversyn av
regelverken som ror kollektivtrafiken och se till sa att regelverket underlattar
for nya och effektiva transportmedel.

5. Jamstélld och jamlik kollektivtrafik, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motion
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3 och 4.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast vikten av att vart transportsystem ar likvardigt i
forhallande till kvinnors respektive mans olika behov. Transporter &r
grundlaggande for var vardag, och jamstallda transporter handlar om att ge
kvinnor och mén lika forutséttningar.

Jag vill starkt betona att kvinnor och mén ska ha samma mojlighet att
paverka planeringen av transporter och transportinfrastruktur. Jag kan
konstatera att kvinnor respektive méan reser pa olika sétt. Kollektivtrafik
nyttjas framst av kvinnor, medan man véljer bilen i stérre utstrdckning.
Kvinnor reser mer héllbart genom att de reser kollektivt och inte utsatter sig
sjélva och andra for lika stora risker i trafiken. FOr att utforma ett mer jamstéllt
och darmed mer hallbart transportsystem kravs att bade kvinnor och man
deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet. Det &r viktigt att
inkludera jamstalldhetsaspekten aven nar miljomalen formuleras i samband
med trafikplanering. Jag vill uppmérksamma att gruppen kvinnor har mindre
arbetsmarknadsregioner an vad man har pa grund av brister i kollektivtrafiken.
I syfte att uppna en mer jamstalld arbetsmarknad ar det darfér en nddvandighet
for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjalp av utbyggd
transportinfrastruktur. Jag kan konstatera att manga invénare, sarskilt kvinnor,
kanner oro infor att vistas i det offentliga rummet, bl.a. med hénsyn till
konsrelaterat véld. Detta bor beaktas i planeringsarbetet nar det galler allt fran
utformning och ljussattning av gangtunnlar till &tervandsgrander, gron-
omraden och andra platser med begransad insyn. Det finns ocksa en delvis
otrygg och hotfull miljo i kollektivtrafiken, och det riskerar att minska viljan
hos den enskilde att &ka kollektivt. Det ar dartill ett allvarligt arbetsmiljo-
problem.

Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor framja ett mer jamstéllt
nyttjande av kollektivtrafiken.

6. Jamstélld och jamlik kollektivtrafik, punkt 3 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
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2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3 och 4 samt
avslar motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4.

Stallningstagande

For att fa ett transportsystem som ar inkluderande och rattvist fordelat och som
kan bidra till att minska de socioekonomiska klyftorna anser jag att det behdvs
mer kunskap om hur transportsystemet fungerar for olika grupper av resenérer.
Jag kan dock konstatera att vi har tillrackligt med kunskap for att veta att det
finns stora grupper som &r beroende av kollektivtrafiken for sina transporter
men som missgynnas bade i planeringen av trafiken och av priserna for att
anvanda den. Jag ar medveten om att kollektivtrafiken anses vara en fraga for
det regionala sjalvbestammandet. Jag vill dock samtidigt patala att ménga av
besluten om regional kollektivtrafik motverkar de nationellt beslutade
transportpolitiska malen om bl.a. klimat, jamlikhet och jamstalldhet. Jag anser
darfor att regeringen ska ta fram en handlingsplan for hur kollektivtrafik och
transportplanering kan ©Oka tillgdngligheten for socioekonomiskt svaga
grupper och bidra till ett socialt jamlikt och jamstallt transportsystem.

Jag vill framhalla att vid infrastrukturplanering och trafikplanering tas
tyvarr sallan hansyn till halsoeffekter for de boende i narheten eller till vilka
sociala konsekvenser planerna far. Detta ar négot som drabbar framst
ekonomiskt svaga omraden. Jag anser darfor att regeringen ska aterkomma till
riksdagen med férslag pa hur anvandandet av sociala konsekvensbedémningar
och hélsokonsekvensbedémningar vid planering av infrastruktur och
kollektivtrafik ska frdmjas.

7. Kollektivtrafik i hela landet, punkt 4 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 och
avslar motionerna
2021/22:1339 av Leif Nysmed (S),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 48,
2021/22:3856 av Johan Andersson m.fl. (S) och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62.
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Stallningstagande

Jag vill understryka vikten av att underldtta for manniskor att resa med
kollektivtrafik dver lansgranser. Jag anser darfor att regeringen bor initiera en
dversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda mojligheten till ett
utvecklat huvudmannaskap.

8.  Kaollektivtrafik i hela landet, punkt 4 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62,
bifaller delvis motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 48 och
avslar motionerna
2021/22:1339 av Leif Nysmed (S),
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 och
2021/22:3856 av Johan Andersson m.fl. (S).

Stallningstagande

Jag vill framhalla att en val fungerande och tillganglig kollektivtrafik ar av stor
betydelse for att minska transportsektorns miljopaverkan men ocksa for att oka
tillgdngligheten for ménniskor till bl.a. arbetet eller skolan. Det ska vara enkelt
och smidigt att ta sig till jobbet eller till skolan. Effektiva kommunikationer
och transporter ar ocksa avgorande for att foretag ska kunna utveckla sin
verksamhet dven pd mindre orter. Jag anser darfor att det behovs en rad
atgarder for att sidkra goda kommunikationer i hela landet, sdsom bl.a.
underhdll och nybyggnad av jarnvdgar och véagar samt satsningar pa
kollektivtrafiken. Jag ar medveten om att kollektivtrafiken i férsta hand ar
kommunernas och regionernas ansvar, men staten bor ocksa bidra till att oka
forutsattningarna att ka kollektivt. Jag vill darfor framhalla att regeringen ska
se till att investeringarna i kollektivtrafik pa landsbygden okar.
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9. Kollektivtrafik i hela landet, punkt 4 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 48,
bifaller delvis motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62 och
avslar motionerna
2021/22:1339 av Leif Nysmed (S),
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 och
2021/22:3856 av Johan Andersson m.fl. (S).

Stallningstagande

En val fungerande kollektivtrafik 1agger grunden for transportsystemet i hela
Sverige. Resor med buss, sparvdg, tunnelbana och pendeltdg minskar
utslappen men ocksd tringseln p& vigarna. Jag vill framhalla att en
valfungerande kollektivtrafik &ven &r central fér att manniskor enkelt ska
kunna ta sig till jobbet och till skolan. Okat kollektivt resande bidrar ocksa till
att uppfylla de transportpolitiska mél som riksdagen har beslutat om. Jag anser
darfor att kollektivtrafiken behdver byggas ut pa ett ansvarsfullt sétt i hela
landet och att regeringen bor verka for detta.

10. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15 och
avslar motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 43.
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Stallningstagande

Vi kan tyvérr konstatera att trots att en stor del av Sveriges befolkning bor vid
kusten bestar endast 1 procent av Sveriges kollektivtrafik av battrafik. Vi kan
samtidigt konstatera att belastningen pa kollektivtrafiken pa land 6kar. Vi vill
framhalla att det &r viktigt att sd manga manniskor som majligt har tillgang till
en valfungerande kollektivtrafik. Var uppfattning ar darfor att det finns en stor
potential i att utveckla kollektivtrafiken pa vatten. Det kan man bl.a. géra
genom att se 6ver upphandlingsreglerna och mojligheterna for fastighetségare
att bygga hallplatser vid sina fastigheter.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

11. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 5 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 43 och
avslar motion
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15.

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att kollektivtrafiken pa vatten kan avlasta kollektiv-
trafiken pa land. Sjotrafik ar ett effektivt transportmedel som kan transportera
manga resenarer i storstaderna och har darfor ocksa potential att mojliggora
for framtida bostads- och arbetsmarknadsomraden. Jag kan dock tyvarr
konstatera att vattenvagarna i dag &r underutnyttjade. Jag anser darfor att det
ar viktigt att ha med kollektivtrafik pa vatten i planeringen av den framtida
infrastrukturen. Det kan géras genom att bl.a. tillgangliggora kajer och genom
ett gemensamt hiljettsystem for kollektivtrafik pa vatten. Jag anser darfor att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att samverka med kommuner och
regioner for att stodja utbyggnaden av kollektivtrafik pa vatten.

12. Gransoverskridande kollektivtrafik, punkt 6 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C) yrkande 5.1.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att for att manniskor fullt ut ska kunna dra
nytta av den fria rorligheten inom Norden &r det centralt att transporter och
kommunikationer fungerar pa ett tillfredsstallande satt. Jag anser darfor att
samarbetet inom Norden bor 6ka nar det galler bl.a. utbyggnaden av
kollektivtrafik, och de nordiska landerna bér ocksa strava efter en gemensam
planering av infrastrukturprojekt som &r av betydelse for gréansregioner och
rérligheten inom Norden. Jag vill ocksa peka pé att den moderna tekniken gor
det mdjligt med gemensamma biljettsystem inom kollektivtrafiken. Enligt min
mening behdvs det sdledes former for ett tatare samarbete Over nations-
granserna mellan infrastrukturmyndigheter, kommuner och regioner.

Jag anser darfor att regeringen bor verka for ett 6kat nordiskt samarbete nar
det galler kollektivtrafik och gemensamma biljettsystem.

13. Fragor om fardtjanst, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:386 av Staffan EkI6f (SD),
2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 6,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 103 och 104 samt
2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 34-39,
bifaller delvis motionerna
2021/22:813 av Anna Wallentheim (S),
2021/22:869 av Saila Quicklund (M) och
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del och
avslar motionerna
2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 50,
2021/22:3605 av Lars Beckman (M),
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 64 och
2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkandena 31 och 32.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att en fungerande fardtjanst innebar att personer
med funktionsnedsattning kan leva ett rorligare och rikare liv. Enligt var
uppfattning ska fardtjanst vara en flexibel samhallsservice och personer med
funktionsnedséttning ska kunna arbeta, vara foraldrar och ha en meningsfull
fritid. Utan mojligheter att forflytta sig smidigt till en rimlig kostnad gar det
inte att vara aktiv och delaktig i samhallet. Vi har tagit del av att tolkningen av
regelverket nar det galler fardtjanst skiljer sig at mellan olika regioner, vilket
leder till stora regionala skillnader i den praktiska tillampningen. Vi anser att
alla medborgare ska ha tillgdng till samma samhallsfunktioner oavsett
bostadsort. Vi vill darfor att regeringen snarast slar fast ett starkt rattighets-
perspektiv i fardtjanstlagen. Enligt var mening ska det vidare framga av lagens
syfte att fardtjansten ska gbra det mojligt for personer med funktions-
nedséttning att, precis som andra, fritt bosétta sig, arbeta, studera och ha en
aktiv fritid. Lagen bor &ven tydliggora att resendren har ratt att gora korta
uppehall under resan, for att exempelvis lamna och hamta barn i forskola eller
skola. Vi anser vidare att regeringen bor se till att infora ett fritt antal
fardtjanstresor i landets alla regioner och att barn under 18 ar alltid, utan
kostnad, ska kunna vara medresenarer. Vi vill peka pa att ytterligare ett sétt att
stdrka rattighetsperspektivet ar att lagstadga om ratten till fardtjénst i en annan
kommun. Vidare anser vi att det &r hog tid att se 6ver systemet med fardtjénst
och sjuktransporter. Fardtjansten bor darfor &terforas till socialtjénstlagen.

Det finns tyvarr exempel pa att fardtjanstbilar aldrig dyker upp. Personen
med funktionsnedsattning som har bestallt bilen blir istallet stdende pa
trottoaren och vantar forgaves. Det kan fa till f6ljd att han eller hon missar den
planerade resan och dessutom kanske inte far tillbaka pengarna. Det handlar
om att personer med funktionsnedsattning ska kunna lita pa att fardtjansten
anlander i lika hog grad som vid en vanlig bestilld resa. Aven om den
utfardande myndigheten ar skyldig att bedriva tillsyn kan det vara svart att fa
rattelse for den som har en funktionsnedsattning. Vi anser darfor att regeringen
behover se till att det genomfdrs en dversyn av fardtjanstens funktion och
tillsyn samt sanktioner och kompensation till drabbade kunder. Vi vill
understryka att en utebliven upphandling inte &r en tillracklig sanktion.
Behovet av dversyn av fardtjansten handlar ocksa om att naringslivet ska vara
vél fungerande och oseritsa aktorer inte ska fa fordelar framfor serigsa aktorer.

Vi anser vidare att regeringen behdver se till att det gors en 6versyn av bl.a.
fardtjanstlagen men ocksd av andra relevanta lagar som forsvarar para-
sportande. Nuvarande regelverk och bristen pa synkronisering utgér hinder for
parasportande bl.a. genom att man ibland inte kan ha med sig sin utrustning
eller ta sig till sina tréaningar eftersom vissa personer har ett bestdmt maximalt
antal fardtjanstresor.

Vi anser att regeringen snarast bor vidta atgérder i linje med vad vi har
anfort.
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14. Fragor om fardtjanst, punkt 7 (KD, L)
av Magnus Jacobsson (KD) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 50 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 64,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 103 och 104,
2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del och
avslar motionerna
2021/22:386 av Staffan EkIof (SD),
2021/22:813 av Anna Wallentheim (S),
2021/22:869 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 6,
2021/22:3605 av Lars Beckman (M),
2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 34-39 och
2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkandena 31 och 32.

Stallningstagande

Vi anser att en resa med fardtjanst ska vara en trygg och forutsédgbar
upplevelse. Det ar darfor avgdrande att utforaren av fardtjanst sakerstaller att
forarna har andamalsenlig kompetens nar det galler bemétande av personer
med funktionsnedsattning. Om foraren saknar kompetens, fardigheter i
svenska spraket eller forstaelse kan det skapa en stress som gor att en person
med funktionsnedsattning forsamras i sitt halsotillstand. Vi anser darfor att det
behdvs strukturer for att sprida befintlig forskning till berérda verksamheter
runt hur ett gott bemoétande mot personer med funktionsnedséattning ska vara.
Det behovs ett ramverk som sdkerstaller kompetensen hos utforarna
trafiksakerhetsmassigt men ocksa for att ge ett individuellt anpassat
bemdtande av fardtjansttagaren, bade hos de tjansteman som bedémer behovet
av insatser och hos de som utfor insatserna.

Vi anser darfor att regeringen behdver vidta atgarder i linje med vad vi har
anfort ovan.

Vi kan konstatera att de nationella fardtjanstsystemen skiljer sig 4t mellan
de nordiska landerna. Gemensamt for dessa system ar dock att de ska bidra till
att personer med funktionsnedsattning ska kunna delta i utbildning, arbete och
fritidsaktiviteter. Tyvarr finns det i dag inte nagon méjlighet att resa Gver
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nationsgranserna med fardtjanst. Vi vill peka pa att det skulle vara av stor
betydelse for personer som &r bosatta i gransomradena om det fanns mojlighet
att resa med féardtjanst mellan landerna i Norden.

Vi anser darfor att regeringen bor se till att mojligheterna att resa med
fardtjanst mellan de nordiska landerna utreds.

15. Fragor om fardtjanst, punkt 7 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2021/22:386 av Staffan EkIof (SD),
2021/22:813 av Anna Wallentheim (S),
2021/22:869 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 103 och 104 samt
2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkande 34 och
avslar motionerna
2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 6,
2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 50,
2021/22:3605 av Lars Beckman (M),
2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 35-39,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 64 och
2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkandena 31 och 32.

Stallningstagande

Jag anser att det finns ett stort och bradskande behov av att stirka
samordningen och kvaliteten for bade resendrer och utforare nar det géller
sérskilda persontransporter, dvs. bl.a. fardtjanst och riksfardtjanst. Jag vill
pasta att dagens regelverk har betydande brister och &r svart att Gverblicka for
den enskilda resenédren. Dessutom leder den bristande samordningen till att
samhallseffektiva transporter och miljovinster inte uppnas.

Fardtjanst ar till for personer som har vasentliga svarigheter att forflytta sig
pé egen hand eller att resa med allmanna kommunikationer. Ar 1998 nar
fardtjanstlagen tradde i kraft blev beddmningen av vem som har rétt till
fardtjanst betydligt striktare. Jag vill peka pa att uttalanden i forarbeten ocksa
har inneburit att ratten till fardtjanst gatt fran att vara en insats for att ge skaliga
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levnadsvillkor for personer med funktionsnedséttning till en trafikpolitisk
loésning. Jag kan darfor tyvarr konstatera att som en konsekvens av
lagstiftningen far endast en del av de personer med funktionsnedsattning som
faktiskt behover fardtjanst ocksa ratt till det. Jag vill understryka att detta gar
tvart emot nationella funktionshinderspolitiska mal och ménskliga rattigheter
och &r enligt mig helt oacceptabelt.

Jag vill ocksa peka pa att antalet fardtjansttillstdnd enligt Trafikanalys har
minskat med 25 procent sedan lagen tradde i kraft 1998. De som trots allt far
tillstdnd fér inte sallan se den féormanen beskuren av lokala restriktioner nar
det géller resor pa vissa tider, krav pa forbokning, begransade mojligheter att
ta med sig ledsagare, forbud mot att gora stopp pa vagen samt begransningar i
antalet arbetsresor individen far gora. Dessutom &r fardtjansten i manga
regioner oproportionerligt dyr och priserna hdjs kontinuerligt, vilket
ytterligare utesluter stora grupper fran att kunna rora sig i samhallet. Malet att
uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhallet for personer
med funktionsnedsattning uppnas inte i dag. Det maste vara styrande pd manga
omraden, inte minst nar det géller regelverk och prissattning for fardtjanst.

Jag anser darfor att regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning om
sdrskilda persontransporter och en ny féardtjanstlag som tydligare tar avstamp
i de funktionshinderspolitiska malen och aterinfor rattighetsperspektivet i
bedémningen av vem som ska ha ratt till tillstdnd och hur fardtjansten ska vara
ordnad for battre hallbarhet, samordning, tillganglighet, prissattning och
kvalitet.

16. Fragor om fardtjanst, punkt 7 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkandena 31 och 32 samt
avslar motionerna
2021/22:386 av Staffan EkI6f (SD),
2021/22:813 av Anna Wallentheim (S),
2021/22:869 av Saila Quicklund (M),
2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 6,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 103 och 104,
2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 50,
2021/22:3605 av Lars Beckman (M),
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2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 34-39 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 64.

Stallningstagande

Fardtjanst ar ett viktigt alternativ for manniskor som har svart att anvanda
kollektivtrafik. Det kan dock ta manga veckor innan den som ansoker om
fardtjansttillstand far sin ansokan provad. For att séakerstalla att manniskor som
verkligen ar i behov av fardtjanst inte ska komma i kldm anser jag att
fardtjanstlagen behdver kompletteras med regler om tillfalliga resor i avvaktan
pé att en anstkan prévas.

Jag vill vidare framhalla att det behdéver finnas bittre rutiner for att hantera
situationer nar ett fardtjansttillstand gér ut. Jag anser att det bor finnas en rutin
pa plats som innebar att nar tillstandet gar ut ska det efterfrédgas om behoven
kvarstar hos den enskilde. Jag vill pdminna om att det kan vara svart for en
aldre manniska att se till att ans6ka om nytt fardtjansttillstand pa ratt stt och
i rétt tid.

Jag anser darfor att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har
anfort.

17. Sarskilt om fardtjanst och synnedsattning, punkt 8 (C, V,
KD, L, MP)

av Jens Holm (V), Anders Akesson (C), Magnus Jacobsson (KD),
Helena Gellerman (L) och Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:926 av Ida Karkiainen (S),
2021/22:1294 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 i denna del,
2021/22:4165 av Pia Steensland m.fl. (KD) yrkande 34 och
2021/22:4170 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4.

Stallningstagande

Enligt fardtjanstlagen har du réatt till fardtjanst om du har en varaktig
funktionsnedsattning, som gor att du har vésentliga svarigheter att forflytta dig
pa egen hand eller att resa med allman kollektivtrafik. Fardtjanst gor det
mojligt dven for manniskor som inte kan anvéanda kollektivtrafiken eller sjélva
kan kora bil att anda delta i samhallslivet. Det kan t.ex. handla om resor till
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och fran arbete, besok hos narstdende eller goda vanner, matinkop eller besok
pa en utstéllning eller ett bibliotek. Vi anser darfor att ratten och méjligheten
till fardtjanst maste varnas. Da antalet beviljade ansokningar om fardtjanst
minskat under senare tid vill vi understryka att det &r angeléget att bevaka
utvecklingen av réttspraxis nar det galler beviljande av fardtjansttillstdnd. Det
géller for fardtjansttillstdnden i allmanhet men i synnerhet fardtjansttillstand
for personer som &r blinda eller som har en grav synnedsattning.

Den alltmer restriktiva tillgdngen till fardtjanst beror pa att allt fler
kommuner och regioner nekar de ansékningar som kommer in. Besluten har
motiverats exempelvis med att personer med grav synnedsattning eller som &r
blinda kan lara sig strackor utantill. Darmed anses de inte ha sa vésentliga
svarigheter att forflytta sig att det motiverar fardtjanst. Vidare har det aven
anforts att kollektivtrafiken i dag kan anses vara sa tillganglig att det bor
forvantas att den enskilde, om &n med vissa svarigheter, kan nyttja den.
Utvecklingen &r oroande. Det maste understrykas att det for vissa personer
inom malgruppen kan vara forenat med livsfara att anvanda den allménna
kollektivtrafiken.

Vi har noterat att vid 6verklagan av beslut om avslag pa fardtjansttillstand
star ratten allt oftare pa fardtjanstutévarens sida. Det &r en oroande utveckling
eftersom en etablering av en striktare rattspraxis ar svér att bryta och da
drabbas de som har ett stort behov.

Vi anser baserat pa ovanstdende att lagstiftningen behover ses 6ver i fraga
om hur radande rattspraxis paverkar manniskor med funktionsnedsattning och
deras mojligheter att forflytta sig och delta i samhallet p lika villkor. Det finns
sannolikt behov av att fardtjanstlagen andras for att sékerstélla att i synnerhet
synskadade personer far ratt till fardtjanst. Vi anser darfor att det ar angelaget
att eventuella brister gentemot fardtjanstlagens intentioner som identifieras av
oversynen leder till att relevant lagédndring genomfors skyndsamt, detta for att
sékerstélla att manniskor med funktionsnedséattningar ska kunna leva ett liv
med full delaktighet i samhéllet.

Vi anser darfor att regeringen behover vidta atgarder i linje med vad vi har
anfort ovan.

18. Biljettsystem, punkt 9 (M)

av Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Marléne Lund Kopparklint (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18 och
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avslar motionerna

2021/22:1431 av Boriana Aberg (M),

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 64 och 65,
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 8 och 9 samt
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6-8.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det ska vara latt att boka tagbiljett dver hela Europa. | dag
kan vi konstatera att det tyvarr &r stor skillnad mellan att boka resor med flyget
och med taget. Att boka en flygresa till en europeisk destination kraver nagra
enstaka klick hemma pa datorn, trots byten och flera olika flygbolag. For att
boka tagresor kravs det daremot mycket sékande och jamférande mellan
bolag. Vi anser att det borde vara en viktig fraga for regeringen att férenkla
for manniskor att vélja att boka sin resa med tag. Regeringen har dock i stallet
valt att upphandla enstaka nattagsforbindelser till Tyskland. Vi anser att detta
ar en dyr och ineffektiv politik som sannolikt bara gynnar en mycket begransad
grupp resenarer. Enligt var uppfattning bor regeringen i stéllet skyndsamt
paborja arbetet med att oppna for kommersiella plattformar for att skapa
forutsattningar for ett bokningssystem for tagbiljetter som ar lika latt och
transparant som det for flygbiljetter.

19. Biljettsystem, punkt 9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 64 och 65,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1431 av Boriana Aberg (M),
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 8 samt
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.
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Stallningstagande

Vi vill understryka att det &r viktigt att det &r Iatt och smidigt att hitta, boka
och betala for sin tagresa for att underlatta fér manniskor att dka tag. Vi kan
dock tyvérr konstatera att alla persontrafikoperatorer inte ar samlade i samma
biljettplattform. For att forenkla for resendrerna anser vi darfor att staten, i
samarbete med landets kollektivtrafikmyndigheter, bor ta fram ett gemensamt
bokningssystem for all kollektivtrafik i hela Sverige.

For de flesta manniskor dr det vanligtvis enkelt att boka och kdpa en biljett
for att resa med kollektivtrafiken, men for vissa &ldre och personer med
funktionsnedsattning kan det vara valdigt svart att genomféra ett biljettkop.
Darfor anser vi att boknings- och biljettsystem i sa stor utstrackning som
mojligt bor anpassas sa att personer med olika funktionsnedsattningar sjalva
ska kunna boka och kopa biljetter. Vi anser vidare att det bor finnas mojlighet
till kontantkop. Vi vill ocksa framhalla att det ar av storsta vikt att appar och
biljettautomater utformas i samrad med brukarorganisationer sa att s manga
som mojligt sjalva kan kdpa sin biljett.

Vi anser att regeringen bor vidta tgarder i linje med vad vi har framfort.

20. Biljettsystem, punkt 9 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6-8,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1431 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 64 och
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 65,
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis lyfta fram vikten av att snabbt och enkelt kunna boka
och kopa biljetter med kollektivtrafiken. Det ar nodvéndigt for att fa fler att
vilja att resa med kollektivtrafik. Jag vill i sammanhanget padminna om den
utredning som Centerpartiet var med och initierade, Ett nationellt biljettsystem
for all kollektivtrafik (SOU 2020:25). Mot den bakgrunden anser jag att det
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bor vidtas ett antal atgarder, bl.a. en digital infrastruktur for ett nationellt
biljettsystem, en nationell &tkomstpunkt for mobilitetstjanster samt
tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens biljetter samt en nationell och
konkurrensneutral forsaljningskanal for all kollektivtrafik.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

21. Biljettsystem, punkt 9 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 8 och 9,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1431 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 64 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 65,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 8 samt
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.

Stallningstagande

Jag och Vansterpartiet har under lang tid drivit krav pa att ett nationellt
biljettsystem ska inforas for all kollektivtrafik i Sverige. For att underlatta for
resenarerna och for att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer ar det ocksa
brattom. Jag vill pasta att regeringen har varit for saktfardig i detta avseende.
Jag anser darfor att regeringen skyndsamt ska aterkomma med forslag pa ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik.

Jag vill pdminna om att Osterrike nyligen har lanserat en ny klimatsatsning,
Klimaticket, som kombinerar ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken
med reducerade biljettpriser for att gynna kollektivt resande. Syftet &r att gora
det enklare, billigare och bekvamare att resa kollektivt. Jag anser att ett
liknande system bor inféras i Sverige. Nar ett nationellt biljettsystem for
kollektivtrafiken introduceras ar det ocksa lampligt, menar jag, att kombinera
det med ett klimatsubventionerat resande. Jag anser darfor att regeringen bor
utreda inforandet av en klimatbiljett som en del av det nationella
biljettsystemet for kollektivtrafiken.
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22. Ordningsfragor, punkt 10 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M),
Asa Coenraads (M) och Marléne Lund Kopparklint (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63 och
avslar motionerna
2021/22:1526 av Camilla Brodin (KD) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25.

Stallningstagande

Det behovs intakter for att kunna utveckla kollektivtrafiken. Dérfor kan vi
tyvarr konstatera att s.k. plankning &r ett stort problem. Vi anser darfor att
arbetet med att minska fusket med att aka kollektivtrafik utan att betala maste
intensifieras. Vi vill pAminna om att biljettkontrollanterna spelar en viktig roll
for en fungerande kollektivtrafik. Lagen &r dock pa flera satt tyvarr utformad
till fuskarnas fordel. Vi vill se flera atgarder for att dndra detta, bl.a. att
kontrollanterna fér en laglig befogenhet att gripa, omhéanderta eller hélla kvar
en person som inte har den biljett som krévs och som inte kan visa giltig
legitimation tills polisen kommer till platsen. Resenérer bor vara skyldiga att
visa upp fardbevis vid biljettkontroll och trafikhuvudmannen ska kunna ta ut
en hogre avgift an i dag.

Vi anser darfor sammanfattningsvis att regeringen skyndsamt bor utreda
fler atgarder for att beivra s.k. plankning inom kollektivtrafiken.

23. Ordningsfragor, punkt 10 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 25 och
avslar motionerna
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2021/22:1526 av Camilla Brodin (KD),
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63.

Stallningstagande

Sveriges befolkning har 6kat kraftigt pa senare tid. Vi kan konstatera att det ar
en utmaning for infrastrukturen. Méanga vill ocksa bo i narheten av de storre
stdderna, vilket 6kar behovet av arbetspendling. Méanniskor har vidare olika
forutsattningar att resa och darmed klara sin vardag. For manga ar bilen det
enda alternativet medan den for andra kan vara nédvandig for att ta sig till
nérmaste knutpunkt for kollektivtrafiken. Vi vill darfor lyfta fram att pendlar-
parkeringar kan fylla ett stort behov. Vi vill ocksd peka pa att sddana
parkeringar ska vara trygga.

Mot den bakgrunden anser vi att regeringen bor verka for fler sdkra
pendlarparkeringar.

24. Marktransporter till Arlanda flygplats, punkt 11 (M, KD, L)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M),
Helena Gellerman (L), Asa Coenraads (M) och Marléne Lund
Kopparklint (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3754 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att infrastrukturen till och fran Arlanda flygplats &r
underdimensionerad och att kerna pa vagarna till och fran flygplatsen,
sarskilt i rusningstrafik, ofta dr langa. Vi anser att det behover vidtas atgarder
for battre marktransporter till Arlanda, bl.a. en utbyggd kollektivtrafik och god
tillganglighet vid av- och pastigningsplatser i anslutning till flygplatsen samt
parkeringsplatser for taxibilar, privatpersoner och charterbussar. Vi vill ocksa
paminna om den prognostiserade 6kningen av passagerare fran dagens 26
miljoner till 40 miljoner 2040. Vi anser darfor att regeringen skyndsamt maste
tillsatta en utredning for att sakerstélla en fungerande infrastruktur till och fran
Arlanda.
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25. Gotlandstrafiken, punkt 12 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2596 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12—-14 och
avslar motionerna
2021/22:2693 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S) och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 39.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att for gods- och persontransporter ar férjetrafiken mellan
Gotland och fastlandet det absolut viktigaste transportsattet. Farjetrafiken ar
att jamfora med en landsvag och maste darfor ges goda och langsiktiga
forutsattningar. Jag anser att staten maste sékerstilla att personer och gods ska
kunna transporteras mellan Gotland och fastlandet utan avgoérande
merkostnad. Jag vill patala att det innebar att man maste ta hansyn till hela
resan inklusive samarbete med kollektivtrafiken pa fastlandet, hallbarheten i
hamnar och drift, snabba resor, konkurrenskraftiga priser, turtithet och
kvalitet.

Jag kan vidare konstatera att valdigt fa rederier har majlighet att lagga
anbud pa Gotlandstrafiken. For att trafikeringen dver huvud taget ska kunna
uppratthallas har biljettpriserna blivit mycket hoga. Detta drabbar alla
gotlanningar, foretag men ocksd besoksnaringen. Fraktkostnaderna for
gotléandska varor ar betydligt hogre an fraktkostnaderna for varor producerade
pa fastlandet. Jag vill pAminna om att detta gor att gotlandska producenter har
mindre marginaler och &r kansliga for hojda priser i Gotlandstrafiken, speciellt
under en pagdende kontraktsperiod. For de gotlandska foretagarnas
konkurrenskraft &r priser, turtdthet och kort Gverfartstid viktigast. En ny
anbudsperiod for den upphandlade Gotlandstrafiken nérmar sig. Jag kan
konstatera att den utredning som Trafikverket har genomfort om alternativa
modeller for farjetrafik till Gotland & mycket bristfallig och inte inger hopp
for framtiden. Jag anser i stéllet att Gotland behdver fa trygga och goda villkor
for sin trafik och att vissa principer bor slés fast gallande Gotlandstrafiken,
principer som gor att Gotland inte vid varje upphandling maste kampa for att
bibehalla hyfsade villkor. Jag anser ocksa att trafiken, precis som den statliga
vaginfrastrukturen, gor sig bést i statlig regi och ska ses som en del av den
statliga infrastrukturen.
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Mot den bakgrunden anser jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag
att, garna via Fdrjerederiet, ta fram ett forslag for helforstatligande av
Gotlandstrafiken nér den nuvarande avtalsperioden loper ut, att tillsammans
med Region Gotland utforma ett regelverk for kvalitet, prissattning, turtathet,
restider och miljé- och klimatanpassning av fartygen, vilket regelbundet ska
uppdateras med grunden att forbattringar ska ske men aldrig férsémringar, och
att ta fram samverkansformer for att ge Region Gotland full insyn i och
betydande paverkansmojligheter 6ver Gotlandstrafiken.

26. Gotlandstrafiken, punkt 12 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 39 och
avslar motionerna
2021/22:2596 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12—-14 och
2021/22:2693 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S).

Stallningstagande

Mot bakgrund av det kommande nya avtalet for Gotlandstrafiken fran 2027
har Trafikverket genomfort utredningar for att bl.a. se ver klimatpaverkan
fran trafiken till och fran Gotland. Jag anser att regeringen som ett alternativ i
arbetet med det nya avtalet for Gotlandstrafiken dven ska se till att mojligheten
att lata farjetrafiken till och fran Gotland likstallas med vagar och jarnvagar,
och ingd i den nationella infrastrukturen, ses over.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:386 av Staffan EKI6f (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en Gversyn av
fardtjanstens funktion och tillsyn samt sanktioner och kompensation till
drabbade kunder och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:813 av Anna Wallentheim (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
kommunernas regelverk for fardtjanst till och fran idrottstraning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:869 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se
over mojligheterna att fortydliga fardtjanstregler och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:926 av lda Karkiainen (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sakra
synskadades ratt till fardtjanst och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1294 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervéga att se
6ver lagen om férdtjanst och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1339 av Leif Nysmed (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om upphandlingskrav
inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1431 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa en ny
konkurrensneutral biljettplattform dar det gar att kopa biljetter for all
kollektivtrafik, sdval offentlig som privat, och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2021/22:1526 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att infora en klotterplattform och klotterpolicy och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2499 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att en
dversyn av bl.a. fardtjanstlagen bor tillsdttas och andra relevanta lagar
som forsvarar parasportande och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2596 av Jessica Thunander m.fl. (V):

12. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att, garna via Férjerederiet, ta
fram ett forslag for helforstatligande av Gotlandstrafiken nér den
nuvarande avtalsperioden l6per ut och tillkdnnager detta for
regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Region
Gotland utforma ett regelverk géllande kvalitet, prisséttning, turtathet,
restider och miljo- och klimatanpassning av fartygen och att
regelverket regelbundet ska uppdateras med grunden att forbattringar
ska ske men aldrig forsémringar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram samverkansformer
for att ge Region Gotland full insyn i och betydande
paverkansmojligheter 6ver Gotlandstrafiken och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2693 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for hur Gotlandstrafiken kan
behandlas i linje med 6vriga insatser for att stéarka Sveriges infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

64.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten, i
samarbete med landets kollektivtrafikmyndigheter, bor ta fram ett
gemensamt bokningssystem for all kollektivtrafik i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

65.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att &ldre
och personer med funktionsnedsattning ska ha goda mdéjligheter till
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biljettinkdp inom kollektivtrafiken och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att starka
kollektivtrafiken pa vatten och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD):

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att planera
for fler sékra pendelparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

103. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om starkt
rattighetsperspektiv i fardtjanstlagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

104. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
systemet med fardtjanst och sjuktransporter och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:3158 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda behovet
av sprakkunskap for fardtjanstpersonal och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3198 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan
for hur mél om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska
realiseras och tillkédnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor tillse att en dversyn genomfors 6ver méjliga atgérder
som sanker taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens
konkurrenskraft gallande resekostnaden for motsvarande resor med
personbil och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en handlingsplan fér hur kollektivtrafik och
transportplanering ska oka tillgangligheten fér socioekonomiskt svaga
grupper och bidra till ett socialt transportsystem och tillkdnnager detta
for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med férslag om hur anvandandet av sociala
konsekvensbedomningar och hélsokonsekvensbedémningar vid
planering av infrastruktur och kollektivtrafik ska frdmjas och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag pa ett nationellt
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biljettsystem for all kollektivtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor utreda inforandet av klimatbiljett som en del av det
nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda
persontransporter och en ny féardtjanstlag som tydligare tar avstamp i
de funktionshinderspolitiska malen och aterinfor rattighetsperspektivet
i bedémningen av vem som ska ha ratt till tillstand och hur fardtjansten
ska vara ordnad for béttre hallbarhet, samordning, tillganglighet,
prissattning och kvalitet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C):

5.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Gkat
nordiskt samarbete kring kollektivtrafik, fossilfritt flyg och
gemensamma biljettsystem och tillkannager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser kollektivtrafik och gemensamma
biljettsystem.

2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L):

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regelverken for kollektivtrafik ska underlatta inkludering av nya
effektiva transportmedel och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L):

39.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att man ska
se 6ver mojligheten att likstélla farjetrafiken till och frdn Gotland med
végar och jarnvagar och lata den ingé i den nationella infrastrukturen
och tillk&nnager detta for regeringen.

48.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om principerna
for utbyggd och val fungerande kollektivtrafik i hela landet for att
uppna de trafikpolitiska mélen och tillkannager detta fér regeringen.

49.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
regeringen i uppdrag att gora en 6versyn av gallande lagstiftning kring
kollektivtrafik i syfte att mojliggora nya kollektiva transportlésningar
och tillkdnnager detta for regeringen.

50.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om rétt till
fardtjanst éver de nordiska nationsgranserna och tillkannager detta for
regeringen.
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2021/22:3605 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheten till tydligare kvalitetskrav vid upphandlingar av resor for
funktionshindrade och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

4.

10.

11.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att frdmja
ett mer jamstallt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en nationell atkomstpunkt  fér  mobilitetstjanster  och
tredjepartsforsaljning av Kkollektivtrafikens biljetter och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en nationell och konkurrensneutral forsdljningskanal for all
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
en oversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de
nuvarande lansgransernas inldsning och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en dversyn av gallande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att
mojliggora nya kollektiva transportldsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en kollektivtrafikbonus och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

13.

18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
dversyn i syfte att minska fusket med biljetter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
forutsattningar for ett gemensamt biljettsystem i hela Europa och
tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA

2021/22:3754 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

4.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta att aka kollektivt till och fran Arlanda flygplats och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3806 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD):

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
fardtjanstlagen maste kompletteras med ett syfte dar det tydligt
framgar att fardtjansten ska gora det mojligt for personer med
funktionsnedsattning att fa bosétta sig, arbeta, studera och ha en aktiv
fritid och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
fardtjanstlagen bor kompletteras sa att resendren har ratt att géra korta
uppehall under resan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstadga rétten till fardtjanst i annan kommun och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regleringarna av fardtjanst bor &terforas till socialtjanstlagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att infora fritt antal fardtjanstresor i landets alla regioner och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att barn under 18 ar alltid utan kostnad ska kunna vara medresenérer
i fardtjénst och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3856 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att samordna
landsbygdens kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

43.

62.

63.

64.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om batpendling
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
investeringar i kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om hardare tag
mot plankning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
ratt kompetens inom fardtjansten och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:4065 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP):

31.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
komplettering av fardtjanstlagen for tillfalliga resor och tillkdnnager
detta for regeringen.

32.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om rutiner nar
ett fardtjansttillstdnd gar ut och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:4165 av Pia Steensland m.fl. (KD):

34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en dversyn
av féardtjanstlagen och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:4170 av Ebba Busch m.fl. (KD):

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
fardtjansten méste vérnas, vara av god kvalitet och vara sa flexibel som
mojligt for den enskilde och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L):

28.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att all
kollektivtrafik pa vag eller spar senast 2030 ska drivas av el eller av
fossilfria brénslen och tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2022
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