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2 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anta en transporthierarki som klart och tydligt anger
vilka transportslag som ska prioriteras for att det 6vergripande transport-
politiska malet ska nés.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att intékterna fran tringselavgifterna i Stockholm i huvud-
sak ska anvindas for att forbattra kollektivtrafiken i Stockholmsregionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge alla kommuner ritt att ta ut tringselavgifter i tétort.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka samordningen av det samhéllsbetalda trafikutbudet
for att forbattra kollektivtrafiken i gles- och landsbygd.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen skyndsamt bor utreda hur man kan sédker-
stdlla att man nar mélet om att transportsystemet ska vara tillgangligt for
funktionshindrade till 2010.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor tillsétta en utredning som har till uppgift
att hitta ett avstdndsbaserat reseavdrag som gynnar kollektivtrafik, men
samtidigt inte missgynnar dem som bor i glesbygd.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor utreda vilka ytterligare atgidrder som
krévs for att helt miljoanpassa kollektivtrafiken.

! Yrkande 3 hinvisat till KU.

2 Yrkande 6 hinvisat till SkU.
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3 Bakgrund

Trafikpolitiken ska se till att kvinnor och mén har bra kommunikationer oav-
sett var de bor. Samtidigt méste trafikens miljoproblem med klimatforind-
ringar, hélsoproblem och buller 16sas pa ett tillfredsstillande sdtt. En av de
absolut viktigaste dtgérderna for att kunna lyckas med detta &r att tillskapa en
vil utbyggd, tillgdnglig, prisvard och vél fungerande kollektivtrafik for alla,
utifran de forutsittningar som ges beroende pd om man bor i storstad eller
glesbygd. Privatbilismens dkningstakt maste avstanna och helst minska, inte
minst i véra titorter.

I propositionen 2005/06:160 Moderna transporter markeras pd ett antal
stillen behovet av att utveckla kollektivtrafiken. I avsnittet 5.3.2 Etappmal
kan t.ex. foljande ldsas i rutan: “Kollektivtrafikens andel av antalet resor bor
oka.” For att lyckas med detta maste det kollektiva resandet stimuleras samti-
digt som vi stéller tydliga krav pa att bilismen maste béra sina samhillseko-
nomiska kostnader och att de miljoforstorande utsldppen minimeras genom
framtagande av mer miljévénliga drivmedel och mer brianslesnédla motorer.

De langviga godstransporterna med lastbil maste minska och styras over
till godstransporter pa jarnvdg och sjofart. Det storsta hotet mot uppstéllda
klimatmal dr den tilltagande trafiken och det krdvs nu krafttag, bade genom
morot och piska, for att styra 6ver alltmer av vart resande till kollektiva fard-
medel. Kollektivtrafik & mer miljovénligt och trafiksdkert och dr en politik
for jamlikhet genom att pensionérer, ungdomar och andra med laga inkomster
gynnas av en utbyggd kollektivtrafik.

En forbattrad kollektivtrafik stérker jamstélldheten inom transportsektorn,
vilken i hog grad &r priglad av méns vérderingar och maktovertag. Eftersom
kvinnor for nédrvarande i storre utstrickning anvinder sig av kollektiva fard-
medel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnors tillgéng till trans-
porter forstérks.

4 Faststill en styrande transporthierarki

Det overgripande malet for transportpolitiken ar, enligt ett riksdagsbeslut, “att
sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”. For att uppna
detta ska dels transportbehovet inte dka, dels méste samhéllets subventioner
och stod inriktas tydligt mot de mest héllbara transportmedlen, mot vissa
socioekonomiska grupper och mot glesbygd. Kollektivtrafiken &r det 6verldg-
set bésta transportsystemet for att uppnd malets del om ekologisk hallbarhet.

Trots detta har det skett nedskdrningar och forsdmringar pa kollektivtrafi-
ken, inte minst till f6ljd av kommunernas och landstingens anstringda eko-
nomi, dir kollektivtrafiken maste konkurrera om medelstilldelningen med
andra samhéllsnodvandiga verksamheter som skola, vard och omsorg. Under
tiden fortsétter privatbilismen att oka.
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Kostnadsbalansen maste fordndras sa att hallbara transportmedel blir billi-
gare medan mindre hallbara transportmedel blir dyrare. Det maéste skapas
ordentliga alternativ sa att det kollektiva resandet underlattas, prioriteras och
virdesitts. Kollektivtrafiken kan och maste stirkas pa ett langsiktigt sétt ge-
nom en rad foréndringar av strukturell och organisatorisk art.

Kollektivtrafiken maste fa en storre andel av dagens och morgondagens re-
sande om det transportpolitiska malet och miljomélen ska kunna nés. En
transporthieraki bor antas som klart och tydligt anger vilka transportmedel
som ska prioriteras for att det 6vergripande malet ska nas. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kénna.

Nar vi lade fram ett liknande forslag i motion 2006/07:T302 avslog trafik-
utskottet (bet. 2006/07:TU1) detta utan att behandla sakfragan. ”Utskottet
vilkomnar vidare att regeringen avser att se 6ver de transportpolitiska malen.
Regeringen vill dock inte ldgga forslag till nya transportpolitiska mal utan att
dessa forankrats grundligt i hela landet och hos transportsystemets aktorer.”
(bet. 2006/07:TU1 s. 16) Forslaget om att anta en transporthierarki ar inget
nytt transportpolitiskt mal, snarare ett medel for att uppna faststdllda mal!
Med anledning av detta missforstand upprepar vi darfor vart yrkande om
antagandet av en transporthierarki.

Grunden for en sadan hierarki ska vara de olika transportmedlens ekolo-
giska hallbarhet och formaga att leda mot det overgripande malet. Utifran
behovet maste kollektivtrafiken tillforas resurser for att sékerstélla att den kan
uppratthallas och utvecklas pa alla nivaer, dvs. nationellt, regionalt och lokalt,
sd att de som &dr beroende av kollektivtrafiken inte drabbas eller att andra
véljer att 6vergé till mindre hallbara transportmedel. 1 annat fall forsdmrar
man mojligheterna for dem med laga inkomster att forflytta sig och kvinnor
ges samre mojlighet och tillgéng till transportsystemet.

5 Ansvar och finansiering

Vi betalar gemensamt for kollektivtrafiken med véra skatter och biljettpengar.
Kollektivtrafiken tillhdr medborgarna och ar liksom 6vrig infrastruktur, vérd,
omsorg och skola m.m. en del av den grundldggande samhéllsservicen. Avre-
glering, bolagisering och konkurrensutsittning har pa senare tid varit ledord.
Detta har tvingat fram stora forandringar och forsdmringar inom kollektivtra-
fiken. I stéllet for att fortsétta pa den inslagna vigen menar Vinsterpartiet att
det i stillet dr hog tid for stat, kommuner och landsting att aterta den nédvén-
diga kontrollen 6ver kollektivtrafiken, eftersom den utgoér en grundldggande
samhéllsservice. Inte minst for att stirka kvinnors tillgéng till resande.

Kollektivtrafiken ska dérfor i huvudsak drivas av samhaéllet: i kommunal
regi, landstingsregi eller statlig regi. Det innebdr darfor att privatisering av
lokala, regionala och nationella kollektivtrafikforetag ska motverkas. Om
lanstrafikbolag och kommunala trafikbolag p.g.a. ekonomiska svérigheter
hojer biljettpriserna finns en uppenbar risk att manga véljer bort det kollektiva
resandet, vilket leder till minskad trafikering.
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For att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken mojlighet att utveck-
las méste den fa langsiktigt stabila forutsittningar for ekonomin. Kvinnor och
mén maste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och é&r tillforlitlig om
man vill ta sig till och fran jobbet eller utbildningen. Om inte blir det svért att
fé fler att resa kollektivt. I detta har dven staten ett ansvar.

Vi foreslar i motion 2007/08:T529 med anledning av proposition
2007/08:1 utgiftsomrade 22 att kollektivtrafiken tillfors 5 000 miljoner kronor
under en tredrsperiod. Vart forslag innebdr att det &r 2008 betalas ut
1 500 miljoner kronor, 2009 1 500 miljoner kronor och 2010 2 miljoner kro-
nor. Utbetalningen gar till trafikhuvudménnen via kommuner och landsting
och fordelningsprincipen kommer i princip att ske utifran de redovisade kost-
naderna hos respektive trafikhuvudman. En mindre summa fordelas dock till
alla 14n utom de tre storsta, for att pa sa sitt skapa en bittre balans mellan
storstadsomraden och andra lén.

Som en del av vér skattevixling avsitter vi pa statens intdktssida ytterli-
gare 2 500 miljarder under en tredrsperiod till kollektivtrafik i glesbygd. Med-
len tillfaller kommuner och landsting som vidarebefordrar medlen till respek-
tive huvudman. Det dr svart att redan nu fastsla ett exakt system for kredite-
ringen. Vi anser att det ska finnas krav pa att medlen verkligen anvénds till att
hoja antalet resor. Vi vill darfor att Rikstrafiken far i uppdrag att utreda hur
ett lampligt fordelningssystem kan se ut och som bidrar till att antalet resor
verkligen okar. Den exakta utformningen av systemet, dess avgransningar och
utbetalningsforfarande kan séledes inte vara mdjlig att inféra forrdn den 1 juli
2008.

Vi vill understryka att investeringar i jarnvdgar lange varit prioriterade
framfor investeringar i andra transportslag. Det har funnits en relation mellan
investeringar i vag eller jairnvdg som varit till jairnvédgens fordel. I regeringens
budgetforslag for ar 2007 markerades pa ett antal stillen en annan politisk
inriktning, ndmligen “att en storre del av investeringarna skall ske inom vig-
sektorn”. Vi anser att det dr en mérklig prioritering, och regeringen upprepar
den nu i budgetpropositionen for 2008. Regeringen hénvisar aterigen till att
samhillsekonomiska analyser ska spela en viktig roll vid prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar.

Vi fann det dven maérkligt att regeringen i 2007 ars budgetproposition
6vervdgde andra l6sningar dn en tunnel for Citybanan. Citybanan &r viktig for
jarnvagstrafiken i bade Stockholmsregionen och &vriga landet. Det ar gldd-
jande att regeringen numera inser detta, men vi invénder starkt mot att rege-
ringen stiller krav p4 medfinansiering frén vissa landsting for en investering
som uppenbart har nationell betydelse och darfor ocksé bor finansieras med
nationella medel utdver den tidigare Overenskommelsen med Stockholm
(kommun/landsting), som utgédr fran att Citybanan ocksd ger en betydligt
bittre pendeltagstrafik jamfort med nuldget.
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6 Transporter och regionalpolitik

En vél fungerande och prisvird kollektivtrafik 4r en av de viktigaste faktorer-
na for regional utveckling i alla regioner. Den skall inte styras utifran kortsik-
tiga privata vinstintressen utan utifrin medborgarnas behov och de trafikpoli-
tiska mélen, inte minst en god miljo. I propositionen "Moderna transporter”,
17:e kapitlet ”Utveckling av kollektivtrafiken”, foreslogs att Viagverket och
Banverket skulle fa i uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Forslaget antogs av riksdagen och
uppdraget pagar for narvarande.

Behovet av transporter varierar stort beroende pa var i landet man bor. Det
finns darfor inte en l6sning som passar hela landet. De langa avstanden i
Norrland och andra delar av vart land med lag befolkningstéthet leder till att
manga maste resa langa strackor dagligen for att kunna ta sig till och fran sina
arbeten eller utbildningar. Fungerande transporter dr en livsnddvéndighet for
bade enskilda och foretag och det bista dr sjdlvfallet om merparten av trans-
porterna skulle kunna 16sas genom kollektiva transporter.

Men det &r inte realistiskt att tro att det helt gar att ersétta de privata trans-
porterna med framst egen bil dven om det kommer till klara forbattringar for
det kollektiva resandet. Vi inser att det finns delar av Sverige dér bilen &r
skillnaden pa om man kan bo kvar pa landet eller méste flytta in till region-
centrum. Dessa omraden saknar till stora delar mojlighet till kollektivtrafik
for exempelvis arbetspendling.

Men sett till de Overgripande mélen &r inte heller det privata resandet i
glesbygd det stora problemet. Det har tidigare hos Rikstrafiken funnits ett
speciellt anslag for just de fyra nordligaste lanen, men det forsvann i samband
med 2006 érs budget. Vi vill sidkerstdlla att dessa medel verkligen finns kvar
genom att i motion 2007/08:T529 utgiftsomrdde 22 Kommunikationer, lata
dessa 10 miljoner kronor tas fran anslaget om stdd till kollektivtrafiken. Men
vi gor dven en allmén storre satsning pa kollektivtrafiken genom att pa statens
intéktssida tillféra 1 000 miljoner for att antalet resor i glesbygd skall kunna
oka.

Den intensiva privatbilismen i véra storre stiader ar ett betydligt storre hot
mot miljon &n biltrafiken 1 glesbygd. Storre stiders miljopaverkan frén trans-
porter kan t.ex. atgiardas med hjélp av trdngselavgifter och stora satsningar pa
en forbattrad kollektivtrafik.

Det var for oss en sjdlvklarhet att tréngselavgifterna skulle aterinforas i
Stockholm efter forsoksverksamheten och resultatet av den lokala folkom-
rostningen. Den borgerliga regeringen bytte gliddjande nog ocksé asikt i fra-
gan, men har tyvirr valt inriktningen att medlen ensidigt skall anvéndas till att
finansiera diverse végprojekt istéllet for att forbdttra kollektivresandet i
Stockholmsregionen.

Pa valsedeln framgick med tydlighet att intikterna skulle anvindas till
bade vigar och kollektivtrafik. Regeringens hallning i denna fraga ar dérfor
ett dubbelt svek: dels mot valresultatet, dels mot trafikmiljon i Stockholm.
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Vinsterpartiet menar att intékterna fran tringselavgifterna i huvudsak ska
anvindas till att forbattra kollektivtrafiken i Stockholmsregionen. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kidnna.

Vi vill dven att alla kommuner ska ges rétt att ta ut tringselavgifter i titort.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

7 Forbéttrad samordning

Genom att samordna olika former av kollektiva, samhillsbetalda transporter
kan man effektivisera kollektivtrafiken och 6ka turtdtheten. Samordning bor
ske mellan linjetrafik, skolskjutsar, fardtjanst och sjukresor. Det dr inte omgj-
ligt att skapa en fungerande kollektivtrafik i glesbygd. Det krdvs dock en
planering som tar hénsyn till och utgar fran glesbygdens forutséttningar och
behov. Inte minst i omraden med litet underlag kan en béttre samordning leda
till 1agre kostnader och ett béttre trafikutbud. Darfor bor det samhillsbetalda
trafikutbudet samordnas for att forbéttra kollektivtrafiken i gles- och lands-
bygd. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Vi upprepar ddrmed véart yrkande i motion 2006/07:T302 Kollektivtrafi-
ken, eftersom vi menar att majoriteten inte ger ett tydligt svar pa vilka atgar-
der som krdvs for att 6ka samordningen av det samhéllsbetalda trafikutbudet
och dérmed forbattra trafikutbudet i gles- och landsbygd. Majoriteten skriver
bl.a. foljande i betinkande 2006/07:TU4: “Kollektivtrafiken ... skall vara
attraktiv och anpassad efter de olika forutséttningar som rader i olika delar av
landet.” Det later fint, men det saknas helt forslag till hur detta skall genomf6-
ras. I 6vrigt uppehaller sig majoriteten enbart i sitt stillningstagande till sam-
ordning mellan olika system for biljettbokning. Det &r forvisso viktigt, men
det racker inte for att fa till stdnd en kollektivtrafik som dr anpassad till de
forutséttningar som rader i lands- och glesbygd.

En svaghet med kollektivtrafik jimfort med att ta den egna bilen ér att kol-
lektivtrafiken oftast dr uppbyggd kring fasta linjestrdckningar och tidtabeller.
Det ger sdmre flexibilitet i resandet jamfort med bilen och utgdr dérfor ett
hinder for kollektivtrafikens mojligheter att konkurrera med bilen. Ett sétt att
oka flexibiliteten &r att anvénda s.k. anropsstyrd trafik for att mata resenérer
till battre belagda linjer. Anropsstyrd kollektivtrafik kan med fordel anvindas
i 6kad omfattning i omraden med litet resandeunderlag.

8 Oka funktionshindrades tillging till
kollektivtrafik

I Sverige berdknas ca 1 miljon ménniskor vara funktionshindrade i forflytt-
ningssammanhang. Den Overvidgande delen av de resor som funktionshind-
rade genomfor sker med fordon i av samhéllet organiserade specialtransporter
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eller i handikappanpassade privata personbilar. Aven huvuddelen av sjukre-
sorna sker pé detta sdtt. Studier visar att dldre och funktionshindrade har goda
mojligheter att anvénda sig av kollektiva fardmedel forutsatt att dessa, och
den fysiska miljon, blir bittre anpassade till resenédrernas forflyttningsbehov.
Férdtjansten behdver ocksa forbittras utifran samma synsétt. Riksdagen har
beslutat att transportsystemet ska vara tillgdngligt for funktionshindrade till ar
2010.

I propositionen Moderna transporter foreslogs att Vagverket och Banver-
ket, inom ramen for arbetet med att ta fram en nationell handlingsplan for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling, gemensamt bor leda en nationell
kraftsamling for att gora kollektivtrafiken anvéndbar for funktionshindrade. I
propositionen konstateras att anpassningen av kollektivtrafiken till funktions-
hindrades behov gér for langsamt i forhallande till det uppstillda malet.

Regeringen bor utreda hur man kan sékerstdlla att man nar mélet om att
transportsystemet ska vara tillgdngligt for funktionshindrade till ar 2010.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Detta krav stéllde vi redan i motion 2006/07:T302 och dé svarade ut-
skottsmajoriteten att man siag “positivt pa det uppdrag som Banverket och
Vigverket fatt att i samverkan med berdérda myndigheter och dvriga aktorer,
gemensamt ta fram ett nationellt handlingsprogram for kollektivtrafikens
langsiktiga utveckling och dér ett av fem prioriterade omraden é&r en tillgdng-
lig kollektivtrafik for funktionshindrade”. (bet. 2006/07:TU4 sid. 17) Vidare
sdger utskottet: ” regeringen avser att se dver de transportpolitiska malen.
Utskottet forutsdtter att den viktiga fragan om ett tillgéngligt transportsystem
kommer att utgora en sjalvklar del i detta arbete ... Nagra sérskilda uttalanden
utdver vad utskottet nu anfort anses dérfor inte pakallade.”

Vinsterpartiet delar inte den uppfattningen och konstaterar att regeringen i
budgetpropositionen 2008 utgiftsomrade 22 volym 12 skriver f6ljande pé sid.
21 under 4.5 Resultatredovisning: “Etappmalet om tillgénglig kollektivtrafik
for funktionshindrade senast 2010 beddms dock som svért att uppna.” Detta
konstaterande fran regeringen visar dels pa ett faktiskt problem, dels en upp-
givenhet fran de politiska beslutsfattarnas. Bada dessa saker bor rimligtvis
leda till att trafikutskottet tar frdgan pa yttersta allvar och foreslar atgérder for
att etappmalet kan nés ar 2010.

I motion 2007/08:S0381 Handikappolitik utvecklar vi vara forslag kring
funktionshindrades mojligheter att forflytta sig i samhéllet. Bland annat tar vi
i motionen upp krav pa utdkad ledsagning och storre mojligheter till att ta
med medresenérer.

I motion 2006/07:T441 med anledning av proposition 2006/07:1 utgifts-
omrade 22 avsatte vi under en tredrsperiod 2 250 miljoner kronor, vilket del-
vis var avsett att stddja utbyggnaden av en tillgénglig kollektivtrafik. Vi full-
foljer denna inriktning och avsitter i vart budgetforslag hela 5 000 miljoner
kronor till kollektivtrafiken under en trearsperiod.



9 Skattelattnader avseende kollektivt resande

Dagens skatte- och avdragssystem gynnar fraimst hogavlonade min och miss-
gynnar i allménhet kollektivtrafikanter och i synnerhet kvinnor. I proposition-
en Moderna transporter 17.2 Utredning om skatteldttnader for att stimulera
kollektivt resande kan foljande ldsas i rutan: “Ett 6kat kollektivt resande &r en
viktig del ... for att fa ned koldioxidutsldppen fran transportsektorn. Regering-
en vill ytterligare stimulera resande med kollektivtrafik, i forsta hand till och
fran arbetet.

En utredning ska darfor tillsdttas med uppdrag att 1dmna forslag som sti-
mulerar till ett 6kat utnyttjande av kollektiva fairdmedel. Forslagen kan avse
skatteldttnader for resor med sédana fardmedel.”

Detta arbete har inte pabdrjats och vi skulle déarfor vilja se att regeringen
tillsatter en utredning som har till uppgift att hitta ett avstandsbaserat reseav-
drag som gynnar kollektivtrafik, men samtidigt inte missgynnar dem som bor
i glesbygd. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

10 Miljoanpassa kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken dr utan tvekan generellt sett battre for miljon an privatbilen,
men det aterstar trots allt en hel del atgirder for att kollektivtrafiken skall bli
helt miljéanpassad. Det ar viktigt att t.ex. bussar och lok stélls om till forny-
bar drift. En 6kad beldggning inom kollektivtrafiken okar effektiviteten i
energianvindningen. Andra problem som maste dtgérdas dr t.ex. buller och
intrdng i den fysiska miljon som péatagligt skadar natur- och kulturvérden.

Regeringen bor dérfor utreda vilka ytterligare atgirder som kravs for att
helt miljéanpassa kollektivtrafiken. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet upprepar detta krav, da frigan &nnu ej provats i sak. I be-
tdinkande 2006/07:TU4 hénvisade utskottsmajoriteten i stort sett enbart till
Kollektivtrafikkommitténs betdnkande (SOU 2003:67), som bl.a. framhdll
“att en 0kad beldggningsgrad i kollektivtrafikens fordon, och en overflyttning
av bilresendrer innebdr en minskad miljopaverkan, framfor allt avseende
utsldpp av vixthusgaser”.

Vidare hdnvisar utskottsmajoriteten till att miljofragan kommer att belysas
i samband med &versynen av de transportpolitiska malen. Med tanke pa den
faktiska utvecklingen vad giller resandet, dér privatbilismen fortfarande do-
minerar kraftigt, och med tanke pé att vart yrkande om att 4ven ga vidare vad
giller dtgérder for att helt miljoanpassa kollektivtrafiken inte behandlas i sak
av trafikutskottet i betdnkande 2006/07:TU4 upprepar vi vart yrkande med
hopp om en foérdjupad behandling.

Okiant namn pa



Fel! Okdnt nami

10

11 Forsok med avgiftsfri kollektivtrafik

Redan i nuldget finansieras en stor del av kollektivtrafiken av samhéllet via
skattemedel. Trots det hoga samhéllsstodet tar trafikhuvudméinnen &nda ut
biljettavgifter, som uppfattas som hoga av tilltdnkta resendrer. Om det ar
dyrare att ta bussen nagon mil till jobbet jamfort med den egna bilen, far ju
kollektivtrafiken svart att hdvda sig. Inte sdllan rdder darfor pa manga hall en
lag beldggning i kollektivtrafiken.

En avgiftsfri kollektivtrafik med hog tillgédnglighet for alla resandegrupper,
inte minst funktionshindrade, borde leda till ett kraftigt kat kollektivt re-
sande, som ger en rad positiva effekter: ett effektivt resursutnyttjande, satsade
skattemedel kommer faktiskt de kollektivresande till godo for t.ex. pendling
till arbete och utbildning, positiva miljoeffekter, minskat viagslitage, farre
trafikolyckor och ddrmed lagre trafikskadekostnader. En avgiftsfri kollektiv-
trafik skulle 4ven gynna kvinnors resande i storre utstrackning.

Vinsterpartiet menar att det krdvs ett radikalt nytinkande, ja ett verkligt
paradigmskifte i trafikpolitiken. Om vi verkligen menar allvar med att forsoka
minska privatbilismen och fa fler att resa kollektivt maste vi vidta kraftfulla
atgérder for att uppna detta. Da duger det forstés inte att trafikhuvudménnen
tvingas ha ett strikt féretagsekonomiskt tdnkande och sténdigt hojer biljettpri-
set, drar in trafiklinjer och forsdmrar turtdtheten i sina forsok att minska kost-
naderna och hoja intdkterna. Resultat av ett sddant snévt tainkande blir i stéllet
en negativ spiral, som i sjdlva verket motverkar ett 6kat kollektivresande.

Vi vill i stillet fororda en helhetssyn och att de samhillsekonomiska kon-
sekvenserna lyfts fram i ljuset. Vi foreslar déarfor 1 motion 2007/08:T328 att
det genomfors ett fullskaligt forsok med avgiftsfri kollektivtrafik i en storstad
och ett glesbygdslian samt att forskarstdd kopplas till forsdken. Vi ansléar dven
i vart budgetforslag 4 000 miljoner kronor per ar under en trearsperiod for att
mojliggora forsdksverksamhet med klimattaxa i tvd lan (t.ex. Region Skane
och Orebro lin).

Vart forslag till klimattaxa i kollektivtrafiken utvecklar vi i motion
2007/08:T328 Klimattaxa i kollektivtrafiken.

12 Satsning pa ny spértrafik och nya
sparfordon

Det dr viktigt med nytinkande kring det kollektiva resandet. Det dvergripande
syftet maste vara att 6ka det kollektiva resandets andel av det totala antalet
personresor. Men det kan kanske ske péa andra sétt &n med dagens utbud. En
del i ett nytdnkande kan forslag till nya/nygamla sparfordon vara. Det giller
spartaxi 1 Uppsala eller duosparvig i Norrkdping. For att mojliggora ett fort-
satt nytinkande kring lokal spartrafik avsitter vi i var budgetmotion
2007/08:T529 en summa av 200 miljoner kronor varje ar fr.o.m. 2009 till
utveckling av lokal spartrafik.



13 Kvinnor och mén 1 kollektivtrafiken

Riksdagen har beslutat att transportsektorn ska bli jamstédlld. Med anledning
av detta fick transportpolitiken ar 2001 ett delmal som anger att kvinnors och
méns transportbehov ska véga lika, att konen ska ha samma mojligheter att
paverka systemet och att deras virderingar ska véga lika tungt. Vi maste ar-
beta for det langsiktiga malet att transportsystemet ska vara en fungerande
och integrerad del av ett jamstallt samhalle.

Arbetet maste dock inriktas pa systemfordndrande atgérder som bade for-
dndrar sektorn och bidrar till férdndring av samhéllet i stort. Men vi maste
dven arbeta for att kvinnor i sin vardag far en béttre transportsituation, dven
om situationen i grunden delvis beror pa en konsmaktsstruktur. Det &r uppen-
bart att kvinnor i dag har behov och dnskemal om mer och béttre fungerande
kollektivtrafik, fler gang- och cykelvagar, kortare avstand, stdrre miljo- och
sikerhetshinsyn och réttvisa skattesystem. I det arbetet ska vi vara vaksamma
sé att atgérderna inte bidrar till att befdsta rddande kdnsskillnader.

Det rader dock ingen tvekan om att det pa kort sikt dr viktigt att stirka
jémstélldheten genom att satsa pé kollektivtrafiken. I propositionen Moderna
transporter (2005/06:160) enades v, mp och s om atgirder inom jamstélld-
hetsomradet. Kollektivtrafiken dr hér en central del i att stdrka kvinnors var-
dagssituation och mdjlighet att forflytta sig. I bl.a. budget och direktiv till
trafikverk och trafikmyndigheter ska dessa forslag konkretiseras. Vi utgar
ifrén att den borgerliga alliansen inte kommer att motverka en sadan utveckl-
ing och liksom de rodgrona samarbetspartierna aktivt kommer att verka for att
infria transport- och jamstdlldhetsmalen i form av konkreta forslag.

Stockholm den 5 oktober 2007

Peter Pedersen (v)
Ulla Andersson (v) Marie Engstrém (v)
Wiwi-Anne Johansson (v) Jacob Johnson (v)

Kent Persson (v)
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