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Motion
1977/78: 1575

av Torsten Gustafsson och Per-Axel Nilsson
om en broforbindelse mellan Gotland och Faro

Forbindelsen mellan Gotland och Fard, beligen ca 1,5 km norr om
huvud6n, uppritthalls sedan lang tid tillbaka medelst vigverkets avgifts-
fria farjor. F. n. finns tre fiarjor i drift pd denna linje varav tva isgien-
de. I regel fungerar denna forbindelse tillfredsstdllande, men vissa ola-
genheter fortjanar att pipekas. I samband med sommarens turiststrom
uppstar ofta besvdrande kobildning vid farjeldigena, men &dven under
andra arstider finns vissa problem. Genom besvdrande vindar och
strombildningar uppstar ibland stérningar i trafiken, vilket medfor for-
seningar och andra svarigheter féor manga farobor som arbetar i Faro-
sunds samhille eller gar i skola pd huvudén. Normalt férekommer gi-
vetvis ocksd vissa problem for t. ex. ambulans, brandkar m. fl. att vid
behov snabbt komma faroborna till hjalp. Vid nattrafik fran och till
Faro tillampas tidsbestallning.

Befolkningen pa Faro har sedan decennier tillbaka framstallt onske-
mal om en bro for att forbattra sin trafiksituation. Man har aktualiserat
fragan genom motioner till Gotlands kommun och pd annat satt. Vig-
forvaltningen p4d Gotland har en positiv instédllning till byggandet av en
broforbindelse och har gjort vissa forundersokningar i detta syfte. Ar
1976 foretogs en trafikrikning som gillde den nuvarande firjetrafiken.
Detta ar transporterade fiarjorna i medeltal 650 fordon per dygn over
sundet. Trafikflodet var givetvis inte jamnt fordelat Gver aret. Under
dygnet med mest trafik under hela aret fraktades ca 2 500 fordon. De
stigande driftkostnaderna for farjetrafiken har ytterligare understrukit
onskemalet om ett brobygge. Trafikcn kostade 1977 ca 3 milj. kr., vil-
ken summa givetvis skulle forrinta en avsevdrd investeringskostnad.
Till detta kommer att farjeldagena nu behover rustas upp for ca 4 milj.
kr., om farjetrafiken skall bibehallas.

Viagforvaltningens utredning har ocksd omfattat bottenundersokning-
ar i sundet, och skissforslag har upprattats for tre olika broalternativ.
Dessa forslag avses utgéra underlag for vidare konstruktionsritningar.
Vissa kostnadsberdkningar har ockd utforts. Dessa visar att kostnader-
na blir nagot olika beroende pa vilka 16sningar som viljes, om man vil-
jer t. ex. en lag svingbro eller en hogbro. Likasd kan kostnaderna va-
riera beroende pa var i sundet ett brobygge sker, men kostnadsberik-
ningarna tyder pd en summa runt 40 & 50 milj. kr. Byggnadstiden be-
riknas ta ca tre ar.

Under de artionden som brodiskussionen har forts, har tiden arbetat
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for en bro beroende pa de snabbt stigande driftkostnaderna. En stigande
kostnadspost ir oljan till farjorna. Dessa drar normalt ca 500 m? per ar,
vilket ir mer dn vagforvaltningens alla 6vriga maskiner pa Gotland sam-
mantaget forbrukar.

Ett nytt moment har nu kommit in i brodebatten. Genom att koppla
ihop aktuella brobyggnadsprojekt med kriserna inom varven och stil-
verken samt undersysselsdttningen pd arbetsmarknaden skulle atskilliga
broprojekt med fordel kunna tidigarelaggas, om brobyggen utfordes i
stalkonstruktioner. Givetvis skulle det vara mojligt att bygga iven en
bro over Farosund i stal.

F. n. pdgar en intensiv byggverksamhet pd Gotland. Anledningen ir
de pdgadende storbyggena: utbyggnaden av Cementas Slitefabrik dar
350 byggnadsarbetare syssclsitts och uppforandet av ett nytt slakteri
for Farmek i Visby med en arbetsstyrka pd 60 man. D4 denna bygg-
nadsverksamhet ebbar ut om ca tva ar skulle ett brobygge Over sundet
vid Far6 med fordel kunna placeras in. Aven arbetsmarknadsskil talar
sdledes for att en bro kommer till utférande. Vi anser att riksdagen som
sin mening bor uttala att tidigareliggning av en bro vid Farosund skall
ske genom att stalkonstruktion kommer till anviindning.

Med anledning av det anforda hemstills

att riksdagen vid behandling av frigan om viganslag uttalar att
mojligheterna att snarast bygga en bro over Farosund i Got-
lands lin bor provas av myndigheterna for utforande i stil-
konstruktion.

Stockholm den 25 januari 1978

TORSTEN GUSTAFSSON (c) PER-A. NILSSON (s)



