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Flyget 1 en ohallbar tid

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att forbjuda
privatjetflygplan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avveckla flyglinjer pa
strackor dir samma stricka med tig tar under tre timmar, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta bort Bromma
flygplats fran det nationella basutbudet av flygplatser och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast avveckla
Bromma flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterta Arlanda
express 1 nationell regi och avveckla extraavgifterna for sparbunden trafik till
Arlanda och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn av flygets
undervégsavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aterinféra och dubbla
den avvecklade flygskatten samt ldgga en sérskild skatt pd privatjet om 20 000
kronor per flygning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att infora krav pé
klimatupplysning vid annonsering om och forsiljning av flygbiljetter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra behovsstyrd
hinderbelysning som standard vid etablerande av vindkraftverk och tillkdnnager
detta for regeringen.



Motivering

Sverige och virlden befinner sig i en klimatkris. Alla typer av koldioxidutslapp méste
reduceras kraftigt och det dr brattom. Flyget anvinder i dag ca 99 procent fossila
brinslen och utsldppen per resa dr mycket hoga.

Alla transportslag behdver stilla om och kraftigt minska sina utslépp. Sa dven flyget.
Det pagar en teknikutveckling mot elflyg samt flyg pa vétgas eller andra elektro-
brinslen. Miljopartiet anser att det 4r angelédget att paskynda den utvecklingen. Men det
beréknas ta decennier att i stor skala introducera dessa tekniker kommersiellt. Det som i
dagslédget aterstar parallellt med teknikutvecklingen &r att minska flygandet och att
anvanda biodrivmedel for att minska utsldppen. Ravaror till biodrivmedel dr dock en
begridnsad resurs.

Aterinfor en hogre flygskatt

Politiken maste ta ansvar och styra bort frin det som forvarrar klimathotet och satsa pa
det som &r héllbart péa riktigt. Utsldppen fran det samlade svenska flygandet, nationellt
och internationellt, motsvarar utsldppen fran all svensk biltrafik.

Flyget betalar i dag inte for sina utsldpp, utan avnjuter skatteundantag som motsvarar
miljardbelopp varje ér, &ven nir man riknar med den flygskatt som har géllt och
flygplatsavgifter. Flyget betalar inga bransleskatter, inga energiskatter, inga koldioxid-
skatter, det har undantag frdn moms och flyger fran offentligt subventionerade flyg-
platser. Utan flygskatten finns det ingen lagstiftning som tar hiansyn till hoghojds-
effektens skada pa klimatet, detta dd EU:s utsldppshandelssystem inte inkluderar den
effekten. Detsamma géller for utomeuropeiska flygresor, som dessutom &r de mest
utsldppstunga flygningarna per resa. Flygskattens roll dr dérfor helt central.

I en tid nér flera ldnder kliver fram gar Sverige bakat. En majoritet av EU:s invénare
lever 1 dag med flygskatt, dir bland annat Frankrike har infort en flygskatt for att
finansiera satsningar pa jarnvag. Tyskland hgjer sin flygskatt och Danmark inférde en
flygskatt vid drsskiftet 2024/25, med inspiration frdn Sverige och EU:s storsta
ekonomier. TidOpartierna gir i motsatt riktning och for en direkt skadlig klimatpolitik.

Ar 2025 har 11 europeiska linder flygskatt, inklusive Norge och Danmark.
Regeringens beslut att avskaffa flygskatten beréknas dka utslédppen fran svenska
flygplatser med knappt 90 000 ton koldioxidekvivalenter. Miljopartiet vill aterinfora
och dubbla den av regeringen avvecklade flygskatten samt lagga en sérskild skatt pa
privatjet om 20 000 kronor per flygning. En liknande skatt pé privatjet finns i Frankrike.
Flygskatten véntas totalt inbringa 3,5 miljarder per ar.

Stodet for en hojning av flygskatten dr storst pa landsbygden, detta enligt SOM-
institutet (2020) — formodligen av den enkla anledningen att det ar storstadsborna som
flyger mest. Enligt Stockholm Environment Institute flyger man sju génger mer i
Stockholmskommunen Danderyd jaimfort med landsbygdskommunen Ockelbo.

Vi behdver finansiera var eftersatta jarnvég 1 Sverige. Underhéll méste komma ikapp
och vi behdver investera i nya stambanor. En dterinford flygskatt ger intdkter till
statskassan, som 1 sin tur kan investeras i jairnvigen. Miljopartiet vill dterinféra och
dubblera den tidigare nivéan pa flygskatten, samt 14gga en sirskild skatt pa privatjet om
20 000 kronor per flygning.



Forbjuda privatjet

I arbetet med att komma bort fran klimatutslépp fran flyget och optimera det flyg som
kommer att behovas framover utgér den vaxande skaran privatjet ndgot som inte hor hit.
De senaste fem dren har flygningarna med privatjet kat i Europa med &ver 50 procent.
Stora utsldpp genereras av ett mycket begransat antal resendrer och utsldppen per
flygstol dr orimligt hdga. Tio minuter med privatjet genererar drygt ett ton koldioxid.
Det dr inte motiverat att denna typ av klimatskadlig verksamhet fortgér. Den bor darfor
forbjudas. Inom EU har Frankrike, Irland, Nederlinderna och Osterrike tagit ett initiativ
till att se Over reglerna och att upprétta klimatitgirder kring privatjetflygningarna i
Europa. Detta bor Sverige ansluta sig till och dven verka for att det pa nationell basis
sker en begrasning. Swedavia behdver inte sldppa in privatjet pa sina flygplatser i den
utstrdckning som gors i1 dag.

Stopp for flyglinjer dar taget tar under tre timmar

Det finns ett antal flyglinjer som inte kan motiveras ur tillgénglighetsperspektiv,
framfor allt de strackor dar motsvarande resa med tag tar under tre timmar. Dit hor
strdckan Stockholm—Goteborg dir flera avgdngar under normala omstindigheter tar
under tre timmar. En enda flygresa mellan Stockholm och Goteborg motsvarar sa
mycket som klimatavtrycket frdn 50 000 tagresor.

Atertagande av Arlanda express

For de resendrer som ska till Arlanda finns ett flertal mojligheter som é&r hallbara. Det
finns bade lokal-, regional- och fjarrtag, liksom Arlanda express. Men pé grund av
avtalskonstruktionen med Arlanda express har de monopol pa striackan. Detta gor att de
som reser med sitt periodkort i kollektivtrafiken inte fritt far ga av vid Arlanda. Det
krévs ett tillagg. For att framja ett héllbart resande 4r detta kontraproduktivt. Avtalet
med Arlanda express bor avvecklas eller omférhandlas.

Bromma flygplats avvecklande

I dag bedrivs verksamhet pd Bromma i mycket liten omfattning. Braathens Regional
Airlines (BRA) beslut i september 2024 att flytta trafiken till Arlanda innebar att
Bromma flygplats forlorade ca 90 procent av sin trafik. Swedavia faststéller att det
saknar affarsmédssiga forutsattningar att driva Bromma vidare. For att mojliggora for en
nedlaggning behdver Bromma flygplats tas bort fran Sveriges nationella basutbud av
flygplatser. Detta eftersom Swedavia, som skoter Sveriges basutbud av flygplatser, har
ett sdrskilt uppdrag att inte 14gga ned de flygplatser som ar under deras forvaltning.
Flygandet har bytt skepnad och framfor allt affdrs- och tjédnsteflygandet har minskat
kraftigt pa grund av det kunskaps- och beteendesprang som pandemin innebar for
arbetslivets behov av fysiska moten. Det ér en storre strukturell fordndring. Alla
beddmningar och prognoser visar att inrikesflyget 4r permanent fordndrat. For att fa en
ndgorlunda fungerande inrikesmarknad krévs en konsolidering av inrikesflyget och
darmed ett slut pa uppsplittrande av flyget och ett samlande av linjerna pa Arlanda.



Enligt de utredningar som gjorts om Bromma flygplats finns p4 Arlanda huvud-
sakligen ett behov av att justera terminalerna och da framfor allt i form av vad en
utredning kallar "brommafiering” av Arlandas terminaler. Det betyder att gora
terminalerna logistiskt smidiga s& som pd Bromma. Det dr en fordndring som det
statliga bolaget Swedavia ansvarar for att genomfora.

Det stora omrade ddr Bromma flygplats ligger har i1 snart ett decennium varit utpekat
som stadsutvecklingsomrade och utgdr en viktig del av Stockholms stads bostads-
potential. Genom marken pd Bromma flygplats, som édgs av staden, kan mellan 30 000
och 50 000 bostider byggas och upp till 100 000 personer far en ny bostad, i en tid nér
det rader bostadsbrist i Sverige.

Kommunerna har ett bostadsforsorjningsansvar och for Stockholms del finns en
enorm efterfragan pd bostdder. I staden har det dirfor 14nge byggts stora méangder
bostéder, flest 1 landet, samtidigt som behovet fortsatt &r enormt. Staden har ett
omfattande planarbete for att f4 fram byggbar mark och det finns i dag fa storre platser
som staden rader 6ver dér ett bostadsprojekt inte redan &r inplanerat. Den storsta
markreserv som staden dger dr just Bromma flygplats. Den utgor en utmirkt centralt
placerad mark som kan omvandlas till exploateringsomrade for bostader och ges utdkad
infrastruktur. Det 4r en markreserv som beddmts ha ett viarde for staden pa runt 40
miljarder kronor. Det finns ingen anledning att vdnta med att avveckla Bromma
flygplats.

Undervagsavgifter

Undervigsavgifter ar avgifter som flygplan som trafikerar luftrummet men nddvéndigt-
vis inte landar betalar. Avgift under vig. Pengarna som kommer in bekostar bland annat
Luftfartsverkets flygtrafikledningstjdnster men gér dven ut till ett stort antal beredskaps-
flygplatser. Systemet hanterar ca 2 miljarder kronor per ar. Ordningen med undervags-
avgifter dr reglerat pd EU-niva. Det bor ske en utredning om huruvida de pengar som
gér till enskilda flygplatser uppfyller EU:s regelverk.

Klimatupplysning vid flygreklam

Likt reklam for tobak, alkohol eller bilar bor flygresor klimatdeklareras. Det bor pa ett
enkelt sétt framgé vid reklam och forsdljning hur mycket koldioxid som en resa sldpper
ut inklusive hoghojdseftekten.

Behovsstyrd hinderbelysning

I dag krévs 1 Sverige att hoga objekt som master och vindkraftverk ska ha hinder-
belysning. Det kan antingen vara blinkande rott sken eller vitt beroende pd hojd. Skélet
ar att flygplan ska kunna uppticka objekten. For vindkraft innebér det att kraftverken
utmarker sig vid skymning och pa natten. Detta fér till f6]jd att motstandet mot
vindkraft 6kar, och det helt 1 onddan. Det ar fullt mgjligt att installera behovsstyrd
hinderbelysning. Den tinds nir ett flygplan nirmar sig. Ovrig tid r kraftverken mérka.
Detta system finns 1 bland annat Danmark och fungerar dér 1 samspel med flyget och
flygvapnet. I Sverige har det blivit stopp for denna typ av losningar. I syfte att skapa



storre acceptans for vindkraft och minska stérningarna bor behovsstyrd hinderbelysning
vara tilldtet i Sverige.
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