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For en tid sedan stéllde jag frigan till ministern angdende bestéllaransvaret vid
otillaten cabotagetrafik. I fridgan fanns ett exempel dér aklagaren inte ansdg att
ett fall av otillaten cabotagetrafik skulle rapporteras.

Ministern missar aldrig tillféllet att berdtta om de atgirder regeringen vidtar for
att komma till ratta med det omfattande fusket inom transportsektorn. Ett
aterkommande budskap frdn ministern dr den skdrpning som gjordes gillande
bestdllaransvaret den 1 juli 2018. Men vad hjdlper skérpt lagstiftning nér det
anda inte leder till en pafoljd?

Jag har fatt redovisat for mig hur ett drende inte provades rittsligt. Polisen
kontaktade dklagaren i syfte att leda drendet till en foretagsbot. Aklagaren
ansag sig inte kunna bevisa “att bestéllaren vid tidpunkten for bestéllningen
kéande till att transportdren bryter mot artikel 8 EG 1072/2009” eftersom
transportdren hade alla tillstind som kravs.

Men i det aktuella fallet var det inte fraga om att tillstind saknades, utan det var
fraga om brott mot cabotagereglerna.

Bakgrundsfakta enligt foljande: En utlindsk dragbil kommer med férja till
Sverige via Stockholm och kor sedan till Goteborg for att koppla en trailer for
att utfora en inrikestransport. Har uppstér forsta felet eftersom det inte ar fraga
om en inkommande internationell godstransport. Dragbilen kom dver gransen
utan tillkopplad trailer. Det &r inte heller fraga om en kombinerad transport da
transporten blir ldngre &n tilldtna 150 kilometer.

Fyra transporter (for 6vrigt for samma speditor) och atta dagar senare stoppas
fordonet av polisen for kontroll. Polisen kan konstatera att det &r fraga om en
otillaten transport dér foraren och ékeriet rapporteras. Polisen har utfort sitt
uppdrag korrekt, men nér det blir ett d&rende for dklagaren tar det stopp.
Aklagaren viljer att inte driva drendet som brott mot bestillaransvaret, och
dérmed blir det aldrig frdga om en rapportering, det vill siga att d&rendet aldrig
blir redovisat, och ddrmed finns det heller ingen statistik, da detta drende helt
enkelt "inte existerar”.

Arendet #r nist intill ett skolexempel pa hur en cabotagetransport inte far g
till, men dnda viljer dklagaren att inte driva det till réttslig provning.
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En och samma speditor har anlitat dkeriet for att utfora godstransporter i strid
mot gillande regelverk. Grunden for cabotage dr inte uppfylld eftersom
fordonet kom in i Sverige utan att medfora en internationell godstransport.

Regeringens skirpning av lagstiftningen ter sig timligen uddlds nir den dnda
inte kommer at de aktdrer som sétter i system att bryta mot gillande regelverk.

Aklagarens agerande ger i praktiken utlindska aktdrer gront ljus att utfra
otillatna och olagliga transporter i Sverige utan att de riskerar nagra som helst
sanktioner. Dessutom blir statistiken missvisande géllande otillaten cabotage.
Det om nagot sétter den sunda konkurrensen ur spel!

Svaret frdn ministern pa min tidigare frdga var ndgot markligt formulerat och
lyder enligt foljande:

”De @ndrade reglerna har varit i kraft ett ar och behover utvirderas innan det ar
mojligt att dra ndgra slutsatser om vilken effekt de fatt. Den 22 augusti 2019
tillsatte regeringen en utredning om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vig
for att stirka kontrollverksamheten. I uppdraget ingar att utredaren ska se over
hur kontrollverksamheten av yrkestrafik pa vig bedrivs och ldmna forslag pa
forbattrande atgarder, inklusive organisatoriska atgérder, for att fler ska folja
reglerna pa omradet.”

Svaret frdn ministern berdr inte den ursprungliga fragestillningen utan hinvisar
till en pagdende utredning om hur kontrollverksamheten ska vara organiserad.
Det ar nagonting helt annat och beror inte det faktum att dklagarna inte nyttjar
den skérpta lagstiftningen och faktiskt rapporterar for brott mot
bestdllaransvaret. Fér detta forhéllande fortgd blir den skirpta lagstiftningen
fullstédndigt verkningslés och den osunda konkurrensen fér fritt tilltrade till
marknaden.

Min fraga till infrastrukturminister Tomas Eneroth dr mycket enkel:

Vilka atgérder avser ministern och regeringen att vidta for att sdkerstilla syftet
med den skérpta lagstiftningen géllande bestéllaransvar?
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Thomas Morell (SD)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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