Motion till riksdagen
1988/89:T229

av Magnus Persson m.fl. (s)

Kommunikationerna 1 Viarmlands lan

En god regional utveckling fordrar vil fungerande person- och godstrans-
porter. En samlad syn pa lokaliserings- och transportatgarderna bor pa sikt
leda till en bittre regional balans.

Detta har varit utgdngspunkten for de kommunikations- och transportut-
redningar som myndigheterna i1 Viarmlands lin har arbetat med ar 1988.

Utredningarna omfattar bl.a. jarnvigarna och den sparbundna trafiken.
En utvecklad jiarnvigstrafik med snabbtag ar av stort intresse for att stirka
vitala samhallsfunktioner som néringsliv. arbetsmarknad och utbildning.

En utokad regional arbetsmarknadssamverkan fordrar en bekvam arbets-
pendling Over betydligt lingre avstand dn vad fallet dr 1 dag. Detta kan
astadkommas genom snabba och sikra kommunikationer pa jarnvigsnitet
Charlottenberg —Kil—Karlstad—Kristinehamn. Det ir ocksa angeliget med
snabba forbindelser till den planerade snabbtagsforbindelsen Stockholm—
Hallsberg—Goteborg.

Ett forverkligande av det s.k. Nykroppaprojektet skulle skapa forut-
sattningar for en snabbare resvig mellan Viarmlands och Kopparbergs lian.
De s.k. Milarbane- och Svealandsprojekten ger intressanta framtidspers-
pektiv. | samband hirmed vill vi dn en ging framhdlla vikten av en for-
lingning av bandelen Orcbro—Karlskoga—Degerfors.

De nya och forbittrade forbindelserna skapar forutsittningar for en
miljovinlig och trafiksdker arbetspendling bade pa korta och langa avstand.
Detta gor det mgjligt att uppritthalla en vl utvecklad tagtrafik pa strickor-
na Stockholm—=Karlstad—Oslo och Karlstad—Goteborg. Vid forhandlingar
mellan SJ. transportradet och linstrafikhuvudminnen under ar 1988 om
den regionala persontrafiken pa stomnitet visar det sig att den jarnvigstra-
fik som i1 dag bedrivs inom linet inte ar tllrickligt ekonomiskt barkraftig
enligt de principer som numera tillimpas for SJ:s trafikverksamhet. Genom
transportradets atgiarder kunde emellertid en Overflyttning av tusentals
dygnsresnirer fran tag till landsvig undvikas och en betydande overviltring
av kostnaderna for tagtrafiken fran staten till lanstrafikhuvudminnen upp-
skots darmed tills vidare.

Lanstrafikhuvudminnen har fOrutsiattningar att overta ansvaret fran SJ
for den tagtrafik pa stomnitet som inte dr foretagsekonomiskt motiverat.
Av regionalpolitiska skil dr det emellertid nodvindigt att statens ekonomis-
ka ramar och tillampningsregler for dessa fragor snarast ses over.

De el-drivna godstagens miljopaverkan ar marginell i1 forhallande till de
dieseldrivna lastbilarnas. Darfor ar det nu hogst olyckligt att Uddeholm
avser att ligga ner den ca atta mil linga smalspérniga jarnvigstrafiken mellan
Hagfors och Deje. Detta skulle leda till en kraftig okning av de tunga
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landsvigstransporterna. En Overforing av transporterna fran jarnvig till
vagtransporter skulle fa foljande konsckvenser.

Lastbilstransporterna okar med drygt 60 tunga fordon per dygn. Detta
innebir en ytterligare okning av antalet fordon pd de redan i dag starkt
trafikerade vigarna. Dessutom kommer jarnvigsnedliggningen att inne-
bira konsekvenser dven for hamnskeppningen i Kristinehamn. Det dr under
alla forhallanden oacceptabelt att niaringslivet i dag ges mojlighet att med sa
kort varsel som knappt ett ar nedldgga befintlig sparbunden jarnvagstrafik.
Som jamforelse kan nimnas andra bandelar dir varsel och nedliggningshot
varit aktuella. Dir har tiden mellan varsel och definitiv nedliggning av
tagtrafiken varierat upp emot fem ar. Vigmyndigheterna bor ges en reell
mojlighet att paverka liknande nedliggningshotade och/eller varsel. Det
kriavs en rad investeringar pa befintligt vignit for att overféra en 25-
procentig volymokning av godsmingden till landsvigarna.

En utredning bor snarast goras om SJ:s mojligheter att Overta trafikansva-
ret for NKLJ-jdarnvigen.

Nir det giller vigstandarden konstaterar wi aterigen att ingen storre
forbittring skett under det gangna aret. Ur framkomlighets- och trafiksa-
kerhetssynpunkt dr det fortfarande oacceptabelt pd manga hall. Lansstyrel-
sen har beriknat att de arliga investeringarna i vigar inom linet under den
niarmaste tiodrsperioden bor uppgé till minst {00 milj. kr. Linet har for
niarvarande ramar endast for drygt hiflten av dessa kostnader.

Som exempel kan nimnas att medel till forbifarterna i Kil och Amotfors
ej ryms inom den beslutade investeringsramen. En omprioritering av in-
vesteringsmedel for forbifarter bor darfor genomforas till forman for Varm-
lands ldn. Det dr vidare nodvindigt att linet far en Okad andel av diftansla-
get. En sadan omfordelning ar en forutsittning om linet skall kunna for-
verkliga intentionerna i departementschefens uttalande att de realt 6kade
dnftanslagen ges en positiv regionalpolitisk inriktning och blir ett visentligt
bidrag till en balanserad befolknings- och sysselsittningsutveckling i hela
landet. Virmland har. utover ett omfattande eftersatt beliggningsunder-
hatl, samtidigt minskat beldggningen av grusvigar fran ca 30 km per ar
under forsta halfen av 1980-talet till beriknat endast nigra fatal kilometer
innevarande ar. Lingden grusvigar med stor trafik. d.v.s. mer dn 250
fordon per dygn. Okar dirmed i Viarmland. trots att linsstyrelsens malsatt-
ning dr att samtliga grusvagar med en sd omfattande trafik bor ha blivit
belagda inom fem ar.

For lanets ndringsliv och for mojligheterna att 0ka den regionalpolitiska
balansen 1 landet ar goda in- och utrikes flygforbindelser nodvindiga.
Flygtrafiken till och frdn Virmland har utvecklats kraftigt de senaste aren.
Detta har fatt till foljd att det nu dr nodvindigt att bygga en ny linsflygplats.

Den regionala flygplatskommittén har under aret arbetat fram forslag till
ny flygplats och en enig linsstyrelse har beslutat att foresla alternativet
“Wermlanda™ mellan Mellrudstorp och Hynboholm som lokalisering for en
ny lansflygplats. Kommunfullmiktige 1 Karlstad har ocksa stéllt sig bakom
forslaget. For linets utveckling ar det angeliget att den flygplatsen kan std
klar sd snart som mojligt. Regeringen bor ges i uppdrag att kraftfullt
medverka till att frigan om huvudman for flygplatsen [0ses och att nddvin-
diga investeringsmedel stills till forfogande.

Mot. 1988/89
T229




Hemstallan

Med hinvisning till det ovan anférda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kanna vad i
motionen anforts om miljovinlig och trafiksiker arbetspendling pa
korta och langa strickor,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kinna vad i
motionen anforts om linshuvudminnens forutsdttningar att ta over
ansvaret for regionalpolitiskt motiverad persontrafik pa stomjirn-
vagar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kidnna vad
motionen anforts om nedliaggningen av NKL-jirnvigen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i
motionen anforts om omprioritering av investeringsmedel for forbi-
farter och fordelning av driftanslag,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kinna vad
motionen anforts om huvudman for ny flygplats i Virmiand.

Stockholm den 25 januari (989
Magnus Persson (s)
Bo Finnkvist (s) Kristina Svensson (s)

Hans Rosengren (s) Lisbeth Staaf-lgelstrom (s)
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