Regeringens proposition
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om godkiinnande av vissa delar av ett avtal mellan staten och Rederi-
aktiebolaget Gotland m. m.;

beslutad den 30 juni 1983.

Regeringen foreslar riksdagen att antaga det férslag som upptagits i bifoga-
de regeringsprotokoll.

P4 regeringens vignar

SVANTE LUNDKYVIST
ROINE CARLSSON

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen redovisas ett avtal mellan staten och Rederiaktiebolaget
Gotland rérande trafiken mellan Gotland och fastlandet. Avtalet kan inte
godkénnas av regeringen utan att riksdagen bemyndigar regeringen att ikla-
da staten ansvar for att intdkterna i Gotlandsbolagets koncessionstrafik skall
medge full tickning for kostnaderna i koncessionstrafiken. I propositionen
hemstiller regeringen om saddant bemyndigande.

Vidare foreslas att bolaget, vid sidan av den statliga lanegarantin som
ticker likviditetsbrister pa grund av skillnader mellan verkstillda avskriv-
ningar och amortering pé fartygslén, far disponera en sarskild lanegaranti om
70 milj. kr.

1 Riksdagen 1983/84. I saml. Nr 14
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1983-06-30

Nirvarande: statsridet Lundkvist, ordférande, och statsriden Sigurdsen,
Gustafsson, Hjelm-Wallén, Peterson, Rainer, Goransson, Gradin,
R. Carlsson

Foredragande: statsridet R. Carlsson

Proposition om godkinnande av vissa delar av avtal mellan staten och
Rederiaktiebolag Gotland m. m.

1 Inledning

De reguljira forbindelserna mellan Gotland och fastlandet har stor regio-
nalpolitisk betydelse. Staten har darf6r sedan lange patagit sig ett ansvar for
dessa genom ett sdrskilt transportstod.

For att underlitta tillampningen av giltande principer for bl. a. berikning
av transportstodet till fiarjetrafiken mellan Gotland och fastlandet traffades
ett avtal mellan staten och Rederiaktiebolaget Gotland (Gotlandsbolaget)
den 22 scptember 1977.

Avtalet galler till och med utgingen av ar 1983. I samband med riksdagsbe-
handlingen av transportstddet till Gotland hosten 1981 uttalade trafikutskot-
tet att man inom regeringskansliet borde 6verviiga atgarder i syfte att begrin-
sa transportstodet till Gotland. Vad utskottet sarskilt ansdg angeliget att
granska var dels reglerna for den automatik som genom avtalets utformning
torde foreligga, dels kostnadsutvecklingen i dvrigt.

Med st6d av regeringens bemyndigande tillkallade chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 24 mars 1982 en siirskild sakkunnig' med uppdrag att
mot bakgrund av trafikutskottets uttalande ta upp overlaggningar med Got-
landsbolaget om formerna for statens ansvar for firjetrafiken mellan Got-
land och fastlandet.

Genom avtal den 21 december 1982 mellan staten och Gotlandsbolaget
forlangdes 1977 ars avtal att gilla till och med den 30 juni 1984. Forlingning-
en motiverades av att ytterligare tid behdvdes for férdjupade studier av vissa
fragor som 6verlaggningarna avsag.

! Férutvarande gencraldirektéren Lennart Johansson.
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Den sakkunnige 6verlimnade den 29 juni 1983 till regeringen ett avtal
mellan staten och Gotlandsbolaget som ersatter 1977 drs avtal. Avtalet, som
undertecknats med forbehdll for regeringens godkdnnande torde fogas till
protokollet som bilaga.

Innan regeringen kan godkiinna ifrdgavarande avtal maste vissa fragor
understillas riksdagen. Jag anhéller darfor att nu fa ta upp dessa fragor.

2 Foredraganden
2.1 Avtalets huvudsakliga innehall

Jag vill inledningsvis ge en mer allmén orientering av avtalets innehall. I
sina huvuddrag foljer avtalet 1977 ars avtal, sd t. ex. tillforsdkras staten savil
revisor som styrelserepresentation i bolaget.

Huvudprincipen f6r avtalet ar att staten tar det fulla ekonomiska ansvaret
for den s.k. koncessionstrafiken d. v. s. den trafik som med stéd av lagen
(1970:871) om linjesjofart p4 Gotland f. n. drivs av Gotlandsbolaget. 1
avtalet ges vidare nirmare definitioner av vad som skall anses vara konces-
sionstrafikens intikter och kostnader som grund for transportstodets berak-
ning.

En strivan hos parterna har varit att uppna ett mer affdrsmassigt forhallan-
de mellan Gotlandsbolaget och staten i koncessionstrafiken. Av detta skl
har ett fartyg (Drotten) som f. n. ir langtidsutchartrat, samt restaurationen,
resebyraverksamheten och viss del av finansférvaltningen lagts utanfér det
avtalsreglerade omréadet. Harigenom har det blivit mojligt att bl. a. slopa en
klausul i det tidigare avtalet som utover tickning av kostnaderna dven
garanterar viss arlig utdelning till bolagets aktieagare.

Vid berakning av kostnaderna som underlag for transportstod tillgodorak-
nas bolaget avskrivningar med lagre procentsats in den gingse i rederibran-
schen till vilken ocksa fartygsfinansieringen normait ar anpassad. Till f6ljd
hirav kan likviditetsunderskott i fartygsfinansieringen uppsta. For att ticka
denna likviditetsbrist disponerar Gotlandsbolaget f. n. en statlig lAnegaranti
for fartygsfinansiering. Avtalet forutsitter att Gotlandsbolaget dven fortsitt-
ningsvis skall f& disponera en lanegaranti for detta indamal. For lanegarantin
skall betryggande sikerheter stillas. F. n. uppgar lanegarantin till 35 milj.
kr. varav 20 milj. kr. har utnyttjats. For ar 1984 bedoms denna lanegaranti-
ram vara tillricklig. Skulle likviditetsbristen komma att dverstiga 35 milj. kr.
har regeringen genom avtalet tagit pa sig ansvaret att hos riksdagen hemstilla
om att ramen skall vidgas. Frigan om storleken pé lanegarantin for fartygsfi-
nansiering far arsvis provas i budgetarbetet.

Genom avtalet tillférsikras staten del i de realisationsvinster som kan
uppstd vid fartygsforsaljningar. Som realisationsvinst skall i detta samman-
hang betraktas skillnaden mellan forsaljningspris och det varde — beraknat
pa visst satt — som fartyget har i koncessionstrafiken. Statens del utgor 2/3 av

1* Riksdagen 1983/84. I suml. Nr 4
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de tva nya storre fartygen och 1/3 i de dldre fartygen i koncessionsflottan.
Staten har genom avtalet forpliktat sig att utnyttja sin andel av en ev.
realisationsvinst vid det forst forsdlda stérre fartyget till att i forsta hand
minska lanen pa kvarvarande fartyg i koncessionsflottan, varigenom de
rintckostnader som skall tackas av transportstodet i sa fall minskas.

Enligt avtalet skall i kostnaden for transportstodet rinta pé fartygslan i
fortsattningen beriknas schablonmissigt. Laneskuld pa fartygen och rante-
niva skall budgeteras arsvis och transportstidet skall belastas med den bud-
geterade rantan och viss ersittning for kapitalférvaltningen. Bolaget kan
alltsd genom en effektivare Ianehantering tillgodogora sig skillnaden mellan
faktisk ridnta och budgeterad ranta. Om fartyg kops eller siljs skall ny budget
for rantekostnader goras. Det ar forutsatt att den amortering av 1an som kan
komma att genomforas da en ev. realisationsvinst uppstar, ocksa skall paver-
ka den budgeterade rantan.

Ut6ver nyss nimnda lanegaranti for fartygsfinansiering forutsiitter avtalet
att staten garanterar rorelsekrediter om sammanlagt 70 milj. kr. Av dessa 70
milj. kr. avser 30 milj. kr. rorelsekrediter att anvindas inom koncessionstra-
fiken. Aterstaende 40 milj. kr. avser sikerhet for krediter som rederiet kan
anviinda for att finansiera verksamhet utanfér koncessionstrafiken. Avsikten
ar att medlen skall utnyttjas for rintabla projekt dgnade att stirka bolagets
ekonomi, men att vid prioriteringen skall projekt med inriktning pa gotlind-
ska intressen dga forsteg.

For budgetaret 1983/84 har anvisats 62,5 milj. kr. for transportstod till
Gotland, varav 58 milj. kr. avser Gotlandsbolagets underskott. Kostnaderna
for Gotlandstrafiken bestams i allt vasentligt av trafikens omfattning. Det
nya avtalet foranleder darfor ingen dndring av anslagsberdkningen. Riksda-
gen har understrukit det angcldgna i att kostnadsutvecklingen bromsas upp
genom rationaliseringar och olika cffektivitetshojande atgirder. Transport-
radet som ansvarar for tillimpningen av avtalet méste beakta detta i budget-
uppfoljning och budgetgranskning. Harvid férutsitts givetvis Gotlandsbola-
gets medverkan.

Avtalet ersétter 1977 ars avtal och dr avsett att gilla fran den 1 januari 1984
till den 31 december 1987. Siigs avtalet intc upp ett ar fore avtalstidens utgang
forlings avtalet i ytterligare fyra ar. Avtalet dr dock kopplat till Gotlandsbo-
lagets koncession pa sa sétt att om koncessionen upphor, upphor dven avtalet
att gilla.

2.2 Riksdagsfrigor

Regeringen kan inte godkinna avtalet utan att vissa fragor har understillts
och godkints av riksdagen. Av grundliggande betydelse for regeringens
befogenhet att godkanna avtalet 4r att riksdagen godtar att staten tar p4 sig
det fulla ekonomiska ansvaret f6r koncessionstrafiken fram till utgdngen av
ar 1987 och att detta ansvar kan komma att forldngas under ytterligare
fyradrsperioder.
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For att staten skall kunna fullgéra sina dtaganden enligt avtalet maste
vidare fullméaktige i riksgildskontoret bemyndigas dels att férlanga nuvaran-
de lanegaranti for fartygsfinansiering att giilla sa lange avtalet galler, dels att
stilla en sirskild 1anegaranti om hogst 70 milj. kr. till bolagets forfogande,
varav 30 milj. kr. avser koncessionstrafikens rorelsemedel och 40 milj. kr.
avser annan verksamhet. For fullmiktige i riksgildskontorets bemyndigan-
den behovs dven riksdagens godkinnande.

3 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag har anfort hemstaller jag att regeringen foreslar
riksdagen att

1. bemyndiga regeringen att iklada staten ansvar for att intikter-
na i Rederiaktiebolaget Gotlands koncessionstrafik skall med-
ge full tickning for kostnaderna fér koncessionstrafiken,

2. bemyndiga fullmiktige i riksgildskontoret att under avtalsti-
den iklada staten garantier for 1an till Rederiaktiebolaget Got-
land for fartygsfinansiering intill ett sammanlagt belopp av
35 000 000 kr.,

3. bemyndiga fullmiktige i riksgéldskontoret att under avtalsti-
den iklada staten garantier for 1an till Rederiaktiebolaget Got-
land fér rorelsekrediter intill ett sammanlagt belopp av
70 000 000 kr.

4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens éverviaganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de forslag som féredraganden
lagt fram.



Prop. 1983/84:14 6

Bilaga

Rederiaktiebolaget Gotland, nedan kallat Rederiet, crholl den 29 januari
1971 koncession enligt lagen den 17 december 1970 om linjesjofart pa Got-
land att tillsvidare bedriva linjesjofart mellan Gotland och svenska hamnar.
Denna koncession har fornyats senast den 22 december 1982. Koncessionen
ar forbunden med villkor bl.a. ifrdga om taxesittning och turlistor. Till
trafiken utgdr statligt transportstéd. Namnda linjesjofart benimnes nedan
Koncessionstrafiken.

Koncessionstrafiken bedrives med Rederiet eller dess dotterbolag tillhéri-
ga fartygen M/S THJELVAR, M/S GOTLAND, M/S WASA STAR, M/S
GUTE och M/S VISBY. De for Koncessionstrafiken sdlunda nu utnyttjade
fartygen och de som framdeles kan komma att trida i stillet eller ytterligare
vara avsedda for Koncessionstrafiken benimnes nedan Koncessionsflottan.

Rederiet bedriver dven direkt och genom sina dotterbolag verksamhet som
icke ar hanforlig till Koncessionstrafiken. Dotterbolagen ir for narvarande
Gotlandsbolaget AB, Gotlandstrafiken AB, Rederi AB Gute och AB Vis-
borg. Dessa bolag och de foretag som framdeles kan komma att bli dotterfo-
retag till Rederiet benamnes nedan gemensamt Dotterbolagen.

For att underlitta tillampningen av gillande principer for taxesittningen
och transportstodet i vad giller Koncessionstrafiken har mellan Rederiet och
staten traffats foljande

OVERENSKOMMELSE
§1
Huvudprincipen fér denna 6verenskommelse &r att staten skall tillse att
intakterna av Koncessionstrafiken skall medge full tickning for kostnaderna
for Koncessionstrafiken. Harvid forutsittes att intéikterna av Koncessionstra-
fiken bestaimmes med tillampning av av regeringen faststiillda taxor och med
inrdknande av utgiende transportstdod samt med tillimpning i 6vrigt av
bestimmelserna i § 3 nedan, ar kostnaderna for Koncessionstrafiken be-
stimmes enligt § 4 nedan, atf resultatet av Rederiets Ovriga verksambhet icke

beaktas och arr intakter och kostnader bestaimmes med tillimpning av god
redovisningssed.

§2

Underlag for tillampningen av deni § 1 angivna huvudprincipen skall vara
ett sarskilt bokslut rérande Koncessionstrafiken och siledes icke Rederiets
officiella bokslut. Vid upprittandet av ett sddant sirskilt bokslut skall tillam-
pas de bestimmelser som anges betriffande intéktssidan i § 3 och betriffan-
de kostnadssidan i § 4. Skattebelastningen berdknas pa grundval av det
salunda framkomna, sirskilda bokslutet; vinstskatt skall dock ej beaktas vid
avrakningen.
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§3

Sasom Rederiets intdkter av Koncessionstrafiken skall redovisas samtliga
Rederiets i arsredovisningen upptagna intikter med foljande korrigeringar.

1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Utdelning pa aktier i Dotterbolagen skall ej redovisas som intékt liksom
ej heller koncernbidrag frin Dotterbolagen.

Rinta pa utldnat kapital och annan avkastning pa Rederiets kapital skall
¢j redovisas som intakt i vidare man 4n att kapitalet tillhor Koncessions-
trafiken pé sitt ndrmare anges i punkt 3.

I Koncessionstrafiken ingar Koncessionsflottan med féljande anskaff-
ningsvirden pa de olika fartygen:

M/S THIELVAR 19.900 tkr

M/S GOTLAND 60.400 tkr

M/S GUTE 30.713 tkr

M/S VISBY 135.078 tkr

M/S WASA STAR 138.515 tkr

Nyforvarv faktiskt anskaffnings-
virde bestamt enligt god
redovisningssed

Till angivna anskaffningsvirden skall 1aggas de belopp som enligt god
redovisningssed bor aktiveras pa grund av ombyggnadsarbeten fr.o.m.
den 1 januari 1982. Sadant tillagg skall beréknas fr.o.m. det ar da
ombyggnadsarbetet slutforts.

Utover fartyg ingar i Koncessionstrafiken vidare samtliga tillgangar
enligt Rederiets balansrikning per den 31 december 1983 och dartill
horande specifikationer med undantag av Rederiets fria egna kapital
och av andra aktier dn de i Gotlandstrafiken AB.

Kapital motsvarande de tillgAngar som enligt 3.1. och 3.2. ingar i Kon-
cessionstrafiken och vad som kan triada istillet darfor genom t.ex.
forsaljning, vad som kan tillkomma for Koncessionstrafiken och vad
som frigores genom avskrivning skall arbeta eller férrantas inom Kon-
cessionstrafiken med endast den begrinsning som foljer av punkt 4
nedan.

I den mén kapital som enligt 3.1., 3.2. och 3.3. ingér i Koncessionstrafi-
ken anvinds for dndamal utanfér Koncessionstrafiken skall sasom in-
tiakt av denna redovisas en arlig rinta pa sidant kapital efter en rintesats
som med 3 procentenheter 6verstiger vid varje tidpunkt géllande riks-
banksdiskonto. Salunda skall denna rinta ej laggas till kapitalet.

Sasom i Koncessionstrafiken ingaende kapital utdver kapital som anges
i3.3. skall bl.a. anses det kapital som investerats i aktier, utlanats eller
lamnats sdsom bidrag i form av koncernbidrag eller liknande till annan
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verksamhet 4n Koncessionstrafiken. Med utlanat kapital likstilles kapi-
tal som disponerats for annan verksamhet an Koncessionstrafiken, dar
Rederict avstatt fran rianta eller utdelning. Kapital som avses i denna
punkt skall rinteberidknas enligt 3.4.

4.  Skulle vid forsiljning av fartyg ingdende i Koncessionsflottan ett pris
erhdllas, som Overstiger ett belopp motsvarande i punkt 3.1. ovan
angivet anskaffningsvarde minskat med avskrivning enligt § 4.1. nedan
raknat frAn den dag da fartyget togs i bruk av Rederiet, skall vid
forsaljning av M/S VISBY eller M/S WASA STAR 2/3 av 6verskottet
behandlas som tillgang i Koncessionstrafiken och skall anvandas i férsta
hand till tickande av refinansieringsbehovet enligt § 7 nedan. Efter det
ett av nyssnamnda fartyg saits skall vid forsiljning av kvarvarande fartyg
av M/S VISBY och M/S WASA STAR 2/3 av §verskottet, respektive 1/3
av Overskottet vid foérsiljning av annat fartyg ingdende i Koncessions-
flottan bchandlas som intakt av och tillgdng i Koncessionstrafiken.
Intikten skall redovisas det ar som foljer av god redovisningssed. Reste-
rande del av dverskottet far Rederiet fritt disponera 6ver utanfér Kon-
cessionstrafiken och utan att nigon ranteintakt skall tillgodoréknas
Koncessionstrafiken.

Vadi foregdende stycke sagts skall dven gilla vid férsaljning av fartyg
som ma ha 6verforts fran Koncessionstrafiken till annan verksamhet
inom Rederiet eller till ndgot av Dotterbolagen. Skulle i stillet aktierna
i Dotterbolag forsiljas, till vilket Koncessionsfartyg dverforts, skall de
principer som i stycke 1. ovan redogjorts for tillimpas, dock med
vederborligt beaktande av 6vriga tillgdngar och skulder i Dotterbolaget
som kan ha haft inverkan pa kopeskillingen for aktierna.

5. Likvid erhéllen vid foérsiljning av andra virdepapper dn aktier i Got-
landstrafiken AB skall ej upptagas som tillgdng i eller intakt av Konces-
sionstrafiken. Likvid erhéllen vid forsdljning av fastighet skall i sin
helhet upptas som tillgang i Koncessionstrafiken. Uppkommen vinst vid
forsaljning av fastighet skall icke behandlas som intékt av Koncessions-

trafiken utan skall anses som aterbetalning av kapital disponerat enligt
3.5.

6. Intdkt hanforlig till resebyraverksamheten, restaurationsrorelsen eller
annan verksamhet utanfor Koncessionstrafiken skall icke upptagas som
intikt av Koncessionstrafiken i vidare man an att denna skall gottskrivas
skilig ersdttning for utnyttjande av i Koncessionstrafiken ingdende
tillgdngar och personella resurser for sddan annan verksamhet.

7. Sasom intiikt skall slutligen upptagas eventuellt 6verskott pa Konces-
sionstrafiken fran féregaende ar for vilket reservering gjorts i foregien-
de ars bokslut i enlighet med bestaimmelserna i § 6 nedan.
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§4

Sasom Rederiets kostnader for Koncessionstrafiken skall redovisas samtli-

ga Rederiets i arsredovisningen upptagna kostnader med féljande korrige-
Tingar:

1.

Séasom arlig avskrivning pa fartyg i Koncessionsflottan skall anses 4 %
pa det enligt § 3 punkt 3.1. ovan bestimda anskaffningsviirdet i stillet
for det i bokforingen upptagna avskrivningsbeloppet samt, savitt galler
andrahandstonnage, en sadan arlig avskrivning pd Rederiets anskaff-
ningsvarde som mojliggdr total avskrivning pa tjugofem &r sedan farty-
get byggdes, dock maximalt fér Rederiet 10 % per ar.

Sé&som avskrivning pa byggnader och inventarier skall anses enligt skat-
temassiga principer tillaten avskrivning.

Sasom rintekostnad for fartyg ingdende i Koncessionsflottan skall i
stiillet for i bokforingen angivna rantebelopp a fartygslan, varmed for-
stds de lan enligt sérskild forteckning som upptagits for finansiering av
aktuella fartyg upptagas rinta efter 13,25 % per ar och pro rata beriik-
nat pAdei § 3 angivna anskaffningsvardena, minskade med avskrivning
enligt punkt 1. ovan; dock skall rantan alltid beriknas p4 sidant netto-
virde per den 30 juni aktuellt ar.

De fartygslén, som i den sarskilda avrakningen rinteberiknas enligt
ovan, fir ej disponeras pi sidant sitt att de verkliga rintorna kan
komma att kostnadsforas i avrakningen. Riéntesatsen skall per den 1
januari varje ar eller i samband med forséljning eller forvarv av fartyg
justeras med tillimpning av de principer som gillt vid faststallande av nu
gillande rintesats, bland annat med beaktande av férutsebara dndring-
ar av den faktiska rantan pa fartygslan under kommande tid, for vilken
ranta skall faststéllas.

Sasom kostnad skall ej anses koacernbidrag och ej heller charterhyra till
koncernféretag, som ager fartyg ingdende i Koncessionsflottan.

Sasom kostnad skall ej anses forlust vid avyttring av virdepapper, fartyg
eller annan anldggningstiligéng.

Sasom kostnad skall ej anses i boki6ringen eventuellt upptaget ned-
skrivningsbelopp pa bokforda virdet av aktier med undantag for ned-
skrivning pa aktier i Gotlandstrafiken AB.

Sasom kostnad skall ej anses kostnader for resebyriverksamheten,
restaurationsrérelsen eller for annan verksamhet utanfér Koncessions-
trafiken.

Eventuell avsittiiing till reservfond och annarn fondering skall ej anses
som kostnad for Koneessionstrafiken.
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§5

For regeringens bestammande arligen av taxor och transportstod f6r visst
ar aligger det Rederiet att senast under november aret fore det ar som
beslutet avser till staten inkomma med budget 6ver resultat och likviditet for
det kommande aret.

For att medge staten att anpassa transportstodet under i6pande verksam-
hetsar si att underskott eller dverskott vid avrikning enligt § 6 skall kunna
begrinsas, aligger det vidare Rederiet att senast under oktober ménad av det
aktuella verksamhetsdret inkomma med uppgift om uppnatt resultat for de
gangna tva tertialen av éret Avensom med en beridkning av férvéntat resultat
for dret ifraga, alit med beaktande av de i §§ 3 och 4 angivna principerna for
resultatberdkningen.

§6

Efter utgingen av varje ar skall inom fyra manader avrikning ske med
tillimpning av §8 3 och 4 for faststiallande av resultatet av Koncessionstrafi-
ken for aret enligt denna 6verenskommelse.

Avviker det slutliga arsresultatet fran det ursprungligen beridknade har
som foljd harav utbetalat transportstod blivit hogt eller for 1agt skall skillna-
den i férhallande till vad faktiskt borde ha utgatt 6verforas till nastkomman-
de ar sasom intdkt respektive kostnad i sdrskild avrikning.

Foreligger oenighet mellan parterna vid ovan angiven tidpunkt angaende
den slutliga avrakningen enligt § 2 skall tvisten genom Rederiets revisorer
understillas Sveriges dispaschér, eller den person partzina senare kan kom-
ma att enas om, for slutligt avgoérande. Koncessionstrafiken skalil béra kost-
naderna for denna provning.

For det fall oenighet enligt denna paragraf innebiir att enligt Rederiets
mening, Rederiet erhallit for 1agt transportstod, skall transportstdd likval
utbetalas i enlighet med Rederiets yrkande. Slutligt avg('irande enligt stycket
3 innebirande avvikelse fran utbetalt transportstdd, medfor reglering enligt
stycket 2.

§7

Rederiet har i sina finansieringskalkyler riknat med att érligen genom
avskrivning frigdra ett kapital motsvarande 6,67 % pa fartygens anskaff-
ningsvarden. Enligt denna 6verenskommelse skall i princip endast 4 %
betraktas sisom kostnad. For att Rederiet bland annat skall tiicka sitt behov
av kapital och trygga sin likviditet for Koncessionstrafiken skall Rederiet ha
ritt att erhalla statlig. och om méjligt avgiftsfri, ldnegaranti, som skall utgéra
sikerhet for 1an att upptagas for finansiering av skillnaden mellan amortering
och avskrivning, for rérelsekredit med maximalt 30.000 tkr samt f6r rederiets
lan enligt § 8 nedan.

For nu nimnda statliga lanegaranti skall féljande villkor gilla.

Staten skall for frin tid till annan géllande maximalt garantibelopp
erhélla sidkerhet i form av inteckningar i fartyg ingdende i Koncessions-
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flottan med ett forménsrittslige inom 90 % av fartygens anskaffnings-
véarden.

Om 6verenskommelsen ej forlangs efter ar 1987 skall sérskild over-
enskommelse triffas om avveckling av lanegarantin. Om 6verenskom-
melsen forlinges cfter 1987 skall staten tillse att statliga lanegarantier
stills som skall mojliggéra tan motsvarande érligt tillskott for skillnaden
mellan medgiven avskrivning och amortering samt for 6vriga lan mot
statlig garanti pa motsvarande villkor som angivits ovan, vilket emeller-
tid forutsitter riksdagens godkinnande.

§8

Rederiet dger riitt att mot sikcrhet i form av statlig lanegaranti upptaga lan
intill ett belopp av 40.000 tkr att anvéindas for annan verksamhet 4n Konces-
sionstrafiken.

Rintekostnaden utgdr kostnad for Koncessionstrafiken. Som intiakt av
Koncessionstrafiken skall samtidigt redovisas en rinteintikt enligt § 3 punkt
3.4.

§ 9. Rederiet skall betriffande dndringar i Koncessionsflottan eller utnytt-
jande dirav icke vidtaga nagon av f6ljande dtgéarder annat 4n efter samrad
med staten.

1.  Forsiljning eller forvarv av fartyg och av aktier eller andelar i foretag
som helt eller delvis dr dgare av fartyg.

2. Utchartring och inhyrning av fartyg.

3. Qverforing av fartyg frin Koncessionstrafiken till annan verksamhet
inom Rederiet eller till nagot av Dotterbolagen. I sistndmnda fall skall
dessutom, innan sddant utnyttjande far ske, overenskommelse triffas
mellan parterna betriffande det virde som skall anses upplatet for
annan verksamhet och som skall férrantas enligt § 3 punkt 3.4. ovan.

§10
Under den tid denna dverenskommelse giller har staten ritt att utse en av
ledaméterna i Rederiets styrelse och en suppleant for denne samt en av

Rederiets revisorer och en suppleant for denne. Nyssnamnd revisor, och

suppleanten for denne, skall vara auktoriserade revisorer.

§11
Denna 6verenskommelse ersitter dverenskommelsen den 22 september
1977 jamte tillagg I-1V till denna och giller frin den 1 januari 1984 t.o.m. den
31 december 1987 eller den tidigare tidpunkt da koncessionen kan komma att
upphora. Sker ej uppsigning senast ett ar fore utgingen av 1987 dr éverens-
kommelsen forlangd pa fyra ar &t gdngen med ett drs uppsigningstid. Over-
enskommelsen upphor emellertid s snart koncessionen upphor.
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§12
D4 denna 6verenskommelse upphor att galla skall slutavrikning ske.
Overskott eller underskott skall regleras sa snart det faststillts. Reglering av
underskott kriver riksdagens godkannande.

§13

Tvist rorande tillimpning och tolkning av denna 6verenskommelse skail
avgoras av skiljemin i Stockholm i den mén tvisten ej avser forhillanden
enligt § 6. Skiljemiinnen dger besluta om att till dem dverlimnad tvistefraga
helt eller till viss del géller avrikning av transportstdd och med bindande
verkan for parterna éverlimna tvistefragorna till slutlig prévning genom det
sarskilda forfarandet enligt § 6.

Envar av parterna dger dessutom pékalla att prévning av rintejustering
enligt § 4 punkt 3 ovan skall slutgiltigt avgoras genom provning enligt § 6
ovan, varvid § 6 stycket 4 skall tillampas till dess slutligt avgorande fore-
ligger.

Denna 6verenskommelse, som for statens del har triffats med forbehall
for regeringens godkinnande, har upprittats i tva exemplar, varav parterna
tagit var sitt.

Stockholm den 29 juni 1983

For For

STATEN REDERIAKTIEBOLAGET
GOTLAND

Lennart Johansson Eric D. Nilsson

Jan Helleberg

minab/gotab Stockholm 1983 75895



