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Infrastruktur for manniskor och industri 1
norra Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av fortsatt
utveckling av samtliga transportslags infrastruktur 1 norra Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen maste ta
initiativ for att sdkerstilla att staten tar sin del av ansvaret for investeringar 1 statlig
infrastruktur i samband med expansioner och nya stora industrietableringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om betydelsen av
gransoverskridande transporter och norra Sveriges sikerhets- och
transportstrategiska betydelse 1 norra Skandinavien och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Det pagér en omfattande etablering av ny gron industri i hela norra Sverige. Fran
Borlédnge till Kiruna. Det planeras for och genomfors stora investeringar 1 anlaggningar
for fordonsindustrin och komponenter for batteritillverkning, fardiga batterier, koldioxid-
fritt stal, vatgas, fossilfri konstgddsel och elektrobranslen.

S4 sent som i maj i &r blev det klart med en stor etablering av en fabrik for tillverkning
av anodmaterial (for batterier) inom Torsboda Industrial Park, Timra kommun.
Inledningsvis beréknas 1 900 personer jobba i fabriken, och investeringen ar vérd cirka
13 miljarder kronor.

For att industriomradet ska kunna tas i bruk och fabriken byggas kravs en vig-
anslutning till E4, som passerar i anslutning till omradet. Enligt Trafikverket behovs en
investering i en ny trafikplats for att klara den 6kande méngden trafik, nagot som enligt



Trafikverket ska bekostas av Timra och Sundsvalls kommuner, som gétt samman for att
skapa mojligheten till en stor industrietablering 1 omradet.

Skellefted, Boden, Luled, Gillivare, Kiruna, Ludvika, Borldnge och nu Timr4 ar alla
kommuner som nu star med jétteinvesteringar.

Det ér inte rimligt att kommuner ska bekosta investeringar i statlig infrastruktur.
Forhallningsséttet fran Trafikverket riskerar att kraftigt forsvdra skapandet av tusentals
nya jobb och mangmiljardinvesteringar som &r viktiga for hela Sverige.

Vi anser att regeringen maste ta initiativ for att sékerstélla att staten tar sin del av
ansvaret fOr investeringar 1 statlig infrastruktur i samband med nya stora industri-
etableringar.

Klimatfragan

Utfastelsen om att Sverige ska bli vérldens forsta fossilfria valfardsland forpliktigar.
Om detta ska uppnis maste ritt atgérder séttas in i den nationella trafikslagsover-
gripande planen. En fortsatt utbyggnad av jarnvdgen i norra Sverige dr for det helt
avgorande. Den nationella planen maste darfor faststdlla en utbyggnadsplan for de
storsta bristerna utmed Bottniska korridoren for att nd malen med det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T). Aven dvriga prioriterade strak bor fi en utvecklingsplan och
viktiga atgirder genomforda.

Som en liten exportberoende nation i norra Europa dr transport- och logistikfragor
avgorande for Sverige som industrination. Var ambition om att Sverige ska bli vérldens
forsta fossilfria vilfardsland och omstéllningen av transportsektorn méste synas i var
transportpolitik och innefatta stérkt infrastruktur {for att sdkerstélla forbindelserna inom
savél Sverige som ovriga Europa. For att uppna ndodvandig overflyttning till jirnvag och
sjofart maste anslutningar, terminaler och hamnar utvecklas parallellt med jarnvigs-
infrastrukturen.

Godstransporter pd vatten maste ocksd vara tillforlitliga vintertid. Transporterna till
sjOss ar sdrskilt viktiga, och darfor méste dven behov av nya isbrytare 16sas. De ar
avgorande for att sékerstélla att sjotransporterna fungerar under hela dret. Sverige och
Finland kan samarbeta i den fragan, men vi maste sékra att vi tar var del av ansvaret.

Fungerande fysiska och digitala transporter dr helt avgérande for den grona industrins
framvéxt. [ norra Sverige finns stora mojligheter, men de fysiska avstdnden inom
regionen dr stora och manga foretag har langt till marknaden. Var transportpolitik ska
starka transportinfrastrukturen och forbindelserna mellan norra och mellersta Sverige
och ovriga Europa.

Transportinfrastrukturens utveckling spelar en avgorande roll for omstillningen av
Sverige till det forsta fossilfria vélfardssamhillet. Om detta ska uppnés méste rétt
atgirder séttas in for en fortsatt utbyggnad av jarnvégen i norra Sverige.

Under de senaste dren har vi sett en stark ny industrialisering fran Dalarna till
Norrbotten. Vi dr tacksamma fOr att detta sarskilt beaktades 1 S-regeringens nationella
plan.

Regeringen maste dérfor ta hansyn till de stora och vixande volymer gods som
produceras i norra och mellersta Sverige. Eftersom det handlar om stora volymer och
langa avstand till de stora marknaderna ar atgdrderna i denna del av Sverige av sérskild
vikt for hela landet.



Underhallet av jarnvdgen maste forbéttras. Stambanan och Inlandsbanan &r andra
viktiga pulséddror med stor potential, inte minst nir det géller att fora 6ver gods fran vig
till jarnvdg, men underhallet maste sikerstillas.

Utvecklingen av industri och néringsliv forutsitter effektiva transportvigar for gods
och personer. Norra Sveriges transportstrategiska betydelse pd Nordkalotten &r en del i
ett storre sammanhang och det dr viktigt att regionen dr vdl sammankopplad med
omvarlden. Just nu pagar elektrifiering av jarnvégsstrackan Laurila—Tornio i Finland,
vilket kommer att kunna knyta ihop det svenska och finska jarnvigsnétet vad géiller
bade gods- och persontrafik. Det behdvs en tydligare signal fran regeringen om den
gransoverskridande jarnvégstrafikens betydelse och att Trafikverket ges uppdrag for att
sakerstélla den gransoverskridande jarnvigstrafikens fulla potential.

Vikten av detta har under senare tid blivit allt mer pataglig da det geopolitiska siker-
hetsldaget blivit allt mer spint i och med Rysslands anfallskrig mot Ukraina som 1 allra
hogsta grad paverkar vara nordiska lander d4 gransen mellan Finland och Ryssland ér
stangd. Konsekvensen av detta blir att de Ost-véstliga transportstraken, med tillging-
lighet till Norges isfria atlanthamnar, vid en eventuell upptrappning av konflikten, blir
helt avgorande for truppforflyttning och export och import av varor.

Aktorer ldngs strdk som binder samman gransregioner har en mycket mer komplex
situation att hantera @n andra regionala aktorer. Behovet av att bygga gransregionalt
forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering ar
darfor betydande. I dagsldget 4n mer aktuell i och med det finska och svenska inforliv-
andet i Nato.

Vagar

Vigarna dr av betydande vikt for vara regioner och det krivs en fortsatt inriktning pa
langre och tyngre fordon. De sa kallade EU-trailers som i dag fardas pa vara vagar ar
inte klimateffektiva och 1 vintervéglag dr de direkt farliga och behover fasas ut. Den
paborjade satsningen pa véra vigar och barighetsklass 4 (BK4) maste darfor oka.

Sverige &r ett avlangt land och de daliga vdgarna 6kar klyftan mellan stad och
landsbygd. Av de 20 vérsta vigarna 1 Sverige finns 19 1 landets norra regioner. En bra
véigstandard &r en forutsittning for tillgédnglighet i omraden dér bilen ofta dr det enda
alternativet. Nedprioriteringar och otillrackliga resurser till vigarna dkar den avstands-
problematik som redan finns 1 glesbygd och pa landsbygden.

Trafikredaktionen och P4 Malmdhus gjorde sommaren 2020 en granskning som
visade att Viasternorrland hade sdmst vigar, att Visterbotten hade de sparigaste och att
Jamtland samt Norrbotten 14g langt Gver rikssnittet med 10 % underméaliga végar. Detta
visar tydligt att norra Sverige har de simsta végarna i landet. Totalt ligger 16 av de 20
sdmsta riks- och ldnsvédgarna norr om Dalédlven. Liksom vid den f6rra undersokningen
ar riksvdg 90 den vdg som har storst brister, en vig som gar genom Visterbotten och
Visternorrland. Av europavigarna dr det E45 som tvekldst dr den viag som har sdmst
standard enligt unders6kningen. Manga av végarna, som till exempel E12, E10 och
riksvidgarna 99, 95, 365 och 370, trafikeras dessutom av mycket tung trafik och slits
darfor hart.

Sarskilt viktiga strak for inlandet 4r E12 och E14 som, i likhet med E45, ar en
nationell stamvég — finansierad via en nationell plan — och viktiga Ostvistliga
forbindelser med Norge. E14 dr en del av Mittnordenstréaket som dérutdver innefattar



Mittbanan och dess forldngning i Norge, Merdkerbanan. Den i Norge aviserade elektri-
fieringen av Merékerbanan véntas ytterligare 6ka Mittbanans betydelse, avseende bade
gods- och persontrafik. Utdver forsdmrad tillgang till arbete, skola och servicefunk-
tioner innebér daliga vigar 6kade driftskostnader och forsdmrad trafiksékerhet for den
enskilde. Forsamrad tillgang till rdvaror och mojlighet att transportera dessa minskar
mojligheten for foretag att véxa och skapa nya jobb. Ett vél underhéllet vignat dr déarfor
nyckeln i var ekonomi och bland véra viktigaste offentliga tillgdngar.

Motorminnens vigombud har granskat kvaliteten pa 83 700 km av Sveriges statliga
vagnit och kan presentera exklusiva siffror och kartor — 1an for lan. Resultatet visar att
0,7 procent av det undersokta europavégnatet, 0,5 procent av riksvagnitet och
1,1 procent av lansvégnétet dr underkint och héller sa 1ag kvalitet att det 4r obehagligt
att trafikera och kostsamt att reparera. Sdmst och storst brister hittas 1 Vésterbotten.

Det har visat sig att det finns brister 1 statistiken som kan forklara varfor det ser ut
som det gor nér det handlar om infrastrukturinvesteringar. Mellansvenska Handels-
kammaren har nyligen sléppt en rapport som till exempel visar att Dalarnas exportvirde
kan ha underskattats 1 den officiella statistiken frdn SCB.

Stora delar av norra Sveriges exportvérde flyttas till andra l4n eftersom nagra av de
storsta exportdrerna har sina huvudkontor i storstadsomraden. Utvecklingen av industrins
produktion i skogslidnen underskattas nu i Trafikverkets planeringsunderlag, vilket far
negativa konsekvenser for den grona industriomstillningen och ddrmed negativa
konsekvenser for hela landet.

Sarskilda infrastrukturmojligheter 1 norra Sverige

Var transportpolitik ska stirka transportinfrastrukturen och forbindelserna mellan norra
och mellersta Sverige och dvriga Europa. Under de senaste dren har vi sett en stark ny
industrialisering i norra och mellersta Sverige. Den kriver sédrskild uppmarksamhet 1
nésta nationella plan. Hansyn maste tas till de stora och vidxande volymer gods som
produceras 1 norra och mellersta Sverige. Eftersom det handlar om stora volymer och
langa avstand till de stora marknaderna blir dtgidrderna i denna del av Sverige av
sarskild vikt.

Besoksndringen och de grona naringarna spelar en allt viktigare roll i den svenska
ekonomin. Det dr viktigt att det speglas 1 nista nationella plan. Lansplanernas ramar
mdste dessutom utdkas och berdkningsmodellen behdver goras om.

Slutférandet av EU:s stomnétskorridorer och uppfyllandet av kraven 1
TEN-T-forordningen och de gemensamma gransdverskridande straken inom Norden dr
helt avgorande for den fortsatta utvecklingen av vért transportsystem. Vigarna kommer
fortsatt att vara viktiga for vdra regioner. Det krdvs en fortsatt satsning pa vara europa-
véagar, vagunderhall, motesseparering och BK4.

Huvudinriktningen for Sverige maste vara att ta fram 14ngsiktiga utvecklingsplaner
for alla jarnvégar och griansoverskridande strak och realisera ett nationellt jarnvagsnét
for 250 km/tim. Vi ser strdket Stockholm—Luled som en sjdlvklar forsta del i detta, inte
minst for Botniabanan samt de etapper som nu byggs. Ostkustbanan och Norrbotnia-
banan har redan det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS, ndgot som &r
nodvéndigt for dvergangen till trafik i 250 km/h.

For att uppnd overflyttning till jirnvdg och sjofart méste dven anslutningar,
terminaler och hamnar utvecklas parallellt med infrastrukturen i straken. Det &r av



yttersta vikt att hela Sverige hanger ihop for att transporter av bade gods- och person-
trafik ska fungera och det maste finnas redundans for transporterna.

Flyget

Flyget bidrar till grundldggande tillgéinglighet och regional utveckling i hela landet. For
det svenska néringslivet och foretagandet (liksom for privatresendrer) &r tillgangen till
snabba och effektiva flygtransporter Over dagen, savél inom som utom landet, helt
avgorande for att kunna utvecklas 1 en alltmer globaliserad vérld. Det dr positivt att fler
véljer att &ka tdg och att intresset for héllbart resande okar. Samtidigt kommer flyget
alltid att vara viktigt och maste utvecklas.

Svenska kommuner betalar varje ar ut mangmiljonbelopp for att ticka forlusterna for
de kommunala flygplatserna, samtidigt som det totala svenska flygplatssystemet
genererar vinster. Passagerarna fran de regionala flygplatserna bidrar alltsa till flygplats-
systemets totalekonomi.

En stor del av norra Sverige ligger néra den arktiska regionen som blir allt viktigare
1 ett globalt perspektiv. I kombination med ett starkt exportberoende néringsliv och en
vixande besoksnéring (med tydliga utvecklingsmdjligheter) blir den nationella och
internationella tillgédngligheten allt viktigare for norra Sverige. Pa grund av avstdnden
till och fran de norra regionerna kan denna tillgénglighet till stor del endast tillgodoses
genom flyget.

Arlandas flygplatsfunktion som nationellt och internationellt nav har central
betydelse och méste sdkerstillas; en ny fjarde bana ar darfor nodvéndig. Flyget dr en
stark drivkraft for ekonomisk tillvéxt, jobb, handel och rorlighet och spelar en viktig roll
for EU:s ekonomi. De senaste 20 aren har avregleringen av den inre flygmarknaden,
globaliseringen och den kraftigt 6kade efterfragan pé flygtransporter gjort att flyget har
expanderat 1 Europa.

Samtidigt har flygtrafiken en negativ paverkan pa klimatet genom utsldpp av
vixthusgaser. Atgirder for att successivt infora mer ldngsiktigt hallbara drivmedel ér
darfor av yttersta vikt for att flygtrafiken ska kunna behéllas och utvecklas. Det ar
viktigt att staten tar en mer proaktiv roll for flygets klimatomstéllning. I upphandling
kan storre krav pd minskade utsldpp stéllas. Vi maste 6ka innovationsgraden och skynda
pa omstéllningen och utvecklingen av svenskt flyg och hallbara flygbrianslen. Vi méste
sikta mot ett fossilfritt flyg, precis som tag och bilar har utvecklats, och inte mot ett
flygforbud. Vara foretag maste vara konkurrenskraftiga och ha mojligheter till
expansion och export och dir ar flyget viktigt for en 6kad tillvixt for oss som ligger i
toppen av Europa.

Nextjets konkurs visade tydligt pd sdrbarheten i mdjligheten att snabbt ta sig till och
frdn mindre orter, fraimst i Norrlands inland. Staten méste kunna sékerstilla flyg i hela
landet. Vid sidan om investeringar i végar och jirnvigar maste vi ocksa kunna lita pa en
fungerande flygtrafik. Trafikverket upphandlar och finansierar flygtrafik till ett antal
mindre kommuner samt mellan Ostersund och Umeé for att forbittra tillgingligheten.
Trafikverkets méalséttning ar att forbattra tillgdngligheten for kommuner till viktiga
samhéllsfunktioner och fran orter inom lénet och regionen samt nationellt och
internationellt.

Foér en kommun av till exempel Arvidsjaurs, Lyckseles och Ornskéldsviks storlek
kan det handla om ett underskott pa runt 10—20 miljoner kronor/ar. Okade kostnader for



hojda sékerhetskrav och lagre erséttning fran det nationella systemet for flygtrafik-
ledning gor inte saken bittre. Dessutom behdvs underhall av flygplatsernas infra-
struktur. Om vi i framtiden endast ska ha mdjlighet att dka fran de flygplatser som gar
med vinst 1 dagslédget, blir det inte ménga resmojligheter kvar.

For oss socialdemokrater dr det tydligt att vi inte kan ldgga Gver ansvaret for
samhéllsviktiga funktioner som inrikesflyget pd marknaden. I stéllet behdver vi stirka
det statliga ansvaret. Vi vill se ett starkare samhélle dér hela landet ska leva. Sa bygger
vi ett tryggare Sverige. Den S-ledda regeringen satte fokus pé hela landet genom att
lokalisera myndigheter till andra stillen dn Stockholm. Det dr av stor betydelse att vi
kan fortsétta att sdkerstdlla statlig service och att investeringar gors i hela landet. Ska
hela Sverige kunna leva behdver vi ocksa kunna garantera fungerande transporter och
service 1 hela landet.

Dérfor bor de regionala flygplatsernas langsiktiga ekonomiska forutséittningar klar-
laggas och statens roll tydliggdras ocksa utifrdn flygets betydelse for glest bebyggda
regioner och néringslivets exportmgjligheter.
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