Motion till riksdagen

1989/90:T239

av Lars Werner m.fl (vpk)
Stod at investeringar i kollektivtrafiken

Trafikdebatten har breddats pa sistone. De forut dominerande argumenten
om luftféroreningarna och deras skadeeffekter kvarstdr forvisso och har
dven forstiarkts med nya ron och farhdgor angiende de globala effekterna.
Men for stidernas del har den svillande biltrafikens ansprdk pa utrymme
blivit ett allltmer "tringande” och uppmirksammat problem. Aven trafik-
olyckorna har getts storre uppmirksamhet genom de sorgligt 6kande olycks-
talen.

Vi vialkomnar denna breddning av debatten och hoppas att den fortsatter.
Det vixande internationella intresset for stadsfornyelse och urban livskvali-
tet reser frigor om den utglesning som bilsystemet skapar {(det kriaver halva
ytan i moderna stadsdelar), barnidreffekterna av tratikleder. bullret som gor
samvaron utomhus omojlig eller otrivsam inom stora omraden.

Insikten vaxer om att nagot maste goras. En reduktion av stidernas biltra-
fik med S0 procent eller mer ar en rimlig malsattning.

Menikontrast mot debatten och insikterna star den faktiska utvecklingen,
den att biltrafiken Okar starkt for varje r och det inte minst i stiderna. Infor
detta har det diskuterats allehanda restriktioner och hinder av fysisk, juri-
disk och ¢konomisk art, men man har ocksa konstaterat att det samtidigt
behovs positiva atgarder, framst en radikal forbittring av kollektivtrafiken,
for att restriktionerna skall accepteras av en bred allménhet.

Kollektivtrafiken mdste goras sddan att den till vasentlig del far de kvalite-
ter som uppskattas hos den privata bilen: snabbhet. valfrihet, bekvamlighet,
yttackning. Turtdtheten maste 6ka liksom medelhastigheten. och antalet by-
ten maste minimeras.

En radikal lésning dr automatiska system. Utan dem blir inte turtitheten
tillrickligt hog, eftersom forarkostnaderna utgor en stor och vixande andel
av driftskostnaden — forutom att manga kommunala trafikbolag idag har
problem med rekryteringen av forare.

De automatiska systemen befinner sig 1 snabb utveckling. De finns 1 drift
ibl.a. England, Frankrike, Kanada och Australien. och ett antal foretag har
inlett utvecklingsarbete och produktion. Automatsystemen dr sjalvklart dy-
rare i anliggning an de konventionella, men merkostnaden far inte dverdri-
vas ~ utldndska undersokningar anger storteksordningen 50 procent jamfort
med sparvagn pé egen banvall. De ir 1 forsta hand aktuella for storre stader.
I Stockholm skulle de t ex behovas som kompletterande tvir- och diagonal-



forbindelser till tunnelbanan och pendeltigen, medan miljodepartementets
Miljoprojekt Goteborg foreslagit att den stadens sparvagsnat helt eller delvis
skulle ersédttas med forarlosa sparfordon. Men en tendens ér att intresse for
automatsystemen uppstar dven i medelstora stdder, s& som for Sveriges del
skett i bl a Uppsala, Sundsvall, Jonkoping och Uddevalla.

For de medelstora och mindre téatorternas del méste dock huvudlosningen
tills vidare sokas 1 annan riktning, genom utveckling av dagens buss- och
sparvagnsteknik. Det giller att forbattra fordonen men framfor allt de fasta
anldggningarna; terminaler och héllplatser som gor resan attraktivare och
bekviamare, avskilda spar, gator och filer som mojliggor separering fran an-
nan trafik, moderna signal- och trafikledningssystem som medger Okad fart
samtidigt som de hojer sikerheten och skapar en potential for framtida auto-
matisering.

Den lokala kollektivtrafikens fornyelse stéller stora politiska och ekono-
miska krav pd kommunerna. Men édven staten har ett betydande ansvar. Det
ar till exempel en nationell mélsattning byggd pa internationella forpliktelser
att de trafikalstrade luftféroreningarna skall reduceras. Det kravs ocksd en
samordning for att kommunernas investeringar skall bli rationella och stor-
skalefordelar skall kunna utnyttjas.

Allainkomster fran regionala bilavgifter, lagesavgifter, drivmedelsavgifter
etc (redovisade i STORK). maéste overforas till investeringar for kollektiv-
trafikens modernisering och utbyggnad. Annars kommer det att vara omoj-
ligt att uppna de miljoforbittringar som riksdagen redan fattat beslut om.

Hemstallan

Med héinvisning till det anférda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om anvandningen av inkomsterna frén regionala bilavgif-
ter etc.
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