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Battre infrastruktur 1 Skane

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att prioritera
och tidigareldgga infrastruktursatsningar i Skdne och tillkinnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intdkterna fran
Oresundsbron ska finansiera framtida infrastruktursatsningar i Skine och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en ny fast
forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en fortsatt
utbyggnad av Sodra stambanan, Skanebanan samt Helsingborgs godsbangard och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om véigsatsningar sdsom
utbyggnad av E6 och E22 till sexfiliga motorvégar och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en prioritering av
infrastrukturen 1 de skdnska hamnarna av nationellt intresse bor goras och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om varvet 1 Landskrona och
inseglingsridnnan till Landskrona och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om betydelsen av en
vélfungerande flygtrafik i sodra Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inrétta en
infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att sdkerstélla en samlad
grinsdverskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Skéne har fantastiska mdjligheter. Regionens attraktivitet dr stor vilket bland annat tar
sig uttryck 1 att Skéne 2023 hade den fjirde storsta procentuella folkokningen av
Sveriges samtliga l4n.

Men utmaningarna dr ocksa stora. Trots manga nya arbetstillfidllen &dr fortfarande
arbetslosheten hog, den hogsta i landet. Mindre dn en halvtimma bort, pd andra sidan
Oresund, ir situationen radikalt annorlunda. I Danmark &r arbetslsheten betydligt
lagre, och arbetskraftsbristen pataglig, vilket lett till att ménga skaningar i dag arbets-
pendlar till Danmark. Paradoxalt nog ar arbetskraftsbrist ett problem dven i Skane, trots
den hoga arbetslosheten.

For att komma tillrdtta med Skénes hoga arbetsloshet dr det helt centralt att arbets-
linjen vérnas. Detta forutsitter att foretagen ges goda forutséttningar, och att direkta
hinder for deras verksamhet undanréjs. Men ocksa att arbetspendling ytterligare under-
lattas, inte bara inom Skane och angrinsande regioner i Sverige utan ocksa over
Oresund.

Med sitt strategiska ldge hanterar Skéne en stor del av svenska foretags transporter
genom flera viktiga godsstrak. Effektiva, pélitliga och héllbara transporter till vara
viktigaste exportmarknader dr avgorande for det svenska niringslivets konkurrenskraft.
Transittrafiken dr normalt sett mycket omfattande och véntas oka kraftigt. Genom Skéne
passerade forra dret mer dn en miljon lastbilar.

Enligt rapporten ”Hela kungariket och halva pengarna”, framtagen av Sydsvenska
Handelskammaren, har Skéne forbisetts vid fordelningen av nyinvesteringar i infra-
struktur 1 de nationella planerna 2010-2029. Skane maste dérfor prioriteras vid kom-
mande infrastrukturplanering. Vagnitet dr mycket hart belastat, och bristen pa jairnvags-
kapacitet och fullgoda anknytningar i hamnarna omdjliggér vixlingen av gods fran vig
till jarnvég och sjovag. Trafikverket har pekat ut strackorna Lund-Héssleholm, Malmo—
Ystad, Kristianstad—Héssleholm och Helsingborg—Angelholm bland jirnvigsstrickorna
med storst kapacitetsbrist i landet. Det ar vialkommet att strickan Malmé—Lund for-
starkts med tva nya spér. Likasé vilkomnas beslutet att strickan Lund—-Héassleholm skall
byggas ut med tva nya spar, men det dr orimligt att trafikstart planeras forst 2048. Den
anstrdngda kapacitetssituationen pd vig och jarnvig 1 Skine understryks av det efter-
satta underhallet. Detta utgor ett hot mot tillvéxt, framkomlighet och utveckling av
héllbara transportlosningar inte bara i Skane utan 1 hela Sverige. Den forra regeringens
politik, priglad av avsaknad av beslut avseende viktiga infrastrukturprojekt, har drabbat
Skéne hirt. Forutom att Skanes utveckling pé detta satt hdmmas, har trafikstraken
genom Skane blivit flaskhalsar for svenska foretags transporter till och fran kontinenten,
vilket dr forédande for hela vart land.

For att ta vara pa de goda forutsittningar som finns, men ocksd mota utmaningarna
vi star infor, krdvs en stabil, modern och ritt dimensionerad infrastruktur. Som det ar
idag riskerar brister i infrastrukturen bli hinder for tillvixt av nya och vixande foretag
samt arbetstillfdllen. Att tidigareldgga angeldgna infrastrukturprojekt skulle dessutom fa
dubbel effekt, da sjdlva byggandet kan vara ett sétt att skapa arbetstillfallen, vilket
bidrar till att mildra effekterna av 1gkonjunkturen.

Alla trafikslag hanger ihop 1 ett sammanflétat system dér brister i det ena omedelbart
leder till konsekvenser i det andra. Planerings- och genomférandetiden for stora infra-
strukturprojekt dr mycket lang, ofta mer dn 10 &r. Darfor maste infrastrukturplaneringen
priglas av sdvél langsiktighet och god framforhallning som en helhetssyn. I detta



sammanhang kan Danmark tjdna som forebild med sitt “infrastrukturpakke”, en bred
politisk uppgorelse i dialog med ndringslivets aktorer, inte sillan finansierad genom
privat kapital. Det ger langsiktighet och tydlighet som far myndigheter och néringsliv
att vaga agera.

Nedan listas nagra av de projekt som dr mest angeldgna for att skapa en valfungerande
infrastruktur 1 Skane. Alla dessa forslag syftar till att ge maximal utdelning per investerad
krona i form av forbéttrade trafikfloden pa végar, jarnvagar, sjovagar och flyg, och
ddrmed skapa forutsittningar for 6kad tillvixt och fler jobb. Vi dr dessutom dvertygade
om att en satsning pa Skénes infrastruktur ar en satsning pa hela landet.

Oresundsbrons dverskott

Om ndgra ar ir Oresundsbron betald. Vinsten fr&n Oresundsbron uppgick 2023 till mer
4n 2,2 miljarder SEK. I Sverige gar intikterna av Oresundsbron direkt till statskassan,
medan de 1 Danmark dr 6ronmaérkta for infrastruktursatsningar. P4 samma sétt som
tringselavgifterna i Stockholm och Géteborg anvénds for att forbéttra infrastrukturen 1
dessa stider ir det en sjilvklarhet att avgifterna frén Oresundsbron ska anviindas for
behovliga infrastruktursatsningar i Skéne.

Trafiken 6ver Oresund

Oresundsregionen #r Skandinaviens viktigaste tillviixtregion. Att regionen har en
fungerande infrastruktur ar darfor fundamentalt. Sarskilt kan framhéllas trafiken 6ver
Oresund som inte bara #r av regional utan iven av nationell och internationell betydelse.
Sedan Oresundsbron dppnades 2000 har samarbetet mellan Storkdpenhamn och Skane
okat markant, och persontrafiken har néstan fordubblats. I EU:s TEN-T-plan for moder-
nisering av det europeiska transportnitet och utveckling av effektivare transport-
korridorer for godstrafik pekas Oresundsbron ut som en kritisk léink i Skandinavien. Nér
det pagéende bygget av en fast forbindelse 0ver Fehmarn Bélt &r klart 2029 kan det
forvintas att godstransporterna dver Oresund 6kar markant varfor en kapacitetsforstirk-
ning ir nddvindig. Dagens situation med enbart en fast forbindelse ver Oresund ir
dessutom mycket sarbar. Ett lingre avbrott for trafiken dver Oresund skulle f4 stora
konsekvenser, inte minst for godstrafiken. Det dr darfor av yttersta vikt med en ny fast
forbindelse mellan Sverige och Danmark.

Skéne har en mycket hog arbetsloshet, medan den i Danmark ar betydligt ldgre.
Detta skapar forutsittningar for, och behov av, ett allt storre utbyte av arbetskraft. Aven
av detta skél behovs ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark.

Regeringen bor darfor snarast, tillsammans med den danska regeringen, ta ett
initiativ till en utredning som skall leda fram till ett gemensamt beslut om lokalisering
och utformning av en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark.

Jarnvégstrafik

Stora delar av den statliga jairnvégsinfrastrukturen i Skéne &r eftersatta. Trots att Region
Skéne och skédnska kommuner har erbjudit en miljard i samfinansiering av bland annat



Ystadbanan och Skénebanan har dessa inte inkluderats i den nationella planen 2022—
2033.

Sodra stambanan

Sddra stambanan ér en av de allra viktigaste delarna i vart jarnvégsnét. Vi vilkomnar att
straickan Malmo6—Lund &r utbyggd till fyra spar vilket 6kat kapaciteten till 650 tag per
dygn. Sodra stambanan behdver dock forstirkas ytterligare. Trafikverket har i en utred-
ning som presenterades 1 juni 2023 konstaterat att en utbyggnad av Sodra stambanan
med tva nya spar pd strackan Hassleholm—Lund 4r den hogst prioriterade dtgérden i
Skéne. Vi instimmer i Trafikverkets beddmning och anser att utbyggnaden av stam-
banan ska ske 1 anslutning till befintlig jirnvdg, men det dr brattom. Vi anser darfor att
fardigstillandet av ny stambana mellan Lund C och Hissleholm maste tidigareldggas.

For att 6ka kapaciteten 1 Skane pekar Trafikverket i1 sin utredning ocksa pa att det
kriavs omfattande utbyggnader av sdval Malmo C som Héssleholms C.

Pa sikt kommer det ocksé att krivas kapacitetsforstarkningar pa Sodra stambanan
fran Hassleholm vidare norrut upp genom Sméaland. Trafikverket menar att en utredning
om en sddan kapacitetsforstarkning bor inledas snarast. Vid en saddan utredning boér man
ocksa titta pa alternativet med en strickning ldngs befintlig jarnvég fran Héissleholm till
Markaryd for att dérefter bygga ny dubbelsparig jairnvdg utmed E4:an till Jonkoping for
vidare anslutning till den s.k. Ostldnken i Linkdping. For en sddan 10sning talar att
utbyggnaden kan ske utan storningar pa den befintliga stambanan. En sddan utbyggnad
Okar ocksa redundansen i jarnvégsnétet och ar troligtvis ocksa mer kostnadseffektiv dn
att bygga utmed befintlig stambana. Genom att bygga utmed befintlig infrastruktur
skapas inte heller ndgra nya “’bullerkorridorer” genom landskapet.

Ramlosa station samt spar Helsingborg—Ramldsa

I mars 2023 beslutade regeringen om byggstart for dubbelspar pa strickan Maria—
Helsingborgs C. Ett efterldngtat beslut som vi vdlkomnar. Redan idag utgor dock
Ramlosa station (som &r en del av Helsingborgs godsbangard) en flaskhals. Situationen
forvdrras nér dubbelsparet pa strackan Maria—Helsingborgs C tas i bruk. Trafikverket
har darfor pekat pa en utbyggnad av Ramldsa station samt nya spar Helsingborg—
Ramlosa som prioriterad kapacitetsétgird 1 Skdne. Dartill skall beaktas att Helsingborgs
nya sjukhus skall vara beldget vid Ramldsa station.

Skanebanan

Skénebanan binder samman Helsingborg—Hassleholm—Kristianstad och gér sedan
vidare in i Blekinge. For att fullt ut kunna integrera 6stra Skine i Oresundsregionen bor
jarnvédgen byggas ut pa dessa strackor. Striackan Kristianstad—Héssleholm ar i dag
landets mest trafikerade enkelspar dir trafiken utgors av godstég, Oresundstig och
pagatdg. Det innebir stora begridnsningar i mojligheten att bygga ut kollektivtrafiken
och transporterna dsterut, och ddrmed hindras sammankopplingen av de tva arbets-
marknadsregionerna i Skéne. Darfor bor den strackan byggas ut med dubbelspar snarast



mojligt. Utbyggnaden har av Trafikverket pekats ut som en prioriterad kapacitetsatgard i
Skéne.

Vigtrafik

Det dr angeléget att hela E22-strickningen — inte bara genom Skéne — byggs ut till full
motorviigsstandard. Aven E65 mellan Malmé och Ystad dr hart belastad och olycks-
drabbad och behover byggas ut till tva-plus-tva-vig, inte minst av trafiksidkerhetsskal.
E65 ér i princip likadan idag som for 25 ér sedan, trots att trafikflodena har 6kat med
mellan 80 och 100 procent, och den har darigenom blivit en flaskhals. Genom att hoja
standarden pa E65 kan man frimja en positiv utveckling for naringslivet, turismen och
sysselsdttningen 1 syddstra Skane, men dven pd nationell niva eftersom E65 ir tillfarts-
vag till Ystads hamn. E65 fungerar ocksa som en dansk inrikesvig” d& den ar hart
belastad med transittrafik mellan Sjédlland och Bornholm via farjorna som angér Ystads
hamn.

Trafikméngden pé vigarna E6 och E22 in mot de stora stiderna Malmd, Lund och
Helsingborg har de senaste aren okat kraftigt och ar alldeles for stor for vigarnas
nuvarande standard. For att sékerstélla att savél arbetspendlingen in till dessa tillvaxt-
motorer som de mer langvéga transittransporterna fungerar pa ett tillfredsstédllande sétt
behover dessa striackor byggas ut till tre korfélt 1 bada riktningarna.

Aret innan pandemin skedde i snitt en trafikolycka om dagen p& E6 mellan Vellinge
och Helsingborg. Alla dessa olyckor orsakar savil ménskligt lidande for de drabbade
som enorma kostnader for samhaéllet. Nodlosningen med att forbjuda lastbilsomkdrning
har inte forbéttrat situationen namnvart, eftersom forbudet inte efterlevs och det saknas
polisidra resurser for att utova kontroll.

Trafikverket utredde ett tredje korfalt pa E6/E22 mellan trafikplats Vellinge N och
Petersborg, en hart belastad stricka som paverkar framkomligheten for kollektiv- och
biltrafik samt tunga transporter. Ett tredje korfalt skulle hoja kapaciteten och ge en 6kad
trafiksékerhet, farre storningar och béttre restider. Darfor dr Trafikverkets besked med
ett forslag som innebir ett tredje korfélt endast pa strickan Véstra Klagstorp—Petersborg
en mycket stor besvikelse. Andringen gér att de mest kapacitetskritiska delarna limnas
ofordandrade samtidigt som godstrafiken pé vég stindigt okar.

En utbyggnad av E6 mellan Helsingborg och Vellinge till trefilig motorvag i bada
riktningarna behovs snarast. Den kommer att gora vigen mindre sarbar for olyckor samt
forbattra tillgangligheten och ge bittre forutséttningar for arbetspendling. Detta ar
dérfor en av de allra mest prioriterade infrastruktursatsningarna i Skéne. Likasd ar det
angelidget med breddning av pa- och avfarterna. Vig 108 ir ett av de viktigaste transport-
strdken till Sveriges ndst storsta hamn Trelleborg och bor dérfor byggas ut till tva korfalt
i bada riktningarna hela strickan Lund—Trelleborg.

En stor del av den tunga trafiken genom Skane utgors av transittrafik som kommer
till Skdne via Oresundsbron eller Trelleborgs hamn. Denna trafik gér oftast lings
vigarna E6 och E4 norrut via Helsingborg mot Markaryd. For att avlasta E6 mellan
Malmé och Helsingborg fran denna transittrafik bor man utreda mojligheten att bygga
om vidgarna 23 och 117 frdn Rolsberga alternativt Horby upp till Markaryd till motor-
végsstandard, vilket ocksa hade forkortat korstrackan mellan brofastet och Markaryd
jamfort med den nuvarande rutten via Helsingborg. Redan idag foreligger ett stort



behov av att uppgradera viag 23 pa strickan Rolsberga—Hassleholm for 6kad trafik-
sakerhet och framkomlighet.

Aven viigarna 9 (Trelleborg-Hammenhdg-Brosarp), 11 (Sjobo-Tomelilla—Simris-
hamn), 13 (Ystad—Sjobo-Ho6r), 24 (Orkelljunga—Hissleholm), 111 (Helsingborg—
Molle) m.fl. behdver uppgraderas for att hantera de 6kade trafikvolymerna, och
anpassas till kraven pd okad trafiksidkerhet och framkomlighet.

Hamnar

Hamnarna i Trelleborg, Helsingborg, Ystad, Malmo och Ahus ir viktiga delar av det
svenska transportsystemet, och dirmed av nationellt intresse. De dr ocksa en i manga
avseenden outnyttjad resurs. Transporterna mellan Sverige och Central- och Osteuropa
okar och vintas 0ka dnnu kraftigare de ndrmaste aren. Det &r viktigt att dessa transporter
kan tas om hand pi ett effektivt och miljovénligt sétt. For att frimja overflyttningen av
godstransporter fran vig till sjofart behovs ett fullgott infrastrukturnét i anslutning till
ovan nimnda hamnar.

Ahus hamn

Ahus hamn #r syddstra Sveriges stdrsta containerhamn, och en av sddra Sveriges mest

betydande bulkhamnar. Inom hamnomrédet verkar bland andra The Absolut Company
och Knauf Danogips. Med storre satsningar pd héllbara sjotransporter skulle mer gods

kunna flyttas dver fran vég till sjofart, och ddrmed avlasta hart trafikerade strackor mot
exempelvis Goteborg.

Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn dr landets ndst storsta containerhamn och utgér ett konkurrens-
kraftigt nav for sjo- och landtrafik i1 sodra Sverige. Hamnen arbetar aktivt for att minska
sin miljopaverkan genom 6kad automatisering, digitalisering och elektrifiering. For Sea,
tidigare Scandlines, trafikerar leden Helsingborg—Helsingér med féarjor med halvtim-
mestrafik, ett viktigt komplement till lastbilstrafiken p4 Oresundsbron. Helsingborgs
hamn &r av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut fran 2001.

Malmo hamn (Copenhagen Malmo Port)

CMP édr en av Sveriges fem corehamnar, och ddrmed utpekad som en central hamn 1
EU-sammanhang. En mycket stor del av godsomsittningen i hamnomradet i Malmd
transporteras pa jarnvag till andra destinationer i Sverige och Norge. Dérfor behovs det
infrastruktur som kan moéta dagens och framtidens behov. Rangeringsspdren 1 Malmo
uppfyller inte CEF-forordningens krav pa spar som ska ricka for 740 meter langa tag.
Om inte sparen uppgraderas infor Oppningen av Fehmarn Balt-forbindelsen kan
problem uppsté vid omlastning till andra godsslag — ndgot som gor att Malmo, som dr
tankt att fungera som hubb, kan bli en flaskhals och som ocksa kan innebéra att det blir
svarare att komma vidare med jarnvagstransporterna. En elektrifiering av sparen ut till



hamnen skulle innebdra bade forbattrad miljo och mindre rangering eftersom man inte
langre skulle behdva byta fran ellok till diesellok pa godsbangarden.

Trelleborgs hamn

Trelleborgs hamn, ocksd en av Sveriges fem corehamnar, dr Skandinaviens storsta roro-
hamn med cirka 30 ankomster och avgéngar per dygn. I juni 2020 paborjades en ut-
byggnad av nya férjeldgen, vilket innebdr att, forutom att farjetrafiken flyttas ldngre bort
fran bebyggelsen i centrala Trelleborg, ocksa mottagandet av storre, effektivare och
modernare fartyg med den senaste miljotekniken mojliggors. Utbyggnaden planeras
vara klar 2025. Sedan hamnutbyggnaden startade har Trelleborgs hamn forldngt Sverige
med 550 meter sdderut, byggt 3 km l&nga nya vigbrytare, anvint 600 000 ton sten som
har tagits sjovidgen, muddrat 1,7 miljoner kubikmeter samt skapat 50 hektar nytt land
dér det tidigare var hav.

For att Trelleborgs hamn ska vara en vélfungerande intermodal hubb” i trafiken
mellan Skandinavien och kontinenten behdvs en tidigareldggning av utbyggnaden av en
oOstlig ringviag mellan viag 108 och en ny hamninfart mellan viag 9 och Trelleborgs hamn.

Tégféarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland &r vildigt viktig for gods-
trafiken. Om négot skulle hiinda med Oresundsbron eller med Stora Bilt-forbindelsen
kommer den export- och importberoende svenska industrin att forsittas 1 en mycket
besvérlig situation, utan alternativa transportvégar till kontinenten. Dérfor ar nimnda
tagfarjeforbindelse viktig for redundansen for godsforsorjningen till Sverige.

2020 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att analysera funktionen som tag-
farjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland har f6r en 1dngsiktigt hdllbar trans-
portforsdrjning. Av redovisningen framkommer att transporterna med tégfarjorna maste
oka betydligt for att det ska vara ekonomiskt rimligt att upprétthalla forbindelsen pa
lang sikt, men utvecklingen gar i motsatt riktning. Med tanke pa den radande sékerhets-
politiska situationen dr det ur beredskapsperspektiv viktigt att det finns olika trans-
portvégar och transportlosningar till och fran Sverige. Trafikverkets analys mynnade ut i
slutsatsen att det kan krdvas ndgon form av ekonomiskt stod om tagfarjeforbindelsen
ska kunna upprétthéllas. Vi vialkomnar darfor att regeringen gett Trafikverket i uppdrag
att foresla atgarder for att sikerstélla uppratthillandet av tagfarjeforbindelsen mellan
Trelleborg och Tyskland.

Ystads hamn

Ystads hamn dr Sveriges nist storsta hamn f6r personbilstrafik och tredje storsta
farjepassagerarhamn med utmérkta forbindelser till Bornholm, Polen och Tyskland.
Genom en utbyggnad har hamnen fatt kraftigt utokad kapacitet med tva nya farjelagen
som kan ta emot upp till 240 meter langa fartyg. Muddringsarbeten har genomforts s
att djupet for inseglingen dr minst 9,5 meter och den befintliga inseglingen har utvidgats
till 150 meter vilket mojliggdr besok av kryssningsfartyg. Att stora fartyg angér hamnen
innebdr extra intékter for naringslivet, men kraver ocksé forbattrad infrastruktur.

Bland annat véntas trafiken fran Polen fordubblas fram till 2040, vilket annu hardare
kommer att belasta den redan hart 6verbelastade Dragongatan. Utan en ny trafiklosning
1 anslutning till Dragongatan och hamnen riskerar trafikstockningar vid anlép i hamnen



att lamsla all 6vrig trafik. En ofordndrad trafiksituation riskerar att hdimma hamnens
starka tillvaxt, och ddrmed en viktig motor {for néringslivet.

Varvet 1 Landskrona

Varvet i Landskrona &r idag Sveriges storsta reparationsvarv, och det enda med facilitet
och kapacitet att hantera stort tonnage. Farleden in till Landskrona utgor dock en be-
gransning fOr att ta emot 4n storre tonnage dn det som hanteras idag. Varvet 1 Lands-
krona ar det enda 1 Sverige som kan ta emot samtliga fartyg 1 den svenska isbrytar-
flottan.

Behovet av storre tonnage har 6kat over tid 1 takt med 6kade godsvolymer varfor
hamnarna i Sverige under den senaste 10- till 15-arsperioden har anpassat sig genom
utbyggnader for att hantera storre fartyg. Stora delar av fartygsflottan har bytts ut eller
forldngts och ligger nu uppemot 240 meters ldngd.

Med radande sékerhetslige dr det ur ett beredskapsperspektiv viktigt att utreda var
framtidens fartyg ska repareras och fa sitt underhall for att sdkerstilla deras drift. Vid en
sddan utredning bor man sirskilt titta pa mojligheterna att forbattra inseglingsrannan till
Landskrona for att mojliggora att varvet kan ta emot stdrre tonnage dn idag.

Flygtrafik

Tillgéngen till bra flygforbindelser &r avgdrande for tillvixten, ndgot som maste beaktas
vid planering av satsningar pa infrastruktur. Vi vilkomnar darfor regeringens beslut om
satsningar pa de regionala flygplatserna.

Med Rysslands krig 1 Ukraina har den sékerhetspolitiska situationen for Europa och
for Sverige radikalt fordndrats. Detta stiller ocksa helt nya krav pa behovet av bered-
skapsflygplatser. Att vara beredskapsflygplats innebér att flygplatsen med en timmes
varsel ska kunna ta emot och sénda i vdg samhallsnyttigt flyg, dygnet runt, aret om.

Flygplatsen Angelholm-Helsingborg var privatigd och utan behov av statliga
subventioner innan coronakrisen. Men de under coronakrisen dndrade forutsédttningarna
gjorde att denna 16sning inte ldngre var ett alternativ. Sju skanska kommuner tog darfor
ett gemensamt och stort ansvar for att bibehalla en fungerande flygtrafik i Nordvéstskéne,
och ir sedan 1 september 2020 #gare till verksamheten vid Angelholm-Helsingborgs
flygplats.

For att langsiktigt sdkra flygplatsen och dess positiva utveckling instimmer vi i
slutsatsen 1 den s.k. flygplatsutredningen (Statens ansvar for det svenska flygplats-
systemet — for tillgéinglighet och beredskap, Ds 2023:3) att Angelholm Helsingborgs
flygplats ska inkluderas i det nationella basutbudet samt att flygplatsen ska utgdra en
beredskapsflygplats. Det dr angeldget att detta kommer till stdnd sa snart som mojligt.

Kristianstad Osterlen Airport upplevde fore coronakrisen en positiv utveckling med
fler passagerare. Véaren 2020 blev det ocksa klart att Sjofartsverkets sydsvenska heliko-
pterbas stannar pé flygplatsen under 20 ar. Under 2021 var Kristianstad Osterlen Airport
temporér beredskapsflygplats. Permanent status som beredskapsflygplats skulle ge
Kristianstad Osterlen Airport bittre méjlighet att dverleva och att fortsitta bidra till
Skénes utveckling.

Copenhagen Airport (Kastrup) och Malmé Airport (Sturup) kompletterar varandra
vil och utgor tillsammans de viktigaste naven i flygtrafiken for sodra Sverige. For att



skapa bittre forutsittningar for ett dmsesidigt kapacitetsutnyttjande pa de bada flyg-
platserna behover forbindelserna mellan dem forbattras avsevért. Darfor méste arbetet
med planering av jarnvagstrafik mellan de bada flygplatserna via Malmo komma igéng.
Hela regionen skulle gagnas av en bittre tillgénglighet till Malmo Airport, som forutom
viktig flygplats for passagerar- och frakttrafik dven ar en stor arbetsplats.

Dansk-svensk infrastrukturkommission

Det ar inte rationellt att infrastrukturplaneringen begrénsas till nationsgrénserna, nér
handel och transporter genom Europa fortsatter att oka. Nar Fehmarn Balt-forbindelsen
star fardig kommer trafiken till och genom sévil Skédne som Danmark att 6ka avsevirt.
Pé den danska sidan pdgar for fullt uppgraderingen av infrastrukturen for att anpassa sig
till denna utveckling, men Skéne riskerar som vanligt att halka efter. For att det da inte
ska uppstd fler och nya flaskhalsar 1 Skdne méste vi redan nu ta h6jd for denna foridnd-
ring genom planering av storre vig- och jarnvagskapacitet.

Infrastrukturplaneringen i Sverige och Danmark fungerar i dag pd mycket olika sétt.
Genom att inrétta en dansk-svensk infrastrukturkommission kan det sdkerstillas att
planeringen for infrastruktur sker utifrdn gemensamma forutsittningar och prognoser.
Stora infrastrukturinvesteringar kan planeras gemensamt, varigenom samordnings-
vinster skapas. Vidare kan en svensk-dansk infrastrukturkommission bli en plattform for
informations- och idéutbyte mellan de bada landerna.

Denna motion stéller sig samtliga skanska moderata riksdagsledaméter bakom.

Lars Johnsson (M)

Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M) Louise Meijer (M)

Boriana Aberg (M) Peter Ollén (M)
Noria Manouchi (M) Emma Ahlstrom Koster (M)
Ludvig Ceimertz (M) Mats Sander (M)
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