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1 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur mal om férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att en dversyn genomfors dver mojliga atgiarder som sidnker taxorna i
kollektivtrafiken och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft géllande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en handlingsplan for hur kollektivtrafik och transportplanering ska 6ka
tillgédngligheten for socioekonomiskt svaga grupper och bidra till ett socialt
transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur anvidndandet av sociala konsekvensbedomningar
och hilsokonsekvensbedomningar vid planering av infrastruktur och kollektivtrafik
ska framjas och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
hur elbussar och eldrivna kollektivtrafikfartyg kan undantas fran energiskatt och
verka for att elektrifierade bussar och darmed all utslappsfri kollektivtrafik gynnas
oavsett transportslag i EU-regelverket och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa avskaffad forménsbeskattning for
kollektivtrafikkort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
uppdra at berérda myndigheter att tillse att efterlevnaden av formansbeskattning av
arbetsplatsparkering stdrks och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pa ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
inférandet av klimatbiljett som en del av det nationella biljettsystemet for
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
initiativ till béttre lagstiftning avseende sérskilda persontransporter och en ny
fardtjénstlag som tydligare tar avstamp i de funktionshinderspolitiska mélen och
aterinfor rattighetsperspektivet i bedomningen av vem som ska ha rétt till tillstdnd
och hur fardtjénsten ska vara ordnad for béttre hallbarhet, samordning,
tillgénglighet, prissttning och kvalitet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.



2 Okad andel kollektivtrafik kravs for en fossilfri
transportsektor

Inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges totala utsldpp. Végtratiken stér 1 sin
tur for mer @n 90 procent av transportsektorns utsldpp. Sverige har etappmal om att
senast till 2030 minska utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter exklusive
luftfart med minst 70 procent jamfort med 2010. Enligt Trafikanalys uppfoljning av de
transportpolitiska malen 2021 kommer transportsektorn inte att nd 2030-malet med
nuvarande forutsattningar och beslut.

For att nd vara klimatmal behover vért samhille bli mer transportetfektivt och en
okad andel av persontransporterna behdver ske med ging, cykel och kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken har goda forutséttningar att skapa tillgédnglighet for stora grupper i
sambhéllet — i synnerhet for dem med laga inkomster — for att ta sig till arbetsplatser,
utbildning, fritidsaktiviteter och service. Kollektivtrafikens nytta for samhillet berdknas
uppga till dver 14 miljarder kronor netto varje ar. Enligt Svensk Kollektivtrafik sldpper
en person som tar bilen till jobbet ut 45 000 ganger mer koldioxid dn den som tar
tunnelbana, sparvagn eller tag (eldrivet). Mer &n 90 procent av bussresorna 1 kollek-
tivtrafiken sker med fornybara drivmedel eller el.

3 Kollektivtrafiken behover en hallbar aterstart efter
coronapandemin

Coronapandemin har slagit hart mot kollektivtrafiken. Resandet med kollektivtrafiken
har sjunkit drastiskt under pandemin eftersom allmidnheten har uppmanats att arbeta
hemma och att undvika kollektivtrafiken for att minska smittorisken. Foretag och
organisationer har upptickt digitaliseringens mojligheter och hittat metoder for att
genomfora moten och andra arbetsuppgifter pd distans. Ménga har dven insett att
cykling r ett fungerande alternativ for att ta sig till jobbet, studier och fritidsaktiviteter.
Kollektivtrafiken har dven forlorat andelar till biltrafiken under pandemin. Samtidigt
som méanga med tjanstemannayrken har fatt sin vardag dndrad har endast en av tio i LO-
yrken kunnat arbeta hemifrin. Detta har lett till att resandemonstren i kollektivtrafik-
systemet har fordndrats. Resandet pa linjer i omraden med en stor andel personer med
arbetaryrken har inte gatt ner pd samma satt. Hur bestdende de strukturella fordandring-
arna i resandet kommer att bli dr svart att forutsdga, samtidigt som just detta ar av-
gorande for kollektivtrafikens framtida utveckling.

Det minskade resandet har inneburit stora intdktsforluster for de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna. Branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik har sammanstéllt
forlusterna och konstaterar att intdktstappet for 2020 uppgick till 7,2 miljarder kronor.
Prognosen for 2021 dr att biljettintdkterna kommer att bli 8,4 miljarder kronor mindre
4n 2019. Aven om pandemin ebbar ut 2022 prognostiserar Svensk Kollektivtrafik en
intdktsminskning dven under 2022, pd 10 procent, ca 2 miljarder kronor jamfort med
2019. Dér ar bade osdkerheten och de regionala skillnaderna stora — t.ex. Region
Stockholm réknar med att intdkterna for 2022 kommer att bli endast 80 procent jamfort
med 2019 ars nivder. Det statliga coronastodet till de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna tacker inte dessa forluster, och manga regioner har redan dragit ner pd
trafikeringen, samtidigt som flera regioner har redovisat budgetoverskott for 2020.



Detta &r en kortsiktig atgérd som riskerar att ytterligare forsamra kollektivtrafikens
attraktivitet gentemot andra trafikslag, framfor allt privatbilismen, dven pé langre sikt.
Detta ar orovickande 1 en situation dér kollektivtrafikens andelar behdver 6ka for att
klara transportsektorns klimatmal.

Pandemin kan ses som en mojlighet till eftertanke och en omstart for samhallet,
kollektivtrafiken inkluderad. Allménhetens fortroende for kollektivtrafiken behover
aterstillas for att 6ka dess andelar. Detta kriver satsningar pa trafikutbud, tillgdnglighet,
kringservice, mobilitetstjanster, trygghet och dversyn av biljettsortimentet sa att det blir
mer flexibelt och motsvarar de dndrade resbehoven pa ett bittre sitt. Atgirderna r i
forsta hand de regionala kollektivtrafikmyndigheternas ansvar, men det kommer att
behovas statligt stod for att komma Sver krisen och aterstarta verksamheten och jamka
ut de regionala skillnaderna.

4 Ett ssmmanhéllet kollektivtrafiksystem med
resendren 1 fokus

Vinsterpartiets utgdngspunkt ar att kollektivtrafikresendren maste fa tillgang till ett
sammanhéllet och tillgdngligt system med god &verblickbarhet dér det &r 14tt och
smidigt att byta mellan linjer och trafikslag och fa information fran en och samma kélla.
Jarnvig och regional kollektivtrafik dr klimatsmarta gemensamma nyttigheter som
kréaver stabilitet och palitlighet for att vara effektiva och resenirstillvdnda. Vi motsitter
oss den marknadsanpassning som ldnge varit ridande inom transportpolitiken och som
lett till en bristande helhet.

Vinsterpartiet anser darfor att det dr den enskilda resendren som ska vara i fokus nér
ett transportbehov ska 16sas inom persontrafiken. Till exempel ar tillgédngligheten till
stationer, bytespunkter och héllplatser av stor betydelse for att 6ka intresset for att resa
kollektivt. Tillgéngligheten for personer med funktionshinder méste ocksa stirkas.
Tillgang till cykelparkeringar och mojlighet att ta med cykel ndr man reser kollektivt dr
viktiga atgérder for att stirka det hallbara resandet. For att na transporteftektivitet och fa
ménniskor att vdlja miljovinliga transportsitt méste det vara smidigt och tidseffektivt
att ta sig fran punkt A till B. Om det krdvs olika transportslag eller resor med olika
bolag ska det vara enkelt att som resenir att boka, och anslutningarna bor vara
tidsmaéssigt korta.

Vinsterpartiet anser att det 4r nddvandigt att fordubbla andelen resande med
kollektivtrafik. En forbittrad kollektivtrafik stirker jimlikheten och jamstéilldheten
inom transportsektorn. Eftersom kvinnor for nirvarande i storre utstrackning anvénder
sig av kollektiva fairdmedel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnor 1 sin
vardag far en bittre transportsituation. Méns hogre inkomster &r en av forklaringarna till
att de oftare fardas 1 bil. Med en stérkt kollektivtrafik ges incitament dven for mén att
anvinda sig av ett hdllbart transportsystem 1 hogre grad. Dirtill behdvs dven styrmedel
som minskar bilens attraktivitet.



5 Staten maste bidra till en tillginglig, sdker och
attraktiv kollektivtrafik

Vinsterpartiet har i decennier genom budgetforslag foreslagit en kraftig hojning av det
statliga stodet for den regionala kollektivtrafiken for att 6ka kapaciteten och stirka
tillgédngligheten for ekonomiskt svaga grupper samt for glesbygder och landsbygder.
Behoven av dessa satsningar har for varje r blivit allt mer angeldgna da kostnaderna
inom den regionala kollektivtrafiken varit stegrande. Priset for att resa kollektivt har
Okat 3—4 ganger sd mycket som den allméinna prisdkningen (KPI) de senaste 15-20
aren. Véansterpartiet anser att detta &r mycket bekymmersamt da prisbilden for resenérer
ar ett viktigt styrmedel for att minska klimatpéverkan fran véra transporter. Skenande
priser drabbar ocksd dem med laga inkomster som inte har rad att 4ga en bil och som
helt forlitar sig pd kollektivtrafiken som transportmedel. Har man heller inte rad att
anvénda kollektivtrafik forsvéras tillgédngligheten till vart samhélle och till
grundliaggande samhéllsfunktioner.

Effekterna av coronapandemin riskerar att forstdrka den redan anstringda
ekonomiska situationen dé halverat resande minskat biljettintdkterna. I ett ldge dar vi
skyndsamt maste mota klimatkrisen genom héllbart resande och 6ka andelen kollektiv-
trafikresande dr det an mer nddvéndigt att staten tar ansvar for ett robust och hallbart
transportsystem. Ett stort antal manniskor, utan tillgang till bil, &r helt beroende av den
regionala kollektivtrafiken for att ta sig till och frin arbete och studier. For att minska
trangseln behovs 6kad turtdthet pd manga linjer. For att kollektivtrafiken efter corona-
pandemin ska vara rustad for att forbéttra och 6ka andelen kollektivtrafikresenérer i
enlighet med klimatambitioner krivs enligt Vénsterpartiet kraftigt ekonomiskt statligt
stod. Véra budgetsatsningar pd dessa omraden presenteras i var motion Utgiftsomrade
22 Kommunikationer (2021/22:3189).

Vi bedomer att ytterligare statligt stod dven kan komma att behdvas under 2022
beroende pé utvecklingen av coronapandemin och de effekter det har pd kollektiv-
trafiken.

I motionen foreslar Vénsterpartiet dtgdrder for en forbattrad regional kollektivtrafik
med 6kad andel kollektivtrafikresendrer samt stirkt tillginglighet genom férdtjéanst. I
var motion Transporteffektivt och héllbart samhille for framtiden (2021/22:302) finns
ytterligare forslag for att minska biltrafiken och 6ka andelen kollektivtrafikresenérer.
Véra budgetanslag pd dessa omraden redovisas i1 var motion Utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer (2021/22:3189).

6 Nationell handlingsplan for fordubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken

En méngd utredningar och rapporter har presenterat mojliga atgéarder for att minska
klimatpdverkan fran véra transporter och 6ka andelen persontransporter med
kollektivtrafik. Dit hor t.ex. betdnkandet Fossilfrihet pa vig (SOU 2013:84), reger-
ingsuppdraget Strategisk plan for omstdllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017)
och Trafikverkets inriktningsunderlag infor antagandet av den nationella planen 2022—
2033. Partnersamverkan for en forbéttrad kollektivtrafik tog 2016 genom uppdrag fram
en rapport som redogdr for mdjligheterna till fordubblad marknadsandel f6r



kollektivtrafik till 2030. Rapporten konstaterar att det kommer att kridvas betydande
insatser for att nd en marknadsandel pé& 36 procent, som &r branschens méilséttning for
det motoriserade resandet. Detta skulle innebéra en fordubbling om man utgér fran 2006
ars basniva, vilket branschen gor, och d4 marknadsandelen var 18 procent. Kollektiv-
trafikens marknadsandel var 31 procent 2019, men under coronapandemin har dessvirre
kollektivtrafikresandet rasat. Darfor behovs det kraftfulla dtgirder for att stodja de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna for att s& snart pandemin &r Gver aterstélla
fortroendet for kollektivtrafiken och fa upp resandevolymerna igen. Enligt riksdags-
beslut ska staten bidra till att skapa forutséttningar for att fordubblingsmalet ska nis.
For att strukturerat arbeta med de dtgirder som presenterats 1 dessa underlag géllande att
oka kollektivtrafikens marknadsandel bor en handlingsplan tas fram med ldmpliga
statliga atgdrder for att mojliggdra branschens malsittning till 2030.

Regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur mal
om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

7 Systematiskt arbete for sdnkta taxor for att framja
klimatsmarta resesatt

Vinsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt Ionsamt att vélja de
klimatsmarta alternativen. En stadsplanering med ett tillgidngligt och sammanhallet
kollektivtrafiksystem i kombination med légre pris har visat sig vara ett framgangsrikt
sdtt att minska bilismen och uppna hallbara stidder. Det har visat sig att effektiva
helhetssatsningar som innehaller stadsplanering f6r minskat utrymme for bilar samt en
okad tackningsgrad for kollektivtrafik med sénkt taxa ger ett storre antal resenérer till
kollektivtrafiken. Genom att resandet med kollektivtrafik 1 hog grad 6kar med en sddan
kombinerad satsning har det ocksa lett till 6kade intékter i kollektivtrafiken. En sddan
satsning krdver mer resurser inledningsvis men har, om den planeras rétt, sedan
mojlighet att bli sjalvbédrande. Freiburg 1 Tyskland &r ett exempel dar denna modell
anvénts och varit framgéngsrik.

For att fa fler ménniskor att vilja t.ex. bussen framfor bilen maste kollektivtrafik-
resorna bli det ekonomiskt 16nsamma alternativet i hogre utstrackning. Detta skulle
ocksa stirka jamlikheten i transportsystemet da tillgéngligheten till transporter skulle
oka dven for dem med ladga inkomster. Darfor kravs politiska insatser som innebér att
det miljovanliga alternativet ocksa ar det billigaste. De senaste arens prisutveckling
inom kollektivtrafiken &r i det avseendet orovdckande. Viénsterpartiet anser att detta ar
mycket bekymmersamt dé prisbilden for resendrer &r ett viktigt styrmedel for att minska
klimatpdverkan fran véra transporter. De samlade transporterna i samhaéllet behover
effektiviseras och minska i omfattning genom resurssnl samhaéllsplanering. Vinster-
partiets langsiktiga mal dr en utbyggd, avgiftsfri kollektivtrafik. Med satsningar pa lagre
priser inom kollektivtrafiken nér vi ett rittvisare och mer jamlikt transportsystem.

Regeringen bor tillse att en dversyn genomfors dver mojliga atgarder som sénker
taxorna 1 kollektivtrafiken och stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft géllande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kénna.



8 Kollektivtrafik och dkad jamlikhet

Den drastiska 6kning av ojamlikheten i Sverige som pagétt sedan mitten av 1980-talet
ger aterverkningar dven 1 transportsystemet och pd manniskors mojligheter att forflytta
sig. Det finns en ordttvisa och ojamlikhet i tillgdngen till kollektivtrafik, och
internationella studier visar att fattiga och socioekonomiskt utsatta ménniskors tillgang
till transporter ofta dr vasentligt simre dn den 6vriga befolkningens.

Kollektivtrafikens tillgédnglighet dr grundlaggande for médnga ménniskors sociala
inkludering och tillgang till deltagande i samhallet, frimst i ekonomiskt utsatta omraden
dédr majoriteten inte har rad att dga en bil och diar manga inte har korkort. Samtidigt ar
detta grupper som ofta ignoreras i kollektivtrafikplanering och i diskussioner kring
kollektivtrafik. Transportfattigdom innebdr att manniskor inte har full tillgang till de
transporter som de skulle behova 1 sin vardag. Det kan handla om en fysisk brist pa
tillgang, att man inte forstér systemet eller kénner sig otrygg nir man anvédnder
kollektivtrafiken. For minga handlar det helt enkelt om att de inte har rad. Det kan
ocksé handla om att alla inte kdnner sig vilkomna i kollektivtrafiken. Den grupp som
har storst risk att hamna i transportfattigdom ar kvinnor med lag inkomst. De fattigaste
grupperna har 1ag tillgang béde till kollektivtrafik och till egna transportmedel.

Planeringen av kollektivtrafiken utgér oftast fran en norm av dagpendlare och frén
nagot som kallas starka strak, vilket gynnar arbetande medelklass. Mindre hénsyn tas
till dem som arbetar kvillar, nitter och helger och till dem som arbetar pa avsides
beldgna arbetsplatser. Arbetsplatsomrdden som vanligtvis befolkas av personer med lag
utbildning och 14gt bil- och kdrkortsinnehav ar ofta daligt forsedda med kollektivtrafik.
Detta kan ge helt orimliga pendlingstider fér ménniskor som dr helt beroende av
kollektivtrafiken for sina transporter. Hansyn tas heller inte till hur nyttan av satsningar
pa kollektivtrafiken fordelas mellan olika befolkningsgrupper. Socioekonomisk
hallbarhet och social inkludering nedprioriteras, och det ger oréttvisor som riskerar att
oka klyftorna mellan svaga och starka ekonomiska grupper.

Ett annat problem é&r priserna for att resa kollektivt. Priserna for kollektivtrafiken har
sedan 1995 hojts fyra gdnger s& mycket som priserna for andra varor och tjanster. Det &r
orimligt att det har blivit sa dyrt att resa kollektivt. Det handlar naturligtvis om
jamlikhet. Att gora kollektivtrafiken orimligt dyr dr ytterligare ett sétt att lasa in dem
som inte har rad att ha bil och begrinsa deras rorelsefrihet. De rabattsystem som finns
tillgdngliga &r oftast inte tillgéngliga for dem med laga inkomster, vilka ofta reser med
dyrare biljetter &n vriga. Ménadskort &r ofta inte mojliga att kdpa for dem med laga
inkomster eftersom de inte har mojlighet att betala s& mycket pengar pé en gang. Fattiga
personer avstar ofta frén att resa for att de inte har rad, vilket ar ytterligare ett exempel
pa hur social utsatthet ocksd innebir sdmre transportmdjligheter och risk for exklu-
dering frén samhéllet. Det ar dyrt att vara fattig.

Vi behover ha mer kunskap om hur transportsystemet fungerar for olika grupper av
resendrer fOr att kunna fa ett transportsystem som ar inkluderande och réttvist fordelat
och som kan bidra till att minska de socioekonomiska klyftorna, men vi har tillracklig
kunskap for att veta att det finns stora grupper som ar beroende av kollektivtrafiken for
sina transporter och som missgynnas bide i planering och p.g.a. de hoga priserna.

Kollektivtrafiken anses vara en fraga for det regionala sjdlvbestimmandet och négot
som regering och riksdag inte egentligen kan l4gga sig 1. Samtidigt motverkar manga av
de regionala kollektivtrafikbesluten nationellt beslutade transportpolitiska mal gillande
bade klimat, jamlikhet och jdmstélldhet. Dessutom drabbar séttet planeringen genom-



fors pa i manga regioner manniskor som ar helt beroende av kollektivtrafik. Darfor
anser Vinsterpartiet att regeringen bor ta ett helhetsgrepp kring transportfattigdom och
ratten till tillgédngliga transporter.

Regeringen bor ta fram en handlingsplan for hur kollektivtrafik och transport-
planering ska oka tillgéngligheten for socioekonomiskt svaga grupper och bidra till ett
socialt transportsystem. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Vid infrastrukturplanering och trafikplanering tas sillan hdnsyn till hilsoeffekter for
de boende i nérheten och inte heller till vilka sociala konsekvenser planerna far. Det
hénder att bedomningar gors, men det dr inte obligatoriskt och forbises alldeles for ofta.
Detta drabbar framst ekonomiskt svaga omraden.

Regeringen bor dterkomma med forslag om hur anvéndandet av sociala konsek-
vensbeddmningar och hélsokonsekvensbedomningar vid planering av infrastruktur och
kollektivtrafik ska frimjas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9 Skattebefria elbussar

I dag undantas i Sverige eldrivna kollektivfordon sasom tag, tunnelbana och sparvagn
fran energiskatt. Elektrifierade bussar omfattas ddremot inte av denna skattebefrielse.
Mojligheterna for regeringen att 1ata elbussar omfattas av samma befrielse fran
energiskatt som elfordon pé réls finns redan i energiskattedirektivet (2003/96/EG). EU-
kommissionen har bekréftat detta och godkédnner att medlemsstater infor skattebefrielse
for elbussar. Regeringen bor med hénsyn till elbussars bidrag till battre klimat, mindre
luftféroreningar och minskat buller skyndsamt utnyttja den hiar mojligheten.

Regeringen hévdar att elbussar redan stods genom den s.k. elbusspremien. Det ér en
vialkommen satsning, men Vinsterpartiet vill pAminna om att den dels ar tidsbegransad
(till 2023), dels ar ett stod endast for inkdp av bussar, inte for driften.

P& samma sétt som annan eldriven kollektivtrafik pa rils &r undantagen energibe-
skattning anser vi att 4ven elbussarna ska vara det. I Vénsterpartiets budgetforslag for
2021 infordes en sddan ordning.

Vidare har EU inlett en 6versyn och revidering av energiskattedirektivet som
forvantas vara klar under 2021. Artikel 15.1 e 1 direktivet stipulerar att medlemsstaterna
fér tilldimpa skattebefrielse for energiprodukter och elektricitet som anvands for person-
och godstrafik pa jarnviag, med tunnelbana, med sparvagn eller trddbuss. Regeringen bor
1 den pdgaende processen agera for att formuleringarna dndras.

Regeringen bor utreda hur elbussar och eldrivna kollektivtrafikfartyg kan undantas
fran energiskatt och verka for att elektrifierade bussar och didrmed all utslappsfri
kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag i EU-regelverket. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

10 Avskaffa formansbeskattning av kollektivtrafikkort

I dag dr bilen norm for beskattning och planering av resor och transporter. Om de
ekonomiska styrmedlen fordndras sé att de blir firdmedelsneutrala, kan béttre



mdjligheter skapas for personer att vilja kollektivtrafiken som fardsatt. Det skulle d&
kunna minska biltrafikens negativa paverkan pa milj6 och klimat. Vansterpartiet har
lange velat stirka incitamentet for kollektivtrafikkort som 16neformén. Sénkt kostnad
for att resa kollektivt skulle stirka jamlikheten och jamstélldheten. Kollektivtrafiken
skapar tillgénglighet till resor for stora grupper med laga inkomster. Eftersom kvinnor
for ndrvarande 1 storre utstrackning anvénder sig av kollektiva fardmedel kan en sddan
reform 1 hogre utstrickning gynna kvinnor, som generellt har lagre inkomster dn mén.

Konsultforetaget WSP har 2020 pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik analyserat
avskaffad forménsbeskattning av kollektivtrafikkort 1 rapporten Formansbeskattning av
forménsbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort. Atgirden har analyserats
eftersom det inom ramen for forménsbilsystemet finns en styrning mot miljovanliga
bilar, i form av ett nedsatt formansvirde om den anstillde véljer en mer miljovénlig bil.
Motsvarande styrning saknas for den som véljer andra miljovanliga sitt att resa till
arbetet, sdsom kollektivtrafik. Det &r alltsd mojligt for en arbetsgivare att stimulera
miljovénliga resor med bil men inte med kollektivtrafik.

Enligt rapporten skulle effekten av avskaffad beskattning av kollektivtrafikkort
medfora att kostnaden for kollektivtrafikkort for arbetstagare skulle sjunka med ca 50—
65 procent. Resultaten visar att atgérden skulle medfora att resandet med kollektivtrafik
skulle 6ka med drygt 934 000 personkilometer per ar, eller 5,5 procent.

Bilresandet skulle samtidigt minska och detta skulle i sin tur innebédra en minskning
av utsldppen. Vidare skulle det minskade trafikarbetet med bil leda till en arlig minsk-
ning av trafikolyckor. Kostnaden for dtgirden (det totala skattebortfallet) bedoms, enligt
WSP:s rapport, bli ca 920 miljoner kronor per ar. Vénsterpartiet anser att det darfor ar
angelédget att vidta dtgirder som sdnker kostnaden for kollektivtrafikkort for arbetstagare
som har denna formansbeskattning.

Regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pa avskaffad forméans-
beskattning for kollektivtrafikkort. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

11 Subventionerna for formansbilar

Vinsterpartiet anser att de miljo- och klimatskadliga subventionerna ska fasas ut, och
subventionerna for formansbilar &r en av dem. En formansbil dr en bil som ett foretag
dger eller leasar men som man later en anstélld anvdnda for privat bruk, som en férmén
som foljer med anstéllningen.

Vinsterpartiet anser att regelverket ska éndras sé att forméansviardet kontinuerligt
motsvarar det verkliga virdet av forménen och att den klimatskadliga subventioneringen
bor tas bort. Subventionen vid formansbeskattning av bilar gynnar ocksé i hogre ut-
strackning dem med hogre inkomster dn dem med ldgre. Enligt Naturskyddsforeningens
rapport Avskaffa klimatskadliga subventioner (2018) fanns 0,3 procent med bilformén i
det ldgsta inkomstskiktet 2015, och 1 det Gversta inkomstskiktet var 44 procent formans-
tagare. Hela 82 procent av alla bilformaner gér till mén. Flest bilférméner finns i
Stockholm och andra storstider. Atgirden skulle dirmed ha ett tydligt klimatrittvise-
perspektiv och skulle gynna 6kande reseandel med kollektivtrafik. Internationella
energimyndigheten (IEA) har nyligen konstaterat att atgdrder som ska lindra pandemins
ekonomiska effekter dr ett unikt tillfdlle att framja héllbara klimatldsningar och att



avskaffa fossila subventioner. Vi noterar regelédndringarna for formansbeskattning som
inférdes sommaren 2021 men anser fortfarande att atgérden ar otillrdcklig. Vi menar att
det finns ett behov av att utreda ett avskaffande av skattesubventionen av formansbilar
helt och hallet.

12 Stirk efterlevnaden av formansbeskattning av
arbetsplatsparkering

Ett stort hinder for att kollektivtrafiken ska kunna 6ka sin andel av resandet ar att bilen
fortfarande 1 stor utstrackning dr normen och att befintliga styrmedel gynnar fortsatt
bilpendling. Grundregeln ér att arbetsplatsparkering ska forméansbeskattas enligt sitt
marknadsvirde. Problemet dr en mycket lag regelefterlevnad. Enligt tidigare skattningar
formansbeskattas farre dn en femtedel av dem som borde beskattas for arbetsplats-
parkering. Dessutom dr formansbilar idag undantagna fran forménsbeskattning av
arbetsplatsparkering. Detta leder till att det 1 praktiken sker en betydande subvention for
ménga av dem som har arbetsplatsparkering, vilket i sin tur kar incitamenten att arbets-
pendla med bil. En fullstindig beskattning skulle medfora stiarkt konkurrenskraft for
kollektivtrafiken, minskade utslépp av vixthusgaser, forbéttrad trafiksdkerhet samt
starkta inkomster for staten.

Samtidigt bor systemet ses Over sa att den som méste anvénda bil for att ta sig till
arbetet p.g.a. bristande kollektivtrafik inte beskattas enligt marknadsvirde for en
formansparkering dd detta kan innebira en oréttvist tung beskattning for vissa yrkes-
grupper.

Regeringen bor uppdra &t berérda myndigheter att tillse att efterlevnaden av
formansbeskattning av arbetsplatsparkering stirks. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Vi menar ocksa att det behdver utredas hur forménsbilar inte ldngre ska undantas
fran forménsbeskattning av arbetsplatsparkering.

13 Infor nationellt biljettsystem for kollektivtrafik 2022

Vinsterpartiet har under lang tid drivit krav pd att ett nationellt biljettsystem ska inforas
for all kollektivtrafik i Sverige. Regeringens utredning (SOU 2020:25) presenterade ett
forslag och remissrundan avslutades i oktober 2020, men regeringen har inte gétt vidare
med en proposition om ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Regeringen har
dock aviserat att reformen skulle vara aktuell ndgon gang mellan 2022 och 2023.
Vinsterpartiet anser att det bradskar att genomfora denna atgard for att underlétta f6r
resendrerna och oka andelen kollektivtrafikresenirer.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag pé ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.
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14 Utred klimatbiljett

Osterrike har nyligen lanserat en ny klimatsatsning, Klimaticket, som kombinerar ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken med reducerade biljettpriser for att gynna
kollektivt resande. En nationell biljett som ger tillgéng till kollektivtrafiken i hela landet
kostar 3 euro per dag och en biljett som géller 1 en forbundsstat kostar 1 euro per dag.
Biljetten giller pa lokal, regional och interregional transport, Osterrikes statliga jirnvig
OBB, inkluderad. Syftet ir att gora det enkelt, billigare och bekvimare att resa kollek-
tivt. Vinsterpartiet vill ha liknande system som verkligen kan gora skillnad i resandet
dven 1 Sverige. Nér det nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken introduceras ér
det lagligt att kombinera det med klimatsubventionerat resande.

Regeringen bor utreda inférandet av klimatbiljett som en del av det nationella
biljettsystemet for kollektivtrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

15 En fardtjanst for alla som behover

Vinsterpartiet anser att det finns ett stort och bradskande behov av att stirka sam-
ordningen och kvaliteten for bade resenérer och utforare nér det géller sérskilda
persontransporter, dvs. fardtjénst, riksfardtjénst, skolskjuts och sjukresor. Dagens
regelverk har betydande brister, och for den enskilde resendren dr dagens system med
mdnga aktorer och splittrat ansvar svar att dverblicka. Darutover leder den bristande
samordningen till att samhallseffektiva transporter och miljovinster inte uppnas.

Férdtjanst &r till for personer som har vésentliga svérigheter att forflytta sig pa egen
hand eller att resa med allmidnna kommunikationer. Tillstand for fardtjanst provas av
kommunen dér man bor, eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten om kommunen
har Gverlatit hanteringen.

En individuell behovsprovning ligger till grund for ett beslut om fardtjansttillstand.
Sedan 1998 giller lagen (1997:736) om fardtjénst. I och med den nya lagen blev regel-
verket kring vem som é&r beréttigad till fardtjanst betydligt mycket striktare. Uttalanden i
forarbeten har ocksé inneburit att ritten till fardtjédnst gétt fran en insats for personer
med en funktionsnedsittning i syfte att ge skdliga levnadsvillkor till en trafikpolitisk
16sning. Endast en del av de personer med funktionsnedséttning som faktiskt behover
fardtjénst far ratt till fardtjanst som en konsekvens av lagstiftningen. Beddmningen gors
endast efter individens formégor, frimst formaga att forflytta sig d&ven vid gynnsamma
forhallanden. Synskadades Riksforbund rapporterar att detta bl.a. har inneburit att dven
blinda personer nu nekas fardtjénst.

Det finns en aktuell dom géllande rétten till fardtjénst for blinda. Mélséganden har
allvarliga svarigheter att resa med den allménna kollektivtrafiken och hans syncentral
har sagt att det i vissa fall ir forenat med livsfara. Andé har domstolarna ansett att
Region Stockholm har laglig mojlighet att neka honom fardtjansttillstdnd. Domen far
forodande konsekvenser for landets blinda och synskadade som nu riskerar att bli av
med sina fardtjdnsttillstdnd och ddrmed fa sina liv kringskurna och inte ha mgjlighet att
ta sig till arbete, studier och fritidsaktiviteter. Detta gr tvért emot nationella funktions-
hinderspolitiska mal och ménskliga réttigheter och ar enligt Vénsterpartiet helt oaccep-
tabelt.
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Antalet fardtjinsttillstdnd har minskat med 25 procent sedan den nya lagen 1998,
enligt Trafikanalys. I personer riknat handlar det om 100 000 personer farre som i dag
beviljas fardtjanst. Detta har skett trots att befolkningen, inte minst den dldre delen, har
oOkat sedan dess. Detta torde tala for att fler, inte férre, bor beviljas fardtjénst. Det ar
uppenbart att vi i dag har hamnat pa en miniminiva for vem som beviljas fardtjénst. Det
ar dock inte bara vem det dr som beviljas fardtjdnst som blivit problematiskt. De som
trots allt erhaller tillstdndet far inte sillan se den formanen beskuren av lokala restrik-
tioner avseende fOrutséttningar att resa vissa tider, krav pd forbokning, begransade
mojligheter att ta med sig ledsagare, forbud mot att gora stopp pé vidgen samt begrins-
ningar i antalet arbetsresor individen fir géra. Detta utan att det behdver goras en analys
av om detta dr forenligt med regeringens funktionshinderspolitiska mal och trots att det
innebdr omfattande risk for att syftet med féardtjénsten helt forfelas. Det anstar inte ett
vilfardssamhélle som Sverige.

Dessutom ér fardtjdnsten i manga regioner oproportionerligt dyr och priserna hojs
kontinuerligt, vilket ytterligare utesluter stora grupper fran att kunna rora sig i samhaéllet
dven om de lyckats ta sig igenom nélsdgat for att beviljas fardtjénst. Eftersom region-
erna tydligt inte l0ser uppgiften pé ett tillfredsstidllande sitt bor regeringen se till att fa
ett bra, tydligt regelverk inklusive for prissittning pa plats for att fardtjansten ska upp-
fylla sitt syfte och vara tillginglig for alla som behdver den.

Malet att uppnd jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhéllet for
personer med funktionsnedséttning uppnas inte i dag. Det maste vara styrande paA manga
omrdden, inte minst ndr det géller regelverk och prissittning for fardtjanst.

I juni 2018 presenterades betédnkandet Séarskilda persontransporter — moderniserad
lagstiftning for 6kad samordning (SOU 2018:58). Utredningen hade till uppgift att
analysera reglerna for sirskilda persontransporter i syfte att foresla forbattringar for
effektiv samordning med 6kad hallbarhet gillande kostnader och kvalitet. Véansterpartiet
hade stora forhoppningar pa utredningen, men kan konstatera att utredningens forslag
inte kommer att leda till de forbéttringar vi hoppats pa.

Regeringen bor ta initiativ till béttre lagstiftning avseende sdrskilda persontrans-
porter och en ny fardtjénstlag som tydligare tar avstamp 1 de funktionshinderspolitiska
malen och aterinfor rittighetsperspektivet i bedomningen av vem som ska ha rétt till
tillstdnd och hur fardtjénsten ska vara ordnad for béttre héllbarhet, samordning,
tillganglighet, prissittning och kvalitet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.
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