Motion till riksdagen

1989/90:T217

av Inger Schorling m.fl. (mp)
Trafikpohtiken

Trafikpolitiken

Detta ar miljopartiet de gronas overgripande trafikpolitiska motion for 1990.

1. Omprava trafikpolitiska beslutet

Véren 1988, ndgra manader innan miljopartiet de grona kom in i riksdagen,
antog riksdagen ett omfattande trafikpolitiskt beslut som ska vara végle-
dande for hela 90-talet.

Redan sommaren 1988 stod det klart att det trafikpolitiska beslutet inte
hade ratt inriktning. Det var naturen sjilv som sade ifran’

Haven drabbades av 6vergodning med &tfoljande syrebrist, bottendod och
fiskdod. Overgodningen kom frimst av kviavenedfallet fran luften, dven om
jordbrukets bidrag ocksd ar betydande. Skogarna i stora delar av landet
madde allt simre, och forskarna visade att det beror bl.a. pd hoga halter av
kviveoxider i luften. Markforsurningen tilltog och nédringsamnen liacker allt
snabbare ur marken och pa sina hall borjar giftiga metaller losas ut — och
forskarna visar att kviaveoxidutslappen till luft till stor del bidrar till den ut-
vecklingen. Sjoforsurningen tilltog ocksa. Och av de totala kvaveoxidutslap-
pen till luft i Sverige star trafiken ensamt for hela 70 %.

Forskarna forklarade att utslippen maste minskas radikalt, uppemot
75 % . om naturen ska kunna aterhdmta sig och inte drabbas av nya katastro-
fer.

Sedan dess har samma tragiska utveckling fortsatt och fordjupats. Dess-
utom har vi fatt veta att trafiken ocksa ar storsta enskilda utslappskalla av
koldioxid genom att sta for ca 35 % av totalen i vart land. Da avses nettotill-
forseln av koldioxid till atmosfiren genom eldning av fossila brianslen. Kol-
dioxiden bidrar till vixthuseffekten. och den kommer sannolikt att fordndra
klimatet pa stora delar av var planet. Forskarna varnar dven for detta, och
betonar att det kommer att medfora mycket langtgdende miljoforéandringar
som inte kan stoppas nar de vil har borjat.

Vi har ocksa fatt rapporter. bl.a. frdn den statliga allergiutredningen, som
visar att allergierna okar - och da framst i staderna. En hel del av dessa aller-
gier visas sammanhinga med trafikens luftutslapp, kanske framst kolvé-
teutslappen. Trafiken star for drygt hilften av alla kolvateutslappi vart land.
Minga av dessa kolvaten ar kdnda som starkt giftiga &mnen.
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Sedan trafikbeslutet togs 1988 har trafiken, och da framst vagtrafiken och
flygtrafiken, Okat kraftigare an pd mycket lange. Tidigare prognoser, som
bl.a. var underlag till beslutet, visade sig snabbt vara felaktiga. Denna trafik-
Okning forviintas nu fortsatta, och kan fa ett &nnu mer dramatiskt forlopp till
foljd av EG-harmoniseringen som nu tagit fart.

Till foljd av trafikokningen har trafiksakerheten forsdamrats, och trenden
mot forbattrad sakerhet brots dirmed. Nu okar saledes antalet olyckor, an-
talet skadade och antalet dodade pé vara vagar.

Trafikens snabba okning innebér ocksa att de miljo- och energipolitiska
mal som riksdagen fastslagit blir mycket svara att klara. An omojligare blir
det att klara naturens krav med nuvarande trafikokning. Salunda bor ener-
gianviandningen inom trafiksektorn atminstone halveras de niarmaste 25
aren.

Allt detra berdttar entydigt en sak for oss: Det trafikpolitiska beslutet mdste
omprovas. Trafiken mdste pd allvar anpassas till naturens krav. Trafiken
mudste civiliseras.

En sadan omprovning maste ta sin utgangspunkt i naturens och trafiksa-
kerhetens krav. En sddan omprovning borde ha féljande inriktning:

- att minska vagtrafiken

- att Overfora godstrafik fran vég till jarnvig och sjo

— attradikalt minska utsldppen fran alla typer av trafik

— att minska inrikes flygtrafik till jarnvagens forman

— att kraftigt 0ka jarnvagsutbyggnaderna i landet

- attsoka nya transportlosningar som ger mindre energiatgang, mindre ut-
slapp och som dnda ger goda och effektiva transportlosningar

Vi maste alltsd inse det felaktiga i den populidra forestallningen att okat re-
sande och 0kade transporter, utbyggd infrastruktur, alltid ar nagot positivt.
Precis som en Overdriven energianviandning kan vara destruktiv. s kan en
Overdriven transportapparat vara det. Nar skadorna, bland annat i form av
miljoforstoring och olyckor, blir storre dn nyttanav transporterna. sd har det
gatt for langt. Och det ar just vad som nu ar fallet.

Vi maste ocksa ifragasatta om det verkligen dr nodvandigt att ha sa kolos-
salt brattom. Denna hoghastighetskultur som vi alltmer har utvecklat ar
ingalunda nagon sjalvklarhet. Manga, sannolikt majoriteten av svenskar,
kan sdkert tinka sig att ta det lite lugnare.

2. Avskaffa TPR - inratta statens verk for transporthushallning

Transportradet har under aren verkat for en trafikpolitik som gar stick i stav
med den som foresprakas hdr. Det torde darfor vara olampligt som central
myndighet for de uppgifter som nu forestar. Vi foreslar darfor att det avskaf-
fas.

I stallet bor ett Statens verk for transporthushallning inrittas. Dess inrikt-
ning ska vara att just verka for att de ur energi-, miljo-, social- och samhalls-
ekonomisk synpunkt bésta transportlosningarna utvecklas. Forutom alla de
funktioner som transportradet har idag, ska "transportverket” samordna alla
trafikslag. Investeringarna ska samordnas s att onodig vagtrafik kan ersat-
tas med kollektivtrafik eller jarnvég och sjotransport.
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Om en ny vdg ska byggas. eller en gammal i storre utstrackning byggas
om. ska det alltsd vigas mot alternativa investeringar i jarnvig eller sjofart
for att klara samma transportbehov. Samma sak ska gilla flygplatsinveste-
ringar m.m.

Transportverket ska ocksd utveckla enhetlig statistik, prognosmodeller
och enhetliga normer for t.ex. kalkyler och ekonomiska berakningar i sam-
band med olika utbyggnader.

Transportverket ska naturligtvis samarbeta med naturvardsverket vad gil-
ler miljofragorna och boverket vad galler planfrigorna.

Transportverket bor finansieras genom att dels ta dver transportradet, och
dels genom att overta medel frdn vigverket och kommunikationsdeparte-
mentet.

Hemstéllan

Med hanvisning till det anforda hemstills

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att 1988
ars trafikpolitiska beslut skall omprovas i enlighet med vad som anges
i motionen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att tran-
sportradet skall avskaffas,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett stat-
ligt verk for transporthushallning ("transportverket™) skall inrattas,
och att verkets uppgifter och inriktning skall vara i enlighet med vad
som anforts 1 motionen,

4. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om likartade satt att gora samhillsekonomiska berik-
ningar for olika trafikinvesteringar m.m.

Stockholm den 21 januari 1990
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