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1§ Anmilan om kompletteringsval till vissa utskott

Andre vice talmannen meddelade att socialdemokratiska riksdagsgruppen
pa grund av uppkomna vakanser fr.o.m. den 1 januari 1991 anmilt Eivor
Husing som ny ledamot i arbetsmarknadsutskottet efter Marianne Stalberg,
Bo Toresson som ny suppleant i arbetsmarknadsutskottet efter Eivor Husing
och Bo Toresson som ny suppleant i skatteutskottet efter Marianne Stalberg.

Andre vice talmannen férklarade utsedda till

ledamot i arbetsmarknadsutskottet
Eivor Husing (s)

suppleant i skatteutskottet
Bo Toresson (s)

suppleant i arbetsmarknadsutskottet
Bo Toresson (s)
2§ Anmilan om dtertagande av plats i riksdagen

Andre vice talmannen meddelade att Lars Ernestam (fp) och Ulla-Britt
Abark (s) denna dag atertagit sina platser i riksdagen, varigenom tjinstgd-
ringen som ersittare upphort for Lennart Eliasson och Alf Eriksson.
3§ Justering av protokoll

Justerades protokollen for den 3 och 4 december.
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4§ Svar pa interpellation 1990/91:94 om socialt utsatta barn

Anf.1 Statsraidet BENGT LINDQVIST (s):
Herr talman! Lena Ohrsvik har stallt foljande fragor till mig:

1. Hur skall vi fran samhillets sida béttre stddja socialt utsatta barn?
2. Ricker nuvarande lagstiftning?
3. Kan vi na langre genom att férdela resurserna annorlunda?

Som Lena Ohrsvik konstaterar i sin interpellation mar svenska barn i all-
manhet bra. Var levnadsstandard 4r bland de hogsta i virlden. Viktiga delar
av var socialpolitik och var familjepolitik gar ut pa att stédja familjen och
foraldraskapet.

Sedan linge pagar ocksa ett omfattande folkbildningsarbete, inte minst
via barnhilsovarden och foraldrautbildningen. Genom denna inriktning av
politiken har vi kunnat skapa gynnsamma férutsattningar fér vuxna att fun-
gera som goda forildrar. Ett resultat av detta ar att andelen barn som place-
ras i samhallsvard har sjunkit.

Anda finns det, som Lena Ohrsvik papekar, barn som far illa. Det édr har
fraga om en mindre grupp familjer och barn, vars behov inte automatiskt
kan tillgodoses inom ramen for de generella stodsystemen.

Vi har linge vetat att de forsta levnadsaren har mycket stor betydelse. Det
ar saledes viktigt att vi tar val hand om familjer i vardande. Den i Sverige viil
utbyggda mdédra- och barnhilsovirden ar ett uttryck for detta.

Ett tryggt samhiille kan skapa trygghet dven for barn vars fordldrar inte
sjalva har sa stor formaga till kontakt och trygghet.

Vi maste fortsitta kampen for en generell trygghet och vilfird, och vi
maste dessutom gora sirskilda insatser for socialt utsatta familjer och barn.
Det giiller bade individuella och allmint férebyggande insatser.

Ett uttryck for denna installning ar regeringens beslut att under en trears-
period stalla 30 milj. kr. till forfogande for riktade insatser till utsatta ungdo-
mar i eftersatta bostadsomraden.

Den 1 julii ar fick vi en ny lag om tvangsomhindertagande av barn och
ungdomar. Nya LVU ir skriven utifran ett konsekvent barnperspektiv.
Barns behov av kontinuitet och stabilitet skall vara vigledande vid valet av
insats, oavsett om det géller 6ppenvardsinsatser eller placering utanfér hem-
met.

Det innebar bl.a. att stora anstrangningar bor goras for att sa tidigt som
mdojligt ge behdvlig hjilp at barn och forildrar i deras naturliga livsmiljo.
Samarbetet mellan mddra- och barnhilsovarden a ena sidan och socialtjins-
ten & andra sidan fungerar bra pa manga hall, men behover utvecklas ytterli-
gare.

Vi har i dag en relativt stor kunskap om vilka utslagningsprocesser som
vara mest kriminella och sjalvdestruktiva ungdomar har varit offer fér under
sin uppvixt. Men vi tycks vara simre pa att tidigt se dessa barns egna behov.

Vibehover, enligt min mening, utveckla var kunskap sa att vi @ven i prakti-
ken pa ett tidigt stadium kan uppticka de familjer som av olika skél behover
stod. Vi behover kort sagt viirna om barnkompetensen savil inom hiilso- och
sjukvarden som inom socialtjinsten.



Dessa fragor dr i hogsta grad aktuella inom socialdepartementet. Som ex-
empel kan jag nidmna att socialdepartementet tagit initiativ till en konferens
om att forebygga barnmisshandel. I konferensen som inleds i dag deltar
svenska forskare, beslutsfattare, praktiker och foretridare for frivillligorga-
nisationer samt utlindsk expertis pi omradet.

Ett sammanfattande svar pa Lena Ohrsviks fragor ér att vi har en lagstift-
ning som enligt min mening utgor ett gott skydd for utsatta barn. Vi behover
emellertid pa ett mer medvetet sitt @n hittills prioritera tidiga insatser for
utsatta barn och familjer. Det ar da som mdjligheterna att astadkomma en
forandring 1 positiv riktning dr som storst.

For att en sadan prioritering av resurserna skall genomféras i praktiken,
krivs emellertid att kunskapen om barndomens betydelse och om barns sar-
barhet sprids. Jag kommer att pa olika satt medverka till att en process i
denna riktning kommer till stand.

Anf.2 LENA OHRSVIK (s):

Herr talman! Jag vill forst tacka for ett positivt svar — positivt pa det sittet
att det 6ppnar for en serios diskussion om forstirkta tidiga insatser for socialt
utsatta barn.

Medan andra ropar pa inldsning av de av vira ungdomar som faller utanfor
ramen, ville jag med interpellationen peka pa de mekanismer som leder dit
och pa vad vi kan gora mycket tidigare. Det ar viktigt att i den allmédnna
debatten stalla sig fragorna: Varfor? Vilken chans har vi gett de hér ungdo-
marna?

Mina egna erfarenheter fran arbete med missbrukare, psykiskt sjuka ung-
domar, hart kriminellt belastade samt barn i socialt utsatta miljoer sager mig
att vi inte tillrdackligt tidigt gor tillrackliga insatser och att vi ibland t.o.m.
handlar fel.

Socialtjinstlagen ingav stora forhoppningar nir det gillde det sociala ar-
betets utveckling och forankring hos allmdnheten. Enligt min mening har
den dock inte fatt mojlighet att sla igenom fullt ut. Detta visar ju ocksa soci-
alstyrelsens utvirdering betriffande insatserna for barn och ungdomar.

Lagen kom i en tid av ekonomisk kris. Alla resurser anviandes till att fa
landets ekonomi pa fotter. Sedan har aldreomsorgen och utbyggnaden av
barnomsorgen dominerat helt inom socialtjansen. Behoven har ju varit stora
och okande. Jag siger inte att detta har varit fel, jag konstaterar bara att
socialtjanstens alla intentioner inte har fatt en irlig chans.

Dirfor kraver jag inte heller en forstarkning av lagstiftningen for narva-
rande. Jag delar Bengt Lindqvists uppfattning att nuvarande lagar pa detta
omrade ar bra. Man kan gora massor inom dessa ramar och — jag vill under-
stryka det — med nuvarande resurser.

Jag ar 6vertygad om att tidiga, samordnade insatser for den lilla grupp det
giller pa sikt ger betydligt ligre utgifter for t.ex. arbetsmarknadsinsatser,
sjukforsikring, vard och fingelsevistelser. Dessutom ger det ett minskat pro-
duktionsbortfall.

Det idr svart att mata viardet av ett bra liv. Darfor maste jag ta till dessa
kalla ekonomiska fakta for att visa att det blir en klar samhallsekonomisk
vinst av att géra mera tidigt.
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Problemet ar bara att vi har flera huvudmain for verksamheterna. Klart ar
dock att staten skulle vinna pa manga hall om kommunerna satsade. Det ar
i detta sammanhang jag girna vill ha en diskussion om en omprioritering av
resurser.

Sa till en del funderingar om vad man skulle kunna géra mera konkret —
utéver vad jag har namnt i interpellationen om médra- och barnhalsovérd
samt elevassistenter.

For det forsta skulle jag 6nska att vi fick en ny utbildningsomgéng géallande
socialtjanstlagen for bade fértroendevalda och kommunanstillda. Det ér tio
ar sedan sist. Kunskapen om intentioner och mél har tunnats ut, man har
bytt folk pé olika hall, och jag tror att det vore virdefullt for dem utanfér
socialtjansten att fa ny kunskap.

For det andra skulle jag 6nska en stimulans till skapandet av lokala hand-
lingsprogram som sedan kunde antas av kommunfullmiiktige. Det dr namli-
gen viktigt att hdvda dessa fragor gentemot annan verksamhet, och det
skulle behovas lokala riktlinjer for detta arbete. Bara arbetet med ctt pro-
gram sitter i gang en mangd positiva processer, och det ger ocksa stora méj-
ligheter till samordning.

For det tredje skulle jag 6nska en forstarkning av féraldrautbildningen.
Viss tid kanske t.o.m. borde vara obligatorisk; tyvarr nar vi annars inte alla.
Det ir viktig att just genom den typen av verksamhet stodja utsatta ungdo-
mar i deras foraldraroll. Kanske vore det nagot for niasta Dagmaroverens-
kommelse att pa nigot satt forstarka modra- och barnhilsovarden och inom
dess ram ge en bra foridldrautbildning.

For det fjarde skulle jag vilja att ocksd den 6ppna forskolan skulle ses som
en viktig resurs utover den ovriga barnomsorgen. Erfarenheterna, atmin-
stone i min kommun, av de 6ppna forskolornas majligheter att tidigt eta-
blera kontakter med utsatta familjer ar mycket goda. Man har inte myndig-
hetsstimpeln pd sig, och man kan dérfor med en aktivare uppsokande verk-
samhet na barn i riskzonen och ge stod pa ett obyrakratiskt satt.

For det femte 6nskar jag att vi kunde sprida mer kunskap om de goda ex-
emplen. Det gors manga mycket bra saker runt om i landet, men vi far veta
for litet om detta.

Min slutsats ér att vi har handlat fel, eftersom det dr ko for vard och inlas-
ning av vara ungdomar. Vi kan gora mera tidigt! I varje barn finns en Mo-
zart, paminde Ingvar Carlsson pa den socialdemokratiska partikongressen.
Sager inte det allt om vad vi maste gora?

Socialstyrelsen siger i sin utvirdering: Det finns anledning att utgé frén
att stora grupper barn och ungdomar har goda forutsattningar i livet. Samti-
digt kan man se klara skillnader mellan grupper, och dessutom finns risk for
att en mindre grupp stalls utanfor mer definitivt. Det sociala arvet r en pa-
taglig verklighet. I kunskaps- och informationssamhillet kan utslagningsme-
kanismerna komma att drabba allt hardare.

Det ar mot bakgrund av denna utvirdering som jag har stallt mina fragor
om hur vi biittre kan stodja dessa barn och deras familjer. Jag har ocksa
nagra foljdfrigor.

Delar statsradet Lindqvist socialstyrelsens bedomning om den okade ris-
ken for definitiv utslagning?



Finns nidgon méjlighet till en sdidan omférdelning av resurser som jag har
berort?

Vi har ju niir det giller vuxna en malsittning att minska ohilsotalet, och
vi satsar stora pengar pa t.ex. en biittre arbetsmiljo och rehabilitering. Kan
man inte fora ett liknande resonemang nir det giller barn?

Till sist: Delar statsradet min uppfattning om behovet av 6kad information
om gillande lagstiftnings intentioner och mal?

Anf.3 SYLVIA PETTERSSON (s):

Herr talman! Jag deltar 1 den hir debatten eftersom jag tycker att den
fraga Lena Ohrsvik har tagit upp i sin interpellation r s viktig, inte minst
om man tar sin utgangspunkt i storstadspolitiken.

Samtidigt skulle jag vilja siga att statsradet i sitt svar gor ett mycket viktigt
papekande, namligen att svenska barn i allménhet mér bra. Jag tror att det
ar oerhort vasentligt att vi har det i bakhuvudet nér vi diskuterar problemen.
Det finns namligen dnda problem. Det som ir sa tragiskt och som gor det én
viktigare att dgna stor uppmarksamhet at detta ar att det ven nar det giller
barns uppvixtvillkor visar sig att det finns tydliga klasskillnader.

Men det ér inte bara fraga om klasskillnader, utan det finns dven regionala
skillnader. I t.ex. Storstockholmsregionen ar problemen aven pa det hir om-
radet storst.

Det var ju hiir som Gustav Jonsson en gang gjorde sina sa banbrytande
undersokningar, i vilka han bl.a. talade om det sociala arvet. En fraga vi
borde stilla oss i dag ir: Existerar det sociala arvet dn i dag? Jag tror att
risken ar vildigt stor att vi maste svara ja pa den fragan.

Nir socialtjanstlagen infordes var ett av inslagen att socialtjinsten skulle
medverka i samhallsplaneringen. Pa det sittet skulle man kunna motverka
bl.a. tendenserna till en utveckling av ett socialt arv och medverka till att ge
goda miljoer till alla barn. Det finns nu undersokningar som visar att detta
ar ett av de inslag i socialtjinstlagen som inte har fungerat sa bra. Det skulle
alltsd behovas ett utvecklingsarbete i kommunerna.

Jag tror att man skulle behova undersoka vilka barn det dr som blir fore-
mal for socialtjanstens insatser och hur det sedan gar for dem senare i livet.

Statsradet siger ocksa i sitt svar att stora anstringningar maste goras for
att sa tidigt som mojligt ge behovlig hjilp. Det dr naturligtvis mycket bra att
detta klargors. Diaremot tror jag inte att det stimmer att vi inte tidigt ser
barnens behov. Jag tror att vi faktiskt ganska tidigt ser att det finns behov,
men diremot ar det inte alldeles sikert att vi vidtar de ritta atgarderna. Kan-
ske borde dessa atgirder ocksa siittas in tidigare.

Pa det socialdemokratiska kvinnoférbundets kongress hade vi att be-
handla en motion som just gick ut pa att man skulle virna om de utsatta
barnens miljoer. Da sade forbundskongressen att det var dags for oss att in-
tensifiera vart arbete kring de utsatta barnens situation och att samhallet
skulle vidta atgiarder for att stirka metodutvecklingen av socialtjinstens in-
satser for att t.ex. stodja de niitverk som utsatta barn kan behdova.

Jag tycker att man av statsradets svar kan utldsa att han ir beredd att med-
verka i en sadan riktning, och detta ar positivt.

Jag vill slutligen understryka det Lena Ohrsvik sade: Det vore bra om vi
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kunde fa en ny utbildningsomgang i kommunerna med tanke pa att bade po-
litiker och tjanstemin i mycket stor utstrackning har bytts ut sedan lagen
infordes och den utbildningsrunda som da genomfordes. Jag tror dessutom
att det det skulle vara mycket bra om vi ocksa kunde forstarka foraldraut-
bildningen.

Anf. 4 Statsradet BENGT LINDQVIST (s):

Herr talman! Jag vill erinra mina meddebattorer om att riksdagen nyligen
har beslutat om en ny storre 6versyn av socialtjinstlagen. I anslutning till
denna skulle jag vialkomna en utvirderande och genomlysande debatt kring
ansvarsomriden och de behov som socialtjdnsten ar avsedd att tillgodose.

Vi har manga olika aktiviteter pa gang som uppnar, eller i varje fall till
delar uppnar, det syfte som bade Lena Ohrsvik och Sylvia Pettersson efterly-
ser. Uppfoljningen av Rebusprojektet och socialbyraprojektet innebir att vi
nu for ut de fragestallningar som dessa projekt har gett upphov till i en debatt
inom 1 forsta hand socialtjinsten och kommunerna men senare ocksa i en
vidare diskussion.

Det uttrycks hir farhagor for en 6kad utslagning, nagot som jag delar, i
synnerhet mot bakgrund av den situation som just nu rader. Det finns t.ex.
stora brister i behandlingsarbetet dir vi kan se att vi inte kommer at dessa
problem tidigt nog.

Jag tror att uppfoljningen av socialstyrelsens iakttagelser om barn- och
ungdomsarbetet dar mycket viktig och fortjanar en mycket aktiv bearbetning
och studium ute i landet. Jag vill ocksa namna att det i barnkonventionens
kolvatten nu har uppstatt en mycket livaktig och konstruktiv dialog mellan
regeringskansliet och de olika organisationer som arbetar for barnens riitt.
Dessa organisationer bedriver nu ett brett utvecklingsarbete for att gora
konventionen kiind, inte minst bland barnen sjalva och deras foraldrar. Jag
ar siker pa att vi har mojligheter, att med stod i det som konventionen ger
uttryck for lyfta fram barnens behov pa ett annat sitt an vi hittills har gjort.
Jag tycker att vi skall ta den chansen.

Jag ar for min del fast besluten att till maximum utnyttja det faktum att
Sverige har ratificerat barnkonventionen och se till att barns behov nu per-
manent kommer att finnas pa dagordningen inom béde socialpolitiken och
samhillsplaneringen i stort. Jag vill ocksa erinra om att Bengt Borjessons
stora projekt om barn i kris ger oss mycket stor kunskap som vi kan anvinda
i detta sammanhang och dessutom mycket information som ocksa kan ut-
nyttjas i det fortsatta arbetet. Regeringen kommer ocksa inom kort att anta
direktiv for den utredning som riksdagen har bestillt om en barnombuds-
man.

Mainga saker ir alltsa pa gang, och jag menar att detta ger uttryck for en
aktiv bearbetning av de problem och de uppgifter vi kan se framfér oss nar
det galler utsatta barn och ungdomar i Sverige.

Anf.5 LENA OHRSVIK (s):

Herr talman! Jag ir medveten om att riksdagen har bestillt en 6versyn av
socialtjanstlagen. Men det far inte innebira att vi inte handlar nu. Jag vill
paminna om att den utredning som ledde till att socialtjanstlagen inférdes



tog 13 ér. Jag vet att vi har bittrat oss under senare ar nir det giller utred-
ningars arbete, men vi maste anda handla under tiden dven om det pagar en
utredning. Jag deltog aktivt i arbetet med socialtjanstlagen har i riksdagen.
Darefter har det viickts en del motioner och stillts interpellationer, och jag
har dessutom mojlighet att lokalt mycket nira folja verksamheten.

Jag har i manga debatter hiavdat att man nir det giller dessa barn inte far
tveka infor omplaceringar. Men man far inte glomma detta med kontinuitet
och stabilitet, som ocksa framhalls i interpellationssvaret. Jag har ocksa ak-
tivt verkat for att anmilningsskyldigheten hos personalgrupper som arbetar
med barn skulle féljas av en uppgiftsskyldighet, och sa ér ocksa fallet i dag.
Men jag har ocksa betonat att vi l6ser det mesta bist i den egna miljon. Vi
maste skriddarsy l6sningar dven om vi med generella l6sningar har kunnat
na barn med sirskilda behov. Vi vet mycket om vilka barn det giller och
ocksa en hel del om vad de behéver - ja, vad alla barn behover — namligen
stabila vuxna, kirlek, uppmuntran och gemenskap.

En av de mammor som jag varit i kontakt med slog huvudet pa spiken niir
hon sade: Tank om jag fatt brakdelen av de omsorger, intresse och pengar
som lagts ner pa min grabb redan nar han var liten. Med detta vill jag ater-
komma litet till min fraga om det finns nagra mojligheter till omférdelning
av resurser. Niar man i dag satsar ser man inte till resultatet och effekterna,
och man far inte tillgodogora sig de besparingar som uppstar. Jag jamforde
tidigare med arbetet nir det géller att minska ohilsotalet hos vuxna. Vi sat-
sar 15 miljarder kronor i arbetslivsfonden for att astadkomma en bittre ar-
betsmiljo och en bittre rehabilitering for vuxna som har problem. Jag anser
att ett liknande resonemang kunde foras betriffande barn.

Mycket av det Bengt Lindqvist hir redovisade gar i denna riktning. Jag
skulle garna vilja fa en ytterligare redogorelse om den ekonomiska delen,
nagot som ir mycket visentligt, eftersom kommunerna ocksa har en mingd
andra uppgifter. De har Kint sig litet pressade under lang tid.

Anf. 6 Statsradet BENGT LINDQVIST (s):

Herr talman! Jag menar att en av huvaduppgifterna i fortsittningen blir
att gora barnens behov synliga i samhillsutvecklingen pa ett mycket mer pa-
tagligt séitt dn som hittills har gjorts. Socialtjansten har ocksa en uppgift att
delta i samhallsplaneringen och dverfora sina erfarenheter om hur samhiillet
borde fungera ur ett socialt perspektiv till andra sektorer i samhiillet.

Den uppgiften har socialtjinsten inte kunnat fullgora pa ett riktigt till-
fredsstallande satt. Jag dr pa den hir punkten kritisk, inte si mycket mot
socialtjansten, utan mot samhdllet i dvrigt som inte har utnyttjat de omfat-
tande kunskaper om problem i samhillet som socialtjinsten under drens
lopp har samlat pa sig. Detta menar jag maste bli en ledstjarna i fortsitt-
ningen nir det giller barnen.

Vi maste lira oss att gora tidiga insatser pa ett bittre satt. Det handlar
mycket om kunskap och om att tidigt se barnens behov. Det handlar ocksa
om samverkan, dvs. att t.ex. forskollirare och socialsekreterare kan na var-
andra i en dialog om enskilda barn diar man utnyttjar badas kunskaper och
kompetens for att gora det bista mojliga for det enskilda barnet.

Jag tror att det finns mycket man kan géra inom ramen for nuvarande re-
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surser, och det sade ju ocks4 Lena Ohrsvik i sitt forsta inligg. Jag ar for min
del alltid 6ppen for att resonera om omprioriteringar och omfordelningar
nar det giller de olika insatser vi gor. I den mén vi kan finna former for att
effektivisera de tidiga insatserna for att forebygga svarigheter langre fram
for vara barn, anser jag att vi med stor kraft skall ge oss in i sddana diskussio-
ner. Diaremot vill jag inte nu ge nagot besked betriiffande formerna for en
sadan forindring. Jag anser att den fragan &r sa pass svir att den behover
en ordentlig mangling innan man kommer fram till resultat. Ett problem i
sammanhanget ar att ocksa manga andra sektorer for narvarande kinner
trycket av for sma resurser.

Anf.7 SYLVIA PETTERSSON (s):

Herr talman! Jag vill anknyta till en del av det statsradet nu sade om social-
tjansten i samhillsplaneringen. Det dr manga som delar uppfattningen att de
generella atgarderna dr bast. Det enda som egentligen hjalper ordentligt ar
generella atgirder och att se till att ha bra miljoer for barnen.

Socialtjianstens roll i samhallsplaneringen har inte blivit det som vien ging
hoppades pa.

Det ir dirfor jag tyckte att det var viktigt att understryka det Lena Ohrs-
vik sade om vikten av utbildning av bade anstallda och fortroendevalda i
kommunerna. Det ér inte bara socialpolitiker som fattar beslut om hur sam-
hillet skall se ut. Det ir inte bara socialtjanstemin som har en uppfattning
om samhiillet heller. Aven i byggnadsnimnder och kommunstyrelser finns
det politiker och tjiinstemén som har ett avgorande inflytande pa hur sam-
hillsplaneringen blir i kommunerna. Det ir inte alltid som kunskaperna och
insikterna ar sa stora bland personal och fortroendevalda som man skulle
kunna onska sig.

Anf.8 LENA OHRSVIK (s):

Herr talman! Jag tankte aterkomma till utbildning och information.

Statsradet siiger i sitt interpellationssvar att om det skulle bli en ompriori-
tering krivs det en kunskap om behoven. Det kriver ocksa en forankring.
Utan kunskap gar det inte att fa en férankring for en omprioritering.

Jag vill dirfor aterigen fraga om statsradet delar var syn pa behovet av en
Okad omfattning av information och utbildning nar det galler den nuvarande
lagstiftningens intentioner och mal. Aven om socialtjinstlagen skall ses Gver
kommer den att galla under en lang tid framover. Det vore ett utmarkt till-
fille att i samband med Gversynen ocksa sprida en kunskap om vad nuva-
rande lagstiftning faktiskt innebir. Det dr en bra lag. Men jag havdar att det
rader en dalig kunskap om lagen i kommunerna och t.o.m. langt in i social-
niamnderna.

Dir ar omsattning pa folk, och de har inte hela grunden klar for sig. De
har inte forarbetena klara for sig. Forarbetena hade ju utarbetats under en
lang tid och hade den djupa forankring som behévdes for ett forandrat ar-
betssiatt och en forindrad lagstiftning som skulle vara en rattighetslag och
skulle frimja gemenskap och solidaritet i vart land. Ingen grupp skulle sta
utanfor. Det dr den folkliga forankringen av socialtjanstlagens intentioner
som brister. Dirfor vill jag aterkomma till fragan om majligheterna till en



okad omfattning av information nér det géller den nuvarande lagstiftningens
intentioner och mal.

Samtidigt dr jag glad over att Bengt Lindqvist dr sd 6ppen nir det gialler
viljan att diskutera omprioriteringar framover. For att na dit krivs den
Okade kunskapen. Jag dr beredd att pa mitt sitt forsoka bidra till att sprida
kunskapen.

Anf.9 Statsradet BENGT LINDQVIST (s):

Herr talman! Jag vill tacka mina meddebattérer fér meningsutbytet. Jag
ar klart inspirerad av tanken att i samband med utformningen av direktiv till
en Oversyn av socialtjanstlagen ga ut i en bredare diskussion kring social-
tjansten. For min del ar jag beredd att fortsitta att fundera pa hur det hela
skulle kunna se ut.

For mig ar det i forsta hand de tidiga insatserna som géller och att férsoka
med hjalp av kunskapsutbyggnad och med en tydlig markering av att barnet
skall séttas i centrum finna de ritta atgarderna for bittre insatser for de ut-
satta barnen. De barn som rakar illa ut ar inte s& manga, men i gengéld ar
det manga av dem i denna lilla grupp som rakar riktigt illa ut. Det ir ett stort
bekymmer for oss och ndgot av ett misslyckande for det svenska valfirds-
samhillet att vi skall behova uppleva dessa barns misslyckanden mitt uppe i
den vilfird vi andra lever i.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 1990/91:100 om stod till familjer med sma
svart skadade barn

Anf. 10 Statsridet BENGT LINDQVIST (s):
Herr talman! Eva Zetterberg har fragat mig:

1. Om jag avser att vidta nigra atgirder for att fortydliga omsorgslagen vad
giller svart skadade barn.

2. Vad jag avser att gora i dag for att stodja svart skadade barn och deras
familjer.

3. Vad jag avser att vidta for atgarder sa att landsting och kommuner, som i
dag inte har mdjligheter till 6kade intikter genom skattehdjning, skall
kunna satsa pa kostsamma men nédvindiga investeringar for denna efter-
satta grupp.

I varje landstingsomrade finns ett litet antal barn och ungdomar — men
ocksa ett litet antal vuxna personer — som har mycket svara funktionshinder
med bade komplicerade och sammansatta omvardnadsbehov. Mojligheten
for dem och deras familjer att leva ett gott liv dr i hog grad beroende av att
samhéllsinsatser stills till deras forfogande. Det behovs savil omfattande
som kvalificerade medicinska, psykologiska, sociala och pedagogiska insat-
ser.

Det éir landstingen som enligt hilso- och sjukvérdslagen har ansvaret for
atgirder for att utreda och behandla sjukdomar och skador. Dessutom skall
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landstingen genom sina omsorgsnamnder tillhandahélla siarskilda omsorger
at den personkrets som anges i omsorgslagen. Omsorgsnimnderna tillhan-
dahaller ibland dven habilitering at barn med andra funktionshinder. Kom-
munernas socialtjanst har genom socialtjanstlagen ett yttersta ansvar for alla
som vistas i kommunen och ansvarar bl.a. for avlosning i hemmet och for
barnomsorgen i kommunen. Ansvarsfordelningen mellan huvudminnen
stiller stora krav pa ett fungerande samarbete dem emellan. Huvudminnen
ar ocksa enligt lag skyldiga att samverka med varandra.

Omsorgslagen ger psykiskt utvecklingsstorda barn, ungdomar och vuxna
ritt till sarskilda omsorger, om deras behov inte kan tillgodoses pa annat
sitt. Lagen dr utformad som en rattighetslag med 6verklagningsmajligheter
for den enskilde. Den priiglas av ett individualiserat synsitt. Malsattningspa-
ragrafen anger att de sirskilda omsorgerna skall utformas efter individens
behov.

Att ge barn och ungdomar som behover bo utanfor forialdrahemmet ritten
att bo i elevhem &ar en av de sirskilda omsorgerna enligt omsorgslagen.
Denna riitt ar inte beroende av barnets alder eller funktionsnedsiittning.

De ansvariga huvudminnen skall underlitta for foraldrar med barn som
har svéra funktionsnedsittningar att ta hand om sina barn och tillférsikra
dem allsidig omvardnad och méjligheter till ett virdigt liv. Det innebiir att
det bland andra insatser ocksid behover finnas olika boendealternativ. Detta
framfor allt for kortare tider — men i undantagsfall da alla andra mojligheter
ar uttomda — ocksa for lingre tid. Bl.a. behdvs sma hemlika boendeenheter
med tillgang till medicinsk kompetens, dir barnet bor fa disponera en plats,
dven om den inte alltid behover utnyttjas.

Hiir har 1989 ars handikapputredning en viktig uppgift. En av utredning-
ens viktigaste uppgifter ir att redovisa forslag om hur handikappade barn
och ungdomar i framtiden skall kunna tillférsakras ett vil fungerande sam-
hiillsstod.

Jag vill i detta sammanhang upplysa om att Riksforbundet for utvecklings-
storda barn, ungdomar och vuxna sedan ar 1988 bedriver ett utvecklingspro-
jekt med medel ur allmédnna arvsfonden. Projektets syfte ar att inom ett om-
sorgsomrade verka for att personer med mycket omfattande funktionsned-
sattningar och medicinska behov far ett fullgott stod.

Vidare uppmarksammar socialstyrelsen i ett sirskilt projekt situationen
for barn och ungdomar med svéra funktionsnedsittningar och komplicerade
omvardnadsbehov som i dag vistas langa perioder pa sjukhus. Socialstyrel-
sen avser att i en rapport bl.a. ge exempel pa olika 16sningar, som gor att
svart funktionshindrade barn, utan behov av akuta sjukvardsinsatser, kan
vistas mer stadigvarande utanfor sjukhuset.

Jag riknar med att projekten skall tillfora bade huvudmiinnen och handi-
kapputredningen erfarenheter och underlag i deras arbete.

Till sist vill jag erinra om att syftet med skattereformen ir att langsiktigt
stirka landets ekonomi, vilket ocksa ér av betydelse for kommunerna och
landstingen. Ett led i reformen ar det kommunala skattestoppet. I det laget
maste kommunerna och landstingen prioritera sina verksamheter och préva
hur resurserna bist skall anviindas.



Anf.11 EVA ZETTERBERG (v):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet Bengt Lindqvist for svaret. Jag vill
garna framfora min uppskattning Gver att statsradet har tagit sig tid att be-
svara interpellationen, trots att jag var litet sen med att framstilla den, sa att
statsradet av formella skil hade kunnat avsta fran att svara.

Anledningen till att jag var sa angelagen om att stalla denna interpellation
ar att jag i mitt "vanliga” arbete som fortroendevald i Stockholms lidns lands-
ting, och da sarskilt i mitt uppdrag som ordforande i viistra omsorgsstyrelsen,
har mott sa ménga av de foraldrar och barn som lever under mycket svara
omstandigheter till foljd av bristande och adekvata resurser for de barn det
hir handlar om. Det finns ocksa ett mycket stort kunnande i denna fraga och
ett mycket stort engagemang fran bade personal och fértroendevalda fran
olika partier i flera landsting i Sverige.

Den barngrupp vi hir talar om ar inte stor. Enligt den undersokning som
socialstyrelsen snart skall presentera ror det sig om ca 200 barn i hela landet.
I den gruppen ingar da barn med forstandshandikapp, inskrivna i omsorgs-
namnder och som har stora funktionsnedsittningar, samt barn som "bara”
ar s.k. teknikberoende barn.

I statsradets svar namns det projekt som RFUB har fatt pengar till fran
allmanna arvsfonden. Detta projekt har syftat till att dels kartldgga familjer-
nas situation, dels komma med forslag till atgarder. Eftersom projektet har
bedrivits inom just vastra omsorgsomradet har jag naturligtvis med extra
stort intresse foljt det. Darutdver har en intervjuundersdkning med 20 be-
rorda familjer gjorts, dir en ritt klar bild av dessa familjer stiger fram. For
statsradets kinnedom vill jag girna limna over ett exemplar av denna under-
sokning som har gjorts i vistra omsorgsomradet.

I dessa undersékningar ér det en ny grupp handikappforildrar som trider
fram. Dessa forildrar dr inte tacksamm for den lilla hjalp och avlgsning som
erbjuds dem. De ar mycket medvetna om sina rittigheter och samhillets an-
svar. De accepterar inte att behova leva ett liv dir allt styrs runt det skadade
barnet. En mamma har uttryckt det sa, att dessa forildrar inte 6nskar bli
nagra hjiltar, bara att leva ett vanligt liv. Men dessa forildrar har ocksa gtt
samman och formulerat sina krav och dnskemal bl.a. genom organsationen
ALF, anpassade l6sningar for flerhandikappade, och genom organisationen
FUB. Vi vet faktiskt rdatt mycket om vad som behdévs och vilka 6nskemal som
finns.

Det som klart kommer fram i dessa undersokningar &r hur otillrickligt sto-
det ar till de barn och ungdomar som ar svarast flerhandikappade. Det krivs
mera avlasting i hemmet, personliga assistenter, korttidshem osv.

En annan sak som kommer fram ar att det tar lang tid att bygga upp kom-
petenta resurser. Det samarbete mellan kommunens socialtjanst och sjuk-
vard och omsorgsvard som maste byggas upp ar ibland svart att astad-
komma, eftersom det saknas kunskaper och erfarenheter av att arbeta med
dessa barn. Diiremot anses det ga bra att uttrottande forildrar, utan vare sig
sjukvards- eller omsorgsutbildning, skall kunna ta hand om sina barn dygnet
runt hur linge som helst utan avlésning.

En tredje faktor som kommer fram ar hur foérildrarna tvingas organisera
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sina liv runt den hjilp som de erbjuds. De maste bygga upp ett enormt niit-
verk av kontakter som de flesta skulle vilja forenkla till ett eller ett fatal.

Planeringen har under méanga ar halkat efter pa grund av tolkningen av
omsorgslagen. Det har pa sina hill hiavdats, och havdas enligt uppgift fortfa-
rande i Malmd, att dessa barn inte skall erbjudas boende pa elevhem just
med hiinvisning till omsorgslagen — det var diarfér som jag tog upp den hér
fragan. I Stockholm har planeringen halkat lingt efter av samma skil. I dag
ar planeringen i full gang, men dir ar det ekonomin och byggprocessen som
gor att det drar ut pé tiden.

Det dr positivt att handikapputredningen har tagit fasta pa de synpunkter
som har framforts, namligen att boende utanfér hemmet kan behdvas dven
for sma barn och att barn inte skall behova viaxa upp pé sjukhus. Jag ér glad
dver att statsradet i sitt svar slar fast att rétten till att bo pa elevhem inte ar
knuten till en viss alder eller till ett visst funktionshinder. Det kan naturligt-
vis diskuteras om "elevhem” dr en adekvat beteckning. Hir i Stockholm har
vi talat om barnboende, viixelboende eller mellanvard som forutsitter ett
stort inflytande fran forialdrar. Det finns sikert flera och bittre termer som
kan anvindas.

Herr talman! Till sist skulle jag vilja hora mer exakt fran statsradet angé-
ende olika myndigheters gemensamma ansvar. Ar det statsradets uppfatt-
ning att ett lika stort ansvar avilar sjukvarden som kommunens socialtjanst
och landstingens omsorgsvard? Jag har ibland uppfattat det som att det bara
verkar vara omsorgsvarden som har ett ansvar nar det giiller detta omrade.
Vad betriffar ekonomiska resurser, som for bade landsting och kommun i
dag ér det stora problemet att bygga upp, kommer man frin regeringens sida
att vara villig att bidra med ytterligare projektpengar, typ de som vi nyss ta-
lade om, eller andra statsbidrag for att se till att de familjer som maste fa
avlastning i sin vardag verkligen ocksa kan fa avlastning?

Anf. 12 Statsrddet BENGT LINDQVIST (s):

Herr talman! Inledningsvis vill jag siga att det var angeliget for mig att
denna fraga togs upp, eftersom det ar min — precis som Eva Zetterbergs —
uppfattning att det ror sig om en utomordentligt angeliagen grupp som insat-
serna maste utvecklas for.

Som svar pa de direkta fragorna vill jag siga att jag for min del ar helt
oppen for fortsatt utvecklingsarbete, girna med stod i allmanna arvsfonden.
Jag ser fram emot att fa ta del av erfarenheterna fran det stora RFUB-pro-
jekt som har bedrivits sedan 1988. Det finns sikert anledning att gé vidare i
det utvecklingsarbetet.

Jag vill ocksa paminna om att vi fran arvsfondens, egentligen frin min
sida, har inbjudit organisationer, bl.a. RFUB, att tillsammans med handi-
kapputredningen finna former for att utveckla ett system med personliga
vardare. Detta gors apropd Kontinuiteten och stabiliteten i barns liv. Det ar
mycket viktigt att vi finner former for detta. Organisationerna har faktiskt
bollen i dag. Jag gir och viintar pa en projektansdkan pa detta viktiga om-
rade.

I 6vrigt har handikapputredningen att ta stallning till frigan om hur vi skall
kunna vidareutveckla stodet till dessa barn och ungdomar. Jag riknar med



att handikapputredningen kommer att ligga fram ett viktigt betankande un-
der varen kring de olika fragor som har att gdra med det individuella stodet
till ménniskor med omfattande funktionshinder.

Herr talman! Till sist vill jag ocksa erinra om att i det stéllningstagande
som riksdagen star infér nar det giller édldre- och handikappomsorgen pé
torsdag, pa luciadagen, ingar ett av regeringen framlagt forstirkt stimulans-
stod till byggande av gruppbostader. Det har utvidgats av socialutskottet, av
socialdemokrater och folkpartister, till att ocksa omfatta kommunala insat-
ser for att bygga boendealternativ for handikappade. Inom dessa ramar finns
det naturligtvis forutsittningar for att ocksa skapa resurser for denna mycket
utsatta grupp.

Litet smolk i mjélken dr da for mig att viinsterpartiet och dess representan-
ter inte har sttt dessa insatser och formodligen kommer att rosta emot detta
pé torsdag. Eva Zetterberg har dock fortfarande majlighet att paverka sina
partikamrater. Detta ar faktiskt en viktig insats dven for svért utsatta handi-
kappgrupper i vart samhille.

Anf. 13 EVA ZETTERBERG (v):

Herr talman! Jag vill konstatera att fragestillningen naturligtvis inte giller
bara sma svart skadade barn, utan hela gruppen av barn, ungdomar och
vuxna som har svara funktionsnedsittningar och behdver samhillets stod.
I den hér interpellationen tyckte jag dock att det var viktigt att belysa de
fragestillningar som just har funnits rorande de sma svért skadade barnen
och dir man fran vissa hall hivdar att omsorgslagen har varit ett hinder. Jag
ar glad over att statsradet havdar att sa inte ar fallet.

Nir det giller stimulansbidraget till gruppbostiader far statsradet ga till
mitt partis representanter i socialutskottet och diskutera skilen. Man kom-
mer att i debatten redogora for varfor man inte har velat anta den propositio-
nen.

Jag vill dock siga att man naturligtvis kan se pa en enskild fraga som stimu-
lansbidraget som positivt. Jag ser det emellertid mera som ett symboliskt bi-
drag, om det gir igenom. Det giller 200000 kr. per gruppbostad. Kostna-
derna i Stockholm ligger pi i storleksordningen 6-7 milj. kr. per gruppbos-
tad. Bidraget utgér inte sa stor andel av den reella kostnaden i dag.

Nir det giiller projektansokningar och intresset for att stédja organisatio-
ner som arbetar med sma barn och ungdomar som ar flerhandikappade och
har stora funktionsnedsittningar, ar det valkommet att man fran regeringens
sida ar villig att stodja ytterligare projekt. Jag kommer naturligtvis att fora
ut det meddelandet till landstinget i Stockholms ldn och till andra landsting
i Sverige. Pa olika hall bygger man upp ett fornamligt arbete. Man vill pa
alla sitt forsoka forbiittra for denna grupp, men hindras i dag bl.a. av bristen
pa ekonomiska resurser. Det ar oerhort viktigt att man kan fa det stodet.
Inom bara Stockholms ldns landsting finns ett flertal olika projekt, som alla
parter ér 6verens om &r viktiga att genomfora. Pengar saknas dock i dag.

Overlaggningen var hirmed avslutad.
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6§ Svar pa interpellation 1990/91:80 om utredningen Finansiering av
vigar och jarnvigar :

Anf. 14 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Viola Claesson har med hénvisning till utredningen om fi-
nansiering av vagar och jarnvagar fragat mig om direktiven till utredningen
skall ses som ett formellt uppdrag till utredaren att studera eventuell bolagi-
sering, borsintroduktion och liknande omvandlingar av statliga verk. Vidare
har Viola Claesson fragat mig vilken principiell instillning regeringen har
till konkreta forslag om bolagisering, utforsiljning och borsintroduktion av
televerkskoncernen. Avslutningsvis fragar Viola Claesson om jag anser ett
system med bilavgifter inbakade i bensinpriset vara ett realistiskt sitt att [osa
vagarnas finansieringsproblem utan att belasta statsbudgeten.

Bakgrunden till att regeringen i den néringspolitiska propositionen avise-
rade en forutsiattningslés utredning i syfte att presentera forslag till komplet-
terande finansieringskillor ar att de behov som finns inom viig- och jarnvigs-
sektorn @r sa stora att de inte kan tickas av enbart de medel som anslas over
statsbudgeten. De direktiv regeringen dérefter beslutade om innebar vissa
begriansningar i utredarens arbete, bl.a. skulle inte forslag utredas som forut-
satte forandringar av skatterna. Nagra formella hinder foreligger emellertid
inte for en utredare att presentera de forslag han finner lampliga dven om
dessa inte till alla delar foljer vad som uttalats i direktiven. Det dr en fraga
for regeringen att prova limpligheten i férslagen.

Nir det giller fragan om regeringens principiella instillning till forslaget
om bolagisering av televerket vill jag anfora foljande. Televerket har ett re-
gionalt och socialt ansvar som maste hivdas. Regeringen har stallt sig avvi-
sande till forslag om privatisering av sadana delar av den statliga verksamhe-
ten. Som jag tidigare uttalat kravs det enligt min mening nya och starka skl
for att indra denna instéllning. Jag vill dock i detta sammanhang paminna
om att nagot forslag fran televerkets styrelse @nnu inte presenterats for rege-
ringen. Om och nir ett sidant forslag foreligger far regeringen prova det i
vanlig ordning.

Viola Claessons sista fraga avser utredningens forslag till bilavgifter. Ut-
redningens betéinkande ar just nu foremal for en omfattande remissbehand-
ling. Direfter kommer regeringen att ta stallning till utredningsforslagens
olika delar. Jag varken vill eller kan féregripa de stéllningstaganden rege-
ringen kan komma att presentera med anledning av utredningens forslag.

Anf. 15 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Tack for svaret. Jag tinker koncentrera mig i debatten pé
fragan som ror televerkskoncernen och Tony Hagstréms utspel.

Hagstrom vill att koncernen inom tva ar skall genomga en privatisering
dir 45 % av aktierna i det nya bolaget skall saljas ut pa borsen foér 20 miljar-
der kronor. Utspelet ar kopplat till den s.k. Fl-utredningen sa till vida att
dessa 20 miljarder skulle kunna anvindas till finansiering av vigar och jarn-
vigar. Forslaget aterfinns ocksa i den fiardiga utredningens avsnitt Finansie-
ring genom aktiv férvaltning av statens tillgangar.

Tyvirr har massmedia och andra glémt, for att uttala sig snillt, att beratta



att utredarna Mats B O Larsson och Ted Stahl pa finansdepartementet redan
fore Hagstroms utspel hade presenterat féljande planer.

For det forsta vill utredarna bolagisera affirsverken samt bredda dgandet
i ndringslivet till privatpersoner och anstillda, d.v.s en privatisering. For det
andra vill man enbart ha en snabb omvandling fran affirsverk till aktiebolag
med dgarfunktionen samlad i ett departement utan fackansvar, medan fra-
gan om samhillsmélen bor bli kvar hos fackministern. Eftersom utredarna
befarar att en snabb bolagisering kan méta motstind och dirfor skulle kunna
ta tid, vill de for det tredje att regering och riksdag i ett forsta steg skall om-
vandla affirsverken sa att modellen niarmar sig aktiebolagens.

For det fjarde ir ett exempel som lyfts fram just televerket, vars tillgdngar
utredarna uppskattar till 120 miljarder kronor. Utredarna anser att staten
maste fa mer avkastning pa dessa tillgangar.

Herr talman! Jag anser att det framgar ganska tydligt att Tony Hagstrém
agerat med utgangspunkt just i finansdepartementets utredning och priorite-
ringslista. Men han utnyttjade Fl-utredningen och sin position som utredare
av ett helt annat omrade for att lansera finansdepartementets privatiserings-
forslag. Aven om Tony Hagstréms utspel om privatisering av televerket kom
innan SOU-utredningen var klar, kvarstar faktum att ett av de viktigaste av-
snitten i hans utredning handlar om finansieringen och aktiv forvaltning av
statens tillgangar. Georg Andersson har tidigare haft manga mojligheter, och
har ocksa tagit till vara dem, att svara pa om han och regeringen ir beredda
att ge avkall pa det som man tidigare har sagt, att det viktigaste t.ex. nir det
giller televerket dr verkets sociala och regionalpolitiska ansvar. Han uppre-
par det nu. Men han har i ett annat sammanhang for Statsanstilldas forbunds
tidning, Statsanstilld, sagt: Jag ser for dagen inga skil som motiverar en for-
saljning. Men om verkets styrelse kommer fram till att det foreligger sidana
skiil far vi naturligtvis granska dessa och ta stallning till férslaget.

Det intressanta ir att Georg Andersson i sitt interpellationssvar till mig
naturligtvis vet vad han talar om, men han talar inte om vad han vet. Det ir
riktigt att televerkets styrelse dnnu inte har haft sitt mote. Men televerkets
styrelse hade ett extrainkallat mote i november da de forslag forbereddes
som man skall fatta beslut om den 14 december da det ordinarie métet halls.
Det ir detta méte som Georg Andersson hanvisar till. Styrelsen har redan
gett televerkets chef fortsatt mandat att ga vidare pa den hiir vigen med pri-
vatisering av televerket.

Vad kommer att ske nu pa fredag? Georg Andersson vet naturligtvis att
televerkets styrelse pa fredag kommer att foresla att televerket skall ombil-
das till ett bolag. Styrelsen kommer ocksa att uttala, vilket ir dnnu virre,
att televerket snarast skall privatiseras och ga ut pa borsen, precis som Tony
Hagstrom har sagt och som utredarna pa finansdepartementet vill.

Det vore bra om Georg Andersson i talarstolen ville kommentera hur han
ser pé det forslag som televerkets styrelse kommer att presentera pa fredag,
dvs. det beslut som styrelsen kommer att fatta.

Finns redan nu de mycket starka skilen, som Georg Andersson tidigare
har hinvisat till i olika brasklappar, till att sluta tinka pa televerkets regio-
nalpolitiska och sociala ansvar, vilket flera utredningar tidigare har haft i
uppdrag att se Gver for att stirka det sociala och regionalpolitiska ansvaret.
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Jag tror att det &r mycket viktigt for de tusentals televerketsanstillda och for
alla som bryr sig om ett verk som televerket, med det stora ansvar det har
for att kommunikationerna pa detta omrade i landet skall fungera, att fa reda
pa vad Georg Andersson egentligen star i denna fraga. Kommer Georg An-
dersson och regeringen att sdga ja till det forslag som televerkets styrelse
kommer att lagga fram pa fredag, eller kommer Georg Andersson i likhet
med vinsterpartiet att fortsitta att hiivda att det sociala och regionalpolitiska
ansvaret maste galla aven i fortsdttningen? Annars, herr talman, ar rege-
ringen mer thatcheristisk én vad engelsminnen och deras regering sjalva ar
nu nar Thatcher dr borta. Dir har man ju bérjat tinka sig for i den hér fra-
gan.

Anf.16 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Den utredning som Tony Hagstrom har producerat dr mirk-
lig pd manga satt. Inte nog med att det i den foreslds, som Viola Claesson
har papekat, ett och annat nir det giller televerket. I utredningen foreslas
ocksa en ny trafikpolitik som stér klart i strid med vad riksdagen har fattat
beslut om. Tony Hagstrom foreslar ett nytt sitt att prioritera investeringar i
bade jarnvigar och vigar, dar man inte tar hansyn till miljo, regionalpolitik,
sociala effekter, osv., utan dir man enbart tillampar ett mycket snévt fore-
tagsekonomiskt synsitt.

Det ar naturligtvis mirkligt att detta har kunnat ske; det stod knappast i
direktiven. Diir stod det bara att utredningen skulle undersoka hur man kan
fa till stand en annan finansiering, m.m.

Georg Andersson har har pliderat for televerkets regionala och sociala
ansvaret. Han bor nog aven litet grand precisera vad han menar med det
ansvaret. Menar han att man inom grundliggande teletrafik skall kunna an-
vinda aven fax, skicka meddelanden éver data med modem, osv.? Detta ar
av avgirande betydelse for oss uppe i Norrland. Om grundliaggande teleser-
vice inte inkluderas utan man som enskild person skall betala vad det kostar
att uppratthalla en bra linje i Norrlands inland, kommer man varken som
enskild eller som smaforetagare att ha rad med det. Detta ligger mycket nédra
det forslag som Tony Hagstrém har producerat i den hir utredningen om att
silja ut televerket. Jag skulle vilja friga Georg Andersson dels om han anser
att Tony Hagstrom verkligen har féljt direktiven nir det giller trafikpoliti-
ken som sadan néar han nu foreslar en annan prioritering an den som riksda-
gen har fattat beslut om, dels vad han menar med ett socialt och regionalpoli-
tiskt ansvar nar det galler televerket.

Anf. 17 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag tycker att Viola Claessons och Roy Ottossons inlagg vitt-
nar om en stor dngslan for nya tankar och fritt tinkande. Utredningar till-
sitts val for att tillféra beslutsfattandet synpunkter? Visst utarbetar rege-
ringen direktiv och anger ramar for vad den vill ha utrett. Den anger ocksa
vissa begriansningar nar det giller de kommande forslagen. Men det &r
mycket viktigt att en utredning har mojlighet att tinka fritt och stimulera
diskussionen med de forslag som presenteras. Jag tycker att det dr néstan



trist att man sa dngsligt forsoker forhindra att en utredare ligger fram forslag
som i nagon mening kan ligga utanfor de preciserade direktiven.

Vi har sedan en tid en grupp inom regeringskansliet som ser over affirs-
verken med ambition att finna former for bittre politisk och ekonomisk styr-
ning av verken. Det ar ett viktigt arbete som ocksa ger oss underlag for att
arbeta vidare nar det giller statens roll som dgare. Vi har i olika samman-
hang, senast i skrivelse till riksdagen med anledning av den ekonomiska si-
tuationen, foranledd av den sérskilda skrivelsen om krisen, markerat att sta-
ten ansvarsfullt och effektivt maste forvalta sin formogenhet. Staten har
stora formogenheter som nu forvaltas av de affarsdrivande verken. Det ar
viktigt att staten, regering och riksdag, som igare stiller krav pa ett ansvars-
fullt och effektivt forvaltarskap.

Sa till de konkreta fragorna. Televerkets styrelse kommer att ha ett sam-
mantride pa fredag och kommer di att ta stillning. Jag vill av formella skal
inte foregripa det stillningstagandet. Jag har markerat i mitt svar i dag, och
tidigare, att televerket har ett socialt och regionalt ansvar. Det ar viktigt att
man aven fortsittningsvis kan garantera att teletjansterna ges utifran de mal
och riktlinjer som i det avseendet har angetts. Det ir mojligt att vi ytterligare
behover precisera hur det sociala och regionala ansvaret bor uppfyllas. Dér-
for har vi tillsatt post- och teleutredningen. Det pégar ett arbete med anled-
ning av den.

Viola Claesson fragade om det finns starka skl for privatisering. Jag har
inte sett sidana starka skil. Om nu televerket gor nya preciseringar skall jag
sjilvfallet med 6ppna 6gon ta del av vad televerkets styrelse har att redovisa.
Det tillhér mina aligganden. Men for dagen ser jag som sagt inte att det finns
nagra sadana starka skal.

I det sammanhanget kan man anvanda en bild — den kanske forstas av
somliga och for mig ar den ganska naturlig. Man siger att ett alternativ som
i ménga fall ar fullgott till alternativet att silja kon ar att skota om den och
ta vara pa den mjolk som den ger.

Roy Ottosson sade att Tony Hagstroms utredning utgar fran en annan tra-
fikpolitik. Det har jag egentligen redan kommenterat. Roy Ottosson fragar
om den grundlaggande teleservicen. Dér vill jag ytterligare betona att post-
och teleutredningen bereder denna fraga. Den har varit foremal for remiss-
behandling och beredning i departementet. Vi far dterkomma med precise-
ringar i det avseendet. Jag tror inte att det finns anledning att ytterligare
kommentera Roy Ottossons inldgg.

Anf. 18 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Jag kan garantera Georg Andersson att jag inte kanner dngs-
lan fér nya tankar. Tvartom tror jag att Georg Andersson, om han tinker
efter, har hort en del nya tankar fran denna talarstol ocksa fran mig nar det
har gillt hur den framtida transportpolitiken skall se ut i det hir landet.

De tankar som har framférts i den utredning som finansdepartementet har
gjort och som jag redogjorde for ganska ingaende i mitt forra inlagg ar inga
nya tankar, Georg Andersson. Det ar precis samma tankar som framfor allt
moderaterna och folkpartiet har framfort under en rad ar: utférsaljning, pri-
vatisering, sonderstyckning av affirsverken och de monopol som har stétt
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som négot slags garanti for att alla delar av landet skall ha tillgang till bra
telekommunikationer. For vér del vill vi se nya tankar som utvecklar och
klarldgger det regionala och politiska ansvaret. Darfor har det varit bra med
de utredningar som har gjorts. Men, Georg Andersson, de ar fullstandigt
dverkorda genom de nygamla signaler som &r nyliberala — for att nu an-
vinda den riktiga termen — och som har kommit fran finansdepartementet.
Jag tycker att det ar litet markligt att Georg Andersson hir forsoker latsas
som om han inte kédnner till vad som redan har férberetts infor det styrelse-
mote som televerket skall ha pa fredagen. Han har ju varit underrittad hela
tiden och naturligtvis varit inblandad i en méingd samtal och diskussioner,
informella som formella.

Det jag konkret vill veta i likhet med maiiga, inte bara anstiillda inom tele-
verket utan stora delar av svenska folket, infor framtiden dr om Georg An-
dersson anser att det t.ex. i finansdepartementets utredning om privatisering
av affarsverken eller i Tony Hagstréms utredning finns nagot nytt, som rege-
ringen kommer att séiga ja till ndr det giller en bolagisering i ett forsta steg
och privatisering och borsintroduktion i ett andra steg av televerkskoncer-
nen? Georg Andersson maste ha en uppfattning dér. Det ricker inte med att
sdga "for dagen”, eftersom vi i dag vet att televerkskoncernen kommer att
fatta beslut pa fredag. Sa jag efterlyser litet klarare signaler om vad som
komma skall. Ar det moderatmotioner som nu gir igenom?

Anf. 19 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Fritt tinkande ér alltid bra. Bra ir utredningar som 6ppnar
nya vigar som vi sedan kan underséka. Men nir jag laste den hiar utred-
ningen slog det mig att det var vildigt gammalt, unket, dammigt helt enkelt.
Jag kinde igen det fran 60-talet. Det innebér egentligen bara att om man
skall betrakta detta som fritt och nytt tinkande ger man upp mycket av det
som vi lyckades uppna under 70-talet och 80-talet nir det giller trafikpoliti-
ken, namligen att anpassa den bittre till de faktiska behoven i samhallet, att
ta hinsyn till vad folk behover i olika delar av landet, ta hinsyn till miljon
och ta sociala hdnsyn. Jag har litet svart att forsta varfor Georg Andersson
forsvarar den har utredningen som nagot slags nytt fritt tinkande.

Georg Andersson svarade inte pa min fraga vad han anser om grundlag-
gande teleservice, och det kan jag forsta, eftersom det ar en kontroversiell
fraga. Jag skulle ocksa vilja ta upp fragan om vigavgifter och bensinavgifter,
som Tony Hagstrom &r inne pa. Det forslag som han har lagt fram i utred-
ningen innebér egentligen att man tar pengar fran statens kassakista och for
dem direkt 6ver till viginvesteringar. Ur jarnvigspolitisk synpunkt ir utred-
ningen mycket dalig. Den ér direkt jirnvigsfientlig. Det finns en rad skriv-
ningar om jirnvdgen som &r nedlitande, raljanta och delvis felaktiga till
jarnvigens nackdel. Sa det betraktar jag inte som nytt, fritt och bra tin-
kande.

Jag tycker det skulle vara intressant om Georg Andersson kunde ge nagra
synpunkter nar det galler televerkets sociala och regionala ansvar, for det ir
av avgérande betydelse. Ar det bara sa att enkel telefoni skulle betraktas
som grundlaggande teleservice, ligger det illa till i stora delar av landet, at-
minstone i Norrland.



Anf.20 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Nu pagar en diskussion mellan oss om vem som tanker nyast
och friast. Det som somliga betraktar som nya tankar betraktas av Roy
Ottosson som unket och gammalt 60-talstinkande. Jag tycker nog att man
skall vara litet forsiktig med sina domslut och se litet mer nyanserat pa bil-
den. Da tror jag att de flesta maste erkinna att Tony Hagstréms utredning
har tillfért diskussionen visentliga saker. Det sager jag utan att dirmed ha
tagit stallning for allt som dir har foreslagits. Som jag upplever det har Tony
Hagstroms utredning medverkat till att skapa mera realism i den trafikpoli-
tiska debatten.

Vi har redan tagit fasta pa en synpunkt som har framférts, nimligen nir
det giller att se 6ver planeringsprocessen och att rationalisera administratio-
nen inom vigverket. Vi har darfor gett vagverket i uppdrag att genomfora
ett sidant arbete med fértur, som sedan skall presenteras hir fore arsskiftet.
Det ar en av de nya tankar som har presenterats i Tony Hagstroms utredning
och som vi finner det angeliget att ta vara pa. Dessutom maste detta goras
skyndsamt. Vi far aterkomma till vriga forslag och synpunkter efter det att
vi ar fardiga med bearbetningen av det hela i kommunikationsdepartemen-
tet.

Jag tycker att Viola Claesson skall viinta med sin dom 6ver de hir forsla-
gen tills regeringen faktiskt har presenterat nagra forslag. Att utredningar
lagger fram forslag innebér vil inte att regeringen till alla delar star bakom
dessa. Vi maste nog skilja pa rollerna litet grand.

Jag kan inte, och bér inte, svara nir det giller regeringens férslag i alla
delar, i varje fall inte forrin vi inom regeringen sjilva har tagit stillning till
framlagda forslag och presenterat dem som vara. De forslag som regeringen
presenterar ar jag sjalvfallet beredd att kommentera och att férsvara. Men
nu fir Viola Claesson och Roy Ottosson ge sig till tals litet grand till dess
att vi har tagit stallning till forslag som laggs fram med anledning av Tony
Hagstréms utredning. Jag kan forsidkra er om att det inte kommer att droja
lange till dess. Ni skall inte behova iklada er alltfor mycket tdlamod for att
kunna inviinta den tidpunkt da vi i regeringen ar beredda att for riksdagen
presentera vad vi anser vara rimligt och méjligt att ta vara pa i framlagda
forslag.

Avgorande har blir naturligtvis att sla vakt om televerksamhetens regio-
nala och sociala roll. Vi maste ju ha ett telesystem som ar rikstickande pa
rimliga villkor, sa att manniskor i olika delar av landet kan utnyttja den fan-
tastiska resurs som televerket i dag erbjuder.

Vi ar vildigt lyckligt lottade internationellt sett genom att vi har det
mycket vil fungerande televerket och ett mycket vil fungerande telesystem,
som har gett oss vildigt mycket av den utvecklingspotential som finns i detta.
Nir jag jamfor med atskilliga andra lander, kan jag konstatera att vi har en
mycket god utgingspunkt i det arbetet. Det r viktigt att virna om den roll
som telesystemet ocksi med en utvecklad teknik kan ge i friga om forutsitt-
ningar for naringsliv och boende i olika delar av landet.

Andre vice talmannen anmalde att Roy Ottosson anhdllit att till protokol-
let fa antecknat att han inte agde ratt till ytterligare inligg.
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Anf.21 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Jag tycker nog att det hela blir litet komiskt nir Georg An-
dersson hir forsoker undervisa mig om hur viktig televerkskoncernen ar for
landet. Men det ar ju just det som har fiéranlett min interpellation och det ir
just darfor som jag har uttalat mig som jag har gjort i debatten hittills. Det
borde ha framgitt.

Vinta med domen, siger Georg Andersson. Men det finns ju redan for-
slag att ta stillning till. Utgangspunkten fér mig var Tony Hagstroms utred-
ning, som var en fortsattning pa den utredning som finansdepartementet har
gjort. Jag faller min dom &ver dessa nyliberala férslag.

Jag kénner till att televerkets styrelse pa sitt sammantriade pa fredag kom-
mer att upprepa samma forslag. Darfor ar jag inte upprord over att det hand-
lar om nya tankar, utan jag ar upprord over att det handlar om att man inte
langre tinker bry sig om det sociala och regionala ansvaret.

Det drojer inte linge — detta sade Georg Andersson nyss — forréin vi far
reda pi vad regeringen tycker. Skall jag tolka det s, att Georg Andersson
hittills har Iatit televerkskoncernens styrelse och dem som finns i dess nir-
maste omgivning fa veta att en bolagisering i forsta hand och ett uttalande
om att man skall forcera en utférsiljning och en borsintroduktion av tele-
verkskoncernen ar okej, att de skall ga vidare. eller att regeringen har sagt
att det har inte rimmar vil med de krav som vi stiller pa det fantastiska tele-
verket?

Till sist: Vi kan nu, Georg Andersson, vara éverens om att det som tele-
verkskoncernen i dag star for innebir en fantastisk nationell resurs, en vil-
digt stor potential som kan goras dnnu battre. Men skall den da goras dnnu
bittre diarfor att det hir kan anviindas som ett objekt for privata vinster eller
dérfor att manniskorna i Sverige har behov dérav inte bara i de delar av
landet diar man hittills har kommit i atnjutande av televerkets fantastiska
tekniska maojligheter? Det ar det som fragan giller. Jag tycker att det vore
valdigt bra for debatten om Georg Andersson avslutningsvis i ett inlagg
kunde siga att regeringen inte kommer att stalla upp pa en sadan hir privati-
sering och borsintroduktion.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

7§ Svar pa interpellation 1990/91:98 om jirnviigstrafiken i Norrland

Anf. 22 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):
Herr talman! Ulla Orring har stillt foljande fragor till mig:

1. Amnar statsradet vidta sirskilda atgarder for att stirka jirnvigstrafi-
ken till/fran Norrland?

2. Vilken betydelse tillmiter statsradet transporterna pa jirnvag i samar-
bete med EG och darmed industrins méjligheter att utvecklas i Norrland?

3. Amnar statsradet 16sgora andra statliga tillgingar 4n vad som nu anvi-
sats som kan investeras i jarnvagstrafiken eller pa annat satt stiarka finansie-
ringen av jarnvigsnitet?



4. Anser statsradet att Botniabanan bér prioriteras for ett framtida ut-  Prot. 1990/91:42
byggt jirnvigsnit? 10 december 1990

Lat mig borja med att sla fast att jarnviigen har en viktig funktion att fylla  Svar pd interpella-
da det giller bade gods- och persontrafik. Med tanke pa den 6kade integra-  tioner
tionen i Europa ir det nodvindigt att den svenska produktionen snabbt och
effektivt kan na sina marknader bide inom och utom landets granser. Glad-
jande nog har antalet heltag fran Sverige till kontinenten 6kat dramatiskt
under de senaste tva dren. Forutsittningarna for den internationella jirn-
vagstrafiken kommer ytterligare att forbattras genom den fasta férbindelsen
over Oresund. Inom ramen for den europeiska transportminsterkonferen-
sen, CEMT, pagar ett kontinuerligt arbete med att undanrdja de tekniska
hinder som i dag finns vid grinsoverskridande jarnvagstransporter.

Regeringens ambition ir att jarnvagens betydelse for godstrafiken skall
oka dir forutsittningar for detta finns, dvs. vid tunga, langviga och regel-
bundna transporter.

Di det giller persontrafiken tycker jag att det ar viktigt att halla i minnet
att jarnvigen i grunden ar ett masskommunikationsmedel som kraver forhal-
landevis stora och koncentrerade resandestrommar for att kunna utvecklas.

Staten koper i dag olonsam sovvagnstrafik till och fran 6vre Norrland for
197 milj. kr. om éret. Jag bedomer denna trafik som mycket viktig ur regio-
nalpolitisk synvinkel. Banverket arbetar intensivt med att hdja kapaciteten
pa norra stambanan, dir den 6kade godstrafiken har lett till att man niarmar
sig kapacitetstaket. Jag anser att bida dessa saker ar atgirder som starker
jarnvagstrafiken till och fran Norrland.

Banverket har till uppgift att utifran bl.a. samhallsekonomiska utgangs-
punkter prioritera mellan olika investeringsprojekt. Ett sadant projekt ar
forslaget om den s.k. Botniabanan lings kusten mellan Kramfors och Umea.
En helt ny bana pa denna stracka skulle vara ett alternativ till en ombyggnad
av norra stambanan mellan Langsele och Vinnis. Totalkostnaden for pro-
jektet beriknas till ca 6 miljarder kronor.

Ulla Orring anser att den nu diskuterade banstriickningen bér forlangas
till Haparanda. Nagon kostnadsberiakning for en sidan investering har, sa-
vitt jag vet, inte gjorts. Jag ser i dagsldget inga méjligheter att prioritera en
sadan satsning. Jag kommer daremot att med kraft arbeta for en upprustning
och kapacitetsforstarkning pa norra stambanan. Den ér enligt min mening
av strategisk betydelse for trafiken till och fran 6vre Norrland. En insats pa
norra stambanan ar dirtill den jarnvagsinvestering som tidigast kan ge stora
forbittringar av trafiken i 6vre Norrland.

De samlade behoven av infrastruktursatsningar dr mycket stora samtidigt
som resurserna for sadana satsningar ar begransade. Vi maste enligt min me-
ning i dagsliget koncentrera oss pa nagra strategiska projekt som relativt
snart kan firdigstillas. Inom regeringskansliet pagér ett arbete med att 16sa
de langsiktiga finansieringsfragorna for infrastrukturen. Jag ér i dag inte be-
redd att uttala mig om resultatet av detta arbete.
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Anf.23 ULLA ORRING (fp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret pa min interpellation. Tyvirr
tycker jag att det inte formedlar nigon framtidsoptimism for jarnvigen i
norr.

Jarnvigstrafiken i norr ar regionalpolitiskt av stor betydelse. Artionden
av bristande underhall och bristande intresse frin statsmakternas sida har
kort kapaciteten i botten. Stambanan - sjilva pulsadern - genom Viisterbot-
ten har varit en svag link pa grund av eftersatt underhall. Det ér férst under
de senaste dren som en mer koncentrerad upprustning kommit till stind, och
det framgar aven av statsradets svar till mig.

Men hur blir det med sovvagnstrafiken i fortsittningen? 1988 ars trafikpo-
litiska beslut innebar att en rad atgirder genomfordes, som har gett landets
jarnvagar i stort forutsdttningar att spela en viktig roll som ett konkurrens-
kraftigt, miljovanligt och energisnélt transportmedel. Min friga blir 4nda:
Giiller inte dessa kriterier landet norr om Sundsvall? Det finns en stor region
norr om Sundsvall. Tar de hogtidliga mélsattningarna slut norr om just sta-
den Sundsvall? For resten av Norrlandslanen syns uppgifterna liggas dver
pa lanstrafiken. Av de uppgifter som vi har last i dagspressen framgér att
linstrafiken skall fa ta 6ver de trafikpolitiska besluten. Min direkta fraga till
kommunikationsministern blir, trots statsradets forsakran om att sovvagns-
trafiken till och fran Norrland har stor regionalpolitisk betydelse: Kommer
regeringen aven i fortsattningen att ansla sirskilda medel for att uppritthalla
sovvagnsférbindelser norr om Sundsvall? Jag tror att det behovs ett klargo-
rande pa den punkten.

Sa till en framtidsfraga, namligen frigan om en ny jarnvégsstriackning
lings kusten, den s.k. Botniabanan. SJ har i sina planer lagt forslag till nya
investeringar infor 2000-talet, och dér ingar bl.a. Botniabanan. Olika inve-
steringsbelopp har framforts. Nu svarar statsradet att det kommer att kosta
6 miljarder.

Riksdagen avsatte 10 miljarder for investeringar under tio 4r. Om man vill
att jarnvigen skall anvindas som ett offensivt miljopolitiskt instrument,
maste en investering i en ny jarnvigsstrackning lings Norrlandskusten vara
ett medel. Skall taget bli ett slagkraftigt alternativ till privatbilism och flyg,
maste jarnvigen fa utvecklas. En kustjarnvig skulle betyda mycket fér ni-
ringslivet i 6kade transporter, frimst till Husum av rundvirke osv. Inte minst
skulle det underlatta for kvinnorna att pendla mellan bostad och arbetsplats.
Min fraga blir: Kommer all nyinvestering i jirnvagsnatet att ga évre Norr-
land forbi eller finns Botniabanan kvar i framtidssatsningen? Statsradet ta-
lade nyss i1 debatten om att tinka fritt, 1at oss hora exempel pa det nu!

Under de senaste veckorna, och sedan jag lamnade in min interpellation,
har oroande rykten om jarnvigstrafiken for Visterbottens del kommit fram.
Det har framgatt att persontrafiken pa inlandsbanan kommer att laggas ned.
Efter regeringens krispaket och de forhandlingar som forts mellan transport-
radet och SJ, har tydligen kommunikationsministern gett klartecken for fér-
slaget att lagga ned persontrafiken pa inlandsbanan. Jag maste fa stilla fra-
gan: Ar detta korrekt? Skjuter regeringen ifran sig ansvaret till lanstrafiken,
som inom sin smala budget skall prioritera med pengar som inte finns?

Jag, liksom Georg Andersson, ér valbekant med de regionalpolitiska pro-



blemen i Norrlands inland. Det far inte ske att denna landsdel utarmas ytter-
ligare. Nedlaggning av inlandsbanan far betydande trafik- och regionalpoli-
tiska konsekvenser for kollektivtrafiken i Norrlands inland. Inlandsbanan
representerar bade historiskt och turistiskt virde. Jag hoppas pa ett positivt
besked fran statsradet har i dag.

Men inte enbart inlandsbanan, utan tvarbanorna, Arvidsjaur-Jorn, Storu-
man-Hallnis, ar i farozonen. All tillgéinglig analys visar att det ar bide fore-
tagsekonomiskt och samhillsekonomiskt fordelaktigt att behalla godstrafi-
ken pa tviarbanorna, men forutsattningen ér att en upprustning av bande-
larna kommer till stind. SJ har uttalat att man ir beredd till en trafiksats-
ning, om strickan Storuman-Hillnds inom rimlig tid upprustas till modern
standard. Aven kunderna - de stora skogsbolagen — stiller upp. Om inte
upprustningen paborjas fore 1996 kommer 40 timmerlastbilar i vardera rikt-
ningen att dagligen trafikera E79. Det gar inte.

Allt detta hor ihop, statsridet Georg Andersson; stambanan, tvirbanan,
inlandsbanan. Problemet ar att den verkliga ekonomiska ramtilldelningen
for vart jarnvagsnit dr alldeles otillracklig.

Min sista fraga blir: Ar kommunikationsministern beredd att ta nigra ini-
tiativ till en finansiering utom statsbudgeten, t.ex. genom utforsaljning av
statliga bolag eller pa nagot annat satt?

Anf.24 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Inledningsvis vill jag pipeka att Sundsvall geografiskt ligger
ungefir mitt i Sverige. Vi talar alltsa om halva landet nir vi talar om "den
hiir delen av Norrland™. Jag kan instamma i mycket av det Ulla Orring sade
om behovet av satsningar pa jarnvigstrafik i den har delen av Norrland,
alltsa halva Sverige.

De flesta manniskorna och de flesta industrierna finns lings kusten. Det
ar alltsa en rad ganska stora stider det handlar om. De ligger pa ett avstind
av 5-10 mil fran varandra. Det ar ett ganska idealiskt avstand for jarnvigs-
trafik, om man tinker efter. Dess virre slutar ostkustbanan en bit norr om
Hiarnosand. Skulle den byggas ut, skulle vi naturligtvis fa mycket bittre
kommunikationer i halva Sverige. Naringslivet skulle fa ett nytt bra alterna-
tiv for sina godstransporter. Minniskorna skulle kunna pendla mellan de
olika staderna. Det ar betydelsefullt just med tanke pé att de olika stiderna
lings Norrlandskusten har litet olika inriktning. Ornskaoldsvik ir t.ex. en ut-
praglad industristad och Umea, som ligger 10 mil norrut, ar en utpriglad
universitetsstad. Det betyder att den ena parten i en familj kan arbeta i Orn-
skoldsvik och den andra i Umea, pa grund av att man har olika utbildning,
om det finns ett bra pendeltag eller bra persontrafik pa jarnvig. Den mojlig-
heten saknas helt i dag. Det visar pa behovet av en jarnvig lings Norrlands-
kusten.

SJ har tittat pa forslaget att bygga ut norra stambanan med flera motesspar
och si smaningom dubbelspar. Det visar sig bli mycket dyrt, eftersom det ar
kurvigt och brant pa manga hall lings norra stambanan. Darfor borjade man
titta pa alternativet att gi lings kusten med ett enkelspar i stillet, just ur
godstrafiksynpunkt. Man fann att det i och for sig var dyrare, men att det
sannolikt ger mer gods. Man skulle kunna ansluta en del andra industrier,
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framfér allt Husumfabriken. SJ kom i sina berakningar fram till att detta var
samhiillsekonomiskt mycket lonsamt. Fragan har tagits upp av lansstyrel-
serna i Visterbotten, Visternorrland och Norrbotten. Alla har gjort utred-
ningar och funnit att detta ar mycket intressant, samhallsekonomiskt 16n-
samt och mycket angelaget. Det ar darfor litet mérkligt att kommunikations-
ministern bara avvisar detta och faktiskt struntar i de argument som nirings-
livet i Ornskoldsvik och Umed har fort fram — med 6kande krav, maste jag
saga — for just behovet av en utbyggd Botniabana.

Jag tycker att vi bor begrinsa oss till att diskutera Botniabanan upp till
Umea — det ar det som ar aktuellt, det ar det som SJ sjélvt har foreslagit och
det idr det steget som det ar rimligt att ta nirmast. Om man kan ga vidare
norrut beror pa hur utvecklingen blir.

I kommunikationsministerns svar pa Ulla Orrings interpellation ar det en
del saker jag vill kommentera. Kommunikationsministern sager att godstra-
fiken naturligtvis skall 6ka men att det skall galla bara tunga, langvaga och
regelbundna transporter. Jag vill da peka pa att man bor nyansera det synsit-
tet. Vi har ett fall just nu dir ett annat transportforetag — Osterlentag — har
borjat bedriva kortviga, smaskalig godstrafik; man kor in godset till de stora
banorna, dir SJ tar dver.

Den typen av godstrafik pa jarnvag ar mycket vanlig, t.ex. i USA, och
kan vara mycket framgéangsrik. Det gar alltsd att bedriva godstrafik i mindre
skala. Jag vill pasta att en mycket allvarlig brist i SJs nuvarande godstrafik po-
litik ar just att man inte tar till vara mojligheten att utveckla sticksparstrafik,
den mer smaskaliga trafiken, och kora fram godset till de stora banorna och
knutarna. Det ar mojligt att det gors bast av mindre foretag, typ Osterlentag.
Det visar ocksa pa behovet av att 6ppna banorna for en friare konkurrens
mellan olika transportféretag.

Nir det giller persontrafiken trycker Georg Andersson mycket hart pa att
jarnvag i grunden idr ett masskommunikationsmedel. Det ar i och for sig
sant, men man kan fraga sig: Vilken "massa”? Det beror litet grand pa vad
det ér for fordon man kér med och hur man kor detta, inte minst hur man
kopplar det till andra transportslag.

Jag vill peka pa transportforskningsberedningens projekt att utveckla just
regionaltagstrafiken. Det dr den som har tappat marknadsandelar under de
senaste femtio dren, medan den ldngviga trafiken och den mer kortvaga —
pendeltrafiken — snarare har dkat. Det projektet visar att det finns mycket
goda mojligheter att utveckla den regionala trafiken pa jarnvig — med andra
fordon, med andra tidtabeller, med biittre integrering med annan trafik, inte
minst busstrafik och biltrafik. Jag maste fraga Georg Andersson om han tror
att det finns utvecklingsmdjligheter for den regionala jarnvigstrafiken och
att det ir befogat att fullfolja transportforskningsberedningens projekt.

Anf.25 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Ulla Orring inledde med att sdaga att mitt svar inte andas na-
gon framtidsoptimism. Jag menar att det @r i grunden fel. Jag hivdar att
transporterna ir av strategisk betydelse for Sveriges méjligheter att klara sig
i den europeiska konkurrensen. Dirfor skall vi satsa pa en utbyggnad av in-
frastrukturen. Vi arbetar i regeringskanslict intensivt for att fa fram medel



for sadana satsningar, trots att vi befinner oss i en ekonomisk situation som
motiverar atstramningar pa manga olika omraden. Vi maste 6ka investering-
arna nir det giller infrastrukturen, men det maste naturligtvis ske pa ett an-
svarsfullt sitt, sa att vi anviander pengarna effektivt.

Norrland behéver olika transportmojligheter: kustsjofarten, flyget, bra
vigsystem och en utvecklad jarnvagstrafik. Dar menar jag att norra stamba-
nan spelar en strategisk roll. Darfor ar det viktigt att nu utveckla norra stam-
banan — dir kan vi ocksa snabbast fa resultat av investeringarna.

Det ér inte sd att norra stambanan inte ar utvecklingsbar. Hér sker nu
inom Viisterbottens lan, vilket Ulla Orring rimligtvis bor kénna till, en stor
satsning pa en ny strickning 6ver Skellefteiilven, i Kusfors, och en ny bro —
det ir en satsning pa en kvarts miljard kronor. Jag tror att det ar den storsta
jarnvigsinvesteringen under efterkrigstiden i Visterbottens lin. Den kom-
mer att snabba upp transporterna pa évre Norrland, och den kommer att
oka konkurrenskraften. Det kan dndd vara skil att tala om att det hiander
saker och ting. Det planeras ett antal andra sddana projekt pa norra stamba-
nan. De kostar sammanlagt i storleksordningen ett par miljarder kronor.

Det ér dyrt, siger Roy Ottosson. Ja, det ar dyrt. Men det dr den billigaste,
snabbaste och effektivaste insats vi kan gora for att utveckla jarnvigstrafiken
pa évre Norrland. Lat oss nu koncentrera oss pa att offensivt forverkliga de
mojligheterna och inte splittra oss pa en méingd olika forslag, som vi inte har
forutsattningar att utlova nagon finansiering av.

Artionden av férsummelser, talade Ulla Orring om. Ja, det kan man siga.
I sa fall ér det ett delat ansvar — vi har dock haft borgerliga regeringar och
borgerlig majoritet i riksdagen under ett antal ar av dessa artionden.

Ulla Orring efterlyste besked om sovvagnstrafiken pa dvre Norrland. Jag
har givit besked. Ulla Orring svivar inte i okunnighet om det. Den skall vara
kvar. Den ir dyr — ja. Den kostar en halv miljon kronor per dag i subventio-
ner, men jag menar att den ar av si stor betydelse att den maste vara kvar,
och att klara den ligger inom de ramar som transportradet har fatt for upp-
handling.

Det iir inte meningen att linstrafiken skall ta 6ver trafiken pa norra stam-
banan - det har aldrig varit fraga om det. Men om kopet av trafik fran SJ blir
orimligt dyrt, miste man dnda stilla sig fragan: Skall SJ da ha monopol eller
skall vi ppna mojligheten for konkurrens ocksad pa stomjirnviigarna? Det
ar vad jag har lagt in i resonemangen omkring sovvagnstrafiken.

Sedan sidger man att SJ har lagt fram forslag om Botniabanan. Lat oss
klara ut det hiir! SJ investerar inte i banor. SJ ar akeriforetaget som trafikerar
och betalar for att trafikera jarnvigsnitet. Man betalar ungefir en tredjedel
av vad det kostar att underhalla det. Investeringarna far vi sa att siga lov att
avskriva direkt. Men det ir banverkets sak att planera jarnvigssatsningar
och genomfora dem.

Botniabanan finns inte med i banverkets planer. Inte ens i en plan dar man
kan rikna med ett tredubblat investeringsanslag under de kommande éaren
finns Botniabanan med. Dels ir den inte ordentligt utredd, sa att man har
klara besked om alla ekonomiska konsekvenser, dels bedéms de ekono-
miska forutsiittningarna for att genomfora ett sadant projekt inte vara sa-
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dana att man har ansett det méjligt att ta med Botniabanan i det projektet.
Lat oss arligen erkinna det.

Nir det giller inlandsbanan koper vi for narvarande trafik for noga raknat
57 milj.kr. Dirtill kommer underhéll av banan. Skall man langsiktigt kora
med det systemet inom ramen for SJs trafikeringsritt krivs en omfattande
upprustning for i storleksordningen niira 1 miljard kronor. Man kan da kon-
statera att bara det kdpet innebar att for var och en som koper en biljett pa
inlandsbanan svarar vi frin statens sida med skattepengar for inte mindre
an drygt 500 kr. Nu har vi givit linstrafikbolagen ett erbjudande att ta Gver
trafikeringen inom det hiir omradet till ett belopp av 36 milj.kr. Vi bedémer
att de kan ge medborgarna en biittre trafikforsorjning inom den ramen. For
att garantera fortsatt godstrafik har vi stillt i utsikt 80 milj.kr. i investerings-
anslag redan forsta budgetaret. Jag tycker faktiskt att det dr en ganska offen-
siv satsning vi pa det sittet gor.

Anf.26 ULLA ORRING (fp):

Herr talman! Det ar sjilvklart, Georg Andersson, att jag ar medveten om
kostnaderna for Botniabanan. Men jag dr ocksa medveten om den utveck-
ling som sker inom transportsektorn och de forslag om nya banor i Sverige
som undan foér undan kommer fram. Det ir i det sammanhanget som jag
anser att Botniabanan maste finnas med i regeringens perspektiv. Det ir vik-
tigt att binda ihop kuststiderna. Vi har forlorat i konkurrenskraft pa manga
omraden pa grund av att vi inte har haft dessa direkta jarnviagsforbindelser.
Jag tycker att regeringen hidr maste ta sig en funderare.

Jag framholl att jarnvagsinvesteringarna varit eftersatta. Georg Anders-
son kontrade da med att siiga att det dven funnits borgerliga regeringar. Ja,
vi hade borgerliga regeringar i sex ar, och dessa sex ar har vi fatt hora talas
om. De socialdemokratiska regeringarna har dock suttit en betydligt lingre
tid, och de biir ett mycket stort ansvar for att man inte satsat pa jarnvigarna
i norr.

Jag tog upp fragan om inlandsbanan. Georg Andersson sager att man skall
lata lianstrafikbolagen ta 6ver den trafiken mot en ersattning av 36 milj.kr.
Men, Georg Andersson, dessa pengar finns ju faktiskt inte, utan det maste
bli en prioritering som gar ut éver annan trafik. Til syvende og sidst blir det
norrlianningarna som fér lida av forhallandena. Inlandsbanan har stor bety-
delse bade for turismen och for godstrafiken. Den borde darfér kunna fa
trafikeras utanfor gillande ramar.

Jag vet mycket vil att det ir banverket som star for investeringarna. Jag
vill da apropé diskussionen om tvirbanorna siiga att banverket har uttalat
sig mycket positivt for att strackan Storuman-Hallnés skall kunna trafikeras
aven i fortsittningen.

Jag vill till sist fraga: Tycker Georg Andersson att det dr riktigt att man
later 40 tunga timmertransportbilar varje dag trafikera vag E79 i vardera
riktningen? Det bor viildigt manga minniskor mycket néra den viigen, som
dessutom ir av délig kvalitet. Ar det verkligen en rimlig trafikpolitik, bl.a.
ur miljésynpunkt?



Anf.27 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag kan naturligtvis instimma i det Georg Andersson siger
om att man skall anvinda pengarna sa effektivt som majligt och att man inte
skall splittra investeringarna, sa att effekten blir dalig. Det ar sjilvklart.

Nir man talar om att anvianda pengarna effektivt maste man ta hinsyn till
att vi star infor en stor utmaning, inte minst pa miljosidan. Vi maste stilla
om trafiksystemet sa att vi inte langsiktigt fordarvar den livsmiljo som ar en
forutsiattning for civilisationen pa det hir jordklotet. Det giller koldioxidut-
slapp, kviveoxidutsliapp, kolviteutslipp osv. Det giller ocksa den totala
energianviandningen.

Vi vet att jarnvigen ar oerhort energieffektiv. Den har en liten miljopa-
verkan, och den dr mycket effektiv nir det giller att transportera stora
mingder, bidde manniskor och gods. Jarnviagen har alltsi en hog kapacitet.
Kan man l6sa problemet aven med de mindre trafikstrommarna, finns har
mycket stora mojligheter.

Detta ir litet av bakgrunden till att jag pladerar sa starkt for dessa investe-
ringar, aven om de naturligtvis pa kort sikt kan bli betungande.

Jag vill ocksa understryka vad Ulla Orring sagt om att det finns ett stort
efterslaipande behov. Under en liangre tid har man inte investerat tillrackligt
i jarnvagarna och dirfor tyvarr fatt en efterslapning som vi nu maste ta igen.
Vi maste se pa dessa investeringar i ett mycket storre perspektiv och ta hin-
syn till den effektivitet de ger.

I fragan om den uppsplittring som det talats om vill jag siga att vi maste
se jarnvigssystemet som en helhet. Om man koncentrerar sig pa ett fatal
stora projekt, som har den storsta kortsiktiga ldnsamheten, ér risken att man
inte fir ett bra helhetssystem. Men jag ger naturligtvis kommunikationsmi-
nistern mitt fulla stod nar det giller upprustningen av norra stambanan,
Denna ar nodvindig, och det ir bra att den kommer till stand.

Botniabanan giller ett litet lingre perspektiv, fram emot ar 2000. I banver-
kets plan for en satsning med 30 miljarder finns en 6ppning for en utbyggnad
av ostkustbanan. Detta dar en mycket viktig fraga, eftersom vi éven i framti-
den kommer att ha en omfattande skogsproduktion i Norrland. Vi behover
jarnvigarna for skogsbrukets transporter. Vi vet vilken betydelse inlandsba-
nan hade for Sveg nér det géllde att satsa pa torv som alternativt brinsle.
Utan inlandsbanan hade det 6ver huvud taget inte blivit ndgra satsningar.
Detta ir strategiskt viktiga fragor.

Anf. 28 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Ulla Orring pastar att hon ar medveten om kostnaderna for
Botniabanan. Det ir ju bra, men da 4r ocksa fragan hur Ulla Orring menar
att projektet skall finansieras.

Regeringen maste ha Botniabanan med i sitt perspektiv, siger Ulla Or-
ring. Men det ricker inte — regeringen maste ha den med é@ven i sin finansie-

ring. Det dr det som ir problemet. Man kan 6nska vildigt mycket, och Ulla -

Orring 6nskar ohyggligt mycket. Men betala da!

Nir vi nu skall gora upp en budget for nasta budgetar maste vi forst av allt
fylla i en utgiftspost pa 60 miljarder kronor i rantor fér gamla skulder, som
vi adrog oss i huvudsak under de borgerliga regeringsaren. Det ir obehagligt

Prot. 1990/91:42
10 december 1990

Svar pa interpella-

tioner

27



Prot. 1990/91:42
10 december 1990

Svar pd interpella-
tioner

att behdva tjata om detta, men tydligen ar det nédvindigt att upprepa det.
Det ar sa vildigt litt att lova ut guld och grona skogar, men vi maste ocksa
hantera finanserna pa ett ansvarsfullt sitt och betala for oss. Vi kan inte
garna dra pa oss nya stora skulder och rinteutgifter.

Vi skall nu med kraft satsa pa infrastrukturen, Vi har till storstadsregio-
nerna utlovat 5,5 miljarder. Jag har sagt tidigare och upprepar det nu, att
ovriga delar av landet inte skall bli lottlésa i den satsningen. Men det maste
ske pa ett mycket ansvarsfullt sitt, och satsningarna skall goras dir de snab-
bast och effektivast ger resultat. Jarnvagssatsningar pa 6vre Norrland anser
jag skall ske genom en koncentrerad och offensiv satsning pa norra stamba-
nan.

Det behovs ocksa viginvesteringar i Norrland, nagot som Ulla Orring rim-
ligtvis borde kunna instimma i. Fran Roy Ottosson vintar jag mig inte nagot
instimmande pa den punkten. Men vi som lever nira verkligheten déar uppe
vet att det behovs stora belopp till viaginvesteringar.

Ulla Orring sédger vidare att de 36 milj.kr. till linstrafikbolagen for att tra-
fikera inlandsbanan inte finns. Men visst finns de? Nar vi utlovar dessa
pengar till lanstrafikbolagen ar vi ocksa beredda att ta fram pengarna. Det
ar det som ér sjilva podngen. Men pengarna skall d4 ocksa anvindas i det
omradet och inte till en allmén forlusttackning inom lanstrafikbolagen. Det
bor vi kunna vara 6verens om. Det blir ett nytillskott av pengar till linstrafik-
bolagen for att bedriva trafiken i det har omradet pa det satt som man finner
lampligast. Jag ar 6vertygad om att bolagen skall kunna géra det pa ett sa-
dant sitt, att det blir en bittre trafikforsorjning for medborgarna dn den tra-
fik som SJ nu bedriver pa inlandsbanan.

Godstrafiken maste varnas pa viktiga avsnitt av inlandsbanan, och darfor
gor vi en kraftsamling och tar fram 80 milj.kr. nista budgetar for investe-
ringar pa vitala avsnitt av inlandsbanan.

Jag tycker faktiskt att det ar vért att uppmarksamma i den diskussion dér
man girna malar i svart och bara talar om nedlaggning och elindes elande.

Sedan har Ulla Orring pliaderat fér mera pengar till lansjarnvdgarna. Det
ir lanen som prioriterar vad de vill satsa pd inom ramarna. Jag ir medveten
om att ramarna ar snava och att de borde vara vidare, men har folkpartiet
bidragit till att vidga ramarna for linstrafikanslagen? Ar folkpartiet berett
att lova visentliga okningar pa de omradena ocksa?

Jag noterade att i ett radioprogram hiromdagen varnade en ledande folk-
partist nu infor valet for att lova mer dn vad man kan halla. Jag hoppas att
det budskapet tranger igenom ocksa till folkpartiets riksdagsledaméter, sa
att vi far en ansvarsfull diskussion, trots att vi nu gar in i ett valar och frestel-
sen kan vara stark att i olika delar av landet gora separata utféstelser, som
sammantaget man inte har méjlighet att infria.

Jag hoppas att det inte skall intriffa, men det kan ju inte uteslutas att de
borgerliga vinner valet och ni far 16sa in alla de véxlar som ni stiller ut genom
separata, vildigt generdsa regionalpolitiska utspel om stora extra insatser i
olika delar av landet.

Andre vice talmannen anmilde att Roy Ottosson anhallit att till protokol-
let fi antecknat att han inte agde ratt till ytterligare inlagg.



Anf.29 ULLA ORRING (fp):

Herr talman! Jag hoppas verkligen, statsradet Georg Andersson, att en
borgerlig regering kommer till makten efter niista val. Att vi da skall fora en
ansvarsfull politik, det kommer jag att stilla upp fér.

Jag hade inte tankt behova ga in pa de politiska svingarna, men eftersom
Georg Andersson har tagit upp det, kan jag val helt enkelt fa siga att vi har
i kammaren under hela den tid som jag har suttit i riksdagen har matats med
hur framgéangsrik den tredje vagens politik skulle vara. Vi som kan se i facit,
sarskilt nu i host, ser att den inte har varit sa framgangsrik.

36 milj.kr. till inlandsbanan later valdigt bra. Jag vet inte om Georg
Andersson medvetet missuppfattat mig eller inte, men trafiken pa inlandsba-
nan kostar faktiskt 57 miljoner i dagens lage. Skall man driva den i samma
omfattning som i dag, da fattas det pengar, och jag sager att de fattiga kom-
munerna i Norrlandslinen har inte de pengarna.

Vad som nu kannetecknar jarnviags- och kommunikationspolitiken r att
man garna tar med ena handen och sedan ger ut vad jag néstan vill kalla
allmosor med den andra. Georg Andersson kinner ju till hur sarbart liget
ar i Norrlandskommunerna och hur beroende kommunerna ér av en inlands-
bana som fungerar.

Det ir inte manga manniskor som dker med inlandsbanan, siger Georg
Andersson. Nej, det iir inte det, dirfor att det bor si fa ménniskor i de trak-
terna. Det kan inte bli miljontals resenirer. Men vi dr glada dver att de som
finns dir kan bo kvar och att de kan nyttja inlandsbanan.

Georg Andersson talar ocksd om en koncentrerad satsning pa stambanan.
Ja, det ir inte en dag for tidigt. Héir har man under irtionden latit den sta
utan storre investeringar. Det har varit bedrovligt, faktiskt. Darfor ar natur-
ligtvis kostnaderna for en upprusting vildigt stora.

Jag vill siga detta sammantaget: Vi behover stambanan, vi behéver in-
landsbanan och vi behover tviirbanorna. Jag fragar dn en gang: Har Georg
Andersson dvervagt nigot annat sitt att finansiera de har verksamheterna —
att sélja ut statliga bolag, att anvianda pengarna fran lontagarfonderna eller
nagonting annat? Samhillets pengar Gver statsbudgeten ricker inte.

Anf.30 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Ulla Orring siger att hon inte vill g in pa de politiska sviang-
ningarna, vad det nu &r. Det ir vil en politisk diskussion vi f6r? Jag har upp-
fattat att Ulla Orring gar till hart angrepp mot regeringspolitiken. Da méaste
jag naturligtvis fa svara och dven stilla motfragor: Vad ar nu folkpartistisk
politik? Och hur finansierar folkpartiet stora l6ften till olika regioner i
landet?

Jag har presenterat vad jag tycker ir viktigast att nu satsa pa. Det handlar
om stora belopp. Fragan om hur vi skall ta fram dem aterkommer vi till fram
pényaret. Vi ir beredda att gora en offensiv satsning pa investeringar i infra-
struktur, och vi skall ta fram pengar for det pa ett ansvarsfullt sétt, inte ge-
nom att 6ka skuldbelastningen och dra pa oss nya stora utgiftsrantor.

57 miljoner ar ett belopp som Ulla Orring nimnde. Ja, det dr kdpet av
trafiken pa inlandsbanan i dag. Det skulle naturligtvis bli dyrare per ar om
man fortsatte. Till det kommer underhallet av banan. Till det skall liggas det
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stora investeringsbehovet. Jag dkte banan i hostas i hela dess langd och har
sett varenda sliper och varenda ril, sa jag vet att banan ar i stort behov av
upprustning. Det handlar om 800 miljoner upp till en miljard for att langsik-
tigt klara det.

Det idr i SJs regi, sidan trafiken nu bedrivs. Lanstrafikbolagen har méjlig-
het att bedriva trafiken pa annat sitt, mera flexibelt och anpassat till befolk-
ningsunderlaget. Det ar fi manniskor som reser. Ja, man kanske inte skall
kora med tag dar det ar alltfor fa passagerare. Det &r kanske inte rimligt att
kéra med tag, om man har bara fyra a fem passagerare. Da ir det kanske
bittre att kora med bil eller med minibuss, fa till stdnd en billigare och effek-
tivare trafik, komma minniskornas behov nirmare och tillgodose dem
battre 4n med tagtrafik. Lanstrafikbolagen har méjlighet att astadkomma ett
mer flexibelt utnyttjande av transportmdjligheterna, med hénsyn till de olika
forutsattningar som finns utefter den 105 mil lnga striickan.

Nu vet vi att det ar vildigt sméartsamt att gora forandringar av det hir sla-
get. Eftersom jag bor i omradet, har jag naturligtvis noga 6vervigt rimlighe-
ten i detta, med hansyn till den smarta det fororsakar nar man gor forand-
ringar. Jag har dnda kommit fram till att det ar viktigt att ta sitt ansvar och
forsoka bygga upp en trafikpolitik i omradet som har mojlighet att tillgodose
manniskornas behov i ett uthalligt perspektiv. Det dr mot den bakgrunden
som vi lagger forslagen.

Overliggningen var hirmed avslutad.

8§ Svar pa interpellation 1990/91:108 om trafikpolitiken

Anf.31 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Roy Ottosson har stillt tre fragor till mig. For det forsta om
regeringen anser att ett samhillsekonomiskt synsitt skall tillampas i trafik-
politiken. For det andra om regeringen ér beredd att prioritera den samhiills-
ekonomiskt battre jarnvigstrafiken. For det tredje om regeringen anser att
det ur samhillsekonomisk synpunkt ar lampligt att nu minska anslaget till
kop av persontrafik pa jarnvag.

Ett samhillsekonomiskt synsatt skall tillampas i trafikpolitiken. Rege-
ringen tillampar de grunder for trafikens avgifter och kostnader som lades
fast 1 1988 ars trafikpolitiska beslut. Det innebir att de skatter och avgifter
som tas ut med anledning av trafiken skall ticka de totala samhallsekono-
miska kostnader som trafiken ger upphov till, dir bl.a. miljé, olyckor och
triangsel omfattas. Med 1988 ars beslut som grund justerades darefter bl.a.
bensinskatten och kilometerskatten for tunga lastbilar och slapvagnar. Dér-
utover har som ett led i skattereformen beslutats att moms skall utga for per-
sontransporter vilket medfort en prisokning pa bensinen med ca 1 kr. och 40
ore.

Med héansyn till den vikt som allmént laggs vid kostnadsansvaret som ett
trafikpolitiskt instrument krivs fortsatt utvecklingsarbete. I riksdagens be-
slut om vissa niringspolitiska fragor viren 1990 omnamns att regeringen av-
ser att initiera en uppfoljning av kostnadsansvaret inom trafiksektorn. I maj



i ar har déarfor inletts en 6versyn av kostnadsansvaret. Till de omriaden som
sarskilt studeras hor fragor om huruvida de olika trafikgrenarna behandlas
olika i skatte- och avgiftshinseende med hénsyn till trafikens externa effek-
ter. Forutsittningarna for att utforma principerna for de fasta avgifterna pa
ett battre sitt dn i 1988 érs beslut bor redovisas, liksom hur de externa effek-
terna varderas i andra lander. Ett annat omrade som studeras ar hur trafi-
kens positiva effekter forhaller sig till utformningen av kostnadsansvaret.

Vilket trafikslag som vid investeringsbeslutet skall prioriteras skall bedo-
mas pa gillande samhillsekonomiska grunder i enlighet med riksdagens be-
slut. Prioriteringen mellan olika transportslag beror pa utfallet av den sam-
hillsekonomiska kalkyl som gors. Det finns dock vissa svarigheter att ratt
virdera kostnaderna av trafikens effekter pa t.ex. miljon, oavsett vilket tra-
fikslag som behandlas. De berikningar som gjordes infér arbetet med det
trafikpolitiska beslutet 1988 visade pa betydande osikerheter i vardering-
arna av miljoeffekterna, vilket ocksa angavs i beslutet.

Vid de slutliga stéllningstagandena i friga om investeringar i infrastruktu-
ren maste flera olika faktorer vigas in. Dit hor bl.a. regionalpolitiska be-
domningar. Vid de samtida bedomningar som gors framstér inte alltid jarn-
vagsinvesteringar som det ur det samhillsekonomiska perspektivet mest for-
delaktiga.

Statens kostnader avseende jarnvigens infrastruktur och jarnvigstrafik
uppgar for narvarande till ca 4 500 milj.kr. per ar. Av dessa anslas under in-
nevarande budgetar 618 milj.kr. till kop av interregional tagtrafik pa jarn-
vig. Som en del i atstramningspaketet har regeringen foreslagit att anslaget
till tagupphandlingen skall minskas. Beloppsminskningen har faststillts till
60 milj.kr. De aviserade besparingar som kommer att foreslis inom kommu-
nikationsdepartementets omrade ér inriktade pa att bibehalla forutsattning-
arna for tillvixt och investeringar och dra ner pa administration och bidrags-
system.

Regeringen har dessutom aviserat att man har for avsikt att for investe-
ringar i titorterna avsatta 5,5 miljarder kronor.

Anf.32 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Forst far jag tacka statsradet for svaret.

Savitt jag forstar slar Georg Andersson fast att ett samhallsekonomiskt
synsatt skall tillimpas i trafikpolitiken, men hur kan han da férsvara uttalan-
det att jarnvigarna kostar samhillet 4 miljarder kronor om aret? Det ar vl
staten — vilket inte skall forvixlas med samhaillet — som betalar 6ver statsbud-
geten.

Georg Andersson siiger ocksa att skatter och avgifter som tas ut pa trafi-
ken skall tacka de totala samhillsekonomiska kostnaderna, dar bl.a. miljo,
olyckor och trangsel ingar. Likval visar en rad utredningar — bl.a. STORK
och MIA - att dessa kostnader inte ticks for den tunga vigtrafikens del och
att jarnvigen “betalar” sina kostnader fullt ut. I denna situation lagger rege-
ringen fram forslag om 6kad beskattning av jarnvagstrafiken och har ocksa
fatt igenom sitt forslag. Nar SJ dessutom befinner sig mitt uppe i en rekon-
struktion som skall vara firdig till 1992, och man pa sa satt forsamrar de eko-
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nomiska forutsittningarna, avviker man mycket starkt fran det ekonomiska
synsitt som skall gilla.

Georg Andersson sager i sitt svar att momsen pa bensinen skall inriknas
i det samhiillsekonomiska kostnadsansvaret, detta trots att avsikten med
momsbreddningen ar att inféra en konkurrensneutral och rent fiskal skatt.
Jag konstaterar att Georg Anderssons synsitt skiljer sig fran finansdeparte-
mentets och faktiskt ocksa frin riksdagens synsitt, eftersom riksdagen har
antagit skattereformen i denna del.

Om nu momsen pa bensin skall riikknas in i kostnadsansvaret maste natur-
ligtvis @ven den kommande momsen pa kollektiva persontransporter riknas
in. Eftersom momsen liggs direkt pé biljettpriset, blir genomslaget normalt
betydligt storre for kollektivtrafiken in for privatbilismen. Bensinkostnaden
utgdr ju normalt cirka hilften av driftskostnaden och cirka en fjardedel av
totalkostnaden for en privatbilist. Darmed slar momsen pé bensinen igenom
med cirka en fjardedel till hilften. Inom kollektivtrafiken slar det kanske
igenom till mellan 60 % och 80 %, nagot beroende pa i vilken utstrickning
foretagen kan dra av momsen. Detta innebir att moms pé persontransporter
och bensin inte ir likvirdiga eller konkurrensneutrala.

Momsbreddningen innebar att det samhillsekonomiska kostnadsansvaret
itrafiken relativt sett har minskats for privatbilismen i férhallande till kollek-
tivtrafiken. Jag anser att det ar helt klart att Georg Andersson forsoker vilse-
leda allmédnheten, nar han ger sken av att bensinmomsen har inneburit ett
Okat samhillsekonomiskt ansvarstagande for privatbilismen jamfort med
kollektivtrafiken. Verkligheten ar ju precis den motsatta. Denna snedvrid-
ning ar sa mycket mer allvarlig som de manniskor som i férsta hand anvinder
kollektivtrafik i hog grad ir sadana som har daligt med pengar eller ar socialt
utsatta.

Georg Andersson hdnvisar ocksa i sitt svar till den uppféljning av det sam-
hallsekonomiska kostnadsansvaret som skall goras till 1992 som en del av
uppféljningen av 1988 ars trafikpolitiska beslut. I svaret finns det tvd nyheter
i vad giller inriktningen pa uppféljningen. Dels antyds att man i 6kad grad
vill ta hdnsyn till samhéllsekonomiska viarderingar i andra lander, dels nam-
ner statsradet att trafikens positiva effekter skall tas med 1 uppféljningen.
Dé maste man friga sig om talet om virderingar i andra lander gar ut pa att
vi skall sinka den redan alltfér laga ambitionsnivéin nar det giller det sam-
héllsekonomiska ansvaret. Faktum ir ju att mani dag i vissa lander tillampar
en lagre virdering, vilket delvis sammanhinger med att dessa lander har ett
lagre totalt skatteuttag och en nigot annan konstruktion av den offentliga
sektorn an Sverige. Att dagens niva hos oss ar for 1ag visar ocksé en rad ut-
redningar. I 1988 érs beslut beraknades kviveoxidutslappen till 15 kr. per kg.
Pé inrddan av miljoavgiftsutredningen har beloppet nyligen hojts till 25 kr.
per kg. Nar det galler energisidan ligger man pa en avgift pa hela 40 kr. per
kg, vilket visar att man ligger for lagt.

Samma misstanke kan ju riktas mot talet om att vardera trafikens positiva
effekter. Vi vet att viigverket i sina kalkyler for vagbyggen raknar med ett
betydligt hogre virde for tidsvinster nir det géller privatbilister. Har bygger
man pé intervjuer och hogre medelinkomst. Ett sidant berdkningssatt for-
stirker de sociala, ekonomiska och regionala orittvisor som redan finns.



Sjalvklart skulle ett sidant synsitt kraftigt gynna privatbilism framfor jarn-
vigstrafik. I princip skulle ett sidant hansynstagande innebira att bilisternas
samhiillsekonomiska ansvar for fraimst miljoskador och trafikolyckor skulle
sankas. Diarmed skulle ocksa trafikpolitiken fériindras i riktning mot ékad
miljoforstoring och fler trafikolyckor.

Herr talman! Det finns mycket att siga med anledning av svaret. Jag hin-
ner inte séiga allt i den hir repliken, eftersom tiden ar begrinsad. I och for
sig kan jag instimma i att besparingar pd kommunikationsomradet i forsta
hand bor goras inom byrdkratin och bidragssystemen. Investeringar i upp-
rustning och utbyggnad av jirnvigsnitet far inte drabbas. Tvartom behdver
investeringarna hir 6kas kraftigt. Men just kopen av persontrafik pa jirnvag
har redan drabbats av omfattande neddragningar. Jimforda med de bidrag
som utgick till olénsam persontrafik fore 1988 ars beslut har de minskats med
mer in hilften. Vi maste lata de 6kade investeringarna i jarnvagsnitet hinna
verka, innan ytterligare besparingar kan goras i de direkta bidragen. Darfor
ar vi motstandare dven till den mera blygsamma neddragningen pa 60
milj.kr. nir det galler kop av persontrafik pa jarnvig.

Betriffande mina fragor konstaterar jag att jag egentligen inte har fatt na-
got svar pa den andra frigan. Dessutom har jag fatt ett svivande svar pa de
tva andra frigorna. Jag skulle vilja att kommunikationsministern fortydligar

sig.

Anf. 33 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag har efter biista formaga gett svar pa de frigor som har
stillts och vill hinvisa till det skriftliga svar som har lamnats.

Jag vill géra foljande kommentar med anledning av Roy Ottossons inligg.
Vad Roy Ottosson pladerar for dr i korthet en kraftig hojning av bensinpriset
och kilometerskatten. Det ar kiint sitt att argumentera fran miljopartiets
sida.

Jag undrar litet stillsamt: Var befann sig miljopartiet i hostas under den
s.k. bensinskatterevolten? Nar namninsamlingarna startade i Sundsvall, Roy
Ottossons egen valkrets, och spred sig over hela Norrland och stora delar av
Sverige — var fanns da miljopartisterna? Inte pa barrikaderna i varje fall! Da
forsvarade de det bensinpris som da radde och forde en argumentation for
en ytterligare dkning av bensinpriset. Jag skulle nog vilja efterlysa litet kon-
sekvens i agerandet.

Det iir sjiilvfallet sa att man maste fundera 6ver hur konkurrensliget ser
ut i forhallande till andra lander, nir man bedémer kostnaderna for trans-
porter. Vi lever ju inte i en isolerad varld. De kostnader vi alagger oss sjilva
for transporterna, aldgger vi produktionen och dirmed bestims priset pa de
produkter vi producerar och skall silja i konkurrens med andra linder.

Naturligtvis maste det perspektivet vigas in i bilden. [ synnerhet giller
detta i ett lige nir trafiken integreras mer och mer och svenska trafikforetag
utsitts for utlindsk konkurrens. Vi strivar efter att 6ppna marknaderna i
Europa och komma in i denna vidgade Europakrets.

Vi maste ocksa titta pa de positiva effekterna som ett fungerande trafiksys-
tem har. Det iir darfér vi vill gora en rejil satsning pa infrastrukturutbygg-
nad. Vi inser att vil fungerande trafik har mycket positiva effekter i manga
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avseenden. Det skall naturligtvis tas i beaktande niir man tittar pa kostnads-
effekterna.

Slutligen siiger Roy Ottosson att han principiellt instimmer i det jag siger
i mitt svar om att man maste begrinsa bidragssystemet och satsa pa investe-
ringarna. I nidsta andetag angriper dock Roy Ottosson oss nir vi konkret for-
soker begriinsa bidragssystemen for att fa utrymme for en offensiv satsning
pa investeringar. Ocksa i det avseendet efterlyser jag nigon ringa grad av
konsekvens i Roy Ottossons och miljopartiets agerande.

Anf.34 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Nar den s.k. bensinrevolten pagick i histas, var vi ute pa
barrikaderna. Jag skrev sjilv ett antal debattartiklar och pladerade for de
bensinskattehdjningar som har varit och att man snarast behovde hoja ben-
sinskatten ytterligare om man skall kunna fa en vettig kostnadsrelation i for-
hallande till jarnvagen. Hela partiet var engagerat i fragan da, och det ar vi
naturligtvis fortfarande. Vi har inte vikit en millimeter pa den punkten!

Jag vill anda betona att det visentliga ir de relativa kostnaderna, i det hir
fallet mellan jarnvig och biltrafik. Det bér tas full hinsyn till den samhalls-
ekonomiska aspekten av miljokostnaderna sa att man far ritt relation pa den
punkten. Det kan man uppna antingen genom att hoja bensinskatten, vilket
Georg Andersson var inne pa, eller genom att sinka kostnaderna for jarnvi-
gen. Det var dirfor jag tog upp fragan om momsen i mitt anférande.

Momsen innebir att man ligger pa en ny kostnad pa jarnvigen trots att
den befinner sig i en rekonstruktionsperiod. Pa sa sitt har man forsamrat
de ekonomiska forutsittningarna for SJs rekonstruktion. Det dr naturligtvis
alldeles galet, sett ur samhiillsekonomisk synvinkel!

Det finns tva vagar att ga. Det dr inte nodvandigt att hoja bensinskatten,
ndr man alternativt kanske minskar belastningen pa jiarnvigen i stillet.

Naturligtvis méaste vi ha en rimlig kostnadsniva for var industri i forhal-
lande till andra linder. Men det idr den totala nivan som ar intressant.

En fin tanke, som inda fanns med i den skattereform som nu har genom-
forts i stort sett i sin helhet, dr att man sinker skatten pa arbete och for 6ver
den till konsumtion. Det &r en princip som vi har havdat linge. Det innebar
inte att det totala skatteuttaget forindras, utan att man dndrar profilen pa
skatteuttaget. Den linjen bor man g vidare pa for att pa det viset i hogre
grad miljoanpassa skattesystemet. Gor man det pa ett bra sitt, behdver det
alltsa inte betyda att man forsdmrar var industris méjligheter att konkurrera
med utlandet.

Sedan vill jag stélla en fraiga med anledning av det som kommunikations-
ministern tog upp i slutet av sitt svar och som giller de 5,5 miljarderna. Sa
sent som i varas beslutade riksdagen om ett engangsanslag pa 5,5 miljarder
till jarnvig och kollektivtrafik. Ar det dessa 5,5 miljarder som Georg An-
dersson pratar om som "nya pengar”?

I 54 fall maste det betonas att det inte ror sig om nagra nya pengar. Beslutet
om dessa pengar ir redan fattat av riksdagen. Det ar faktiskt sa att rege-
ringen har underlatit att komma med en proposition i denna fraga under hés-



ten. Tanken var ju att man skulle kunna bérja anvinda pengarna den 1 ja- Prot. 1990/91:42
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9§ Svar pa interpellation 1990/91:101 om metanolproduktion

Anf. 35 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Roy Ottosson har fragat mig om regeringen kan tinka sig att
arbeta for ett fullskaleprojekt for metanoltillverkning och om regeringen ar
beredd att verka for att en sadan anliggning forlaggs till Ljungaverk.

Roy Ottosson har vidare fragat mig vilka atgarder regeringen ar beredd
att vidta for att stimulera introduktionen av biobranslen och vilken roll meta-
nolen kan spela i detta sammanhang.

Regeringen ar vill medveten om den allvarliga situationen i Ljungaverk
och Visternorrland som helhet. Regeringen har darfor nyligen vidtagit en
rad atgirder for att forbittra sysselsittningsliget i lanet.

Nir det giller frigan om metanoltillverkning diskuteras internationellt
mojligheterna att i stor skala ersitta oljebaserade drivmedel med metanol
producerad ur naturgas. Ett Okat intresse har ocksa noterats under senare tid
att kartlagga forutsittningarna att producera motoralkoholer ur férnybara
ravaror.

Det beror pa en okad medvetenhet om de globala miljoproblem som ér
en foljd av anvandningen av drivmedel som baseras pa icke fornybara rava-
ror. En produktion av motoralkoholer ur inhemska ravaror ar dessutom for-
delaktig fran beredskapssynpunkt i hiindelse av storningar i utrikeshandeln.

Inom ramen for forskningssamarbetet inom International Energy Agency
(IEA) i Paris kommer det att startas ett projekt som syftar till att jamfora
tekniska och ekonomiska forutsattningar att producera metanol och etanol
ur fornybara ravaror. Forutom Sverige deltar bl.a. USA, Canada, Finland
och Japan i detta samarbete.

Motoralkoholkommittén (MAK) konstaterade ar 1986 i sitt slutbetiin-
kande (SOU 1986:51 s. 187) att motoralkoholer ir det alternativ som bor
dgnas storst uppmirksamhet i det fortsatta utvecklingsarbetet med alterna-
tiva drivmedel.

En forutsittning ar hirvid att dessa alkoholer atminstone pa sikt kan base-
ras pa fornybara ravaror. Fran tekniska utgangspunkter dr etanol och meta-
nol i stort sett likvirdiga. Det finns enligt motoralkoholkommittén inte an-
ledning att ensidigt ta stillning for nigon av dessa alkoholer. Enligt motoral-
koholkommittén krivs det fortsatt forskning och utveckling for att gora mo-
toralkoholerna till ett konkurrenskraftigt alternativ till olja.

Inom ramen for det statliga energiforskningsprogrammet har fram till mit-
ten av 1980-talet stéd limnats till forskning om produktion av metanol ge-
nom forgasning av biomassa och torv.

Denna forskning har dock avslutats dirfor att det inte bedémdes vara moj-
ligt att med denna process producera metanol till en, jaimfort med andra al-
ternativ, konkurrenskraftig kostnad. Den forskning om alternativa drivme- 35
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del som f.n. stéds inom energiforskningsprogrammet géller produktion av
etanol ur cellulosahaltiga ravaror genom hydrolys.

Enligt statens energiverk har hydrolystekniken biittre forutsittningar att
avsitta praktiskt tillampbara resultat an forgasningstekniken. Insatserna pa
detta omrade stods for ovrigt aktivt av bl.a. Svensk Etanolkemi AB (SE-
KAB) i Ornskoldsvik.

Svaret pa Roy Ottossons fragor ar diarfor att det krévs fortsatt forskning
och utveckling om alternativa drivmedel baserade pa inhemska ravaror skall
kunna bli konkurrenskraftiga. Det forefaller i dag enligt statens energiverk
som att etanol producerad med hydrolysteknik har de bista forutsittning-
arna att pa sikt bli konkurrenskraftig gentemot olja.

Det bor i forsta hand ankomma pa berdrda myndigheter, frimst statens
energiverk, att bedoma inriktningen pa fortsatt forskning och utveckling ro-
rande alternativa drivmedel. Enligt verksforordningen (1987:1100) skall
myndigheterna i sin verksamhet beakta de krav som stills med hénsyn bl.a.
till regionalpolitiken.

Nir det giller lokalisering av en anlaggning for produktion av motoralko-
holer i storre skala, ankommer det i forsta hand pa den berérda industrin att
fatta beslut. Frigan om regionalpolitiskt stod bor utgé till en sadan anligg-
ning far provas i ett sadant sammanhang.

For nirvarande pagar ett arbete med att bl.a. analysera behovet av atgér-
der for att stimulera introduktionen av biobrinslen. Jag ar darfor inte beredd
att nu kommentera denna fraga.

Anf.36 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag vill forst tacka statsradet for svaret. Savitt jag forstar in-
staimmer Rune Molin i att fordonstekniken for alkoholdrift i stort sett ar 16st
och att stotestenen ir sjilva produktionen av dessa alkoholer, av vilka meta-
nol ar ett intressant alternativ vid sidan av etanol. Problemen med produk-
tionen dr dels tekniska, att hitta bittre och mer energieffektiva satt att fram-
stilla dessa brinslen fran helst biobrinslen, dels ekonomiska, att fa ekonomi
pa verksamheten.

Det var ocksa utgangspunkten for min interpellation. Det ar namligen
forst nar man bygger i fullskaleprojekt som man verkligen kan se var man
hamnar processtekniskt och hur mycket man kan pressa priset.

Jag dr av den uppfattningen att det i dag gar alldeles for langsamt. Jag
tycker att regeringens politik pa det hir omradet ér vildigt defensiv. Tyvirr
maste jag konstatera att detta fortfarande ar fallet. Rune Molin hianvisar i
sitt svar till statens energiverk. Han konstaterar att den forskning och den
utveckling som har funnits pa detta omrade har lagts ner, och han redovisar
ingen vilja att forsoka driva pa verksamheten.

Det hér dr inte bra. Jag tror verkligen inte att man kan administrera fram
en bra politik pa det hir omradet. Det sker inte av sig sjalvt. Vi har ju ocksa
av den debatt som har forekommit pa senare tid kunnat konstatera att just
statens energiverk inte girna arbetar sirskilt mycket for alternativen i form
av biobranslen, vindkraft och liknande, utan att man dir har det synsattet
att det bara giller att pa billigaste satt fa fram sa mycket energi som mojligt



till dem som efterfragar den. Man vill dir inte hora talas om att ta andra  Prot. 1990/91:42
hinsyn. 10 december 1990

Jag menar dirfor att regeringen nog maste ta tag i den har frdgan och driva
pa. Det vore da utmiirkt att samtidigt bedriva en bra och aktiv regionalpoli-
tik, eftersom vi framfor allt har vara biobrinslen i skogarna. Dir finns en
oerhord potential for manga bra arbetstillfillen, och det giller inte minst de
delar av landet dir det nu rader brist pa arbeten. Mycket talar ocksa for att
bristen kan komma att bli storre. Vi ar pa vég in i en lagkonjunktur, och da
skulle man ocksa kunna anviinda t.ex. ett metanolprojekt som ett sétt att
skapa arbetstillfillen.

Jag har i min interpellation tagit upp just Ljungaverk, dar det sker en ned-
liggning som blir mycket besvirlig. Orten ligger dessutom i ett lan som redan
har en mycket besviirlig situation, med flera storre nedlaggningar pa gang
och en okande arbetsloshet. Har finns i hog grad den processtekniska kom-
petensen. Hir finns kompetent arbetskraft att tillga.

Nir Miljoprojekt Sundsvall-Timra har lagt fram sin slutrapport konstate-
rar jag att man dven dir faktiskt borjar tinka litet grand i de hir banorna.
Dir pladerar man for anvandning av biobranslen i kollektivtrafiken i Sunds-
vall och kanske dven for ovrigt i regionen. Man pladerar for att hogskolan i
Sundsvall/Timra skall satsa mer pa en miljoprofil och da utnyttja den pro-
cesstekniska kunskap och den forskning och utveckling som redan forekom-
mer i den industri som finns i omradet. Detta ligger valdigt nara till for ett
metanolproduktionsprojekt.

Jag vill inda resa fragan om inte Rune Molin kan tanka sig att bedriva en
mer aktiv politik for att fa fram alternativa briinslen for fordon. Vi vet ju att
vi inte slutgiltigt kan losa de miljoproblem som fororsakas av trafiken med
mindre an att vi gar over till biobrinslen. Transportforskningsberedningen
har lagt fram en rapport som mycket tydligt visar att just biobréinslen har en
mycket bra och hog potential att klara trafikens miljoproblem.

Man skulle alltsa pa detta sitt sla manga flugor i en small, eftersom detta,
som Rune Molin sjilv sdger, ocksa ér bra fran beredningssynpunkt.

Svar pa interpella-
tioner

Anf. 37 Industriminister RUNE MOLIN (s):

Herr talman! Roy Ottosson sager att stotestenen ar att det finns tekniska
och ekonomiska problem. Det dr ju detta som &r anledningen till att det inte
precis dar nagon som star i ko for att sitta i1 gang sadana har anlaggningar.
Mycket arbete aterstar innan vi kommer sa langt att vi kan borja diskutera
en lokalisering till Ljungaverk. For detta kravs att vi har klarat biade de tek-
niska och de ekonomiska problemen men ocksa att det finns nagon som ar
intresserad av att lokalisera verksamheten dit.

Jag ar intresserad av att det sker en utveckling nér det giller att fa fram
drivmedel som kan ersitta de fossila drivmedel vi nu har, vilka skapar miljo-
problem. I de diskussioner som pagar om det framtida energisystemet i Sve-
rige utgdr biobrinslena en viktig del av 16sningen. Detta kommer vi sa sma-
ningom att redovisa for riksdagen. I dag pagar fortfarande forhandlingarna,
och jag kan dirfor inte siga mer pa den hir punkten. Jag kan dnda utlova
att Okade satsningar diskuteras nir det galler anvindningen av biobrinslen i
vért energisystem. 37
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Om det sedan dr majligt att ta fram metanol, eller om det ér etanol som
kommer att vara framtidens drivmedel, det aterstér att se. Just nu forefaller
intresset att vara storre for etanol @n for metanol. Vi har ju ocksa gjort for-
s0k i Stockholms bussflotta med etanol. De som ir intresserade av avsittning
for biobrinslen talar mycket om etanolen men nastan ingenting om metanol.

Anf.38 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Det var ett bra fortydligande. Det ar tydligen nagonting pa
gang atminstone nar det giller biobrinslen. Vi fir vil hoppas att det blir
kraftfulla tag, sa att nagonting positivt hander.

Sjalvfallet skall vi inte 4gna oss at att exakt ta stillning till olika brinslen,
som metanol och etanol, utan det giller att 6ver huvud taget stimulera sidan
hir utveckling. Problemet niir det giller metanol ar att det inte pagar nagon
utveckling.

Framfor allt nér jag besdker bilindustrin men dven nir jag befinner mig
pa andra hall i Sverige och ute i Europa och i USA, hor jag ofta sagas att
just metanol dr valdigt intressant och ett mycket bra brinsle. Det finns ju
mojligheter att, forutom den foérgasningsteknik som tidigare har studerats i
Sverige, utnyttja biogas fran rotningsprocesser och ocksa spillbiogas fran viss
processindustri, fran cellulosaindustri. Man kan da med en ganska enkel tek-
nik forvandla den biogasen till metanol.

Det finns alltsa rent tekniskt en rad mojligheter att ga vidare. Eftersom
det inte finns nagon ko av personer som ar intresserade av att bygga siddana
hir anlaggningar, ir det nodvindigt att regeringen gér nagonting och driver
pa. Som jag sade forut har inte heller energiverket redovisat nagot storre
intresse for just den hiir typen av satsningar.

Ett sitt att driva pa verksamheten kan ocksé vara att se 6ver skattesyste-
met sa att vi far en gynnsammare beskattning av anvandningen av biobrins-
len. Jag kan forstd att Rune Molin kanske inte direkt vill siiga nagot om
detta, men detta ar ju dnda en nyckelfraga, eftersom det ror sig om ett eko-
nomiskt problem. Mojligheterna att na ut med biobrinslen, med metanol
och etanol, hinger delvis ihop med skattesystemet, med svérigheterna att
hiivda sig.

Jag kan peka pa ett exempel. I Brasilien har man lyckats mycket bra med
sin etanolsatsning, dven om detta sillan rapporteras i Sverige. Det visar sig
nu att storre delen av deras bilflotta faktiskt gir enbart pa etanol. Bland res-
ten, de s.k. bensinbilarna, dr etanolet inblandat i 10—20 % av fallen. Man
kan naturligtvis gora precis likadant med metanol om man vill. I bagge fallen
kan man med mycket stor fordel tillverka det fran biobrinslen, och det kan
kombineras med en aktiv regionalpolitik.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

10§ Meddelande om svar pa interpellation 1990/91:87

Anf. 39 Industriminister RUNE MOLIN (s):
Herr talman! Jag vill meddela att jag inte inom den féreskrivna tiden kom-
mer att kunna besvara Kjell Ericssons interpellation om sysselsittningen i



Viarmland. Anledningen till detta 4r att Kjell Ericsson ar forhindrad att ta
emot svaret vid det planerade tillfillet. Jag har kommit 6verens med Kjell
Ericsson om att interpellationen skall besvaras fredagen den 11 januari 1991.

11§ Hainvisning av drende till utskott

Foredrogs och hianvisades
Proposition
1990/91:64 till konstitutionsutskottet

12§ Fornyad bordliaggning

Foredrogs men bordlades ater
Skatteutskottets betinkande 1990/91:SkU8
Justitieutskottets betiinkanden 1990/91:JuU8 och JuU9
Utrikesutskottets betiinkanden 1990/91:UUS8 och UU11
Jordbruksutskottets betinkanden 1990/91:JoU15, JoU16 och JoU19
Niringsutskottets betankanden 1990/91:NU12 och NU17

Ajournering

Kammaren beslot kl. 12.40 pa forslag av tredje vice talmannen att ajour-
nera forhandlingarna till k1. 15.00, da de till dagens bordliaggning aviserade
utskottsbetdnkandena véntades foreligga.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs k1. 15.00.

13§ Bordliggning

Anmildes och bordlades
Proposition
1990/91:66 Ersattare for justitierdd och regeringsrad

Konstitutionsutskottets betinkande
1990/91:KU18 Oférindrade arvoden till riksdagens ledaméter m.m.

Finansutskottets betankande
1990/91:FiU8 Nordiska investeringsbankens projektinvesteringslan

Skatteutskottets betinkanden
1990/91:SkU6 Fastighetstaxering av lantbruk
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Socialutskottets betankande
1990/91:SoUS5 HIV/aids m.m.

Kulturutskottets betinkande
1990/91:KrU9 Tillaggsbudget I

Utbildningsutskottets betinkande
1990/91:UbU4 Ansvaret for skolan

Niringsutskottets betinkanden

1990/91:NU1S5 Insiderhandel

1990/91:NU16 Andrade kapitaltackningsregler for kreditinstitut, m.m.

Arbetsmarknadsutskottets betankande

1990/91: AU15 Tillaggsbudget I

14§ Kammaren atskildes kl. 15.01.

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frin sammantridets borjan t.o.m. 7 § anf. 29 (del-
vis), .

av tredje vice talmannen direfter t.o.m. ajourneringen kl 12.40 och

av forste vice talmannen darefter till sammantriadets slut.

Vid protokollet

OLOF MARCUSSON

/Barbro Karlsson



Innehallsforteckning
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Eva Zetterberg (v)

6§ Svar pa interpellation 1990/91:80 om utredningen Finansiering av
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Kommunikationsminister Georg Andersson (s)

Viola Claesson (v)
Roy Ottosson (mp)

7§ Svar pa interpellation 1990/91:98 om jarnvagstrafiken i Norrland
Kommunikationsminister Georg Andersson (s)

Ulla Orring (fp)
Roy Ottosson (mp)

8§ Svar pa interpellation 1990/91:108 om trafikpolitiken . ........
Kommunikationsminister Georg Andersson (s)

Roy Ottosson (mp)

9§ Svar pa interpellation 1990/91:101 om metanolproduktion . . ...
Industriminister Rune Molin (s)

Roy Ottosson (mp)

10§ Meddelande om svar pi interpellation 1990/91:87 . .. ........
Industriminister Rune Molin (s)

11§ Hinvisning av drende till utskott. . .. .........covie ...
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