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2023/24:719 Fartyg med bruttodriktighet under 400

I regeringens klimathandlingsplan star att ldsa foljande: ”Diesel som anvénds
som marint brinsle i yrkesméssig trafik ar skattebefriat. Detta géiller sdvil for
fartygets framdrift som for framstillning av elektrisk kraft ombord pa fartyget.
Skattefriheten foljer av en tvingande reglering i energiskattedirektivet, som
grundar sig pa internationella konventioner. Sverige tillimpar dock en
skattenedsittning av energiskatten for landstrom, det vill sdga elektrisk kraft
som forbrukas av fartyg i hamn. Skattenedséttningen géller fartyg i yrkesméssig
trafik med en bruttodriktighet 6ver 400”.

Det 1 klimathandlingsplanen angivna skélet for skattenedsittningen &r att
”anviandningen av sddan elektricitet ur miljosynpunkt dr mindre skadligt
jamfort med att fartygen istdllet genererar egen elektricitet med
dieselgeneratorer for att tillgodose behovet av elektricitet ombord. Ett annat dr
att skattenedsittningen resulterar i en mer enhetlig beskattning av inkopt el och
el som produceras genom forbranning av olja ombord pa fartyget.”

Nagot stod for en skattenedséttning for landstrom finns inte uttryckligen i
energiskattedirektivet. Det kridvs dérfor att rddet enhilligt, pa forslag frén
Europeiska kommissionen efter uttrycklig begéran fran en medlemsstat,
meddelar ett undantag i enlighet med artikel 19 i direktivet for att en sadan
skattenedsittning ska kunna genomforas, nagot som Sverige gjort vid
upprepade tillfdllen sedan 2011.

I detta sammanhang ar det viktigt att betona att Sverige — dock av hogst oklar
anledning — valt att begrinsa skattenedsittningen till fartyg med en
bruttodriktighet over 400. Det betyder att majoriteten av fartygen 1
skdrgardstrafiken dr exkluderad fran skattenedsdttningen eftersom dessa faller
under storleksgrinsen, trots att det dr just dessa fartyg som har storst potential
att elektrifieras.

Tillbaka till regeringens klimathandlingsplan dér det star: ”Ytterligare atgérder
bor vidtas for att stodja introduktionen av eldrivna fartyg. Det bor analyseras
hur fartyg som drivs pd el samt for konvertering av fartyg till eldrift kan
framjas pa ett effektivt sdtt. Europeiska kommissionen behandlar for
nirvarande en ans6kan om forlangning av Sveriges befintliga nedséttning av
skatten pa landstrom for storre fartyg”.
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Den 5 april 2023 underréttade svenska myndigheter kommissionen om att de
onskade forlanga den nuvarande dtgérden till och med den 31 december 2027
med anledning av att Sveriges godkénnande frén rédet skulle 16pa ut den 31
december 2023. De svenska myndigheterna lamnade ytterligare upplysningar
genom en skrivelse av den 19 oktober 2023, och den 24 februari fattade radet
beslut att ge Sverige fortsatt tillstind om skattenedséttning till och med den 31
december 2027.

I sammanhanget kan vi notera att begrénsningen av skattenedséttningen till att
endast omfatta fartyg dverstigande en bruttodriktighet om 400 har foreslagits
ska sénkas flertalet ganger under arens lopp. Bland annat noterar vi att
regeringen ar 2016 gav Energimyndigheten ett samordningsuppdrag att
tillsammans med Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och
Transportstyrelsen stéilla om transportsektorn till fossilfrihet. I det arbetet togs
en strategisk plan for omstéllningen fram under véren 2017 dér ett av forslagen
var foljande: Infor skattenedséttning for landansluten el 1 hamn for fartyg med
bruttodriktighet under 400 samt for laddning av batterier for eldrivna fartyg
och for direktoverford el till lindragna elférjor.

Ar 2019 presenterades en rapport som beskrev vad som har hént i
samordningsuppdraget sedan den nimnda strategiska planen avrapporterades i
april 2017 1 vilken det noterades att ovan ndamnda forslag ej adresserats.

Forslaget aterfinns dven upptaget 1 sjofartsbranschens fardplan {or fossilfri
konkurrenskraft fran 2019 dér branschen pekar pé att landanslutning av el till
fartyg under liggtid har stor potential for miljo- och klimatvinster. Dérefter
lyftes forslaget aterigen i Fossilfritt Sveriges uppfoljning ar 2021 och 2022.

Som om det ovanstdende inte vore nog fick Trafikanalys i regleringsbrevet for
2022 i uppdrag dels att utreda forutsdttningarna for en 6kad anvindning av helt
eller delvis eldrivna fartyg i Sverige, dels att utreda mojliga incitament for att
astadkomma en 6kad anvandning av land- och laddstrom. I sin rapport i
december 2022 foreslog Trafikanalys att befintlig skattereduktion for landstrom
for storre fartyg utdkas till att dven gélla fartyg med en bruttodriktighet som
understiger 400 och som anvinds 1 yrkesméssig trafik och angav som skal till
sitt forslag att mindre fartyg ofta gar kortare strackor och ér en kategori som
generellt ldmpar sig for elektrifiering och att forslaget skulle gynna en dkad
elektrifiering genom att sédnka kostnaderna for elen och pa sa sétt likstélla
villkoren eftersom diesel som anvinds i yrkesmaéssig trafik ar skattebefriad.
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I Danmark och Holland har man undantagit alla fartyg som anvéands i
kommersiell trafik, vilket resulterar 1 att fartygen anvénder betydligt mycket
mindre smutsigt brinsle och nyttjar el 1 stéllet.

Med anledning av det nyligen fornyade beslutet i rddet om tillstand for

skattenedsittning onskar jag stilla foljande fraga till finansminister
Elisabeth Svantesson:

Varfor begrdnsas skattenedsittningen till att endast gélla fartyg overstigandes
en bruttodraktighet om 4007

Jimmy Stahl (SD)

Overlimnas enligt uppdrag

Gergo6 Kisch
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