] SVERIGES hdidd
Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2017/18:121
Tisdagen den 29 maj

Kl. 13.00-15.54
18.00-20.13

§ 1 Meddelande om fragestund

Tredje vice talmannen meddelade att fragestund skulle &ga rum tors-
dagen den 31 maj kl. 14.00.

§ 2 Arenden fér hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:

EU-dokument

COM(2018) 234 och COM(2018) 307 till finansutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
20 juli.

COM(2018) 239 till civilutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
20 juli.

COM(2018) 298 och COM(2018) 334 till skatteutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
23 juli.

§ 3 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Socialférsakringsutskottets betankanden
2017/18:5fU27 Andrade regler om retroaktivitet avseende efterlevande-
stod
2017/18:5fU25 Starkt forsakringsskydd for studerande och foretagare

Utbildningsutskottets betdnkanden

2017/18:UbU25 Fler vagar till kunskap — en hégskola for livslangt larande

2017/18:UbU26 Kompletterande bestammelser om etisk granskning till
EU-forordningen om kliniska lakemedelsprévningar

2017/18:UbU10 Lasa, skriva, rdkna — en garanti for tidiga stédinsatser

Utrikesutskottets betdnkande
2017/18:UU15 FN och ménskliga réttigheter i svensk utrikespolitik
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Finansutskottets betdnkande
2017/18:FiU32 Ramverket for finanspolitiken

Civilutskottets betdnkande
2017/18:CU13 Verkstéllbarhet av beslut om bygglov, rivningslov och
marklov

Konstitutionsutskottets betdnkanden

2017/18:KU16 Andrade mediegrundlagar

2017/18:KU28 Allménna helgdagar m.m.

2017/18:KU41 Verksamhetsredogdrelser for riksdagens n&mnder

8 4 En politik for tillvaxt och utveckling i svensk industri

Naringsutskottets betdnkande 2017/18:NU16
En politik for tillvaxt och utveckling i svensk industri (skr. 2017/18:202)
féredrogs.

Anf. 1 JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Ar 2014 bytte Sverige regering, och Stefan Lofven satte
aterigen upp naringspolitiken pa den politiska dagordningen. Vi gick fran
atta ar med en borgerlig regering och en naringspolitik som hade varit ba-
sically gone till en aktiv néringspolitik med investeringar i samverkan, in-
novationer, kapital, kompetensforsorjning, exportfrimjande, automatise-
ring, digitalisering och omstallningsformaga — for att ndmna nagra exem-
pel.

Och politik gor skillnad. Foérra aret nadde industrins investeringar en
rekordniva dar det investerades 72,3 miljarder kronor i Sverige. Det ar den
hogsta nivan nagonsin under de 80 ar som SCB har métt industrins inve-
steringar i Sverige. Svenska industriforetag anstaller nu fler i Sverige &n i
utlandet, och fler foretag flyttar hem sin produktion. Exporten drar ivag
och har faktiskt aldrig varit s& hog som nu, och for forsta gdngen nagonsin
Okar den i alla Sveriges lan. Den aktiva och progressiva naringspolitik som
sjosattes 2014 ger resultat.

Att det gar bra for svensk industri och svenskt naringsliv uppmarksam-
mas bade nationellt och internationellt. I Lantbrukarnas Riksforbunds 1on-
samhetsbarometer for ar 2017 framgar det att forra aret var ytterligare ett
rekordar for svenska smaforetagare. Svensk tillvaxt ar stabilt hdg och, som
en jamforelse, exempelvis dubbelt s hog som USA:s.

Den internationella affarstidningen Forbes slar fast att Sverige ar ett av
de basta landerna i varlden att vara foretagare i, och saval World Compe-
titiveness Scoreboard som Varldsbankens doing business index visar péa
att foretag i Sverige har mycket goda forutsattningar och ramvillkor i for-
hallande till omvarlden.

Det finns mycket att vara stolt dver och att gladjas at samtidigt som det
finns stora utmaningar. Vi lever i en alltmer globaliserad varld, och svens-
ka foretag ingar alltmer direkt och indirekt i globala vardekedjor. Det pa-
gar en standig strukturomvandling som framst drivs av globalisering och
digitalisering men ocksa av behovet av omstallning mot en mer grén och
resurseffektiv ekonomi.



Sverige ligger i framkant, men andra l&nder gor vad de kan for att
komma i kapp och komma forbi. Det &r grunden till att regeringen 2016
presenterade nyindustrialiseringsstrategin Smart industri. | strategin iden-
tifierar regeringen fyra fokusomraden som ar nodvandiga for att starka in-
dustrins konkurrenskraft.

Det forsta ar: Industri 4.0. Foretag i svensk industri ska vara ledande
inom den digitala utvecklingen och utnyttja digitaliseringens mojligheter.

Det andra ar: Hallbar produktion. Okad resurseffektivitet, miljohansyn
och en mer héllbar produktion ska bidra till industrins vérdeskapande,
jobbskapande och konkurrenskraft.

Det tredje ar: Kunskapslyft industri. Kompetensforsérjningssystemet
ska méta industrins behov och framja dess langsiktiga utveckling.

Det fjarde &r: Testb&dd Sverige. Sverige ska vara ledande i forskning
och utveckling inom omraden som bidrar till att starka den industriella
produktionen av varor och tjanster i Sverige.

For att implementera strategin har regeringen tagit fram tva handlings-
planer med over 80 atgarder for en starkare, modernare och mer konkur-
renskraftig industri.

Strategin tillsammans med handlingsplanerna &r grundfundamentet i
det samverkansarbete som regeringen driver tillsammans med naringen,
arbetsmarknadens parter och akademin. Det har gett en vélbehovlig injek-
tion och bidragit till att starka var position som industrination i en standigt
pagaende strukturomvandling.

Utover strategin och handlingsplanerna har regeringen lanserat fem
samverkansprogram dér Sverige och svensk industri har komparativa for-
delar. De fem samverkansprogrammen omfattar nésta generations resor
och transporter, smarta stader, cirkuldr och biobaserad ekonomi, livsve-
tenskap samt uppkopplad industri och nya material. Samverkansprogram-
men bidrar till att nd malen i strategin.

Har kan med fordel namnas nagra goda exempel och direkta resultat
av samverkan.

Regeringens satsning pé elektromobilitetslabbet i Goteborg &r ett ex-
empel. Det &r en miljardsatsning tillsammans med fordonsindustrin, dar
man ska ta fram morgondagens transportlésningar.

Hybrit ar ett annat exempel. Det &r ett projekt dar SSAB, LKAB och
Vattenfall utvecklar morgondagens stal utan kol. Dar har regeringens sats-
ning pa Industriklivet varit en mojliggorare.

Yiterligare ett exempel &r Vinnovas nya satsning pa vélfardslabb, en
miljardsatsning som ska bidra till att géra Sverige till en internationellt
attraktiv testmarknad for valfardsinnovationer. Det kan handla om sjuk-
varden, skolan, kollektivtrafiken eller annan offentlig verksamhet.

Fru talman! Betyder detta att vi kan sla oss till ro? Nej, sjalvklart inte.

Sverige har en lang och framgéngsrik industritradition. Industrin ar en
tillvaxtmotor i svensk ekonomi och skapar forutsattningar for jobb och till-
vaxt. Industrin liksom naringslivet i stort ar beroende av langsiktigt goda
ramvillkor och forutséttningar for att driva foretag och utveckla verksam-
het i Sverige, vilket bland annat inkluderar lagar, regler och skatter men
ocksa kompetensforsorjning, infrastruktur och energiforsorjning — for att
namna nagra andra viktiga faktorer.
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Politikens roll &r att skapa sa goda forutsattningar som mojligt for ett
vaxande och hallbart foretagande i hela landet. Regeringen har darfor gjort
en rad insatser ocksa pa dessa omraden. Man lyckades bryta det dodlage
som har forlamat energipolitiken i artionden och levererade en energipoli-
tisk 6verenskommelse vars inriktnings- och genomférandebeslut kommer
att debatteras och beslutas i denna kammare inom kort.

Vi méter foretagens skriande behov av personal med rétt kompetens —
det dr kanske det storsta tillvaxthindret av dem alla — med en historisk
satsning pa ett kunskapslyft som fullt utbyggt kommer att innebéra
100 000 nya uthildningsplatser inom yrkeshdgskola, yrkesvux och hog-
skola.

Vi skjuter till mer pengar for att kompensera for gamla forsyndelser
nar det galler vag- och jarnvagsunderhall, och vi gér en kraftfull utbygg-
nad av bredband pa landsbygden.

Vi avskaffar ineffektiva och dyra nedséttningar av arbetsgivaravgifter
for att i stéllet infora ett vaxa-stdd for foretag som gor sin forsta anstall-
ning. Vi infor personaloptioner, och vi har aviserat en sankning av bolags-
skatten.

Vi har omstrukturerat det statliga riskkapitalet sa att det battre moter
naringslivets behov av kapital i tidiga faser. Almi har fatt extra resurser till
nya marknadskompletterande laneprodukter som exempelvis innovations-
1an och mikrolan, och det fors en dialog med affarsbankerna om hur vi bast
ska kunna framja en fungerande utlaning i hela landet.

Regeringens exportstrategi har valkomnats av néringslivet. 26 priori-
terade marknader har pekats ut, och ett nytt samarbetsorgan, Team Swe-
den, har bildats. | samtliga l&n inrdttas nu exportcentrum.

Vi har tagit itu med de sma foretagens vaxande problem med langa
betaltider. Det 4r inte rimligt att sma foretag ska agera bank at storbolagen.
Dérfor valkomnar vi den uppfoérandekod som nu foreslés. Vi driver aktivt
pa utvecklingen av digitala plattformar for att underlatta foretagens admi-
nistration, och i forra veckan aviserades att kravet pa att spara papperskvit-
ton nu slopas.

Fru talman! Jag har namnt ett axplock av allt som gors for att visa pa
bredden, djupet och omfattningen av regeringen Lofvens néringspolitik.
Jag kan konstatera att det &r en naringspolitik att vara stolt 6ver, som leve-
rerar har och nu men som ocksa rustar for morgondagen, for nasta struk-
turomvandling och for nésta 1ag- och hogkonjunktur.

Jag yrkar darfor bifall till reservation 1, som innebér avslag pa motion-
erna och att skrivelsen laggs till handlingarna.

(Applader)

I detta anfoérande instdimde Patrik Engstrom, David Lindvall, Karl
Langberg och Anna Wallén (alla S).

Anf. 2 JOSEF FRANSSON (SD):

Fru talman! | dag debatterar vi alltsd naringsutskottets betdnkande 16,
En politik for tillvaxt och utveckling i svensk industri, detta med anledning
av regeringens skrivelse med samma namn dér regeringen sammanfattar
sina i vissa avseenden begransade insatser pa det har omradet.



Det ska absolut sdgas att det finns en del som &r bra i regeringens
industriagenda, saker som i nagra fall paminner ganska starkt om Sverige-
demokraternas industristrategi fran varen 2015. Dock menar jag att reger-
ingen bara skrapat pa ytan nar det galler vad som kravs for att Sverige ater
ska bli en storslagen och véxande industrination. Darfor vill jag yrka bifall
till reservation nr 2, som handlar om var syn pa hur en industristrategi ska
utformas.

Jag vill ocksa passa pa att yrka bifall till naringsutskottets forslag till
beslut i punkt 1. I denna punkt skickar Sverigedemokraterna, tillsammans
med allianspartierna, ett tillkdnnagivande till regeringen med inneb&rden
att regeringens insatser pa ett antal omraden &r otillrackliga. Jag far be-
klaga att tillkdnnagivandet ar tdmligen uddlést, men det skickar i alla fall
en tydlig signal om att regeringen efter valet i hdst — hur den nu kommer
att se ut — har en del kvar att gora pa detta omrade.

Fru talman! Vad galler regeringens arbete med industrifrimjande at-
garder kan jag vid sidan av nagra bra, konkreta och viktiga prioriteringar
konstatera tre saker. For det forsta ar dokumentet utbroderat med en valdig
massa vackra ord, sdsom Industri 4.0, hallbar produktion, grén omstall-
ning, smart industri och andra begrepp som man menar ska leda till indu-
striframgéngar. Jag tycker att det blir ganska uppenbart att dessa stora ord
ar till for att dolja det faktum att reformagendan egentligen &r val tunn.

For det andra ger man sig in i nagra fragor pa en sadan detaljniva att
det &r hogst tveksamt om det ligger i statsmaktens karnuppgifter att gora
sd. Jag anser for min del att politikens uppgift ar att skapa strukturer och
regelverk sa att alla de kloka manniskorna ute i landets industrier kan ut-
veckla sina innovationer, produkter och produktionsmetoder.

For det tredje, och det har ar det viktigaste, avhaller man sig med néstan
kirurgisk precision fran att lyfta fram de viktigaste pelarna for ett vitalt
industriklimat i Sverige. L&t mig ge nagra exempel:

— Energifragan: Vad galler energipolitiken hanvisar man till den energi-
Overenskommelse som &gt rum under mandatperioden, detta trots att
denna slutade i ett enormt bakslag for Sverige i allméanhet och industrin
i synnerhet och till exempel helt saknar mal om leveranssakerhet, vil-
ket &r helt centralt for industrin.

— Trafikinfrastruktur: Vad géller detta omrade hanvisar regeringen kort
till den sé kallade langsiktiga infrastrukturplaneringen. Samtidigt sager
sig regeringen vilja ga vidare med det vansinniga hoghastighetstags-
projektet for hundratals miljarder, som ob6nhérligen kommer att lagga
sig som en vat filt 6ver allt vad kloka och genomténkta infrastruktur-
prioriteringar heter.

— Skatter: Vad galler detta omrade saknas helt diskussioner om konkur-
renssnedvridande skatter gentemot var omvarld, vilket i och for sig ar
ganska logiskt. I Socialdemokraternas Sverige ska ju skatter bara ho-
jas.

Fru talman! Jag valkomnar i grunden regeringens fokus pa industrins vill-
kor. Det tar sig dock ibland lite markliga uttryck. Vi minns kanske alla hur
Stefan Lofven i valrérelsen 2014 gjorde pompésa utfastelser och lovade
att installera en sa kallad industrikansler. Men likt det socialdemokratiska
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forslaget om butler i tunnelbanan blev det ingen industrikansler. Daremot
bildade man nagot man dopte till “advisory board”, alltsd en radgivande
panel, med fyra personer med positioner inom svensk industri. Av nagon
anledning annonserades det dock redan efter ett ar pa regeringens webb-
plats att detta arbete avslutats.

Med tanke pa regeringens skrivelse, som vi debatterar har i dag, och
de resultat som man har levererat menar jag att det &r tydligt att vi inte kan
sla oss till ro. Darfor vill jag har och nu presentera ett forslag fran Sveri-
gedemokraterna, och det &r kort och gott att vi varen 2019 ska tillsétta en
industrikommission.

Fru talman! Det vi foreslar r alltsa en parlamentarisk kommission med
representation fran riksdagens samtliga partier, som tillsammans med sak-
kunniga fran industrin ska arbeta fram en industristrategi och ett reformpa-
ket sa att svensk industri kan klara den hardnande konkurrensen fran om-
vérlden.

Det &r mycket angeldget for Sverige att fler arbetstillfallen inom till-
verkande industri kommer till pa savél kort som medellang och lang tids-
horisont. Inte minst utanfor vara storstadsomraden ar denna typ av jobb av
helt central betydelse. Med en industrikommission kan industrins utma-
ningar genomlysas bade pa djupet och pa bredden, dar alla partier far sam-
ma information och kan ta del av de mélkonflikter som finns.

Jag menar dock att det ar viktigt att politiska aktivister, saval inom som
utom partipolitiken, inte far ett avgorande inflytande pa slutprodukten. Vi
maste fran politiken borja halla oss till ekonomiska realiteter och fysikens
oféranderliga lagar. Det &r dags for vuxna tanter och farbroder att prata!

Sveriges valstand ar som sagt var uppbyggt kring en industri i vérlds-
klass. Det var industrialiseringen som tog oss fran att vara ett fattigt land
till att bli ett av vérldens rikaste under 1900-talet. Vi kan dock inte leva pa
gamla meriter. En fortsatt valfard kraver att vi haller oss konkurrenskraf-
tiga gentemot en omvarld som utvecklas i rasande takt. Man ska i sam-
manhanget komma ihag att svenska produkter och varumarken i manga
fall stér sig valdigt bra i en vérld med en allt storre medelklass.

Fru talman! Industriell tillverkning blir alltmer komplex med allt fler
foretag som levererar dellsningar eller delprodukter till det som slutligen
blir en konsumentvara. Var vision &r darfor att kommissionens fokus ska
riktas mot saval stora som sma industriféretag och inte minst tjansteforetag
som jobbar mot industrin.

For att konkretisera vara tankar kring en industrikommission vill jag
redan nu vara tydlig med vilka ingangsvarden vi i Sverigedemokraterna
har och nagra forslag pa de kommittédirektiv som vi menar att industri-
kommissionen bor ha.

Vi behover forst och framst gora ett antal nédvéandiga revideringar i
den befintliga energioverenskommelsen. Ménga delar i denna ar bra, men
vi maste ha ett mal for leveranssikerheten som tar héjd for industrins vill-
kor.

Vi maste ocksa minska konkurrenssnedvridande subventioner inom el-
producerande sektor for att undvika ytterligare energimarknadskriser.
Malsattningen maste ocksa vara att totalkostnaden for energi ska hallas lag
och vara en komparativ fordel for svensk industri.



Vi behover ocksa pa allvar ta tag i regelkranglet. Under 2017 fortsatte
foretagens kostnader for nya eller &ndrade regler att skena. Kostnaderna
steg med hela 4,4 miljarder kronor, och bara de administrativa kostnaderna
har under den senaste femarsperioden 6kat med 1,2 miljarder per ar i 16-
pande priser.

Vi menar darfor att en modell for systematiserat regelférenklingsarbete
behdver introduceras, och det ar en modell vi lyft fram tidigare i olika
sammanhang. Den gar ut pa att vi bjuder in naringslivets organisationer,
stora som sm4, att &rligen ta fram en prioritetslista over vilka lagar och
regler som &r mest kostsamma i forhéllande till den faktiska nyttan.

Vi behover ocksa fa kontroll 6ver infrastrukturinvesteringarna. Vi
maste ha béttre beslutsunderlag. Darfor menar vi att vi ska ha en expert-
kommitté, som till exempel kan placeras under Statsradsberedningen, som
producerar underlag for att kunna prioritera de mest viktiga och [6nsamma
trafikinfrastrukturinvesteringarna. Avsteg fran denna prioritetsordning
maste kunna motiveras val.

Nu ar frégan: Ar ni andra villiga att stélla er bakom vart forslag om en
industrikommission? Menar ni som sager er varna svensk industri allvar,
och &r ni beredda att omsatta ord i handling? Vagar ni mota de mélkon-
flikter som ryms inom de hér problemstallningarna?

Lat oss nu ta industripolitiken pa det allvar Sverige och svenska folket
fortjanar!

Anf. 3 LORENTZ TOVATT (MP):

Fru talman! Svensk industri &r i en otroligt spdnnande omvandlingsfas.
Betongbranschen, bygg- och anldggningsbranschen, cementbranschen,
dagligvaruhandeln, flygbranschen, gruv- och mineralnéringen, skogsindu-
strin, stalindustrin och akerinaringen — de har nio branscherna har genom
regeringens initiativ Fossilfritt Sverige 6verlamnat fardplaner for fossilfri
konkurrenskraft till regeringen. Fardplanerna ska synliggdra vilka méjlig-
heter som klimatomstallningen kan innebéra for branscherna.

Det hér &r precis vad smart industripolitik handlar om for oss grona. Vi
ser inte omstallningen till ett nytt och mer héllbart samhalle och en ny typ
av industri som ett nddvandigt ont utan som en process full av méjligheter.
Sverige ska bli vérldens forsta fossilfria valfardsnation, och det blir vi inte
om vi inte har med oss industrin pa vagen.

Regeringens nyindustrialiseringsstrategi heter inte bara Smart industri,
utan den &r ocksa smart. Fyra fokusomraden &r utpekade for industrins
konkurrenskraft.

For det forsta: Foretag i svensk industri ska vara ledande inom den di-
gitala utvecklingen och i att utnyttja digitaliseringens mojligheter.

For det andra: Okad resurseffektivitet, miljéhansyn och en mer hallbar
produktion ska bidra till industrins vardeskapande, jobbskapande och kon-
kurrenskraft.

For det tredje: Kompetensforsorjningssystemet ska méta industrins be-
hov och framja dess langsiktiga utveckling.

For det fjarde: Sverige ska vara ledande i forskning inom omraden som
bidrar till att stdrka den industriella produktionen av varor och tjanster i
Sverige.
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Det hér &r receptet for en industri som ska ligga i global framkant, inte
bara konkurrensmassigt utan ocksa inom omraden som social och miljo-
massig hallbarhet. Vi ska exportera framtidens losningar till varlden. Men
da kan inte politiken sitta pa laktaren, utan vi ska sjalvklart vara med och
bidra. Gron industripolitik handlar om att det ska vara latt att gora rétt. Vi
vill med ekonomiska styrmedel mojliggéra for saval individer som foretag
att gora klimatsmarta val. Det &r darfér som regeringen matchar den tunga
industrins ambition att ta fram helt fossilfritt stdl genom satsningen Indu-
striklivet, som innebar 300 miljoner kronor per ar. Resultaten ser vi nu.
Haromveckan kunde vi i Dagens industri l&sa om hur naringslivet hyllar
regeringens Klimatpolitik och om hur klimatomstéllningen for néringsliv
och industri innebér stora affarsmojligheter.

Det &r spadnnande att folja en industri i omvandling. Det hdnder mycket
inom tjanstefiering, digitalisering, globalisering, omstallning till resursef-
fektivitet och cirkularitet. Den svenska industrin ar framat i dessa strate-
giska omstallningar. Den &r inte basically gone — den ar pa tarnal

Jag vill yrka bifall till reservation 1.

(Applader)

Anf. 4 BIRGER LAHTI (V):

Fru talman, kollegor och &hdrare! Vi debatterar naringsutskottets be-
tdnkande 16, som behandlar regeringens skrivelse 202 och har titeln En
politik for tillvéxt och utveckling i svensk industri.

I skrivelsen redogor regeringen for innehallet i strategin Smart industri
och de atgarder som regeringen har beslutat att genomfara for att na stra-
tegins mal om att Sverige ska 6ka sin konkurrenskraft och sitt deltagande
i frimst de hdgkvalificerade delarna av de globala vardekedjorna. Reger-
ingen redogdr aven for utvecklingen i industrin under de senaste aren och
de utmaningar som kvarstar.

Regeringen konstaterar att industrin genomgar en strukturomvandling
som drivs av globaliseringen, digitaliseringen och omstallningen mot en
gron resurseffektiv ekonomi. Strategin Smart industri syftar till att stérka
foretagens omstallningsformaga och konkurrenskraft samt deras forutsatt-
ningar att dra nytta av den tekniska utvecklingen. Visionen for strategin &r
att Sverige ska vara vérldsledande inom innovativ och héllbar produktion
av varor och tjanster. Malséttningen ar att industrin i hela Sverige ska dka
sin konkurrenskraft och sitt deltagande i frdmst de hdgkvalificerade de-
larna av de globala vardekedjorna.

Industrin, liksom néringslivet i stort, & beroende av goda ramvillkor
och grundforutsattningar for att driva foretag och utveckla sin verksamhet.
Detta inkluderar lagar, regler och skatter men ocksa energiforsorjning och
infrastruktur.

| strategin identifierar regeringen fyra fokusomraden som ar nodvan-
diga for industrins konkurrenskraft. Andra har redan nadmnt dem. Det
handlar om att svensk industri ska vara ledande inom den digitala utveck-
lingen, att produktionen ska vara hallbar och att vi ska ha en 6kad resurs-
effektivitet och miljohansyn. Kompetensforsorjningen ar jatteviktig, och
den tror jag att den hér regeringen verkligen har lyft mer &n den tidigare —
vi behdver ett kunskapslyft i svensk industri. Testb&ddd Sverige innebér att
Sverige ska vara ledande i forskning inom omraden som bidrar till att
starka industrins produktion av varor och tjanster i Sverige.



Sjalva genomforandet av strategin har konkretiserats i tva handlings-
planer dér atgarderna i handlingsplanerna i stor utstrackning har utformats
efter dialog och inspel fran arbetsmarknadens parter, foretag och akade-
min. Regeringen har ocksa haft industrisamtal under ledning av narings-
och innovationsministern med representanter fran akademin, arbetsmark-
nadens parter och myndigheter for att diskutera utveckling och utvardering
av regeringens arbete med strategin och handlingsplanerna.

Fru talman! Nu vill jag ga dver till det som jag tycker &r ironiskt. Alli-
ansen far tillsammans med SD igenom ett tillkdnnagivande dar de i motio-
nen skriver bland annat att regeringens nyindustrialiseringsstrategi inte
adresserar vikten av att underlatta utvecklingen av befintlig industri och
nyetablering i nya branscher. Motiondrerna anfor vidare att skattetrycket
och minskad I6nsamhet hd&mmar svensk industris konkurrenskraft och att
ett steg mot en starkt industri darfor bor vara att stirka de generella né-
ringsvillkoren for industrin. Vidare skriver de att foretagare spenderar
mycket tid och pengar pa att hantera skatteadministration i stallet for att
investera i karnverksamheten.

Det som jag tycker &r ironiskt i det hér att Moderaterna ar huvudforfat-
tare till den har motionen, som jag uppfattar det, och att deras egen stats-
minister under deras regeringstid tyckte att svensk industri i praktiken var
passé. Vilken syn hade man dé& pa smart industri? Tror Alliansen verkligen
att 16sningen for svensk industris framtid dr enkla jobb och skattesénk-
ningar?

Det vi behdver ar utbildning som matchar industrins morgondag och
forskning som gor oss ledande i klimatsmart industri. Det &r det som kom-
mer att gora oss ledande i vérlden ndr kortsiktiga vinstivrares tid &r forbi
och konsumenterna efterfragar produkter som ér tillverkade pa ett hallbart
sétt och med gron, fornybar el.

Har ser vi, fru talman, att svensk industri har forstatt vagen framat. Det
handlar givetvis om en gron, resurseffektiv ekonomi.

Jag vill lyfta reservation 1.

(Applader)

Anf. 5 LARS HJALMERED (M):

Fru talman! Just nu gar det bra for fordonsindustrin i min hemstad Go-
teborg. Det gar till och med riktigt bra. De bada Volvoféretagen tuffar pa
ordentligt — med grund i ar av utveckling levererar de nya bilmodeller och
lastbilsmodeller pa lopande band. Att det gar bra for dem mérks inte bara
i de enskilda foretagen utan dven i det omfattande nétverk av leverantorer
de har bade i Sverige och i andra lander. Det r heller inte bara for Volvo-
foretagen det gar bra. En hogkonjunktur i Sverige och vérlden bidrar till
efterfragan och nya jobb.

Samtidigt méter Sverige flera utmaningar och problem pé béade kort
och lite langre sikt. Det &r viktigt att vi kan prata om béda dessa saker,
béde det som gar bra och fungerar och det som inte &r bra och inte fungerar,
for runt hornet moter svensk industri liksom néringslivet och arbetsmark-
naden i stort flera problem och utmaningar.

Det framsta &r att konkurrensen hardnar. Det ar alltsd inget nytt att
svenska foretag séaljer produkter och tjanster till kunder i andra l&nder,
béade nara och lite langre bort. Det nya jamfort med tidigare ar att konkur-
rensen ar tuffare och att alla paverkas — &ven de personer och féretag som
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jobbar med det allra mest avancerade. Det gor att vi i Sverige inte kan ta
nagot for givet. Tvartom blir det an viktigare, skulle jag sdga, att vi gor
vad vi kan politiskt for att foretag i Sverige ska ha rimliga villkor och vill-
kor som star sig val visavi konkurrentlander.

Ett exempel bland manga &r energi och energikostnader. Lange har fo-
retag i Sverige, i synnerhet inom industrin, kunnat dra nytta av laga
kostnader for el och annan energi. Men i en rapport som slapptes sé sent
som i férra veckan, fru talman, har man jamfort Sverige med flera andra
lander i Europa och andra delar av varlden och kan konstatera att Sverige
numera ligger pa mittennivan sett till de samlade kostnaderna for el och
annan energi. For att vara tydlig ska jag séga att detta inte pa nagot satt ar
en katastrof. D&remot &ar det tankevackande, framfor allt om man har am-
bitionen att vi ska ha en valfungerande och blomstrande industri i Sverige.

Den svenska industrin exporterar en stor del av de produkter och tjéns-
ter den producerar. Aven en stor del av exporten ar sédant som forst im-
porteras, som man gor ndgonting med for att sedan skeppa ut det till kun-
der. Det brukar sdgas att ungeféar hélften av den svenska ekonomin &r
kopplad till handel. Av detta tycker jag att man kan dra &tminstone tvé
politiska slutsatser om vad vi behdver géra om vi menar allvar med att
gynna och hjalpa industrin.

Den forsta &r att en kommande regering behdver prioritera handelsfra-
gorna. Vi ser att protektionismen tilltar i varlden. Vi ser att nar britterna
ldmnar EU-samarbetet kommer frihandelsrdsten i Europa att bli svagare.
En ny regering maste gora vad den kan for att motverka protektionism och
bidra till frihandel och handelsavtal. Det ar latt sagt, men icke forty &r det
utomordentligt viktigt for stora och viktiga svenska industriforetag. Det
maste vara en prioritering for den kommande regeringen.

Den andra slutsatsen ar att man i det korta perspektivet behdver repa-
rera transporterna till och fran Sverige genom att 16sa hamnproblemen i
Goteborg. Trots gallande kollektivavtal utsatts containerhamnen for ar-
betskonflikt och hot om arbetskonflikt. Sedvanliga instrument p& den
svenska arbetsmarknaden sdsom medling har anvants men inte fungerat.
Effekterna pa kunder, framfor allt den svenska industrin, &r otroligt omfat-
tande. Foretaget Damvad Analytics uppskattar i en rapport som slapptes i
forra veckan att effekten av hamnproblemen i Géteborg for Sveriges né-
ringsliv var 4,5 miljarder kronor i 6kade kostnader 2017. D& har man inte
réknat in indirekta effekter som forlorade afférer och badwill for svenska
foretag som inte kan leverera sina produkter och tjanster till kunder.

Tyvarr har regeringen Lofven forhalat och hanterat detta lite for val-
hént, trots de stora effekterna for den svenska industrin. Vi vill att hamn-
problemen i Géteborg loses s snabbt det bara gar. Vi vill att farleden i
Goteborg byggs ut for att Sverige senare ska kunna aterta direkta fartygs-
linjer mellan Goteborg och viktiga hamnar och marknader i Nordamerika
och Fjarran Ostern. En fungerande hamn i Géteborg, fru talman, ar namli-
gen ett typexempel pa vad god konkurrenskraft och goda villkor innebér
for den svenska industrin.

Ska vi ha en stor och framgangsrik industri ocksa i framtiden maste vi
fortsatta satsa stort pa forskning och innovation. Vi maste gora riktade
satsningar pa Al och digitalisering. Skattevillkoren for bade foretagare och
medarbetare maste vara rimliga. Elever i svensk skola maste motas med
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te fa béttre villkor sdsom mer generdsa regler for personaloptioner. Vi 29 maj
maste ocksa sjosatta ett program for att attrahera fler utlandska experter.
Vi har sett vad det har betytt for it-industrin, och det ar viktigt for viktiga  gn politik for tillvaxt
industrier i Sverige att fa hit fler utlindska experter genom talangvisum,  och utveckling i svensk
forenklad byrakrati hos Forsakringskassan och Skatteverket och annat. industri
Nar vi nu gar mot ett val ar det dessutom lage att summera vad den har
regeringen har gjort och Stefan Lofvens avtryck pd industrin. Det &r
émsom vin, 6msom vatten. Jag tycker att regeringen ska ha erkansla for
att den har fokuserat pa handelspolitiken och statt upp for handelsavtal.
Jag tycker att flera investeringar som gjorts i delar av forsknings- och in-
novationspolitiken har varit bra, till exempel elhybridlabbet i Goteborg.
Men jag tycker ocksa att regeringen fortjanar kritik for flera av de fore-
tagsforslag man har lagt fram och besked man har gett. Det har blivit dy-
rare att anstélla och mindre I6nsamt att jobba. Férsémringar av RUT och
ROT har skapat osakerhet, en diskussion om 3:12-regler och exitskatt li-
kasd. Man har forst gett besked och sedan ryckt tillbaka nagonting. Med
ratta moéts detta av oro och osdkerhet hos foretagare och entreprendrer.
Manga foretagare vittnar om att de upplever att det har blivit krdngligare
att starta och driva foretag i Sverige de senaste aren. Aven i industrin finns
en oro kopplad till vad regeringen vill med en tankt lastbilsbeskattning,
som forsémrar konkurrenskraften.
Vi och Alliansen har en annan idé: att starka forutséttningarna for in-
dustrin och andra delar av néringslivet.
(Applader)

Anf. 6 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag tankte frga Lars Hjalmered och Moderaterna: Skulle
ni kunna tanka er att sitta ned i en parlamentarisk kommitté for att genom-
lysa alla de malkonflikter som finns mellan en politik driven av aktivister
och svensk industri, som i férlangningen ska forse oss med jobb och val-
fard i Sverige?

Anf. 7 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Moderaterna har ju foreslagit i en riksdagsmotion att vi
ska gora nagon form av konkurrenskraftsutredning. Det tar for oss sin ut-
gangspunkt i bland annat det jag tog upp i talarstolen om energikostnader.

Det enkla i politiken ar att mala upp en vision. Det &r jatteviktigt, men
i den globala varld vi lever i ar det ocksa viktigt att titta pa hur Sverige star
sig. Det behover inte alltid vara att vi har den lagsta skatten, till exempel,
men vi maste ha rimliga villkor for foretagare och medarbetare i Sverige.
D4 handlar det om transportvillkor, utbildningssystem, skattesystem och
andra saker. Det ser jag framfor mig att en kommande alliansregering
kommer att ha fokus pa for att vi ska kunna ha viktig industri i Sverige
ocksa i fortsattningen.

Jag antar att det ar detta som Josef Fransson ar ute efter nér han talar
om nagon sorts konkurrenskraftsutredning. For mig ar formen for detta
underordnad. Om det ska vara en parlamentarisk utredning, en exportkom-
mitté eller ett arbete man gor internt pa ett departement ar for mig inte det
viktiga. Det viktiga &r att vi som grund for politiskt beslutsfattande tittar
pa och jamfor Sverige med konkurrentlander. Det kan vara lander i 11
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Europa, till exempel Tyskland eller Frankrike, eller det kan vara USA, som
ar en viktig handelsmarknad for oss. Men ett stort fokus bor ocksa ligga
pa viktiga asiatiska marknader, som vi ser en dkad konkurrens fran. Detta
ar en viktig agenda som vi har framfor oss.

Josef Fransson namnde ocksa ndgot om aktivister i detta sammanhang.
Jag skickar tillbaka fragan — jag vet inte riktigt vad du syftar pd. Du far
géarna upprepa den fragan.

Anf. 8 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Fru talman! Med aktivister menar jag politiker som inte tar hansyn till
fysikens lagar nar till exempel en energipolitik ska utformas och som inte
tar hansyn till ekonomiska realiteter och modeller och sa vidare. Detta ser
man ganska mycket av, sdkert i alla parlament runt om i Europa men
kanske inte minst i Sverige. Miljopartiet talar, nér vi har ganska stora pro-
blem framfor oss i Sverige pa alla méjliga hall, om att forbjuda sugror, till
exempel. N&r denna instéllning kommer in i de stora politiska fragorna blir
det inte bra.

Jag menar att en parlamentarisk utredning i ndgon form skulle vara
valdigt bra och nyttig, for da far alla partier samma information. Alla par-
tier stalls infor de mélkonflikter som anda finns mellan en aktivistisk syn
pa varlden och till exempel hur man far ett energisystem som klarar leve-
ranssékerheten i svensk industri.

Dér har det inom ramen for energidverenskommelsen, dar Modera-
terna ingar, tagits ett beslut dar det helt enkelt inte ingar nagra sadana mal.
Det borde ju vara det viktigaste. Detta ar ocksa en fraga som jag garna
staller till Lars Hjalmered: Ar man beredd att komplettera energiéverens-
kommelsen med mal om till exempel leveranssikerhet?

Anf. 9 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Jag tror att fragorna om konkurrenskraft for Sverige kom-
mer att bli viktigare under de kommande aren. Vi har nu, nar vi gar mot
val, mycket diskussion dar valjarna fokuserar pé& invandring, integration,
sjukvard och brottslighet — med réatta, for det ar viktiga samhéallsutma-
ningar. Som politiker maste vi ha formaga att 16sa de omedelbara proble-
men och ha klyftiga svar pa detta, vilket vi och andra naturligtvis forsoker
ha.

Bortom detta och runt hérnet ser jag dock att Sverige utmanas nar vi
ser en tuffare konkurrens mellan oss och andra l&nder, &ven nér det géller
det mest avancerade. Aterigen — jag kanske upprepar mig — ar formen for
det hela mindre viktig for mig. Det viktiga &r att en kommande regering
fokuserar pa konkurrenskraften och att vi tittar pa hur vara skattevillkor
ser ut visavi konkurrentldndernas, hur resultatet ser ut i den svenska skolan
och om vi fokuserar rétt i forskningen.

Detta kan man gora sjélv, inom ett departement och i en utredning, men
jag tror att man i en sadan analys gor det for enkelt om man séger att ut-
redningen ska gora det. Det finns ocks& ménga organisationer som redan
tittar pa detta: OECD, World Economic Forum, EU-kommissionen och
andra som gor I6pande och aterkommande analyser.

Jag tror att det ar viktigt for oss som beslutsfattare att ta in de ana-
lyserna for att se vad vi ar duktiga pa. GI6m inte bort att det ar ratt mycket
som fungerar ganska val i Sverige; det ar ett valfungerande samhalle. Men
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mande reformomraden om vi menar allvar med att vilja ha ett val funge-

rande naringsliv framat. En politik for tillvéxt
Avslutningsvis tycker jag nar det galler energiGverenskommelsen att ¢ ytveckling i svensk

det var en valdigt bra uppgorelse vi gjorde. Vi loste ett antal viktiga, akuta  inqustri

problem pé den svenska el- och energimarknaden. Vi ser till att kunna ha

karnkraft under overskadlig tid, och vi starker vattenkraften och ger be-

sked for att kunna bygga ut mer nar det galler fornybar energi. Detta har

dverlag mottagits vél i industrin, och det ar den typen av besked jag tycker

att det &r rimligt att ge.

Anf. 10 JENNIE NILSSON (S) replik:

Fru talman! Tack sa mycket, Lars Hjalmered, for ett, maste jag anda
sdga, bra anfoérande, som visar att det finns manga likheter mellan partier
i Sveriges riksdag nér det handlar om att skapa goda forutséttningar for
svenskt naringsliv. Det finns ocksa ett antal olikheter. Framfor allt ligger
vél den stora olikheten i huruvida man tror att man med politiken som
héavsténg kan anvanda samverkan for att uppné goda resultat.

Jag begarde egentligen mest ordet for att stalla en konkret fraga. Jag
uppfattade namligen att Lars Hjalmered bland annat lyfte fram elektromo-
bilitetslabbet i Goteborg som ett gott exempel pé négot som regeringen
gor. Detta ar valdigt gladjande om jag uppfattade dig ratt. Samtidigt avséat-
ter dock inte Lars Hjalmered och Moderaterna nagra pengar till denna sats-
ning i sin budget, utan man avstyrker satsningen i dess helhet.

Min konkreta fraga blir da: Vad galler egentligen i friga om Modera-
ternas politik och deras syn pa satsningen pa elektromobilitetslabbet i G6-
teborg? Om Moderaterna far bestimma efter nasta val, kommer det da att
finnas kvar? Vad &r beskedet till industrin?

Anf. 11 LARS HJALMERED (M) replik:

Fru talman! Jag har sjalv en bakgrund i industrin. Jag har jobbat i flyg-
och rymdindustrin med utveckling av flygmotorer och rymdraketer, sé jag
vet hur viktig denna typ av industrijobb &r och hur mycket den forskning
som bedrivs innebar i form av teknisk utveckling. Sa jag vérnar starkt om
att vi ska ge rimliga och bra villkor till den svenska industrin — brett, med
forskning, utbildning och annat. Forskning och innovation &r ett viktigt
omrade.

Diskussionen om elektromobilitetslabbet kom ocksa upp bland annat
nar naringsministern bestkte Géteborg och tillsammans med kommunsty-
relsens ordférande skrev en artikel pa det tema som Jennie Nilsson tar upp,
naturligtvis for att skapa en osékerhet hos viktiga arbetsgivare och univer-
sitet i Goteborg om var man har Moderaterna och borgerligheten. Da gav
vi ett besked, och vi ger det nu ocksa tydligt: Med en borgerlig regering
kommer vi naturligtvis att ha kvar ett elektromobilitetslabb i Goteborg.

Anf. 12 JENNIE NILSSON (S) replik:
Fru talman! Jag vill vanda pa steken: Det ar knappast for att skapa
otydlighet utan snarare for att skapa tydlighet, givet att man lagger en bud-
get dar man helt avfardar de satsningar som gors. Vi talar om nastan 1 mil-
jard svenska kronor i detta projekt. Jag tycker att det &r ganska rimligt att 13
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man pa alla nivaer och 6verallt man kan ser till att stélla frigan klart och
tydligt. Jag &r valdigt tacksam for att Lars Hjalmered nu &r tydlig med att
dessa pengar kommer att tillféras i den handelse det skulle ga sa illa att
Moderaterna hamnar i regeringsstéllning vid nésta val.

Jag har tva foljdfragor, varav den ena ar kopplad till den forsta fragan.
Galler detta ocksd exempelvis Industriklivet, som ju ocksd &r en tydlig
satsning pa forskning och innovation? Det kanske mest spannande exem-
pel som har kommit ut av det s& har langt ar Hybrit, som jag ocksd namnde
i mitt anférande. Det handlar om att SSAB tillsammans med LKAB och
Vattenfall héller pa att experimentera med att ta fram morgondagens stal,
som inte innehaller kol. Detta &r hur coolt som helst, om du fragar mig.

Ar Lars Hjalmereds besked aven i denna fraga att man kommer att be-
halla de satsningarna? Jag fragar detta eftersom industrin fragar mig, och
jag tycker att Moderaterna bor vara tydliga har.

Den andra fragan handlar om ramvillkor. Vi ar helt Gverens om att goda
ramvillkor ar viktiga, och Lars Hjalmered lade i sitt anforande ganska lang
tid pa att tala om vikten av goda ramvillkor, inte minst konkurrenskraftiga
skatter. Detta kan jag ha respekt for; det ar viktigt. Det ar ett av skélen till
att vi exempelvis justerar bolagsskatten just nu.

Min konkreta fraga, givet att vi har ett skattesystem som ar tamligen
omodernt och bygger pa avdrag pé& avdrag, &r: Ar Moderaterna beredda att
satta sig ned och titta Gver skattesystemet i en bredare skattedversyn, pa
det satt som exempelvis Magdalena Andersson har foreslagit?

Anf. 13 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Ett omrade som jag tycker att en kommande regering ska
ta tag i med en bredare 16sning ar bostadsmarknaden. Den &r ett stort pro-
blem for viktiga industriforetag, men ocksa for utvecklingen i stort. Det
kan handla om att du ska plugga ndgonstans, flytta till ett jobb eller nagot
sadant. Vi har en icke fungerande bostadsmarknad, dar onddiga stod och
subventioner, som den har regeringen har satt pé plats, ar en stor hiamsko
for det breda naringslivet. Detta &r ett typexempel, och dar maste vi titta
pa en bredare diskussion kring avdrag och skatter. Det ser jag som ett rim-
ligt fokus framat for att ta tag i detta.

Det &r ocksa sa att vi matchar regeringen nar det géller forskning och
innovation, om vi tittar pa den samlade budgeten pa det omradet.

Men i 6vrigt ar paletten bredare 4n sa har. Jag skulle saga att vi, om vi
menar allvar nar det galler bade mindre bolag och industrin, behover ta-
langprogrammet. Dér har vi problem med kompetensutvisningar, som sker
varje dag. Utldnningar som arbetar och betalar skatt kastas, baserat pa sma-
fel, bokstavligen ut ur landet. Detta ar helt forfarligt, och regeringen har
inte formagan att stoppa det.

Vi och véra allianskollegor vill g& langre och inféra talangvisum. Vi
vill vara mer 6ppna for alla viktiga utlandska experter, for de behévs pa
industribolagen dar man forskar om metaller, fordon, lakemedel och annat.

Sedan har vi en sadan sak som lastbilsskatten, som regeringen har sagt
att man ska inféra. Forra gangen talade man om 14 kronor per mil. Med
ratta kom reaktioner fran viktiga industribolag, inte minst inom skogsna-
ringen, som sa att detta slar rakt mot mojligheterna att fa ut biomassa, som
kan anvéandas inom till exempel kraftvdrme. Dér finns det en véldigt stor
osakerhet. Jag tycker att det ar fel inriktning att man lagger pa denna typ
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Anf. 14 BIRGER LAHTI (V) replik: En politik for tillvxt
Fru talman! Lars Hjalmered namner i sitt anforande konflikten i Gote-  och utveckling i svensk
borgs hamn. Jag héller med om att det inte ar bra att den har pagatt sa lange  industri
och berort s& manga delar. Men det ar en sak jag skulle vilja fraga nar det
galler Moderaternas syn pa den svenska modellen.
Den svenska modellen har fungerat val. Bade du, Lars Hjdlmered, och
jag har vuxit upp i ett land dér industrin har gjort att vi har haft vélfard.
Modellen har byggt pa att arbetsmarknadens parter forhandlar. Ingen av
dem kan sjélv vélja vem de ska férhandla med. Arbetsgivarsidan har sin
part, som de har utsett. Det &r den part som organiserar de berdrda foreta-
gen. Det ar samma sak pa arbetstagarnas sida.
Konflikten i Goteborg bygger pa att arbetsgivarna sjalva vill bestimma
vem de férhandlar med. De forhandlar inte med det forbund déar merparten
av de anstallda ar organiserade.
Tycker Moderaterna att det skulle vara okej om det blev tvartom, alltsa
att arbetstagarna sager: Nej, vi forhandlar inte med den hér arbetsgivaror-
ganisationen! | stallet vill de kanske férhandla med en organisation som
har 10 procent av de anstallda som underentreprendrer. Skulle Modera-
terna tycka att detta ar okej, alltsa att man forhandlar dven om vem man
ska forhandla med?

Anf. 15 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Den sista fragan handlar om det som brukar kallas for gula
fack. Tycker vi att man ska kunna anvanda sadana och slira kring avtal och
sd vidare? Nej, det tycker vi inte.

Jag tycker att Birger Lahti har ratt i att det finns stora vinster med den
svenska modellen. Industrin &r &mnet for debatten har. Vi kan se att ménga
industriforetradare brukar lyfta fram att Sverige har en valfungerande ar-
betsmarknadsmodell. Nar man jamfor konkurrenskraften och ser hur det
funkar i Sverige visavi Tyskland och Frankrike sager de att den svenska
modellen &r ett under av flexibilitet, mojligheter till omstéllning och lik-
nande. Detta &r ndgot som vi naturligtvis maste varda och varna.

| Géteborgs hamn har vi en situation dér det finns konkurrerande fack-
foreningar. Det normala &r att man kan anvanda stridsatgarder for att fram-
tvinga ett kollektivavtal. Det &r fullt rimligt. Lika rimligt &r att man efter
det att man har tagit i hand har fredsplikt.

Situationen i Goteborgs hamn har varit att det har funnits en grupp som
inte har respekterat detta fundament pa svensk arbetsmarknad. Arbetsgi-
varna har tecknat kollektivavtal och &r dverens om I6ner och andra villkor.
Man borde fa en arbetsplikt men far det inte. Enligt analysen fran Damvad
Analytics har kostnaden for naringslivet under 2017 varit 4,5 miljarder
kronor.

Sedvanliga instrument som medling har anvants men inte fungerat. Da
kan man agera olika. Jag tycker att det rimliga &r att vi som politiker tittar
pa hur vi kan gora for att undvika en sadan situation som sa menligt pa-
verkar den svenska industrin och évriga naringslivet.
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Da ar fragan: Vad vill Birger Lahti och Véansterpartiet? Tycker ni att
det &r rimliga konsekvenser med 4,5 miljarder kronor i 6kade kostnader
for svenskt naringsliv under 2017? Rimligen handlar det om viktiga indu-
strijobb i Sverige.

Anf. 16 BIRGER LAHTI (V) replik:

Fru talman! Tack for svaret, Lars Hjalmered!

Vi dr éverens om en sak: Vi har bada vuxit upp i ett land dar industrin
har skapat valfard, och den har byggt pé de regler som galler i dag.

Men nu vill arbetsgivarorganisationerna, framfor allt borgerliga, an-
vanda detta som en murbracka for stridsatgarder. Man havdar att det har
skulle vara ett stort problem. Men problemet &r inte vad arbetstagarnas
organisation har byggt upp. Det géllde ju arbetslivsvillkor och arbetsmil-
joproblem pa arbetsplatsen som arbetsgivaren menar inte finns. De finns
dar. Konsekvensen har nu blivit de har siffrorna. Sedan finns det nagra
som sager att de &r storre och nagra som sager att de &r mindre. Jag haller
med om att det ar olyckligt att parterna inte har kommit 6verens, men det
de vill komma ét &r att de sjalva valjer vem de forhandlar med. Vilket avtal
ska gora att det ar fredsplikt pa den arbetsplatsen?

Merparten av de anstdllda &r organiserade i Hamnarbetarférbundet,
inte i Transport. D& blir frdgan som jag stéllde till dig i borjan: Tycker du
att det vore okej om de sjalva valjer vilken arbetsgivarorganisation de for-
handlar med? Det finns en organisation som forhandlar for APM Termi-
nals, men hur blir det om arbetstagarna valjer att forhandla med en annan
organisation i stallet och tycker att det ska rada fredsplikt eftersom de har
kommit 6verens?

Som jag ser det anvander man den hér konflikten som en murbréacka
for att hindra stridsatgarder pa svensk arbetsmarknad. De har fungerat val.
De kommer att fungera val bara man later dem fungera som de har gjort
hittills.

Anf. 17 LARS HIALMERED (M) replik:

Fru talman! Jag skulle saga s& har: Problemet ar att de vanliga instru-
menten inte har funkat. Det har fatt utomordentligt stor effekt. Jag ndmnde
siffran 4,5 miljarder. L4t mig ta ett konkret exempel. Ett bolag — jag beho-
ver inte ndmna vilket bolag det &r, men det &r en stor industri i Hagfors i
Varmland som omsatter ungefar 5 miljarder kronor — sdger sjalva att de
har fatt 20 miljoner kronor i kade logistikkostnader. De uppskattar att de
har forlorat 100 miljoner i affarer for att de inte har kunnat leverera till
kunderna, som en direkt effekt av att containerterminalen i Géteborg inte
fungerar. Detta ar ju kdrnan i industrins villkor.

En effekt vi ocksd har sett r att ett antal stora rederier har slutat kéra
fartyg, alltsd det man kallar direktlinjer, mellan Goteborg och Nordame-
rika och Géteborg och Fjarran Ostern. Det har varit en konkurrensfordel
for Sverige att man till exempel har kunnat kora lastbil eller tag till Gote-
borg for vidare utlastning direkt till viktiga marknader. Nu méste man gora
en omlastning i Sverige eller nere pa kontinenten, med stora okade milj6-
utslapp och dkade kostnader som foljd.

Detta ar daligt for industrin. Sedan ar var grundidé i politiken inte att
cementera dagens uppsattning av fack och arbetsgivare, utan det ska vara



mojligt for dem att utvecklas och ta position i nya branscher och pa andra
satt.

Men om vi ser att de vanliga instrumenten inte har funkat — vi ser att
det ar forodande ekonomiska och andra effekter pa industrier och andra
arbetsgivare — kan vi som politiker inte bara sitta stilla och titta pa. Vi
maste i en dialog se hur man kan l6sa hamnproblemen. Jag tycker faktiskt
inte att det &r rimligt att utsattas fér arbetskonflikt eller hot om arbetskon-
flikt om man har ett géllande kollektivavtal, for effekterna av detta ar sa
stora.

Jag férundrar mig egentligen dver att VVansterpartiet och Birger Lahti,
som ofta lyfter fram industrins betydelse, sa tydligt sager att detta &r lugnt
och att det nog kommer att 16sa sig nér vi ser miljardbeloppen i rékningar
landa hos néringslivet.

| detta anfdrande instdimde Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M).

Anf. 18 HELENA LINDAHL (C):

Fru talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till utskottets forslag. Det
kéndes sa ovant att sdga detta att jag var tvungen att titta tva ganger i mitt
manus.

Sverige har en lang historia som industrination, och industrin &r verk-
ligen en tillvaxtmotor i svensk ekonomi. Visste ni till exempel att industrin
och den industrinara sektorn tillsammans star for 77 procent av det sam-
lade exportvardet? Det ar alltsa inte direkt nagon Gverdrift att pasta att in-
dustrin har en enorm betydelse for Sveriges valstand och valfard.

Eftersom Sverige ar ett exportberoende land maste vi hela tiden ligga i
framkant nar det géller konkurrenskraft och innovationer. Av den anled-
ningen tog regeringen for drygt tva ar sedan fram en nyindustrialiserings-
strategi. Har skriver man bland annat om vilka atgarder som man har be-
slutat om for att svensk industri ska bli &nnu starkare och hur man ska 6ka
konkurrenskraften gentemot andra l&nder.

Fru talman! Regeringens ambition &r bra, och strategin &r genomarbe-
tad och nédvandig. Men tyvarr upplever jag att fokus i strategin mer ligger
pa de storre foretagen och inte pa att forbattra det allmanna naringsklimatet
i landet, vilket i sin tur skulle gynna alla foretag. En forutséttning for att
industriforetagen ska vara konkurrenskraftiga pa en internationell mark-
nad &r att det finns goda forutséttningar har hemma. Dér finns det fortfa-
rande en del att 6nska.

Min fraga ar: Hur tror regeringen att det blir lattare for industriforeta-
gen nar man hojer skatter och avgifter med drygt 50 miljarder arligen? Det
ar klart att det paverkar de kostnader som foretagen maéste debitera sin
slutkund.

En annan fréga som paverkar industriforetagen ar regeringens hante-
ring av skogspolitiken, som &r mycket viktig i stora delar av landet och
inte minst for inkomsterna till landet Sverige. Den ar ocksa en mycket vik-
tig nyckel i klimatomstéllningen. Skogen kan bidra till att ersatta olja och
andra fossila ravaror och ar faktiskt en forutsattning for att stalla om till ett
gronare samhélle.

Tyvarr &r det grus i detta maskineri. Regeringens interna strider i
skogsfragorna skapar en osékerhet for bade skogsagare och den svenska
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skogsindustrin. Det har gatt sa langt att stora miljardsatsningar i norra Sve-
rige, till exempel p4 ett stort bioraffinaderi i Domsjo utanfor Ornskéldsvik,
ligger pa is. Det beror pa att man upplever att det kommer dubbla signaler
fran regeringen. Det &r inte jag som sager det utan Lars Winter som ar vd
pa plats. Tyvarr dr det en mycket stor nackdel, eftersom detta skulle skapa
manga arbetstillfallen. Man har beréknat att ett sddant bioraffinaderi skulle
skapa upp till 5 000 jobb. Ni som kanner till norra Sverige och dess férut-
sattningar vet att det inte draller av jobb pa arbetsmarknaden dar. Dessa
jobb skulle darfor vara otroligt viktiga. Det haller inte att landsbygdsmi-
nistern lovar att skogsdgare ska kénna sig trygga och att man ska kunna
gora 6kade uttag ur skogen, samtidigt som miljoministern sager nagonting
annat.

For att svensk skogsindustri ska ma bra och for att vi ska kunna stélla
om till ett mer hallbart samhalle behdvs det tydliga besked fran regeringen
om vilken skogspolitik som galler. Regeringens nuvarande och dubbla sig-
naler ar faktiskt skadliga fér svensk skogsindustri.

Fru talman! Nu har miljéminister Karolina Skog 6ppnat for att &terlan-
sera kilometerskatt for tunga lastbilar. Det ar en skatt pa avstand. | ett ex-
portberoende land som Sverige ar det allt annat &n bra, och det gynnar inte
svensk industri. Detta angrepp drabbar inte minst norra Sverige — ni vet att
vi har rétt gott om langa avstand dar — och det sker alldeles i onodan.

Sanningen ar den att det mycket val gar att minska utslappen utan
denna sorts destruktiva palagor. Exempelvis finns det fortfarande enormt
mycket som en regering skulle kunna géra for att med biodrivmedel sénka
utslappen och samtidigt starka ekonomin for skogsindustrin.

Det skulle givetvis gynna svensk ekonomi om skogségare fick en storre
marknad och efterfrdgan pa skogsravaran 6kade.

Tyvarr ser det ut som om Socialdemokraterna har lagt sig platt for Mil-
jopartiet och deras symbolpolitik, dar det ar viktigare att det later bra &n
att det faktiskt har positiva effekter for hela landet.

Avslutningsvis vill jag namna nagot som ar otroligt viktigt och som vi
ofta tar upp, men som det inte alltid skrivs s& mycket om i medierna, och
det ar regelkranglet och vilken hamsko det ar for svenska foretag och for
industrin. Méanga foretagare upplever att det finns alldeles for mycket reg-
ler, och det gor att man agnar for mycket tid at administration i stallet for
att utveckla sitt foretag. Tyvarr verkar regelarbetet ha stagnerat.

Det finns en jurist som heter Géran Grén. Han kom for en tid sedan
med en rapport som heter Ett utmanat Sverige. Dar skriver han om regel-
problem for foretagen i landet. Han menar att regeringen lagger for lite
krut pa fragan och séager att regelforbittringsarbetet faktiskt har stannat av.

P& Svenskt Naringslivs webbplats kan man lasa en intervju med Goran
Grén dar han séger: Vi gar at fel hall. Siffrorna ar alarmerande. Regel-
kranglet 6kar, Sverige faller i OECD:s rankning och vi halkar efter flera
av vara framsta konkurrentlander som arbetar seriést med regelférbéattring
for att underlatta for sitt naringsliv.

Detta haller inte. Om Sverige ska fortsatta ha en konkurrenskraftig in-
dustri med framgang pa den globala marknaden kan man inte hoja kostna-
der och avgifter pA hemmaplan pa det satt som regeringen har bidragit med
under de senaste aren. Det séger sig sjalvt.

(Applader)



Anf. 19 LARRY SODER (KD): Prot. 2017/18:121
Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till utskottets forslag och att 29 maj
gora ett tillkdnnagivande till regeringen om att regeringen bor utforma po-
litiken sd att den tillhandahaller grundlaggande och nédvéandiga forutsatt-  gp, politik for tillvaxt
ningar for att svensk industri ska kunna véaxa och na sin fulla potential. och utveckling i svensk
| den skrivelse som vi diskuterar i dag konstaterar regeringen att indu-  inqustri
strin genomgar en strukturomvandling, och det ar ganska sjalvklart. Jag
skulle vilja pasta att det inte bara ar industrin som gor det. Det &r vi som
samhalle och vi som manniskor som genomgar den omvandlingen ocksa.
Vi blir mer digitala, vi blir mer globala och vi blir mer kunskapsdrivna.
Det stéller nya krav, inte bara pa industrin utan dven pa oss manniskor och
pa samhéllet. Jag menar att det &r ndgonting som vi maste ta i beaktande
framdver och inte bara just i dag.
Jag menar att regeringens nyindustrialiseringsstrategi har varit och &r
ett bra steg pa vagen for att uppmarksamma fortsatt behov av en stark och
livskraftig industri i Sverige. Sverige behdver industri som &r internatio-
nellt konkurrenskraftig. Den behover vara konkurrenskraftig inte bara i
form av god kvalitet och innovationer, utan dven skattetrycket maste vara
konkurrenskraftigt gentemot andra nationer. Minskad 16nsamhet hdmmar
svensk industris konkurrenskraft. Ett steg mot en starkt industri bor darfér
vara att starka de generella naringsvillkoren for industrin. Aven de ekono-
miska villkoren maste finnas med i detta. Likartade skatteregler som ar
globala och administrativa bérdor som &r likartade inom Europa tror jag
&r viktiga pelare for att svensk industri fortsatt ska vara konkurrenskraftig.
Industrin, liksom néringslivet i stort, & beroende av goda ramvillkor
och grundforutséttningar for att driva foretag och utveckla verksamhet i
Sverige. Detta inkluderar lagar, regler och skatter, men ocksa energifor-
sorjning och infrastruktur.
Darfor ar det lite svart att forsta att regeringen valjer att, samtidigt som
man har lagt fram denna strategi for industrin, som i stora delar &r mycket
bra, inte ta tag i de problem som foretagare moter varje dag genom en trog
administration av tillstdnd, hoga avgifter och allt hogre skatter.
Regelforenklingsarbetet &r nagot som alla foretagare talar om, och det
&r dnskvart att man tar tag i det. Men den hér regeringen har valt att strunta
i att lamna alla propositioner till Regelradet for granskning, vilket gor det
svart att svara pa fragan om de forslag som laggs fram verkligen forenklar
for foretagen eller om de rent av forsvarar for foretagen.
Samtidigt vet vi att konsekvensbeskrivningarna i propositioner ar brist-
falliga. Aven det gor att man ibland har svart att éverblicka konsekven-
serna for foretagen, alldeles oavsett om de jobbar bara inom landet eller
internationellt.
Alliansregeringen talade ofta om en regel in och en ut, och Regelradet
skulle vara en sadan instans som kunde berikna detta. Upplevelsen i dag
hos ménga ar snarare att det matas in nya regler men aldrig tas bort nagra.
Jag tror att vi alla &r 6verens om att de mindre industriforetagen har
stor betydelse, sarskilt for de sma orterna runt om i Sverige. En andring av
3:12-reglerna skulle kunna minska svarigheterna att fi generationsskiften
att fungera eller skulle kunna hjalpa andra att investera. Det 4r nagot som
denna regering skulle ha haft mojlighet att géra just nar det galler genera-
tionsskiftena, men man avstod fran att gora detta.
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Ska Sverige vara en varldsledande nation i frdga om innovation och
produktion av hallbara varor och tjanster kravs ett helhetstankande for hela
naringslivet, nagot som Kristdemokraterna tillsammans med de 6vriga al-
lianspartierna arbetar for. Mindre regelkrangel, internationellt gangbara
skatter, som ar likvérdiga globalt, tillsammans med riskvilligt kapital tror
jag ar vagen framat.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)

8 5 Riksrevisionens rapport om det samlade stddet till solel

Naringsutskottets betdnkande 2017/18:NU18

Riksrevisionens rapport om det samlade stddet till solel (skr.
2017/18:181)

féredrogs.

Anf. 20 LARS HIALMERED (M):

Fru talman! Hushall och foretag ska kunna ridkna med en trygg elfor-
sorjning. Det kanske later narmast 16jligt enkelt, men i all sin enkelhet ar
det lite vad energipolitiken ytterst handlar om.

Historiskt har Sverige haft en véldigt trygg el- och energiférsorjning.
Industrin har kunnat lita pa elsystemet, och det har varit hyggliga priser
och liten miljopaverkan. Det har varit en fordel for Sverige, och det ar
viktigt att vi varnar detta i ett framtida el- och energisystem. For att kunna
bevara detta behdver vi fortsatt rimliga villkor for elproduktion, dverforing
och anvéndning. Vi behover ha en vélfungerande marknad och en bered-
skap for att kunna ta oss an ny teknik och nya tekniska mojligheter som
kommer.

Det sker en véldigt spdnnande teknisk utveckling, dar exemplen &r
manga. Lat mig bara ndmna nagot kort om det. Om vi tittar pa digitali-
seringen ser vi att den dppnar for helt nya och andra méjligheter gallande
Overvakning, styrning och optimering. Vi kan se att kostnadseffektiva me-
toder for lagring skulle kunna rita om hela energilandskapet i Sverige —
men ocksa mellan Sverige och andra lander. Det &r inte alltid givet att det
blir till Sveriges fordel, men det ar svindlande tankar pa lite sikt i detta. Vi
ser ocksa en teknikutveckling som inte minst nar det galler ny fornybar
energi har lett till kraftigt fallande priser.

Solel & &mnet for dagen, fru talman, och den har stor potential i Sve-
rige. Tekniken har gatt framat och gar framét, och intresset ar véldigt stort
bland bade hushall och foretag. Priserna pa paneler faller. Det &r en vildigt
spannande utveckling, som Moderaterna valkomnar. Att kunder, oavsett
om det ar privatpersoner eller foretag, vill nyttja nya tekniska mojligheter
ar fantastiskt bra och ska vérnas.

Sedan har vi frdgan och diskussionen om vilka styrmedel som ska an-
véndas. Regeringen har ju infort ett stdd till solel; vi talar om runt 1 miljard
kronor av skattebetalarnas pengar varje ar. Det ar enligt var uppfattning
orimligt mycket pengar, trots den stora nyttan och mdjligheten med detta



som sadant. Riksrevisionen har nu ocksa granskat det hér stodet, och de ar
rejalt kritiska till regeringen pa omradet.

Riksrevisionens dvergripande slutsats ar att underlagen, som de séger,
till stor del saknar samhéllsekonomiska analyser och att stédens kostnads-
effektivitet i forhallande till malet att 6ka mangden fornybar el inte har
belysts i tillrdcklig omfattning. Det saknas dven en analys av stddets stats-
finansiella effekter vid en betydande utbyggnad av solel. Riksrevisionen
konkluderar genom att saga att de tycker att riksdagen inte har fatt fullgod
information infor sina beslut. De konstaterar ocksa att det saknas analyser
som pa ett dvergripande och konsistent satt visar samhallsekonomisk 16n-
samhet med stdd till olika typer av fornybar el i Sverige.

Regeringen sdger nu att man kommer att géra en analys, vilket jag
tycker ar bra. Man sager sjélv att man ska peka pa motiven till den har
typen av stod och pa statsfinansiella effekter. Samtidigt sager Riksrevisio-
nen att man bor gora en lite mer dvergripande analys av det samlade stodet
till detta omrade, dar man jamfor solel med andra tekniker pa marknaden
for att fa en sé kostnadseffektiv styrning som méjligt med olika typer av
energimal och andra samhallsmal.

Vi delar Riksrevisionens uppfattning. Vi menar att det ar rimligt att
gora en dversyn for att titta pa hur det har stodet héller jamfort med stod
till andra tekniker pa el- och energimarknaden. Ytterst handlar namligen
detta om att ha en dppen och positiv installning, i detta fall till solel men
aven till annan energi och energiteknik, och samtidigt hushalla med skatte-
betalarnas pengar pa ett ansvarsfullt satt. Det tycker jag inte att regeringen
har gjort.

Med det, fru talman, yrkar jag bifall till reservation nr 1.

(Applader)

Anf. 21 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD):

Fru talman! Vi debatterar i dag Riksrevisionens rapport om det sam-
lade stddet till solel. Motivet till Riksrevisionens granskning har varit att
kostnaderna per kilowattimme &r htga samtidigt som systemet for just so-
lel ar komplicerat och svaréverskadligt.

Svensk solelproduktion omfattas i dag av ett antal olika stod. Det &r
bland annat investeringsstdd, elcertifikatssystemet och olika skattesub-
ventioner. Bara i budgetpropositionen for innevarande ar har regeringen
avsatt drygt 900 miljoner kronor per &r under perioden 2018-2020 till in-
vesteringsstdd till solceller, och under varen hojdes dven stodet med ytter-
ligare 170 miljoner kronor. Vid en kraftig utbyggnad kan statens kostnader
for stodet dock bli betydligt hdgre. Eftersom solel &r relativt kostsamt att
producera ar ocksa stodet per producerad kilowattimme hogt jamfort med
stodet till annan fornybar elproduktion, som primért subventioneras via
elcertifikatssystemet.

Riksrevisionen har &ven gjort uppskattningar av vad skattebortfallet
kan bli med den malbild som aterfinns i Energimyndighetens forslag till
strategi for ckad anvandning pa el, och man uppskattar att det kan uppga
till narmare 5 miljarder kronor arligen om de gréna ytterlighetspartierna
skulle lyckas — eller misslyckas, beroende pa hur man ser det.

Fru talman! Riksrevisionen konstaterar att eftersom det saknas just en
samhallsekonomisk och statsfinansiell analys av det samlade stddet har
riksdagen inte fatt tillracklig information infor beslut om stodatgérder.
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Man konstaterar att en annan utformning av stodet sannolikt skulle ge ex-
empelvis mer férnybar el for pengarna. Aven Konjunkturinstitutet har pé-
pekat bland annat att stodet till solceller frangar principen om kostnadsef-
fektivitet och teknikneutralitet och att det borde slopas snarare &n utokas.
De har &ven sedan tidigare papekat att det inte finns nagot som tyder pa att
en subvention av solelproduktion skulle 6ka antalet sysselsatta i ekonomin
pa lang sikt.

Det ar dven sd att branschorganisationen for solel i Sverige, Svensk
Solenergi, under foregaende host var ute med en propa med onskemal om
att just fasa ut stodet till solceller. Detta var ndgonting som uppenbarligen
ratades av regeringen, som hojde bade ersattningsnivan och nivan pa inve-
steringsstodet som sadant. Det ar kanske inte alltfor ovanligt att exempel-
vis en bransch kan efterfraga olika former av stod eller vara padrivande
for sadant, men man far nog leta tamligen lange och med ljus och lykta for
att finna de fall ddr en branschorganisation anser att subventioner bor av-
vecklas — och dér ett sddant onskemal i stéllet bemots med annu mer sub-
ventioner. Men s ar det kanske med en regering som har bidragspolitik
som sin framsta gren och véljer att bortse fran alla réster som finns i de-
batten.

Fru talman! Sverigedemokraterna menar att dagens investeringsstod
for installation av solceller, vilket under senare &r kraftigt har utokats, pa
goda grunder kan ifragasattas just eftersom solceller nastan uteslutande
producerar elenergi vid de tidpunkter pa aret da Sverige redan har ett stort
produktionsoverskott pa el. Solcellernas elproduktion &r 1ag under arets
morka och kalla manader. Just nar vi beh6ver elen som mest producerar
solkraften som minst. Detta leder dven till att vi under sommarhalvaret
exporterar en 6verkapacitet till gt pris och pa vintern importerar dyr el.

P& sommaren begransas produktionen genom planerade underhall, lag-
ring av vatten i magasinen och stdngning av vissa anldggningar. Detta in-
nebér i praktiken att subventionspengarna till solkraft ar en ren samhélls-
kostnad, eftersom Sverige exporterar eloverskott till marknader dar priset
understiger kostnaden. Med investeringsstddet till solkraft investerar Sve-
rige alltsa i produktionskapacitet nar den inte efterfragas, och det ar nagon-
ting vi knappast tycker kan betraktas som miljovénligt eller samhéllseko-
nomiskt effektivt.

Déremot vill vi framhélla att produktion av solel kan vara och ar savil
I6nsamt som effektivt i andra delar av véarlden. Detta galler framst i de
lander dar man har en produktionsprofil fran solkraften som Gverensstam-
mer med den efterfrageprofil som finns och dar efterfragan pa el 4r som
storst nér solen skiner. Satsningar framéver vad géller exempelvis forsk-
ning om solkraft i Sverige bor darfor vara exportorienterade, till mark-
nader dar potentialen for solkraft &r mycket stérre och dér den troligtvis
naturligt kommer att utgora en betydligt stérre del av marknadernas ener-
gisystem.

Jag vill med detta yrka bifall till reservation 2 i betdnkandet, fru talman.

Anf. 22 HELENA LINDAHL (C):

Fru talman! Jag skulle vilja borja med att yrka bifall till reservation 3.

Att fem partier i Sveriges riksdag har natt en energiéverenskommelse
med ett mal om 100 procent fornybar energi ar 2040 ar gladjande. For att
klara detta mal behdvs en mangfald av energislag. Vindkraft och solkraft



kan utgora betydande delar i ett sddant system. Samtidigt behover vatten-
kraften och biokraften vara basen och flexibiliteten, sjalvklart tillsammans
med anvandarflexibilitet och olika former av lagring.

| dag finns ett relativt stort antal stod som ér riktade till hushallen och
som ar dmnade att stimulera investeringar i gron teknik. Dessa stod praglas
av skilda villkor och anstkningsprocesser, dar stdd beviljas och betalas
Iangt efter att de aktuella investeringarna har genomforts. Stoden ar ocksé
begransade till en fast summa pengar som har anslagits i stéllet fér att vara
konstruerade som en rattighet.

Detta leder till langa vantetider, kder och osékerhet, vilket missgynnar
grona investeringar. Véntetiden for stodet till solceller &r i dag, beklagligt
nog, upp till tva ar.

Fru talman! Det &r darfor inte konstigt att Riksrevisionen ger rege-
ringen kritik for att reglerna &r snariga och sager att det kravs regelférenk-
lingar. Det behdvs ett enkelt och verkningsfullt styrmedel som skapar
langsiktiga och tydliga spelregler och som kan svara mot det breda och
snabbt véxande intresse for investeringar i gron teknik som finns i hela
landet.

Centerpartiet foreslar darfor att de delar av stoden som hushallen kan
fa for solceller, laddboxar och energilagring ersétts med ett gront avdrag.
Vi foreslar ett snabbt och enkelt avdrag som, precis som ROT-avdraget,
gors direkt pa fakturan. Pa detta satt skulle dessa klimatinvesteringar bli
mycket enklare och shabbare &n med dagens system.

Fru talman! Vi vill att fler mé&nniskor ska vara med och bidra till den
grona omstéllningen. Att kunna satta upp solceller &r just en sadan chans.
Det ar ocksa tydligt att personer som satter upp solpaneler i regel blir mer
medvetna om sin egen energikonsumtion, vilket i sin tur gynnar omstall-
ningen.

Att infora ett gront avdrag l6ser sjalvklart inte alla problem, men det ar
i alla fall ett steg pa vagen mot enkelhet och tydlighet for konsumenter.
Det tar oss ocksa narmare malet om 100 procent fornybar energi.
(Applader)

Anf. 23 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Det &r inte utan att man blir ganska glad nar man aker runt
hemmavid, dar man bor, och ser att fler solceller finns och att bade en-
skilda personer och foretag investerar i solenergi.

Denna debatt handlar egentligen inte om solenergi som sadan, utan det
ar den granskningsrapport som har gjorts som vi pa nagot satt ska svara
pa.

Riksrevisionen har utgatt fran tva fragestallningar i sin granskning: Har
regeringen och ansvariga myndigheter utarbetat och rapporterat ett till-
rackligt och transparent underlag for att underlatta vélgrundade beslut om
stodet till solel, och har det samlade stddet till solel bidragit till Sveriges
mal inom energi- och klimatpolitiken pa ett samhéallsekonomiskt effektivt
satt?

Efter att ha last detta méste jag konstatera att svaret fran Riksrevisionen
ar nej pa bada fragorna, vilket ar trakigt. Man séger att granskningen visar
att beslutsunderlagen om stdd till solel inte har omfattat tillrackliga sam-
héllsekonomiska eller langsiktiga statsfinansiella analyser. Riksrevisionen
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konstaterar att da det saknas en samhallsekonomisk och statsfinansiell ana-
lys av det samlade stodet till solel har inte riksdagen fatt tillracklig infor-
mation infor beslut om stodatgarder.

Att ha bra underlag nar man fattar beslut ar oerhort viktigt i alla fragor.
Aven om vi fattar beslut som det finns stor enighet om i riksdagen behdvs
analyser och konsekvensbeskrivningar for att vi ska veta vilka beslut vi
fattar, vilka konsekvenser vi forvantar oss och vad det &r som vi ska folja
upp. Riksrevisionens kritik ar darfor i mitt tycke allvarlig.

Kristdemokraterna ser positivt pa att solelen under en tid har fatt ett
stod for att snabba pa utvecklingen av solelmarknaden. Detta behdvs for
att bidra till malet om en férnybar elproduktion till 2040.

Men samtidigt far det inte ske pa bekostnad av en sund anvandning av
skattebetalarnas pengar. Varje krona ska anvandas sa fornuftigt som maj-
ligt. For att vi ska kunna gora detta, och for att vi ska veta om vi gor det,
ar konsekvensbeskrivningar och analyser viktiga.

Riksrevisionen konstaterar att det saknas samhéllsekonomiska och
statsfinansiella analyser och att riksdagen inte fatt tillracklig information
infor beslut om stodatgarder. Darfor vet vi i dag inte om de kronor som
satsats pa solel ar bast nyttjade for just solel eller om dessa kronor hade
gjort storre nytta ndgon annanstans eller for nagot annat energislag.

Trots Riksrevisionens skarpa kritik mot regeringens uteblivna analyser
valde regeringen att i varandringsbudgeten skjuta till ytterligare 170 mil-
joner kronor for att fortsétta att stimulera utbyggnaden av solceller, vilket
har fort upp de totala anslagsramarna for 2018 till miljardbelopp.

Regeringen bor lata analysera det samlade stodet till solel enligt Alli-
ansens forslag i syfte att na ett samhéallsekonomiskt Iénsamt stod. Som
sagt: Varje krona ska anvandas sa fornuftigt som méjligt.

Med detta sagt yrkar jag bifall till reservation 1 med anledning av Riks-
revisionens rapport om det samlade stddet till solel.

(Applader)

Anf. 24 KARL LANGBERG (S):

Fru talman och ledaméter! Nu &r vi har for att debattera regeringens
svar pa Riksrevisionens rapport om det samlade stodet till solel. Infor
denna debatt fragade jag en van varfor hon tyckte att vi skulle stodja sol-
energi. Hon svarade kort: Det ar framtiden — herregud!

Jag tror att hennes ord sammanfattar de flestas syn pa solenergi. Manga
ar oroliga for klimatet; samtidigt &r solenergi nagot som manniskor for-
knippar med framtidstro.

Fru talman! Regeringen har tillsammans med Moderaterna, Centerpar-
tiet och Kristdemokraterna traffat en energiéverenskommelse med ett mal
pé 100 procent fornybar elproduktion till r 2040. Vi ar Gverens om att
Sverige ska ha ett robust elsystem med hog leveranssikerhet, 1ag miljopa-
verkan och el till konkurrenskraftiga priser.

Riksrevisionen har granskat om det samlade stodet till solel bidrar till
de energi- och klimatpolitiska malen pa ett samhallsekonomiskt effektivt
satt. Utskottet aterger regeringens svar att det for narvarande pagar en rad
forandringar av energisystemet, bade i Sverige och pa global niva.



Regeringen anser att det behdvs flera atgarder for att nd malet om
100 procent fornybar elproduktion ar 2040. Man bedémer att det behévs
ett riktat stod for att frimja teknik som &nnu inte &r tillrackligt konkurrens-
kraftig for att std pa egna ben. Solel ar en sadan teknik. Regeringen skriver
ocksa i sitt svar pa skrivelsen att man avser att utforligt redovisa motiv for
och effekter av det samlade stddet till solel.

Fru talman! Méanga méanniskor ser att klimatet inte kan vanta och vill
gora en aktiv insats for att stalla om till 100 procent férnybar el. Darfér ser
vi nu att det pagar nagot av en solcellsrevolution i vart land. For mig &r det
sjalvklart att politiken ska folja upp detta engagemang och underlatta fér
manniskor. | detta fall handlar det om stdd till solenergi.

Solenergi kommer att spela en allt viktigare roll i ett framtida hallbart
energisystem, och det finns manga vinster med en 6kad solenergiproduk-
tion. Den kompletterar vindkraften — produktion av solkraft sker framst
under sommarhalvaret, medan vindkraften har storre produktion under
vinterhalvaret.

Solenergiproduktion innebér ocksa vinster for bade personer och fore-
tag. Jag laste om en familj i Halland som efter ett &r med solceller hade
producerat 80 procent av sin rskonsumtion. Genom smarta losningar
kunde de byta ut sin dverproduktion under sommaren mot el under vintern.
Solceller ar en bra majlighet for hushall att bli egenproducenter av el.

Vi ser aven hur allt fler foretag investerar i solceller pa sina tak. | Da-
gens industri kunde vi nyligen lasa om Apotea, som har byggt den storsta
takanlaggningen i Sverige. Samtidigt &r solel i dag fortfarande en teknik
som inte &r tillrackligt konkurrenskraftig for att sta pa egna ben.

Enligt Energikommissionens slutbetdnkande har utbyggnad av solel-
produktion den hogsta produktionskostnaden for fornybar el. Utan det stdd
som infordes av den forra regeringen och de kraftiga héjningar av stodet
som den hér regeringen har gjort tror jag inte att intresset for solel hade
varit s& stort som det ar i dag. Genom riktat stod till solel som teknik driver
vi pa utvecklingen. Nar marknaden & mogen kommer stodet att fasas ut,
precis som det tidigare stodet for vindkraft.

Fru talman! Vi kan ocksa se spannande projekt vaxa fram i takt med
att solcellerna pa taken blir fler och fler. Ett exempel ar Askersunds kom-
mun. D&r har man genomfort ett projekt kring hur mikronétsystem kan
komma att se ut i framtiden. Man vill bland annat utjamna effektuttag fran
lokalnatet vid forbrukningstoppar, utnyttja variationer i elpriser pa elmark-
naden och kunna leverera en avbrottsfri elforsorjning. Resultatet visar pa
minskade energikostnader och minskad belastning pa elnétet.

Fru talman! Vi star infor ett vagval. De satsningar vi gor nu pa solelen
ar inte for har och nu, utan de ar for framtiden. Ar 2017 stod solel for ca
0,1 procent av Sveriges elproduktion. Ménga andra lander ligger langt fore
Sverige nér det galler produktion av solel. Globalt ser vi ett allt storre in-
tresse for fornybar elproduktion.

| dag &r Tyskland ledande ndr det géller produktion av solel. De har ett
stort forsprang. | delstaten Kalifornien blir det snart obligatoriskt med sol-
celler p& nybyggda villor och flerbostadshus.

Utifran det underlag som vi star och debatterar hér i dag ar det viktigt
att ha med sig att vid en global jamforelse har det gatt trogt pa den svenska
marknaden nér det galler solel.
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Jag ar Overtygad om att elmarknaden, precis som regeringen sager,
kommer att genomga en stor forandring i framtiden, bade har pa hemma-
plan och globalt. Darfor ar det viktigt att vi i dag investerar infor framtiden
i stéllet for att vanta och reagera forst nér det ar for sent.

Kungliga Ingenjorsvetenskapsakademien lamnade ar 2016 en delrap-
port, dar de granskade fyra olika vagval for svensk elmarknad. De fyra
vagvalen var: mer sol och vind, mer biobrénsle, ny karnkraft och mer vat-
tenkraft. Men oavsett vilket vagval som man kunde ldsa om i rapporten
kunde jag konstatera att de ansag att det behdvs en 6kad produktion av
solel, jamfort med den vi har i dag.

Stddet till solceller har héjts successivt under mandatperioden, och re-
geringens solcellssatsning for ar 2018 ligger nu 6ver 1 miljard kronor. Det
kan jamforas med de 59 miljoner som gick till solcellsstdd under ar 2014.
Kétiden for ansokningarna har minskat radikalt, samtidigt som intresset
har 6kat. Vi tycker att detta &r bra. Utan det 6kade stodet till solel hade vi
inte haft den hér utvecklingen.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag harmed yrka bifall till utskottets
forslag att riksdagen lagger regeringens skrivelse till handlingarna, och
jag avstyrker samtliga motioner.

(Applader)

| detta anfdrande instdmde Patrik Engstrém, David Lindvall och Anna
Wallén (alla S).

Anf. 25 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD) replik:

Fru talman! Elmarknaden &r ju inte som vilken annan marknad som
helst. P4 en marknad dar produktion och anvandning sker i exakt samma
dgonblick ar det inte mojligt att lagra varan eller skjuta upp leveransen,
utan det sker momentant hela tiden.

Jag tycker att Socialdemokraterna visar en dterkommande brist pé for-
staelse for de fysikaliska lagar som omgéardar elmarknaden och hur de fun-
gerar. De sager till exempel att under 80 procent av &ret kan man klara sig
med den egna produktionen av solceller for att vintertid plocka tillbaka
nagot annat. Det spelar tydligen ingen roll att 20 procent av arets timmar
ar ratt manga timmar. Skulle fler tanka pa samma satt skulle vi skjuta un-
dan mer av den kraftproduktion som industrin behdver for att vi ska kunna
tillgodordkna oss en hdg leveranssakerhet vintertid for att i stéllet impor-
tera kolkraft fran vara grannar.

Tyskland ar snarare ett skrackexempel pa hur det kan gé& nér politiker
ar alltfor klafingriga. Dar 6kar man utslappen av véaxthusgaser och bygger
ny kolkraft, som man i allra hogst grad &r beroende av for att fa kraftsyste-
met att fungera. Skillnaden med det svenska kraftsystemet &r att det &r helt
fossilfritt. Det finns inga utslapp fran elproduktionen i Sverige att tala om.
Vi ar forebilden for hur andra lander borde bygga sina kraftsystem.

Intressant &r att de energislag som man vill sldnga extra subventioner
pa med investeringsstodet till solceller kommer att bidra till att 6ka utslap-
pen av vaxthusgaser. Enligt FN:s klimatpanel ar utslappen fran solkraft
hogre &n fran karnkraft, vattenkraft och vindkraft.



D4 ar min fraga, fru talman, till Socialdemokraterna: P& vilket satt
kommer Gkade utslapp av véaxthusgaser fran kraftsektorn att starka Sve-
rige?

Anf. 26 KARL LANGBERG (S) replik:

Fru talman! Tack, Mattias, for fragan!

Anledningen till att utslappen fran solcellerna ar s higa ar att solceller
just nu ar ganska energikravande att tillverka. Huvuddelen av tillverk-
ningen sker ocksé i Kina och Tyskland, dir man har en ganska stor del
kolkraft i energimixen.

Potentiellt nar det galler solceller och ett elsystem som &r 100 procent
fornybart kommer produktionen av solceller i framtiden att minska utslap-
pen som den star for i dag.

I den hér forsamlingen &r vi fem partier som star bakom energiover-
enskommelsen, dér vi séger att vi ska ha 100 procent fornybar elproduk-
tion. Jag kan notera att Sverigedemokraterna inte & med i dverenskom-
melsen.

Att driva igenom ett 100 procent fornybart elsystem, dar vi i framtiden
producerar mer solceller, ar ocksa ett sétt att 16sa problemet med utslappen
fran solceller.

Jag maste ga tillbaka till vad Mattias sa innan han stallde sin fraga. Han
tog da upp mitt exempel med familjen i Halland som producerar 80 procent
av sin energikonsumtion. Da maste min fraga till Mattias och Sverigede-
mokraterna bli: Ar ni emot att svenska hushall blir egenproducenter av el
och stter upp solceller pa taken? Ar det sé jag ska uppfatta det?

Anf. 27 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD) replik:

Fru talman! Sjalvklart inte, Karl Langberg. Men det ska inte ske med
mina och dina skattepengar, utan det ska ske genom en elmarknad som &r
avreglerad. Dér ska aktdrerna kunna bidra till ny elproduktion, men det &r
det underliggande elpriset som ska styra vad som ska byggas. Det ska inte
vara politiker i den har kammaren som stér och pekar ut vad som ska byg-
gas, utan det &r en marknad som ska avgdra det.

Aterkommande problematiskt &r att det finns en stor kl&fingrighet har
fran Socialdemokraterna tillsammans med grona aktivister. Man vill byg-
ga det som man tycker &r vackert och fint, men man saknar kopplingen till
och forstaelsen for de fysikaliska lagar som omgérdar kraftsystemet. Har
plockar man ut ett enskilt kraftslag, det vill sdga solkraft, som det ska
byggas mycket av, och ger detta extra stod utdver det som finns i elcerti-
fikatssystemet.

Bekymret med ett kraftsystem pad en gemensam marknad ar att det
tranger undan annan kraftproduktion som kommer att behdvas vintertid,
da var efterfrdgan pé el ar nastan tva och en halv ganger sa stor som den
ar pd sommaren. Trycker vi da in ndgonting som producerar 85 procent av
sin energi under sommarhalvaret och en valdigt liten andel under vinter-
halvéret leder det till att vi hamnar i effektbrist. Det statliga affarsverket
Svenska kraftndt varnar for att en effektbrist ligger runt hdrnet. | den
systemutvecklingsplan som slapptes forra aret pekar man pé att det kom-
mer att vara 400 timmars effektbrist i sédra Sverige. Det handlar inte om
en dag om 4aret eller tva, utan det kommer att bli en halv manad om aret
med effektbrist. Det kommer inte att finnas nagra forutsattningar att verka
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for en energiintensiv industri i Sverige om man ska véanta med att produ-
cera beroende pa vaderforutsattningarna.

Ar inte ni socialdemokrater dver huvud taget oroade ver den effekt-
brist som vi ser komma framdver och som delvis &r en konsekvens av den
politik som ni sjdlva har fort?

Anf. 28 KARL LANGBERG (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Mattias Béckstrém Johansson.

Mattias tar upp effektbristen. Den 15 juni kommer vi i kammaren att
diskutera regeringens proposition om energipolitikens inriktning. Just ef-
fektbehovet och den utmaningen tas upp ganska mycket i den propositio-
nen, sa vi kommer att aterkomma till den diskussionen.

Kort kan man séga att genom ett mer diversifierat elsystem kan olika
tekniker komplettera varandra och dérmed balansera upp och méta de ut-
maningar vi har infor framtiden vad géller elproduktionen.

Fru talman! Enligt SOM-institutet vill drygt 80 procent av svenska fol-
ket att Sverige ska satsa pa mer solelsproduktion. Intresset for att investera
i solceller &r stort i vart land. Genom riktade satsningar skyndar vi pé ut-
byggnaden for att f4 en annu mer diversifierad energiproduktion. Det
tycker vi i grunden &r bra. Det &r synd att Sverigedemokraterna inte tycker
detsamma.

Enligt Energimyndigheten behdver produktionen av solel oka till att
utgdra 5-10 procent av den totala elanvandningen om den ska kunna bidra
till malet om 100 procent fornybar elproduktion. Det &r ett mal som fem
av riksdagens partier har satt upp, och jag noterar ater att Sverigedemokra-
terna inte &r med i denna dverenskommelse.

Vi anser att solel kommer att kunna bidra till att méta svensk energi-
produktions framtida utmaningar. Vi tycker att det &r en bra satsning, och
vi &r stolta 6ver den. Antagligen &r vi lika stolta som den férra regeringen
var nér den inforde sitt stod. Vi ar glada 6ver att vi har hojt stédet och
darigenom ger fler manniskor i Sverige mojlighet att bli egenproducenter
av el genom solceller pé sina tak.

(Applader)

Anf. 29 LISE NORDIN (MP):

Fru talman! | Sverige glittrar solceller pa allt fler tak. Det ar tydligt att
manga manniskor vill gora en insats och bli producenter av férnybar el.
Energimyndigheten rapporterade nyligen att antalet solcellsanlédggningar i
Sverige 6kade med mer &n 50 procent 2017.

Sedan arsskiftet har regeringen hajt investeringsstodet till 30 procent
av kostnaden, éven for privatpersoner. Efter denna hdjning rapporteras att
antalet ansékningar om stod 6kade med 400 procent under arets forsta ma-
nader.

| varandringsbudgeten skjuter regeringen till ytterligare medel, ocksa
riktade till lansstyrelserna sa att de ska kunna skynda pé utbetalningarna
till de manga manniskor som vill ta del av stodet. Totalt uppgar investe-
ringsstodet for solceller till 1 085 miljoner kronor, vilket kan jamforas med
alliansregeringens 59 miljoner kronor per ar. Det innebér att ungefar
20 ganger fler kan ta del av investeringsstodet for solel.

Det har aldrig varit sa enkelt och l16nsamt att sétta solceller pa sitt tak
som nu. Med Miljopartiet i regering har mycket hént. Skattereduktionen



som ger 60 6re per kilowattimme el man séljer ut pa elnatet fran den egna
produktionen infoérdes 2015. Momskravet har slopats. Tidigare var en
egenproducent av solel tvungen att rapportera till Skatteverket, men det &r
nu borttaget.

Det har inforts skattefrihet for den mikroproducent som producerar sin
egen solel, &ven om denne séljer ett antal kilowattimmar vid olika tidpunk-
ter, och inom tva veckor beraknas riksdagen stalla sig bakom regeringens
forslag att ta bort bygglovskravet for solceller pé tak.

Nér vi i dag debatterar Riksrevisionens granskning av det samlade st6-
det till solel &r det viktigt att se de stora skillnaderna i partiernas priorite-
ringar av solenergi. De inldgg som gjorts i debatten bor ses mot bakgrund
av att det finns oppositionspartier som i sina budgetforslag kraftigt skar
ned pa investeringsstodet till solel. Moderaterna har ju slaktat investe-
ringsstodet till solel i alla sina budgetar under mandatperioden. Det &r inte
ett resultat av Riksrevisionens skrivelse.

Riksrevisionen har tre rekommendationer till regeringen: ta fram mer
underlag for att tydliggdra grunden for teknikspecifika stod till solel, jam-
féra om annat stdd skulle ge mer férnybar elproduktion och analysera och
redovisa de langsiktiga statsfinansiella effekterna av solelstodet.

Lat mig citera fran Riksrevisionens skrivelse: "Riksrevisionens dver-
gripande slutsats &r att underlagen till stor del saknar samhéallsekonomiska
analyser och att stodens kostnadseffektivitet i forhallande till malet att 6ka
den fornybara elproduktionen inte har belysts i tillracklig omfattning.”

Att efterfraga mer analys i underlagen vad galler kostnadseffektivitet
ar pa intet satt samma sak som att det inte ar kostnadseffektivt.

| kommittémotionen fran Moderaterna, Liberalerna och Kristdemokra-
terna star det att stodet till solel inte ar kostnadseffektivt. Vad de baserar
detta antagande pa 4r oklart. De presenterar inget underlag for denna slut-
sats.

Riksrevisionen efterfragar mer underlag. Det ar alltid bra med mer un-
derlag for politiska beslut. Jag kan inte komma pé en enda granskning fran
Riksrevisionen som inte efterfragat mer underlag for politiska beslut.

Utskottet skriver i sitt svar att regeringen avser att utforligt redovisa
motiv och effekter av det samlade stddet till solel. Det valkomnar jag. Jag
tvivlar dock pa att det kommande fordjupade underlaget med mer analys
kommer att fa de oppositionspartier som skar ned pa investeringsstodet att
&ndra sig, oavsett vad underlaget visar.

Nar stoden till solceller och annan ny teknik ska utvarderas utifran
kostnadseffektivitet gor tidsperspektivet stor skillnad. Riksrevisionen skri-
ver att en annan utformning av stoéden sannolikt skulle ge mer férnybar el
for pengarna. Jag instimmer i den bedémningen om man ser pa kort sikt.
Men med en sadan utgangspunkt utvecklas aldrig den nya teknik som be-
hovs framover for att nd vara mal.

Om man bara ser till vad som &r mest kostnadseffektivt vid varje tid-
punkt skulle ny teknik aldrig utvecklas. Ett sadant kortsiktigt perspektiv
skulle inte utveckla de lésningar som kommer att bidra till att vi nar vara
energipolitiska mal till 2040. Det ar i sammanhanget viktigt att pAminna
om de stora statliga stod som gavs till kérnkraften nér den byggdes ut.

I analysen av solenergins roll och kostnadseffektivitet &r det relevant
att utgd fran hur dagens stod kan utveckla l6sningar som kostnadseffektivt
bidrar till att uppna malet om 100 procent férnybar elproduktion 2040. Det
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ar ocksa centralt att analysera om det behdvs fler styrmedel dn de som
finns sedan tidigare.

Olika stod till fornybar energi jamfors ofta med elcertifikatssystemet,
som &r ett valdigt kostnadseffektivt styrmedel. Men jamforelsen haltar ef-
tersom elcertifikatssystemet ar begréansat till 18 terawattimmar till 2030.
Det ar en pusselbit i utvecklingen av férnybar energi, men det récker inte
— bade eftersom det till sin utformning inte stéder ny teknik och eftersom
det behovs mer fornybar elproduktion an de 18 terawattimmarna for att nd
de langsiktiga energipolitiska malen.

Regeringen konstaterar att det behovs fler atgarder for att na maélet
100 procent fornybar elproduktion. Regeringen bedémer att det behovs ett
riktat stod for att framja teknik som &nnu inte dr tillréckligt konkurrens-
kraftig for att st pa egna ben — solel ar en sadan teknik — och jag delar
regeringens bedémning.

Riksrevisionens tredje rekommendation handlade om att redovisa de
langsiktiga statsfinansiella effekterna. Eftersom investeringsstodet &r ett
specificerat budgetanslag som presenteras varje ar konstaterar utskottet att
de statsfinansiella effekterna darmed &r k&nda.

Energimyndigheten beddmer potentialen for solel i Sverige till 7-14
terawattimmar ar 2040. Den hdgre nivan ar cirka 10 procent av Sveriges
totala elproduktion, och det vore en viktig pusselbit for att nd malet om ett
100 procent fornybart elsystem.

| reservation 4 skriver Moderaterna, Liberalerna, Kristdemokraterna
och Sverigedemokraterna att de i stéllet for investeringsstod foredrar re-
gelforenklingar. Men vad de avser med regelférenklingar framgar inte.

Bygglovet for solceller ndmns, och det tas nu bort. Den 13 juni berdk-
nas riksdagen stélla sig bakom regeringens forslag att slopa bygglovskra-
vet. Vilka 6vriga regelférenklingar som allianspartierna kan syfta pa fram-
gar inte, och jag har heller inte kunnat utlasa detta i ndgot annat samman-
hang. Jag védlkomnar ytterligare regelférenklingar, men jag har inte sett
nagra konkreta forslag fran de partier som séger att det &r alternativet till
investeringsstod.

Lat mig kommentera Sverigedemokraternas felaktiga hanvisning har i
debatten till branschorganisationen Svensk Solenergi. Branschorganisatio-
nerna har varit mycket positiva till att regeringen skjuter till mer pengar
for att hantera den ko som har byggts upp under manga ar och som nu
successivt kommer att hanteras. Jag haller med branschorganisationerna
om att vi pa sikt ska fasa ut investeringsstodet, nér tekniken ar mogen.

Det ska vara enkelt att satta solceller pé sitt tak. Jag instimmer i Riks-
revisionens bedémning att det i dag finns svarigheter for den enskilde att
greppa det samlade stddet for solel. Darfor ar det positivt att Energimyn-
digheten i sitt regleringsbrev for 2018 har fatt i uppdrag att ta fram en latt-
anvand informationsplattform som gér det enklare for den som vill instal-
lera solceller pé sitt tak. Plattformen ska vara ett nav for offentlig informa-
tion som &r relevant for den enskilde som vill investera i sol. Arbetet &r i
full gang, och forsta steget har redan redovisats.

Fru talman! Jag stoder utskottets forslag att riksdagen ska lagga reger-
ingens skrivelse till handlingarna och avsla motionerna.

(Applader)



Anf. 30 BIRGER LAHTI (V):

Fru talman! Kollegor och ahorare!

| betdnkande NU18 behandlar utskottet regeringens skrivelse, som vi
har varit inne pa och som bygger pa Riksrevisionens rapport om det sam-
lade stodet till solel.

Riksrevisionen har granskat om det samlade stodet till solel bidrar till
EU:s och riksdagens energi- och klimatpolitiska mél pa ett samhéllseko-
nomiskt effektivt satt. Riksrevisionens 6vergripande slutsats &r att underla-
gen till stor del saknar samhéllsekonomiska analyser och att stédens kost-
nadseffektivitet i forhallande till malet att 6ka den fornybara elproduktio-
nen inte har belysts i tillrdcklig omfattning.

I skrivelsen redovisar regeringen sin beddémning med anledning av
Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer. Regeringen avser att
beskriva det samlade stddet till solel och vilka langsiktiga statsfinansiella
effekter det har samt vilka motiv det kan finnas for teknikspecifika stod
till solel.

De energipolitiska malen om 100 procent fornybar elproduktion till
2040 och 50 procent effektivare energianvédndning till 2030 kommer att
foljas upp vid kontrollstationer vart fjarde ar, meddelar regeringen, med
start 2018. Med denna skrivelse anser regeringen att granskningsrapporten
&r slutbehandlad.

Jag och Vansterpartiet tycker att solelproduktion &r ett energislag som
&r vart att rikta stod till i startskedet, ndr det annu inte &r tillrackligt kon-
kurrenskraftigt for att std pa egna ben. Men givetvis ska man utvardera
dylikt stod och titta pa nar det kan fasas ut.

Fru talman! Vad som &r intressant och valkommet &r givetvis hur Riks-
revisionen anvander sig av begreppet samhallsekonomiskt. Smaka pa or-
det — samhallsekonomiskt!

Vidare fragar sig Riksrevisionen om regeringen och ansvariga myn-
digheter utarbetat tillrackliga underlag for beslut som innehar samhélls-
ekonomiska analyser. Smaka pé de orden — samhallsekonomiska analyser!

Detta &r mycket intressant och valkommet, enligt min mening. Jag van-
tar med spanning pa att Riksrevisionen ska gora granskningar som tittar
pa hur samhallsekonomiskt forsvarbart det ar att lIagga miljardbelopp av
skattemedel pa vinstutdelning till riskkapitalbolag i vard- och skolforetag,
till exempel, eller hur samhéllsekonomiskt forsvarbart det &r att lagga mil-
jardbelopp pa att Iata skattemedel renovera valbargade svenskars kok och
altaner eller bryggor pad mangmiljonarernas sommarstallen.

Detta var bara tva exempel dar det verkligen saknas samhéllsekono-
misk analys av vilka effekter det har pa samhéllet eller for den delen vilka
som ar mottagare av stodsystemet.

Fru talman! Jag ser fram emot ytterligare granskningar fran Riksrevi-
sionen dar samhéllsekonomiska analyser verkligen ges tyngdpunkt och dér
riksdagen far svar pé vilka konsekvenser olika stodformer far.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag att 1agga skrivelsen till handling-
arna.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)
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§ 6 Vag- och fordonsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2017/18:TU15
Vég- och fordonsfragor
foredrogs.

Anf. 31 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Vi ska debattera vag- och fordonsfragor. Det ar ett mo-
tionsbetidnkande, men jag vill passa pa att sdga vilken inramning som i
princip alla fragor i trafikutskottet har for oss som representerar Miljo-
partiet. Det ar egentligen inte bara Miljopartiet — vi har inte pa nagot satt
monopol pa det — men var grund &r Parisavtalet.

Ingen har kunnat missa det faktum att klimatfordndringarna inte finns
nagon annanstans eller i ndgon annan tid utan har och nu. Det innebar en
Okad press pa oss att anpassa verksamheten och pa alla satt fundera pa hur
vi ska se till att kommande generationer far ett bra liv.

Transporter har givetvis en stor del i detta eftersom 78 procent av olje-
importen gar till transportsektorn. Vad ska vi da gora for att nd Sveriges
atagande att bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander? Inom trans-
porter ar det i princip tre strategier som ar nédvéndiga.

Till att bérja med: Byt bransle! Om detta har vi i trafikutskottet gjort
en forskningsrapport dér vi mycket noggrant har analyserat olika forny-
bara drivmedel och elektrifiering som strategi for att minska klimatpaver-
kan i transportsystemet.

Vi har kommit fram till och enats om att man ska ta alla tekniker i bruk
men att man inte ska anvanda biobransle pa ett satt sa att det kommer i
konflikt med andra miljomal. Detta innebar med nodvandighet att vi maste
ha mindre energianvandning och en mer energieffektiv transportsektor for
att klara mélen, eftersom biobranslena inte bara ska racka till vagtransport-
sektorn. Aven sj6farten och flyget behover stilla om for att minska sin
oljeanvandning och s& smaningom bli helt fossilfria.

Férutom att byta bransle maste man byta transportslag, eftersom trans-
portslagen &r olika mycket energieffektiva. Dar ar flyget mest problema-
tiskt och jarnvagen och sjéfarten minst problematiska.

Nu ska vi dock debattera vag- och fordonsfragor, och da kommer jag
in pa installningen till ny teknik. Férutom att byta transportslag maste vi
byta samhéllsplanering och levnadsvanor. | politiken kan vi géra mycket
for att underlatta for ménniskor att vélja ratt genom att skota jarnvagen
béattre och bygga ut den, se till att stdderna inbjuder till att man har kollek-
tivtrafik och cykel i forsta hand och mycket annat. Men till syvende och
sist &r det och ska det vara den enskilde medborgaren som sjalv bestammer
vad den gor. Det vilar ett stort ansvar pa oss alla nar vi véljer fardmedel
och mal for semestern och hur vi pendlar till och frn vara arbeten och
studier.

Sverige ar ett land som har goda forutsattningar att lyckas med detta,
och dven om det kravs stora forutsattningar ar det majligt att na. Jag skrev
en motion som jag lamnade in i hostas och dér jag foreslog att Sverige
skulle bli en permanent vérldsutstallning for fossilfria transporter. Detta
begrepp har vunnit faste, och jag finner till min gladje att fler och fler an-
vander det som ett uttryck eller ett mal for hur Sverige ska vara. Da galler
det att det som vi sysslar med i trafikutskottet praglas av detta.



Man kan tolka det pa olika satt, och en sak ar forstas att bejaka ny tek-
nik. Detta ligger i det som har varit Sveriges tradition lange. Dar &r Sverige
respekterat av andra lander for att vi ar duktiga pa att utveckla och tillampa
teknik och pa att exportera saker med stort teknikinnehall.

Det for mig in pé den fraga i betdnkandet som kanske har storst béring
pa att utveckla ny teknik, namligen sjalvkérande fordon. Jag tror att Sve-
rige var ett av de lander som var forst med att satta igang forsok att till-
sammans med fordonsindustrin hitta tillampningar. Det har funnits och
finns stora forskningsanslag for att till exempel Drive Me i Géteborg och
andra projekt ska utféras. Regeringen har dessutom tagit initiativ till att
forbereda ny lagstiftning. Jonas Bjelfvenstam har fatt i uppdrag att utreda
— och har ocksa gjort det — alla de forandringar som behdvs for att man pa
ett battre sétt ska kunna ta tekniken for automatiserade fordon i bruk.

Vi maste dock ha respekt for att detta ar stora férandringar. Att anvanda
ny teknik for att battre kunna upptacka cyklister i tid och hitta rétt avstand
mellan fordonen &r en sak. Att lamna dver ansvaret till tekniken &r en an-
nan. Jag tror att det finns en podng i att man har stor respekt for att det
alltid &r féraren som ar ansvarig for fordonets framfart. D& maste foraren
ockséa kunna ha kontroll dver det som behdvs for att undvika kollisioner
och framfor allt att minimera personskada om det blir en kollision. Jag vill
darfor yrka bifall till den reservation som S, V och MP har om sjalvko-
rande fordon.

Allting dr inte fardigutrett. Folk i allmé&nhet k&nner oro efter de olyckor
som har skett. Nar man tar ny teknik i ansprak ska man géra det med stor
besinning och kunskap om vad som har skett. Darfor maste man utvardera
forsoken ordentligt och I6sa de problem som aterstar. Och det finns en hel
del problem innan man béttre kan anvénda sig av ny teknik.

Lat mig ga over till tunga och Ianga lastbilar. | utskottet har vi nyligen
haft en diskussion om végnatet. V&gar ar ju inte bara till for lastbilar utan
&ven for personbilar, cyklar och andra fordon. | trafikutskottet ar det rim-
ligt att vi tar ansvar for alla dessa fordonskategorier. Vagarna utanfor stor-
stdderna ar kanske helt ndédvandiga for att manniskor ska kunna ta sig till
och fran sina arbeten pa ett bra sétt. Da galler det att hitta en avvagning
mellan tyngre fordon och personbilstrafik pa ett sadant satt att vagarna ar
farbara sa stor del av aret som mojligt. De ska kunna vara det utan att det
uppstar stora underhallsbehov.

Det finns en podng i att se till att man anvénder vég, jarnvég och sjofart
pa ett klokt satt och att anvanda varije transportslag till vad det ar bast pa
for att inte i onddan gora det svarare i det smaskaliga och finmaskiga vag-
nitet. Det ar ocksa viktigt att sl vakt om behovet av de statliga anslag som
de enskilda vagféreningarna far i dag.

I trafikutskottet har vi vidare en granskningsrapport om klimateffek-
terna for vagnatet pa gang. Vi ser stora behov framéver av att sakra vagnit
mot de skador som uppstar till foljd av I&ngvariga regn och éversvam-
ningar. Under till exempel arets varflod spolades flera vagar bort. Det &r
ett stort ansvar att bygga upp dem igen och sa gott det gar forsoka sakra
infrastrukturen for kommande 6versvamningar och langvariga regn. Da far
man ta det ansvar som behdvs for att dessa vagnét ska kunna héllas i god
form.

I 6vrigt yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet.
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Anf. 32 JASENKO OMANOVIC (S):

Fru talman! | dag ar det veterandagen. Jag har haft formanen att har i
riksdagen guida ett antal veteraner som for 25 ar sedan var i Bosnien. Jag
vill inleda mitt anférande med att tacka for deras insats.

Fru talman! Lat mig aterga till trafikutskottets betankande 15. Vi de-
batterar har vag- och fordonsfragor. Jag vill till att bérja med, precis som
trafikutskottets ordférande, yrka bifall till reservation 1.

Anledningen till att vi har en reservation ar att Alliansen hade en ge-
mensam motion och att Sverigedemokraterna hangde med pa yrkande 12.
Jag tinkte 14sa detta yrkande: ”Riksdagen stéller sig bakom det som anférs
i motionen om att regeringen bor ta fram en strategi for sjalvkorande for-
don under innevarande mandatperiod och tillkdnnager detta for reger-
ingen.”

Fru talman! Né&r vi gor stora forandringar brukar vi i Sveriges riksdag
utreda saker och ting. Vi skickar ut det pa remiss. Regeringen skickar en
proposition till riksdagen som vi debatterar. Sedan kommer vi fram till en
slutsats som vi fattar beslut om. Det regeringen ska leverera innan man-
datperioden tar slut ar ett betankande likt det jag héller upp nu. Dessa rader
hade till och med Dostojevskij kunnat vara avundsjuk pa. Har finns
1 200 sidor. Och fére den 9 september, nar riksmotet dr slut, ska man alltsa
hinna fa fram en strategi och fatta beslut om detta. Men remissinstanserna
har ju fatt tid fram till augusti att ga igenom och svara pa denna utredning.
Det man haller pa med, fru talman, &r inget annat &n ren och skar populism.

Man gor det trots att vi har den ordning vi har i riksdagen. Vi utreder
verkligen allting. Och vad handlar detta dessutom om? Det handlar om att
Alliansen och Sverigedemokraterna inte godké&nner den nollvision vi har i
Sverige, och som hela Sveriges riksdag har stéllt sig bakom. Nollvisionen
ar ju vad som ligger till grund for att Sverige &r det mest trafiksékra landet.
Alliansen och Sverigedemokraterna tycker uppenbarligen inte att ett stra-
tegiskt arbete for hur vi far sakra vagar och saker trafik ar nagot vart. Man
vill i stéllet skynda igenom en strategi.

Jag vill lasa upp bara nagra fa saker ur betankandet som &r viktiga i
sammanhanget. Det handlar till exempel om straffrattsligt ansvar for for-
arbegreppet, ekonomiskt ansvar och digital och fysisk véginfrastruktur.
Det har ar bara tre sma saker i detta, tre korta kapitel av dessa 1 200 sidor.
Och det ar inte vilka saker som helst, utan det handlar om sakerheten pa
vara vagar och vem som tar ansvar ifall en olycka intraffar. Men det har &r
inget som Alliansen bryr sig om. Detta &r ren och skar populism.

Denna utredning pa 1 200 sidor &r 6verlamnad. Den &r nu ute pa re-
miss. Berorda remissinstanser har fatt mojlighet fram till augusti att gé
igenom den och lamna sina svar till regeringen. Men eftersom Alliansen
vill skynda pa detta kan man tro att vi sitter och inte gor nagot bortsett fran
denna utredning. Jag kan d& informera om att de flesta infrastrukturmi-
nistrar i Europa den 4 juni kommer att finnas i Goteborg for att titta pa det
projekt vi har. Infrastrukturminister Tomas Eneroth har bjudit in dem till
ett hognivamate om sjalvkarande bilar och uppkopplad korning.

Den 4 juni ar ocksa alla inbjudna till hearing, dér bland annat Scania,
Volvo, Sveriges Akeriféretag och Transportarbetareférbundet beréttar hur
de ser pa denna utveckling. Nej, det har &r tydligen ingenting, utan man
maste kéra populismen. Jag tycker att det ar beklagligt att Alliansen satsar



pa det kortet, for det &r en lagoddsare att Sverigedemokraterna hanger med
pa det.

Det finns en reservation fran Alliansen om enskilda vagar som jag
tankte berora kort. Jag far se om jag kan lasa den, fru talman. Den &r sa
otydlig. ”Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
ratt forutsattningar i form av regelverk och myndigheternas tillampning
och bematande for att de enskilda vagar som far statsbidrag ska ha en bra
standard, ratt strackning, god barighet och erforderlig vintervaghallning,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.” Det &r rdtt flummigt, fru
talman. Vad vill man egentligen med det har?

I regleringsbrevet till Trafikverket fran regeringen finns det en forord-
ning fran 1989. Under alla dessa atta ar da Alliansen regerade hade man ju
haft chansen att gora nagonting pa det omradet om man velat. Men man
har inte gjort nagonting, utan fortfarande galler férordningen fran 1989.
Man har inte gjort nagra forandringar.

En regering som verkligen ser landsbygden ar daremot den samarbets-
regering som vi har i dag, fru talman. 200 miljoner avséatts for underhall
av vagar pa landsbygden. Detta stér i regleringsbrevet till Trafikverket fran
en regering som ser landsbygden, som investerar i landsbygden och som
gor saker och ting for att underlatta for méanniskor pa landsbygden och
jamstalla dem i livet med oss som inte bor pé landsbygden. Detta &r jatte-
viktigt.

Fru talman! Jag har passerat gransen for min talartid och vill inte vara
den som blir uppléxad av talmannen for att jag dverskridit min talartid all-
deles for mycket. Men jag vill annu en gang paminna om att dessa 1 200 si-
dor inte dr ndgot som man ska kora for snabbt. Det ar ingen sjalvkorande
utredning, utan det har behdver man ta ordentligt ansvar for.

(Applader)

| detta anforande instamde Johan Andersson, Pia Nilsson och Suzanne
Svensson (alla S).

Anf. 33 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! | dag &r det veterandagen. Vi hedrar i dag alla som har
kampat for Sverige med civila och militéra insatser for fred och sékerhet.
Tack for allt ni gjort!

Fru talman! Jag gar vidare till dagens betankande.

Utvecklingen av nya fordon och nya mdjligheter gar mycket snabbt,
och detta maste vi nu ta vara pa. Nyare bilar blir sékrare, miljévanligare
och smartare och skapar helt nya moéjligheter. Tekniken for sjalvkérande
bilar gar rasande fort och &r snart en ren sjalvklarhet. Elvdgar provas ut,
vilket innebar att fler och fler vagar méste elektrifieras. Detta kommer att
tka mojligheterna ytterligare for bilen och radikalt minska miljopéverkan.

Vid utformningen av nya vagar ar det viktigt att vi ocksa tanker pa de
fordon som ska trafikera dem. Hur gor vi framtidens vdgar och elvagar
trafiksékra for bilar, lastbilar, motorcyklar och 6vriga fordon som ska tra-
fikera dem? Detta &r viktiga fragor som maste l6sas och planeras for, och
det &r hér vi ser en stor passivitet hos dagens sittande socialdemokratiska
regering. Vi moderater och Alliansen vill ta fram en tydlig strategi for hur
vi klarar av att ta vara pa framtidens tekniska losningar. Det far inte vara
sd att politikens passivitet bromsar utvecklingen har i landet.
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Fru talman! Regeringen koncentrerar inte sitt arbete pa framtiden och
dess mojligheter utan agnar sig i stéllet at att hoja skatter, infora forbud
och tvinga manniskor att flytta fran landsbygden till stiderna. Regeringens
politik koncentrerar sig pa att motverka bilar, lastbilar, flyg med mera.
Man satsar inte heller s& mycket pé att underhalla vara véagar och jarnvagar
utan planerar i stallet for olonsamma hoghastighetstag i Sverige. Vi mode-
rater ser bilen, de andra fordonen och végarna som en sjéalvklarhet aven i
framtiden.

Fru talman! Regeringen lagger skatt pa skatt pa transporterna och pa
de manniskor som maste ha bilen for att det ska fungera. Socialdemokra-
terna har hojt bensin- och dieselskatterna sa att de nu ar rekordhdga i Sve-
rige. Regeringen har infort en flygskatt som slar mot dem med langa av-
stand i hela landet, och man planerar att infora en ny lastbilsskatt som
kommer att hota jobb, féretag och tillvéxt i hela landet. Denna bil- och
landsbygdsfientliga regering maste bytas ut den 9 september.

Fru talman! Vi moderater och Alliansen vill ta vara pa teknikutveck-
lingen och se till att vi ligger i framkant nar det géller sjalvkdrande bilar,
elvagar och nya branslen till exempelvis flyget, men vi vill inte skatta ihjal
dem som i dag r helt beroende av bilar och lastbilar for att det ska fungera.
Den nya tekniken underlattar inte bara fér bildgare utan ger nya mojlig-
heter dven for vara bil- och lastbilstillverkare hér i Sverige. Detta kan ge
nya jobb i Sverige. Lat oss ta vara pa detta!

Darfor har vi i Alliansen i dag ett tillkannagivande om att skynda pa en
lagstiftning som underlattar for framtidens fordon. Tyvarr har vi hort hér i
dag att Socialdemokraterna forsoker stoppa detta tillsammans med Miljo-
partiet och Véanstern. De har en reservation mot detta forslag.

Fru talman! Vi moderater jobbar ocksa for att ta vara pa majligheten
med langre och tyngre lastbilar. De &r bra for miljon, starker konkurrens-
kraften och skapar den utveckling som behévs for vara stora lastbilstill-
verkare i Sverige. Vi behdver en regering som forstar hur viktigt det ar att
vi starker akerindringen och féretagen i landet genom langre och tyngre
lastbilar. Dagens socialdemokratiska regering och dess arbetstempo gor att
andra lander hinner ifran oss. Detta forsamrar var konkurrenskraft.

Fru talman! Vi maste ocksa varda vart kulturarv. Vi har ca 200 000
bilar och motorcyklar som &r Gver 30 ar. Det ar viktigt att vi underlattar
for de entusiaster som vardar vart rullande kulturarv. Hobbyn &r bade kost-
sam och arbetskravande, och insatserna maste uppmuntras genom att sam-
héllet gor vad det kan for att underlétta denna verksamhet. Vi moderater
star pa veteranfordonens &gares sida i detta arbete. Vart rullande kulturarv
ska bevaras och tryggas.

Fru talman! Moderaterna och Alliansen star bakom en gemensam re-
servation om att underlatta for kommunerna att ta bort och agera mot bilar
som dumpats i naturen. Vi moderater anser ocksé att man behdver starka
dganderatten, s att den markégare som far ett fordon placerat pa sina mar-
ker har ratt att flytta undan detta fordon. Regeringen har nu i nastan tre ar
jobbat med att hitta losningar pa detta med dumpade fordon, men tyvarr
har ingenting hant. Regeringens passivitet hotar dganderatten och miljén.
Detta &r hdgst beklagligt.

Fru talman! En annan viktig fraga &r vara enskilda vagar. Ca 43 000
mil av det svenska végnatet &r enskilda vagar. Det ar samfélligheter och
markagare som skdter om dessa vagar. De gor ett stort arbete utan stod



fran samhallet eller med mycket lite stod. Det handlar om manga timmars
skotsel utan ersattning. De skoter vagarna sa att manniskor kan rora sig
fritt i vart stora land. Manniskor ska kunna aka till landsbygden och till
skogen. Dér finns alltid en vdg, men det &r ofta inte samhallet som skéter
den, utan det &r markédgare och vagsamfalligheter som goér det med ett i
dag oerhort lagt bidrag till verksamheten. Det finns ocksé en stor oro i dag
over att staten och Trafikverket forsoker overflytta ansvar for vagar fran
samhallet till det privata for att darmed minska sina kostnader. Detta ar
sjalvklart helt oacceptabelt. Samhallet méste ta ansvar for var infrastruktur
och se till att vi har farbara végar i hela landet.
Fru talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 3 och 8.
(Applader)

Anf. 34 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag horde att Sten Bergheden hénvisade till miljo. Darfor
ar jag efter det inlagg Sten Bergheden har gjort ganska nyfiken pa vad Sten
Bergheden anser att man ska goéra for att minska klimatpaverkan med
70 procent till 2030. Det ar en 6verenskommelse vi har enats om éver par-
tigranserna. Det kréver stora anstrangningar. Jag namnde nagra av dem i
mitt anforande, men jag horde inte ndgra sddana forslag fran Sten Berghe-
den. Jag undrar vad Moderaterna har for strategi och om Sten Bergheden
kan utveckla den.

Anf. 35 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Fru talman! Jag vill gora en réttelse av det yrkande jag hade i mitt an-
forande. Jag yrkar bifall till reservation 2 av Moderaterna och Centern till-
sammans och till reservation 8.

Fru talman! Karin Svensson Smith fragar mig vad vi har for strategi.
Det ar lite av det vi lade fram i vara forslag nar det géller att satsa pa elva-
gar, biobrénsle till flyget och ny teknik med sjalvkérande bilar och annat.
Det &r var utveckling.

Man kan inte tro att man far en utveckling om man lagger p& hoga
skatter for en verksamhet som behdver de pengarna. Féretagen som ut-
vecklar detta maste kunna driva fram och fa Iénsamhet i sin verksamhet.
De manniskor som bor och lever i landet maste kunna réra sig och skapa
den tillvaxt som behdvs i hela landet.

Ni l&gger en skatt 6ver delar av Sverige som gor att tillvaxten sjunker
i landet. Det gor att vi har mindre pengar totalt sett till att utveckla de saker
vi maste gora i landet. Om jobben minskar och flyttar utomlands &r det
inte vi som kommer att radda klimatet, utan da kommer det att forsamras.

Vi hoppas och tror mycket pé att den nya tekniken kommer att hjalpa
oss att klara malen framat. Det &r darfor vi driver pé regeringen nagra ma-
nader till sd att den jobbar vidare. | dag &r det politiken som sitter och
bromsar utvecklingen darfor att man inte har ndgon tydlig riktning, signal
eller strategi framat.

Det enda man jobbar med &r nya miljoskatter fran verksamheten i stil-
let for att jobba med: Vad ar vart ansvar? Hur far vi fram elvagarna? Hur
far vi fram regelverket for de sjalvkorande bilarna? Hur ser vi till att sam-
ordna de resurser som finns i samhallet sa att det verkligen ska ga framat?
Regeringen agnar sig bara 4t att hoja skatter och tror att det ar losningen.
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Anf. 36 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Sten Bergheden far ursakta, men jag tyckte inte att det
framgick sarskilt tydligt vilken strategi Moderaterna har for att minska kli-
matpaverkan fran transportsektorn med minst 70 procent till 2030. Jag
hérde mest vad man inte vill gora.

Sedan framforde Sten Bergheden kritik mot regeringen. Det ar mdjligt
att man kan kritisera regeringen. Men det finns 6ver 60 beslut som handlar
om att ge méanniskor och kommuner méjlighet att minska sitt beroende av
olja.

Det handlar om stadsmiljoavtal, industrikliv och klimatkliv. Alla de
sakerna gar ut pa att man verkar i samklang med sin omgivning. Vi ger
utan att styra fran staten mojligheter nar man lokalt bestammer sig for att
man kanske vill ha en biogaspump eller en laddstolpe.

Alla de anslagen har Moderaterna yrkat avslag pa och tagit bort i sin
egen budget. Jag kan inte se annat an att man da forsvarar for manniskor
att kora med elbilar eller anvanda biogas lokalt. Det galler till exempel i
Skaraborgs lan dar det ar alldeles utmérkt for biogasproduktion i och med
att man har lantbruk, smaskalighet och ett visst bilberoende.

Jag tror nog att Sten Bergheden maste gora ett nytt forsok att forklara
fér mig och dem som ser debatten hur Moderaterna har ténkt sig att komma
bort fran oljeberoendet i transportsektorn.

(Applader)

Anf. 37 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Fru talman! Vi kan bérja med biogasen. Den kan vi fa fram mycket
mer av om vi Okar djurantalet hér i Sverige. Er politik gar tvartemot den
delen. Ni vill infora kottskatt och olika skatter pa diesel och annat som
minskar ned produktionen som sker pa landsbygden.

Det ar snarare sa att er landsbygdsfientliga politik minskar mojligheten
for biogasen. Ni i Miljopartiet tror att den ska komma fran himlen. Nej,
det kravs djur och annat dar framme som kan plocka fram den. Det motar-
betar ni i er 6vriga politik.

Det handlar for vér del om langre och tyngre lastbilar. Det loser en hel
del. Er politik gar ut pa att bromsa utvecklingen pa lastbilar. Ni vill ha
kortare lastbilar. Ni vill g& ned till EU:s niva pa 18,75 meter nar vi redan i
dag har 25,25 meter. Ni vill snarare 6ka miljobelastningen med kortare och
fler lastbilar.

Er politik hanger inte ihop. Ni tror att skatterna i Sverige kommer fran
himlen, men det gor de inte. De kommer fran vara foretag och méanniskor
dar ute som haller pd med utveckling och satsningar. De pengarna sager ni
ar satsningar fran er sida. Nej, det ar vara foretag och manniskor som har
skattat in de pengarna.

Det &r den begransningen jag har gjort. Ni kallar det for era miljokliv
hit och dit. Det kommer inte att 16sa det, utan det &r tekniken dar ute och
att manniskorna kan ha kvar sina pengar i foretagen och jobba vidare.

Ni satsar for fullt pa ett hoghastighetstag i stallet for att satsa pa elva-
gar. Varfor driver inte Miljépartiet elvagar fullt ut? Det kommer &nda att
vara lésningen framat. Det talar alla om. Men det &r inte vad ni vill géra.



Ni vill ha ett hdghastighetstag som ingen har efterfragat och som kom-
mer att dta upp alla investeringar i infrastruktur framdeles. Det ar dessutom
olonsamt och gar inte ihop nagonstans i varlden. Det ar vad ni tanker gora,
och ni vill att skattebetalarna ska betala det. Nej, tack, fru talman!
(Applader)

Anf. 38 PER KLARBERG (SD):

Fru talman! Sverigedemokraterna ser ett stort varde i att unga manni-
skor intresserar sig for och lar sig om fordon. Fér manga yrken, oavsett om
man primart framfor fordon eller ej, ar bade korkort och kérvana merite-
rande. Det ar darfor viktigt att vi stimulerar unga att skaffa kérkort och
poéngterar vardet i det samt stottar ungdomar i deras motorintresse.

Sverigedemokraterna ser positivt pa anvandandet av mopedbilar som
ett satt for unga att, under sakra former, fa kdrvana och utveckla ett mo-
torintresse samtidigt som det bidrar till den personliga friheten.

Tyvérr & mopedbilar i dag i regel dyra, och ofta dverstiger priset till
och med det for en billig vanlig smébil. Detta beror delvis pé det strikta
regelverket som bland annat foreskriver att vikten maximalt far vara
425 kilo i korklart skick, vilket gor att mopedbilarna maste utformas efter
viktoptimeringskrav. Det leder i sin tur till att krocksakerheten &r lag.

Sverigedemokraterna vill att nuvarande regler andras for att tillata
tyngre mopedbilar. Det skulle innebara bade hogre krocksakerhet och
lagre pris dd man skulle kunna anvanda befintliga smabilsmodeller som
grund.

Fru talman! Sedan 1970-talet har vi haft registreringsformen A-traktor
i Sverige. Detta var ett sétt att, efter kraftiga protester mot avskaffandet av
epatraktorn, fortsatt kunna anvanda langsamtgaende ombyggda bilar for
enklare transporter. | dag ar dock regelverket daterat.

Epatraktorn var fran borjan ett satt att mojliggora billiga jordbruksma-
skiner. | dagslaget &r denna typ av anvandning i princip obefintlig. I stéllet
anvands A-traktorerna i dag framst av ungdomar. De &r mest férekom-
mande pa landsbygden dar avstanden till umgénge, skola och butiker &r
stora. Detta skanker manga av dessa ungdomar frihet och framjar ansvars-
tagande och motorintresse. Darfor ar det viktigt att mojligheten kvarstar.

Reglerna for A-traktorer &r dock fortfarande utformade for det gamla
syftet med epatraktorer. Bland annat stipulerar regelverket krav géallande
varvtal som gor att fordonet vid maxhastigheten 30 kilometer i timmen i
praktiken kér ndra maximalt varvtal for motorn. Detta &r extremt ineffek-
tivt, drar langt mer bransle och leder till storre utslapp &n vad som ar nod-
vandigt.

Eftersom A-traktorn maste byggas av en godkand personbil &r krock-
sdkerheten redan sékerstélld for avsevart hogre hastigheter an 30 kilometer
i timmen. Detta gor att det ur sakerhetssynpunkt varken for forare eller
passagerare borde foreligga ndgon anledning till att fordonen inte skulle fa
koras snabbare.

Fran och med denna manad kommer A-traktorer att omfattas av kon-
trollbesiktningskrav. Det &r ett tvingande krav fran EU som sékerstéller att
fordonen &r trafikdugliga. Det blir en miljévinst och en trafiksakerhets-
vinst att hoja hastigheten fran 30 kilometer i timmen till 45 kilometer i
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timmen. Dessutom finns i dag mopedbilar som man kan kora i 45 kilome-
ter i timmen med korkort som aven galler for A-traktor, sa ur utbildnings-
synpunkt borde inga hinder féreligga.

Ur trafiksékerhetssynpunkt &r det dessutom dnskvart med en hogre
hastighet eftersom en relativt bred A-traktor pa vanliga vagar skapar fru-
stration och oftast leder till farliga omkd&rningar av bakomvarande trafi-
kanter.

Fru talman! Jag vill med dessa ord stalla mig bakom samtliga vara re-
servationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation nr 5.

Anf. 39 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag tankte fraga Per Klarberg om ni i Sverigedemokraterna
har svar pa alla fragor. | utredningen finns 1 200 sidor med fragor om hur
det kommer att se ut i framtiden ndr det géller det réttsliga. Vad hander om
en olycka intraffar? Vem har ansvar? Vem dger fordonet? Vem ar férare?

Har ni svar pd alla dessa fragor nar ni tycker att man innan denna man-
datperiods slut bor ta fram en strategi? Ar det darfor ni hianger med pa
reservationen — for att ni har alla svar pé fragorna?

Anf. 40 PER KLARBERG (SD) replik:

Fru talman! Det stdmmer att vi stéller oss bakom reservationen. Men
samtidigt hade vi synpunkter i utskottet just pa formuleringen att det skulle
vara under denna mandatperiod.

Men detta &r ett satt for oss att tala om hur viktigt det ar att fa igang
regler angdende autonoma fordon. Vi har erfarenhet av Jasenkos parti och
utredare och utredningar: Det har tagit 3,5 ar att utreda tolv timmars for-
l&ngning av klampning.

Min fraga till Jasenko &r darfor: Hur lang tid behdver ni denna gang?

Anf. 41 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Per Klarberg for fragan. Det ar exakt detta som
ar viktigt. Det har visar hur mycket man forstar av inneborden i fragan —
att jamfora en klampning med autonoma fordon! De ska ju &ka runt for sig
sjalva i vart land. Lastbilar och bilar ska kora sjalva i vart land, och det
jamfor ni med klampning och tiden for det. Det tycker jag &r oansvarigt.

Jag forstar nu att Sverigedemokraterna ar som de ar. De ar ett popu-
listiskt parti som hanger med pa allt som later lite populistiskt. | ditt anfo-
rande pratar du mer om epatraktorer &n om detta. Du har inte ens namnt
detta, utan det handlar mest om epatraktorer.

Darfor blir jag orolig ndr Alliansen tar stod av Sverigedemokraterna i
denna fraga. | morgon, fru talman, kanske de vill att vi ska ha sjalvkorande
fordon runt om i landet utan att vi har sakerstallt det grundlaggande. Det
handlar om det straffréttsliga och om ekonomiskt ansvar. Ingenting &r sa-
kerstallt. Men detta vill de att vi ska gora i morgon. Det vill de att vi ska
gora nu. Och Alliansen tar stod av Sverigedemokraterna, som gar upp i
talarstolen och talar om epatraktorer i stéllet.

(Applader)



Anf. 42 PER KLARBERG (SD) replik:

Fru talman! Jag har en motfraga, som Jasenko i och for sig inte kan
svara pa nu: Vem av oss ska vara mest orolig — ar det du eller jag? Jag blir
orolig nér du har asikter om vad jag sager i riksdagens talarstol, for det har
du faktiskt inte med att gora. Det bestammer jag sjélv. Jag betackar mig
for detta.

Vi kan konstatera att nuvarande regering inte ar snabb. Och vi kan kon-
statera att politiken och myndigheterna inte har hangt med vad galler ut-
veckling av de autonoma fordonen. Av denna anledning staller vi oss
bakom Alliansens motion. Vi vill att det ska ga fort, eller fortare an vad
det gor i dag. Vi anser att nuvarande regering utreder ungefar lika snabbt
som en snigel kryper nar det, som i mitt exempel, tar 3,5 ar for er att utreda
forlangd klampning med tolv timmar.

Anf. 43 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! LAt oss fortsatta diskussionen om sjalvkorande och auto-
noma fordon. Det var valdigt vad det blev upphetsat, fru talman.

Jag tycker som foretradare for Centerpartiet tillsammans med Allian-
sen och under motstand av Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénster-
partiet att det ar bra att riksdagen pa vart initiativ riktar ett tillkdnnagivande
mot nuvarande regerings passiva hallning i frdga om autonoma fordons
framtid i vart land.

Fragan om autonoma eller sjalvkérande fordon i trafiken har behand-
lats i en rad utredningar och av en rad olika myndigheter. Dessa har da
bland annat pekat pa behovet av andring i det juridiska regelverket for att
underlatta en marknadsintroduktion av automatiserade fordon.

Vidare foreslar man fortsatta analyser och uppmuntran av de forsok
och demonstrationsobjekt som finns. De behovs for att underlatta intro-
duktionen i trafiken s sméaningom.

Utredningen, som nyligen visades upp pa bordet har, pekar pé att det
kommer att bli nddvéandigt med en 6kad grad av samverkan mellan olika
inblandade aktorer for att hitta de helhetsldsningar for godstransporter och
persontrafik i stader och pa landsbygden som kan bidra till angelagna
transport-, miljo- och samhallsmal med hjélp av autonoma fordon.

Fru talman! | de framtidsscenarier som Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut har menar man att politiken i vart land slapar efter. Det
medfor en stor risk for att biltrafiktrangseln dkar och att landsbygden, sma-
staderna och ytterfororterna halkar efter och inte far nagon storre del av de
nyttor man kan se med autonoma fordon.

Darfor &r det bra att riksdagen i morgon kommer att fatta beslut om att
driva pa en motstravig regering ocksa i denna fraga.

Jag och Centerpartiet &r dvertygade om att utvecklingen med sjalvko-
rande fordon kommer att f& genomgripande konsekvenser for hela végtra-
fiksystemet. Det &r darfor viktigt att den 6vergripande politiken tar hansyn
till teknikutvecklingen nar ny lagstiftning sd smaningom tas fram. Den pa-
gaende testverksamheten med sjalvkorande fordon bland annat i Géteborg
visar pa att Sverige ligger i framkant i teknikutvecklingen. Men varfor vill
socialdemokrater, miljopartister och vansterpartister inte bejaka detta?
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Om det inte finns ndgon andamalsenlig reglering &r risken att utveck-
lingen av dessa moderna fordon i stéllet forlaggs till andra lander. Detta
innebar ocksa att nya losningar och standarder kommer att utvecklas. Det
blir standarder som Sverige och var industri efter hand far anpassa sig till.

Med hénsyn till de utmaningar som beskrivs ovan och for att saker-
stalla att Sverige dven fortséttningsvis ska kunna hivda sig pd omradet
behdvs darfor en strategi for de sjalvkdrande fordonen. Tillkdnnagivandet
innebdr inte en lagstiftning. Det innebdr ett krav pa att regeringen samlar
sig till en strategi for sjalvkorande fordon. Med en sadan pa plats kommer
arbetet med att inféra denna angelégna transportlésning att kunna under-
lattas och paskyndas. Det kommer att vara bra for miljon, och det kommer
att vara bra for vart samhalle, for var industri och for en utveckling i hela
landet.

Som foretradare for Centerpartiet och Alliansen tycker jag darfor att
det &r bra att riksdagen riktar detta tillkdnnagivande till en regering som ar
forvanansvart passiv i fragan.

Nar man talar om vagfrégor kommer man ocksa latt in pa transportef-
fektivitet i form av tyngre och langre transportfordon. Val fungerande vag-
transporter ar enligt mitt och Centerpartiets satt att se det helt avgdérande
for att manga av Sveriges foretag och branscher ska kunna fortsatta att
utvecklas. Genom att anvanda bade langre och tyngre fordon kan vi effek-
tivisera transporterna av vagar eftersom ett och samma fordon da kommer
att transportera mer. Darmed behovs farre lastbilar for att utféra samma
arbete, och det ar nagot som var och en inser minskar utslapp, trangsel och
klimatpaverkan. Dartill bidrar det positivt till industrins ekonomi.

Det &r nu tillatet att anvanda lastbilar med en totalvikt pa upp till
74 ton. Riksdagen har gjort tydligt for en motstrévig regering att det &r
vagarnas barighet som ska vara avgérande for vilka delar av vagnétet som
man Oppnar for denna typ av fordon. Vi konstaterar dock att moéjligheten
att anvénda dessa tyngre fordon i dagsléaget ar kraftigt begransad eftersom
endast en liten del av vagnéatet har gjorts tillgangligt.

Som foretradare for Centerpartiet anser jag att det vore rimligare att vi
i stallet 6kade mdjligheten att anvénda tyngre lastfordon. Trafikverket vet
redan i dag vilka vagar som med relativt enkla atgarder skulle kunna for-
stérkas for att gora tyngre transporter mojligt. Om fler vagavsnitt dppnas
for 74-tonslastbilar blir det ocksd mojligt for akare att investera i en ny
fordonspark. Det ar dnnu en gang ett exempel pa en passivitet i fraga om
att se till industrins, miljoarbetets och bygdernas forutsattningar. Det rader
passivitet i den nuvarande samarbetsregeringen.

Langre lastbilar, fru talman, &r ytterligare en méjlighet att effektivisera
transportarbetet. Har har riksdagen tidigare riktat ett tillkdnnagivande till
regeringen i denna fraga, senast i april i fjol. D& uppmanades regeringen
att skyndsamt se Gver hur langre fordonstag i hogre utstrackning an i dag
skulle kunna tillatas pé det svenska vagnatet. Vi kan notera att regeringen
dérefter har beslutat om andringar i trafikférordningen for att géra det moj-
ligt att fardas med langre och tyngre fordon eller fordonstag under en prov-
period.

Enligt min mening &r detta dock inte tillrdckligt. Forsok med langre
ekipage har gjorts inom skogsindustrin med mycket goda resultat. Férsok
gors aven med langa ekipage for omlastning mellan tag och lager inom
handeln i Vastergétland. All erfarenhet visar pa ett mycket gott resultat i



fraga om lagre bransleférbrukning, 6kad Iénsamhet for industri och mins-
kade utslapp utan att man ser ett 6kat slitage pa vagnatet eller att trafikfara
skulle uppstd. Langre lastbilar ar bra for miljon och starker konkurrens-
kraften for svenska foretag, jobb och ekonomi.

Fru talman! L&t mig saga nagot om enskilda vagar. Kollegan Jasenko
Omanovic gjorde sig lustig dver att Centerpartiet och Alliansen reserverat
sig och sarskilt lyft upp behovet av tillsyn dver, regelférandring av och
uppmirksamhet pa den enskilda vaghallningen.

Fru talman! Jag tycker att Socialdemokraterna borde besdka de delar
av landet — Vasterbotten, Norrbotten och sakert ocksa Vasternorrlands in-
land — dér enskilda vaghallare denna vinter har fatt sin sndréjning uppsagd
av entreprendren. Det &r en mycket besvérlig situation for ménniskor som
efter en svar varflod och tjallossning har att se fram emot en vinter nar
ingen atar sig vintervaghallningen.

Det finns skal, fru talman, att riksdagen ocksa agnar sin uppmarksam-
het at enskild vaghalining. Det handlar om 43 000 mil av det svenska vag-
natet. 7 700 av dem uppbér statshidrag och ar darmed allméanna for oss alla
att kora pa. En val fungerande infrastruktur for sdval motorvagar som en-
skilda véagar, de kapillara vagarna och stomvégssystemet, ar en absolut
férutsattning for landets utveckling och fortlevnad. Jag trodde, fru talman,
att den som foretréder Vasternorrlands valkrets i kammaren hade storre
insikter i den tunga industrins och skogsindustrins férutsattningar &n att
hana en reservation med sarskild uppméarksamhet pa enskild vaghallning.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag sdga nagra ord om obesiktigade
fordon. Som foretradare for Centerpartiet véarnar jag alltid om god trafik-
sakerhet pa vara vagar, men dessvarre tvingas jag konstatera att trafikrela-
terade brott i manga avseenden aventyrar arbetet med att nd de trafikmal
vi har satt upp avseende sakerhet. | méanga sammanhang handlar det om
bilférare som kor obesiktigade och kanske dartill trafikfarliga fordon, vil-
ket innebér en risk for medtrafikanterna. Mot bakgrund av detta borde man
lata utreda vilka atgdrder som kan vidtas for att komma &t problemet med
obesiktade fordon. Det kan handla om skérpta straff for att kéra ett obe-
sikat fordon, utdkade mojligheter att forverka obesiktade fordon och méj-
ligen ocksa att forhindra att fordonen disponeras av manniskor pa sa satt
att de gor sig skyldiga till upprepade brott. Det handlar om en rad atgarder
sd att man inte ska mdta obesiktade eller obeskattade fordon, mojligen
framforda av ndgon som inte &r behorig.

Fru talman! Jag staller mig givetvis bakom de reservationer som Cen-
terpartiet och Alliansen har fogat till betdnkandet, men for tids sparande
yrkar jag bifall endast till reservationerna 10 och 11.

(Applader)

Anf. 44 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag tackar min drade kollega Anders Akesson fér inbjudan
till replikskifte.

Jag respekterar, nastan hdgaktar, min kollega, men jag blir lite bekym-
rad over sprakbruket. Det sas har att vi ar motstraviga till sjalvkérande
autonoma fordon. Det &r synonymt till motvillig och olydig.
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Ar denna utredning beviset? Det ar den enda utredningen — oavsett vad
kollegan séger — som helt omfattar fragan om autonoma fordon och sjalv-
kérande fordon. Ar denna utredning att vara motstravig? 1 200 sidor. Re-
dan 2015 tillsattes utredningen. Nu har vi fatt den, och den har gatt ut pa
remiss. Men det racker inte. Nu vill Akesson skynda pa.

Tycker Akesson att det arbete vi har lagt p& nollvisionen &r inget vért
— bara for att fa igenom ett tillkannagivande? Nasta mandag kommer mi-
nistrar fran EU-landerna hit for att titta p& det arbete som har gjorts. Ar det
inget vart?

Vi anses ligga s mycket efter, men vilket land har lagstiftning pa
plats?

Anf. 45 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Det vi efterfragar, Jasenko Omanovic, &r att ga fran ord till
handling. Det &r inte bara Bjelfvenstam som pa regeringens uppdrag har
utrett fragan. Han har levererat en mycket gedigen utredning. Vég- och
transportforskningsinstitutet har benat i och brottats med fragan mycket
lange. Svensk fordonsindustri, Scania, Volvo, Volvo Personvagnar, i Klus-
ter med forskare, ar djupt involverade. Konkreta forsok pagér, platoon-
korningar har pagatt inom EU-projekt, och det ar jattebra att det genomfors
ett high-level meeting i Géteborg nésta vecka.

Men det vi efterfragar ar lite action. Jag vet inte, fru talman, om det
finns ett internt motstand i samarbetsregeringen mot att effektivisera for-
donstransporter pa landsvag som mdjligtvis hammar regeringen fran att
agera rationellt och raskt.

Dé kan Jasenko kanna stodet fran en riksdagsmajoritet. Han har stod i
ryggen fran mig och andra som vill driva pa for att Sverige dven fortsatt-
ningsvis ska kunna vérna var framgangsrika fordonsindustri. Nyckeln till
det ligger i detta.

Nu vill jag héra Jasenkos synpunkter pa enskilda végar. Jag blir forva-
nad nar en ledamot fran Vasternorrland, som hyser tung industri som SCA
med mera, uttrycker sin forvaning over allianspartiernas engagemang for
det finmaskiga skogsvagnatet.

Hemma i Smaland brukar vi séga att det luktar pengar nar det luktar
fran massaindustrin. Jag tror att man sager nagot liknande i Vasternorr-
land. En stor del av det valstand vi har i vart land kommer ur basnéring-
arna. Och de ar helt beroende av en fungerande transportapparat.

Jag ar forvanad, Jasenko.

Anf. 46 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag &r inte troende. Men Gud bevare mig den stunden och
den dagen vi far fatta beslut har i kammaren baserat pa VTI:s utredning,
som ar en liten utredning. Den hér utredningen, som jag nu visar for kam-
marens ledamdter, ar genomgripande. Det hér ar att ta ansvar. Det har ar
att gora jobbet ordentligt och inte hafsa igenom. Det &r vad jag vill sdga
om utredningen.

Nar det géller det andra tar jag jattegarna den bollen frén Akesson. Han
och Centern har rostat nej till 200 miljoner mer till underhall av vagar pa
landsbygden. Han har dessutom rostat for inférande av BK4 i hela landet.



Jag brukar i den har kammaren kalla SCA for skogsindustrins FC Bar-
celona, och det &r hog klass. BK4 innebar, for skogsindustrin i V&sternorr-
land och for SCA, att vi maste investera i att forstarka Hogakustenbron,
vilket industrin har noll intresse av. Skogsindustrin i Vésternorrland har
noll intresse av den. Det &r till exempel sdgverket i Bollstabruk som man
maste komma till. Och det finns inte en enda vég att gora det pd med BK4.

| denna kammare rostar Akesson dock for att alla vigar ska ha BKA4.
Det innebar att tre fyra broar pd E4:an i Vasternorrland maste forstarkas,
for att man ska kunna kéra pd dem med 74 ton. Det hjalper inte den skogs-
industri av vérldsklass som vi har i Vasternorrland.

Det ar beklagligt att Alliansen har rdstat igenom detta.

(Applader)

Anf. 47 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Det finns skl att upplysa Jasenko om att vi inte har rostat
an. Men det kommer att bli pa det sattet.

SCA, liksom skogsindustrin i Sydsverige, behdver ett system av végar.
Just nu har vi fem nystan av véagar utpekade. Det &r bra, men det racker
inte. Det innebar ocksa att dkarna inte kommer att investera i fordon ef-
tersom andrahandsvardet pa det fordon som man koper for ett kontrakt om
att transportera at SCA inte har ndgot varde utanfor det nystan dar BK4
existerar och ar tillatet. Det &r problematiken.

Fru talman! For att fa fart pa detta har vi sagt att man borde driva pa
Trafikverket. Det & mojligt att Hogakustenbron inte &r det férsta som ska
prioriteras. Men en rad andra broar behdver forstarkas, aven ute i det fin-
maskiga vagnétet.

Fru talman! Chefen for Vag- och trafikforskningsinstitutet och utreda-
ren av den rejala utredning som Jasenko lutar sig mot &r en och samma
person: Jonas Bjelfvenstam. Han &r inte kand for att hafsa, vare sig under
sin tid som generaldirektor for VTI eller som utredare. Jag har mycket stort
fortroende for Jonas Bjelfvenstam och utredningen.

Vi har inte efterfragat lagstiftning. Vi har efterfragat en strategi som
tar hand om de goda intentioner som finns i utredningen, i tidigare utred-
ningar gjorda av VTI och i forskningsresultat fran svensk fordonsindustri
under en lang foljd av ar.

Det behdvs mer action i regeringen.

(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.54 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

Prot. 2017/18:121

29 maj

Vé&g- och
fordonsfragor

45



Prot. 2017/18:121
29 maj

Vé&g- och
fordonsfragor

46

§ 6 (forts.) Vag- och fordonsfragor (forts. TU15)

Anf. 48 NINA LUNDSTROM (L):

Fru talman! Jag vill borja med att uppmarksamma att det &r veteranda-
gen i dag. Tankarna gar naturligtvis till veteranerna och deras familjer.

Fru talman! Nu gar jag 6ver till betankandet. Jag star bakom alla Libe-
ralernas forslag, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reserva-
tion nr 11.

Vég- och trafikfragorna spelar en stor roll i framtidens samhalle, och
de bidrar till mobilitet. Fragan har fatt 6kad aktualitet med anledning av
problemen med jarnvagen under den senaste tiden och det kaos som manga
har upplevt. Det visar att vi maste ha en mangfald av l6sningar for att folk
ska kunna ta sig fram ndr delar av transportsystemet inte fungerar.

Trafiken pa vara vagar fyller manga funktioner, men den har naturligt-
vis ocksa utmaningar sett till miljo- och klimatfragan.

Sjalvkorande fordon kommer att paverka utvecklingen. Det ger smarta
I6sningar for mobilitet utan att man ens behdver dga en bil. Transporter
kommer att vara flexibla och on demand.

Framtiden &r fylld med spannande mojligheter. Men riksdagen behdver
g6ra mer om denna vision ska bli mojlig. Det har hant for lite inom detta
omrade. Kan det manne vara sé att det finns lite ointresse for mojligheterna
med autonoma fordon?

Det finns andra strategier som har tagits fram inom andra transportom-
raden. Det forslag som utskottsmajoriteten lagger fram angaende tillkan-
nagivandet handlar om att riksdagen tillkdnnager for regeringen att den
skyndsamt ska utarbeta en strategi for sjalvkoérande fordon. Det tycker vi
fran Liberalerna vore mycket viktigt.

Utskottet anser att arbetet med att inféra denna angelégna transportlds-
ning kommer att kunna underlittas och paskyndas genom en utvecklad
strategi. Ha&r har Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénsterpartiet re-
serverat sig. Varfor ar dessa partier sa negativa?

Man skriver foljande i sin reservation: Vi vill framhélla att fragan om
autonoma eller sjalvkorande fordon under de senaste aren har behandlats
grundligt i ett antal sammanhang. Exempelvis har Transportstyrelsen, Tra-
fikanalys och Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) ingaende
belyst olika aspekter kopplade till inférandet av denna nya transportlos-
ning.”

Vidare skriver partierna i sin reservation: ”Av redovisningen ovan
framgar att fragan om sjalvkorande fordon &r vél uppmarksammad och att
angelagna initiativ vidtagits pA omradet. Mot denna bakgrund bor riksda-
gen enligt var mening avsld samtliga hir behandlade motionsforslag.”

Det &r hdar som man kan kdnna att det inte finns tillrackligt mycket en-
gagemang. Vi frén utskottsmajoriteten trycker pa att man borde ta fram en
strategi.

Utredare har ocksa pekat pa de langsiktiga samhéllsnyttorna med sjélv-
korande fordon. De paverkas inte i forsta hand av teknologiska framsteg
utan i huvudsak av den funktion som de sjalvkérande fordonen far i sam-
hallet, det vill saga vilka effekter de far pa trafiksystemet och samhéllspla-
neringen i stort.

Det ar darfor viktigt att tidigt uppskatta méjliga framtidsscenarier for
sjalvkarande fordon; det anser exempelvis VTI. Utifran dessa scenarier



kan man sedan fora en diskussion kring hur regler och styrmedel bor an-
vandas for att storsta mojliga samhallsnytta ska kunna uppnas.

Att utforma en strategi innebdr att formulera en fardplan fér autonoma
fordon. En strategi &r en plan, ett upplagg, en metodik eller ett tillvaga-
gangssatt. Detta sager Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénsterpar-
tiet nej till.

Det har &r viktigt for att kunna skapa instrument for att na visionen om
mobilitet. Det handlar om sjalvkérande, klimatsmarta och miljésmarta for-
don som kommer pé anrop och som ocksa kan bidra till samhéllsutveck-
lingen i vidare mening. Det har om nagot vore en viktig reform. Man borde
se till att underlatta for inforandet av autonoma fordon. Majligheter 6ppnas
och mobiliteten 6kar. Det vore en viktig reform att infora. FOr detta behdvs
en strategi.

Fru talman! Jag vill ocksa sdga nagra ord om de tunga fordonen, som
ocksa &r en del av mobilitetsfragorna och transportsystemet i Sverige.

Regeringens ursprungliga forslag innebar att vagnatet skulle vara be-
gransat. Det blev mer som ett nystan &n ett stort vagnat. Det hade att géra
med barigheten. Man ansdg ocksa att det fanns en dverflyttningsrisk till
andra transportslag. Vi fran var sida tyckte inte att det var rimligt.

Vi menar i stéllet att det &r barigheten som ska avgéra om 74-tonslast-
bilarna ska kunna rulla pa vdgarna. Det ar ett mer klimatsmart satt att
kunna frakta mycket last pa en gang. Det vill vi fran Liberalerna framhalla
i var reservation.

For naringslivets del ar sammanhéngande strak av central betydelse.
Ett alltfor avgransat vagnat tvingar transportorerna att géra omlastningar,
vilket hdmmar intermodaliteten i transportsystemet. Anvandningsmojlig-
heterna for dessa fordon begrénsas, vilket inte underlattar for transport6-
rerna att investera i nya och tyngre lastbilar. De positiva miljoeffekterna
med att utnyttja tyngre fordon som kan lasta mer begréansas, och det tycker
vi ar beklagligt.

Fru talman! Jag vill ocksa saga nagra ord om de évergivna fordonen.

Det finns problem nér det galler bortforsling av 6vergivna fordon pé
kommunal mark. Det &r ett problem som kommunerna har att hantera. Men
verktygsladan ar tom pa atgarder, och det kan se forfarligt ut. Dagens be-
stammelser gor arbetet onddigt svart for kommunerna, vilket leder till att
det i manga fall tar mycket lang tid att avlagsna fordonsvrak.

Vi fran Liberalerna anser att regelverket behover dndras sa att kommu-
nerna lattare kan agera mot bilar som har dvergetts eller i vissa fall for-
storts, vilket kan ske i samband med brottslighet eller forsakringsbedrage-
rier. Det har &r en viktig moéjlighet som kommunerna borde ges.

Fru talman! Tidigare i debatten namndes frdgan om enskilda vagar.
Aven jag vill ta upp den fragan, som berdr valdigt stora delar av Sverige.
Av det svenska vagnatet utgors 43 000 mil av enskilda véagar, medan en-
dast 10 000 mil &r statliga och 4 100 mil & kommunala. De fyller en stor
och viktig funktion i transportsystemet.

De som &r ansvariga for de enskilda vagarna ar vaghallarna, exempel-
vis enskilda markdagare, vagforeningar eller samféllighetsféreningar. Av
de 43 000 milen &r det 7 700 mil som beviljas statshidrag for att vagarna
ska tillgodose behoven och halla hog transportkvalitet.
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En val fungerande infrastruktur utgdr en grundldggande forutséttning
for en levande landsbygd. Det maste vi ha med oss i debatten om trans-
portsystemet. De enskilda végarna &r en viktig del i detta eftersom de gor
det mojligt for ca 1 miljon manniskor att varje dag ta sig till och fran hem
och arbete. Darfor maste fragan lyftas.

De enskilda vdgarna underlattar ocksa tillgangen till friluftsliv for all-
manheten liksom besdksnaringens férutsattningar i landet utdver det vik-
tiga for naringarna. De utgdr dven en viktig del fér transportnaringen som
i manga fall &r beroende av enskilda vagar. Detta finmaskiga vagnat maste
vara héllbart och ha en bra standard for bérighet och belastning.

Fru talman! Dagens debatt tydliggor att det finns olika prioriteringar i
riksdagen. For en del ar vagtrafiken alltid ett problem dven i omraden déar
alternativa transportmajligheter saknas.

For Liberalerna ar vagtrafiken en del av I6sningen. Autonoma, klimat-
smarta och fossilfria fordon kommer att skapa mdjligheter. Elektrifierade
vagar kommer att kunna bidra till klimatsmarta godstransporter. Det ger
mer frihet, mer valfrihet och mer och fler klimatsmarta transporter. Mobi-
litet &r ndmligen nagonting som &r bra.

(Applader)

Anf. 49 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag ska inte forlanga debatten s& mycket. Men jag maste
anda lasa upp det som Nina Lundstrom staller sig bakom i yrkande 12 i
motion 3894: ”Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen bor ta fram en strategi for sjalvkérande fordon under inne-
varande mandatperiod och tillkdnnager det for regeringen.”

Hade det varit ungefar som Nina Lundstrom beskriver i sitt anférande
med ordet skyndsamt, da tror jag inte att det hade varit nagot problem for
0ss att vara 6verens i den fragan. Hade man sagt att vi nu skyndsamt ska
ta fram detta for att industrin 4r pa — och det har gjorts en utredning och i
augusti kommer remissinstanserna att aterkomma med sina svar — da hade
vi sagt att vi respekterar den ordning som vi har i kammaren. Remissin-
stanserna far saga sitt, och sedan far regeringen komma med sitt forslag.
Nagon gang under oktober, november eller december, alltsa nasta mandat-
period, kan man gora detta. Vi hade kanske nu kunnat vara 6verens om
detta i kammaren. Men det handlar inte om det som Nina Lundstrom tar
upp i sitt anférande, det vill sdga att detta ska ske skyndsamt, utan det
handlar om att detta ska ske under innevarande period. Det ar det som ar
problemet, Nina Lundstrom.

Anf. 50 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Fru talman! DA vill jag lasa hogt ur det betankande som vi behandlar
hér i dag. Pa s. 10 under rubriken Sjalvkorande fordon star det i besluts-
punkten i rutan: “Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den skyndsamt
bor utarbeta en strategi for sjdlvkérande fordon...”

P& s. 14 i betankandet avslutas utskottets stallningstagande med fol-
jande formulering: ”Utskottet anser darfor att riksdagen bor rikta ett till-
kannagivande till regeringen med innebdrden att den skyndsamt bér ta
fram en strategi for sjalvkorande fordon.”

Det ar har som det blir mycket konstigt. | betdnkandet star namligen
exakt vad utskottsmajoriteten vill.



Jag tror att det vore bra att kraftsamla kring en strategi. Jag vet att re-
geringen tidigare i andra sammanhang vad galler andra strategier ofta har
framhallit att strategin i sig ar viktig. Det tycker jag ocksa. Jag tycker att
strategier ar viktiga. Sedan ar fragan vilket innehall man fyller dem med.
Men strategier ar viktiga.

Jag raknade ocksa upp vad jag anser att en strategi ar. Darfor har jag
blivit sa forvanad i debatten Over att hora inte minst Jasenko Omanovic
egentligen argumentera emot en strategi. Varfér goér han det? Vi kommer
att behdva en strategi. Det finns valdigt mycket utredningsarbete som re-
dan har genomforts. Det finns ocksd med i er reservation. Darfor menar
jag att nésta steg borde vara att ta fram en konkret strategi. Alla som har
tittat pa fragan framhaller ocksa att man maste ha en metodik for att kunna
fa alla pusselbitar pa plats. Det &r har som jag blir mycket forvanad over
att det i debatten har framgatt att det ar s negativt fran regeringspartiernas
sida. D4 instéller sig fragan: Varfor?

Anf. 51 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Fru talman! Jag vet inte om jag ska lasa en gang till fran Alliansens
motion, som Sverigedemokraterna yrkade bifall till, namligen att reger-
ingen bor ta fram en strategi for sjalvkérande fordon under innevarande
mandatperiod. Man foljer inte den ordning som vi har i riksdagen. Ar inte
detta den motion som ni i Alliansen har skrivit tillsammans? Det var det
ni yrkade pa nar vi satt runt bordet i utskottet. Darfor kanner jag att detta
inte &r ratt.

Fru talman! Nina Lundstrom vill se BK4 &ver hela landet och att man
alltsa ska kunna kora 74-tons fordon 6ver hela landet.

Nina Lundstrom séger att ni vill tillfora storre resurser till enskilda
vagar och kunna anvénda enskilda vagar i storre omfattning. Men nér jag
tittar i Liberalernas budget finns det inga ytterligare pengar for underhall.
Som jag beskrev i replikskiftet med Anders Akesson &r det faktiskt s& att
nar man vidtar atgarder i hela landet 4r det Europavégar och broar som
innebar de storsta kostnaderna. Darmed tas alla pengar fran maéjligheten
att investera i det sista straket ute i landet.

Anf. 52 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Fru talman! Jag konstaterar bara att betdnkandet &r behandlat i utskot-
tet. Det har funnits alla méjligheter for Jasenko Omanovic att ta stéllning
till texterna i betankandet. Och i betidnkandet star det skyndsamt.

Sedan tycker jag att det &r fullt rimligt att man denna mandatperiod
atminstone far en strategi pa plats med mal och metoder. Men beténkandet
&r den text som regeringspartierna har haft att ta stallning till. Det hade
varit mycket bra om ni hade anslutit er till detta.

Aven nér det galler barighetsfragorna kan jag notera att det blir mycket
konstigt. Det har tagit 1&ng tid, och sedan har det inforts en rad begréns-
ningar for att vagnatet ska kunna anvandas.

Det som vi fran Liberalerna sager ar att det p& vagar dar det finns ba-
righet ska vara mojligt att oppna upp for detta i stallet for att bara ha nagra
fa nystan, eftersom det paverkar s mycket negativt i andra andan.

Nér regeringspartierna tog beslutet noterade jag att det inte var bérig-
heten som var det viktiga, utan det var ocksa andra faktorer som paver-
kade.
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Jag tror att det &r mycket viktigt att ocksa titta pa hur Finland har gjort
nar det galler hur man har 6ppnat upp vdgarna och gjort forstarkningsar-
bete och nar det galler skyltningsfragor, digitaliseringens mojligheter med
mera. Man kan lara ocksa av andra lander som har gatt fore.

Jag tror att det &r viktigt for de svenska naringarna att man far langsik-
tigt héallbara regelverk som &r tydliga och transparenta och att man vet var-
fér och nér man éppnar upp véagnatet. Men det ar barigheten som borde
vara avgorande och inte andra skél som regeringspartierna har framfort.

Fru talman! Det finns valdigt mycket mer att sdga om vag- och trafik-
fragorna. Men det viktiga for oss fran Liberalerna ar att alltid framhalla att
regelverket ska vara tydligt och transparent, oavsett om det handlar om
autonoma fordon eller andra typer av transporter. Vi fran var sida tror pa
mobiliteten. Den &r helt avgorande for att Sverige ska fa tillvaxt och att
hela landet ska kunna leva.

Anf. 53 ROBERT HALEF (KD):

Fru talman! En nationell strategi for sjalvstyrande fordon ar nédvandig
for att stimulera utvecklingen p& omradet.

| flera stader i Europa rullar forarlosa minibussar pd vissa allmanna
vagar. Dessa bussar kor en bestamd stracka med fasta hallplatser och tid-
tabeller, och projekten har pagatt med framgéang. Detta visar att forarlosa
bussar fungerar i vanlig stadsmiljé och &r miljovanligare transportmedel.

Med sjalvkarande bilar kommer samakningen att 6ka, och darmed blir
det farre bilar och mindre koldioxidutslapp.

Sjalvstyrande fordon skulle ocksa kunna underlatta arbetspendling och
samakning for dem som &r beroende av bilen. Da fordonet styr sig sjalvt
kommer man aven att kunna arbeta samtidigt som man aker bil, och fler
kommer nog att vélja denna typ av resmonster.

Fru talman! Det péagar aven en del tester inom godstransporter med
sjalvkorande fordon, och detta kommer pa sikt att bidra till mer effektiva
och miljévénliga godstransporter. Inom en snar framtid skulle fler gods-
transporter da kunna automatiseras mellan olika knytpunkter i transport-
kedjan. Precis som nér det galler elfordon har Sverige alla méjligheter att
vara ett foregangsland for sjalvstyrande fordon. Vi har bil- och lasthilstill-
verkare i varldsklass och ett gott utgangslage. Redan i dag kor sjalvsty-
rande fordon pa vara végar pa forsok, och dessa forsok behdver utokas.

Fru talman! Fragan om autonoma eller sjalvkorande fordon i trafiken
har under senare ar behandlats i en rad utredningar av olika myndigheter.
Vi vill uppmérksamma nagra av de slutsatser som Utredningen om sjalv-
korande fordon pa vag lade fram i mars 2018 i sitt slutbetankande Végen
till sjalvkrande fordon. Utredningen pekar pa behovet av en del dndringar
i det juridiska regelverket for att underlétta en marknadsintroduktion av
automatiserade fordon.

Det handlar bland annat om att anpassa reglerna i trafikférordningen,
vagmarkesforordningen och kameradvervakningslagen for automatiserad
korning. Vidare foreslar utredningen fortsatta analyser och att man upp-
muntrar de forsok och demonstrationsprojekt som behovs for att underlatta
for sjalvkorande fordon i trafiken. Utredningen pekar ocksa pa att det kom-
mer att bli nédvéandigt med en 6kad grad av samverkan mellan inblandade
aktorer for att ta fram koncept for helhetslésningar for godstransporter och



persontrafik i stader och pa landsbygden som kan bidra till viktiga trans-
port- och samhallsmal.

Kristdemokraterna ser stora vinster och kostnadseffektivitet i gods-
transporter med sjalvkdrande fordon. Fler godstransporter skulle kunna
automatiseras, och det kommer att bidra till effektivare och miljévénligare
transporter samt till 6kad tillvaxt och lénsamhet for transportnéringen.
Den pagéende testverksamheten med sjalvkorande fordon i Goteborg visar
att Sverige ligger i framkant av teknikutvecklingen. Vi valkomnar ocksa
projektet Drive Me, dar ett hundratal familjer kommer att fa mojlighet att
i vardagslivet testa och anvanda sjalvkérande bilar.

Utmaningarna ar manga pa vagen mot sjalvkérande fordon, och darfor
efterlyser Kristdemokraterna en strategi for sjalvkérande fordon. En ma-
joritet i utskottet anser att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till re-
geringen med innebdrden att den skyndsamt bor ta fram en strategi for
sjalvkorande fordon.

Fru talman! Regeringens ursprungliga férslag om vilket vagnat som
ska upplatas for den nya barighetsklassen BK4 innebar i praktiken att
74-tonslasthilar endast skulle f& koras pa 8 procent av det svenska vagna-
tet. Under forra veckan informerade Trafikverket utskottet om att ambitio-
nen &r att 12 procent av vagnéatet inom en snar framtid ska kunna upplatas
for transporter med 74-tonslastbilar. Malet &r att storre delen av vignatet
ska tillgangliggoras for tyngre lastbilar dér det finns samhéllsnytta. Detta
valkomnar vi naturligtvis fran Kristdemokraterna.

For att mojliggora detta kommer dock en del investeringar att kravas,
och framst broar behdver forstarkas. Kristdemokraterna anser att Trafik-
verket skyndsamt bor géra nddvéndiga investeringar i végar och broar for
att mojliggora 74-tonslastbilar som godstransporter.

Fru talman! Det &r viktigt att inte begrénsa tunga transporter endast till
en viss del av vagnatet. Barigheten ska vara avgérande for om 74-tonslast-
bilar ska tillatas eller inte. For naringslivets del ar det av central betydelse
om sammanhangande strak kan upplatas eftersom ett alltfor avgransat vég-
nét tvingar transportérerna att géra omlastningar, vilket minskar méjlig-
heten till effektivare transporter. Om man begréansar anvédndningsméjlig-
heterna for dessa fordon kommer transportérerna inte att vaga investera i
nya tyngre lastbilar.

Sjalvklart &r det bra om jarnvég och sjofart anvands i stérre utstrack-
ning for godstransporter om det & mojligt. Sverige ar ett exportberoende
land med Ianga avstand, och de svenska basnaringarna behover alla trafik-
slag. Kristdemokraterna vill understryka att dverflyttningen mellan olika
trafikslag sker i flera riktningar, och ofta ar goda vagforbindelser en forut-
séttning for att gods ska kunna lastas om till sjofart och jarnvég.

Vi vill ocksd peka pd de positiva miljoeffekterna med att utnyttja
tyngre fordon som kan lasta mer. Lastbilar p& 74 ton reducerar utslappen
per ton transporterat gods eftersom mer gods kan transporteras per kor-
ning. Det bidrar till farre lastbilar pa vagarna, minskad miljoforstoring och
minskade koldioxidutslapp fran transportsektorn, vilket ar nodvandigt for
att vi ska na malet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.

Fru talman! Kristdemokraterna vill dven tillata langre fordonstag i det
svenska vagnatet, for effektivare transporter. Vi noterar de &ndringar i tra-
fikférordningen som regeringen har gjort for en generdsare dispensgivning
for fordonsekipage pa upp till 30 meter, och vi ser positivt pa det arbete
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som gors for att tillata denna typ av fordonsekipage pa vagnatet. Kristde-
mokraterna ser fram emot att fordonstag pa 30 meter generellt tillats inom
en snar framtid, for effektivare transporter.

Fru talman! Enskilda végar utgér 43 000 mil av det svenska vagnatet,
medan endast cirka 10 000 mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. De
som &r ansvariga for de enskilda vagarna ar vaghallarna, exempelvis en-
skilda marké&gare, vagforeningar eller samfallighetsféreningar. Av dessa
43 000 mil ar det 7 700 mil som beviljas statsbidrag for att vagarna ska
tillgodose behoven och halla hdg transportkvalitet.

En val fungerande infrastruktur utgér en grundladggande forutséttning
for en levande landsbygd. Den gemensamma uppfattningen inom Allian-
sen &r att de enskilda vagarna &r en viktig del i detta eftersom de gor det
majligt for ca 1 miljon ménniskor att varje dag ta sig till och fran hem och
arbete. De enskilda vagarna underlattar ocksa tillgangen till friluftsliv for
allménheten, liksom besoksndringens forutséttningar i landet. De utgdr
aven en viktig tillgang for transportnaringen, som i manga fall ar beroende
av enskilda vagar. Darfor ar det nédvandigt att staten tar ett stdrre ansvar
for underhall av enskilda vagar for 6kad sdkerhet, hallbarhet och en bra
standard.

Fru talman! Jag yrkar bifall till Kristdemokraternas reservation nr 3
samt till den alliansgemensamma reservationen nr 11.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)

§ 7 Sjofartsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2017/18:TU16
Sjofartsfragor (prop. 2017/18:166)
foredrogs.

Anf. 54 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! | dag ar det veterandagen, och vi hedrar alla militdra och
civila veteraner som har deltagit i svenska internationella insatser for fred
och sékerhet.

| dag debatterar vi ocksa trafikutskottets betankande Sjcfartsfragor,
som omfattar regeringens proposition Reviderade regler for fartyg i in-
landssjofart samt ett femtiotal motioner fran allméanna motionstiden. Det
ar dven den sista gangen for mandatperioden som utskottet i sin nuvarande
sammansattning debatterar sjofartsfragorna. Darfor passar det bra att géra
en utvardering av vad som har hint inom omradet de senaste fyra aren.

Jag ar glad att alla partier har en positiv instéllning till sjéfarten och
dess betydelse for Sveriges utveckling. 85 procent av Sveriges utrikeshan-
del transporteras sjovagen. Sjofarten &r inte bara ett transportslag, utan den
ar en naring — som sysselsatter manga. Det sigs att det pa varje jobb pa
sjon gar fyra jobb pa land, inom den maritima utrustningsindustrin och
inom serviceomradena med koppling till sjofarten.

Vi har varit eniga om ambitionen att en storre del av vara transporter
ska ga till sjoss. En av de saker som dock har skilt oss &t i utskottet &r vara



olika mojligheter att direkt paverka regeringen; vi som representerar op-
positionen har av forklarliga skél inte haft svdngddrrar in i Naringsdepar-
tementet. Vi har d&rfor anvant oss av tillkdnnagivandeinstrumentet for att
tvinga regeringen att ga utskottet till motes, till exempel i fragan om verk-
ningsfulla sanktioner mot dem som bryter mot svaveldirektivet. Tyvarr har
regeringen varit mycket senfardig, och sanktionssystemet ar fortfarande
under beredning.

Fragan om riskerna for bristande efterlevnad samt konkurrens- och
overflyttningseffekter kommer att ateraktualiseras nér det globala taket pad
0,5 procent trader i kraft 2020, eller dnnu tidigare om priset pa fartygs-
brénsle hojs.

Det finns ocksa andra fragor som har varit alldeles for lange under be-
redning i Regeringskansliet. | december 2015 gav regeringen i uppdrag till
Transportstyrelsen, Skatteverket och Delegationen for sjofartsstod att ut-
reda vad som kravs for att mojliggdra en enklare och mindre kostsam far-
tygsregistrering. Uppdraget, som redovisades i slutet av 2016, férordade
en myndighetsgemensam webbaserad inflaggningsportal.

Ett och ett halvt ar har gétt, och forslaget bereds fortfarande inom Re-
geringskansliet. Vi i Alliansen anser att férutom en férenklad inflagg-
ningsprocedur borde alla myndighetskontakter bli enklare, bland annat ge-
nom inférande av en sé kallad one-stop-shop.

Det ar fortfarande ett stort problem for rederier att inte kunna fa for-
handsbesked om huruvida de &r berattigade till sjofartsstod. Detta leder till
oséakerhet, och i manga fall avstar man fran att registrera fartyg i Sverige.

Vi har inte rad att mista fartyg vars agare funderar pa att flagga svenskt.
Faktum &r att sedan statistiken borjade samlas in for 50 ar sedan har det
aldrig funnits sa fa svenskregistrerade storre lastfartyg och passagerarfar-
tyg. Bara under forra aret minskade handelsflottan med 2 procent.

En annan sak som skiljer regeringspartierna och oppositionen at ar till-
gangen till information frén Regeringskansliet. Vi vet inte nar den nya na-
tionella infrastrukturplanen ska komma; kanske kan nagon av kollegorna
frén S eller MP bringa klarhet under debatten?

Och nér denna infrastrukturplan presenteras, kommer den da att inne-
halla valbehovliga satsningar som underlattar transporterna till och fran
hamnarna? For att vattenvagarna ska kunna utnyttjas effektivt maste tag
och lasthil kunna na fram.

Jag ska ge tva exempel fran Skane. Det forsta géller jarnvagsfarjorna i
Trelleborg. De hotas av nedlaggning, dels pa grund av minskade volymer,
dels pa grund av brister i infrastrukturen. Det andra exemplet géller trafik-
situationen vid infarten till Ystad hamn. Den &r kaotisk, och ofta bildas
mycket langa koer.

Jag hoppas ocksa att den nationella planen innehaller satsningar som
sakerstaller tillrackligt djup i hamnarna i Géteborg och Luled.

Fru talman! For tvd veckor sedan hade trafikutskottet besok av Sjo-
fartsverket, Svensk Sjofart och Rise, angaende farledsavgifterna. Farleds-
avgifterna har lange varit ett bekymmer for sjofarten, och detta &r inte bara
branschens uppfattning. Faktum &r att Trafikverket, Sjofartsverket och
Trafikanalys medger att avgiftsmodellen innebdr forsamrad konkurrens-
kraft for sjofarten som trafikslag. Fragan maste I6sas pa regeringsniva.

Sjofartsverket har hoga kostnader och dessutom en pensionsskuld, vil-
ket innebdr att Sjofartsverket maste oka sina intdkter. For att gora detta
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behdver man hoja avgifterna for handelssjofarten. Detta ar alltsd samma
handelssjofart som det finns en fullstandig politisk enighet om att vi ska
nyttja battre.

Det blir en ond cirkel. H6jningarna av farleds- och lotsavgifterna mins-
kar sjofartens attraktivitet som trafikslag och gar tvartemot regeringens in-
tention om att gods ska flyttas fran land till vatten. Vad tanker regeringen
gora at det?

Goda exempel finns pa néra hall. Finland har halverat sina farledsav-
gifter, och flertalet av Europas lander har inga farledsavgifter alls.

Lotsavgifterna ar ocksa ett problem, sarskilt med tanke pa den utveck-
lade navigationstekniken.

Bade farledsavgifterna och lotsavgifterna ar ett hinder for pramtrafi-
ken, som gor tappra forsok att etablera sig i Sverige. Pramfartygen gar in-
lasta pa sina inre vattenvagar, i slingor mellan hamnar, enklare kajlagen,
industrier med mera. Trafiken &r ett direkt alternativ till lastbilen. Varfor
ska da pramtrafiken per automatik ingd i Sjofartsverkets farledsavgiftssy-
stem?

Pramfartygen ar hogteknologiska. De har mycket god manéverfor-
maga, och befalhavarna kan sina vatten. De ar uppkopplade och kan fa
stod fran land om det behdvs. Det kan bli ett ypperligt tillfalle for Sjofarts-
verket att starta projekt fér landbaserad distanslotsning.

Fru talman! Vi star naturligtvis bakom alla vara reservationer, men for
tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservationerna 2 och 3.

Anf. 55 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag vill borja med att sdga att vi star bakom alla vara re-
servationer, men for tids vinnande yrkar vi bifall endast till reservationerna
4 och 10.

Jag maste sdga att den tidigare talaren, Boriana, var mycket klar och
tydlig i sitt anforande. Jag haller med om det mesta av det som Boriana sa.

Vi maste ge sjéfarten mojligheter att frakta mycket mer gods &n vad
som gors i dag. Sjofarten har kapacitet att frakta mycket mer gods &n vad
man gor i dag, och hamnarna har méjlighet att ta hand om detta.

Med tanke pa hur mycket kust som finns omkring Sverige borde sj6-
farten vara det sjalvklara alternativet for att frakta gods, inte minst med
tanke pa hur trangt det &r pa végar och jarnvagar. Historiskt har folk valt
att bosétta sig vid vatten, just for att det har varit Itt att frakta. Valdigt
manga bor ocksa vid kusten.

Men den som bedriver sjofart vet ocksa att man tyngs av enorma kost-
nader. Vi kan till exempel titta pd SECA-direktivet: Helt plétsligt tvinga-
des man att sanka svavelhalterna till 0,1 procent, vilket skapade enorma
kostnader for sjofarten. Nu hade sjofarten tur, eftersom oljepriserna sjonk
precis vid inférandet av SECA-direktivet.

Man fick installera skrubbrar och hitta pd nya branslen, till exempel
metanol och LNG. Detta har ju inte varit helt forodande for svensk sjofart;
man har ju ocksa lyckats att exportera teknik.

Glédjande r att IMO infor tuffare miljéregler 6ver hela vérlden, inte
bara for oss uppe i norr. Vi anser naturligtvis att hela EU bér omfattas av
SECA-direktivet.

Fru talman! Det finns naturligtvis andra utgifter som ocksa tynger sjo-
farten, bland annat farledsavgifter, hamnavgifter och lotsavgifter.



Under 20142015 instiftade man nagot som kallas for inre vattenvégar,
som hade varit ypperligt att bedriva pramtrafik pa fran Goteborg till Va-
nern och fran Malaren till Sodertélje sluss. Den har trafiken hade kunnat
utnyttjas mycket mer, men det har knappt hant nagonting éver huvud taget
pé grund av alla avgifter. Har kan vi faktiskt hjalpa sjofarten genom att ta
bort farledsavgifterna, &tminstone ett litet tag for att fa igdng pramtrafiken
och se hur den fungerar. Pramtrafiken kan ju anvéndas till s3 himla
mycket. Man skulle kunna nyttja pramtrafiken till att frakta byggmaterial.
Man skulle kunna anvanda den i stdderna, speciellt i Stockholm som om-
ges av s& mycket vatten, for att ta bort sndmassor i stallet for att frakta
dessa genom hela stdderna under vintern. Varfor farledsbefriar man inte
inre vattenvagar?

Fru talman! Det &r inte bara kostnaderna som &r ett hinder for sjofarten.
Infrastrukturen ar ocksa ett stort hinder. Slussarna i Trollhattan och Géta
alv har ett sistadatum ar 2030. Om man inte byter ut de har slussarna finns
det stor risk att sjofarten inte kan bedriva verksamhet 6ver huvud taget fran
Goteborg upp till Véanern. Det &r inte bara slussarna utan aven jordskreds-
sakringen som &r viktig pd Gota alv. Den &r viktig inte bara for fartygen
utan dven for vattenforsérjningen hela vagen ned till Géteborg. Det ar jat-
teviktigt att arbetet kommer igdng med att byta ut dessa slussar.

Infrastrukturen &r viktig &ven i andra hamnar och inte bara for inlands-
trafiken. Man maste kunna ta sig till och fran hamnar landvégen, bade pa
vag och pa jarnvag, och kunna frakta vidare genom att de stérre hamnarna
gors till hubbar sa att de mindre hamnarna kan frakta sitt gods till de stérre
hamnarna dar det sedan skeppas ut till resten av varlden. Detta géller bade
godshamnar och passagerarhamnar. Jag tanker pa Stockholms hamn, som
har enorma mangder av kryssningsfartyg och behover fa i vag passagerare
pa ett latt och behandigt satt, eller till exempel Ystad hamn, som jag har
diskuterat med ganska nyligen, dar man har tva-plus-ett-vagar for att ta sig
frdn hamnen. Det uppstar enorma koer och staller till problem for hela
Ystad.

Kustsjofarten behdver hjalp. Det hade varit mycket trevligt att se kust-
skyttlar aka langs Sveriges kust och hamta upp gods i de olika hamnarna
for att sluta i Trelleborg, Ystad eller Géteborg och sedan frakta godset vi-
dare till kontinenten eller kanske till USA, Kina, Japan.

Problemet i dag &r att farledsavgifterna &r sd enormt hoga att fartyg
passerar hamnar darfor att de inte har rad att ga in dar och hamta upp god-
set. Detta maste vi gora nagot at, fru talman. Det &r inte oke;j.

Boriana talade tidigare om Sjofartsverket och dess nya avgiftsmodell.
Det ar inte rimligt att vissa redare kan fa kostnadshojningar med upp till
200 procent. Vi sverigedemokrater vill agera och se dver mojligheten att
gora Sjofartsverket lite annorlunda. Vi vill gora Sjofartsverket, som i dag
ar ett affarsverk, anslagsfinansierat.

Vi var tillsammans med forsvarsutskottet pa ett méte med marinen. Dar
stallde vi fragan ifall de var intresserade av att ta 6ver en del av verksam-
heten. De var mycket intresserade av att ta éver helikopterverksamheten
och dven Kustbevakningen. Jag stallde naturligtvis fragan till Sjofartsver-
ket hur de ser pa detta, men de vill ju naturligtvis behalla sin verksamhet.
Men vi maste gora nagonting, och Sverigedemokraterna &r beredda att se
over mojligheten att omstrukturera Sjofartsverket. Sverige och Finland &r
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de enda tva lander som har farledsavgifter. Finland sankte farledsavgiften
nar SECA-direktivet infordes, men det gjorde inte Sverige.

Jag ser tyvarr att min talartid borjar rinna ut, fru talman, sa jag stannar
har. Men det &r viktigt att vi gor mer for sjofarten.

| detta anférande instdmde Per Klarberg (SD).

Anf. 56 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Nu var det sjofartens tur. Det ar ingen tvekan om att nar
svensk sjofart fungerar som den ska — nar hamnarna levererar, ar 6ppna
och fungerar som de ska — ser och hor vi inte mycket av den, men den ar
likval utomordentligt viktig for hela Sverige, landets industri, utveckling
och formaga att konkurrera med andra lander och varldsdelar.

En stark handelsflotta behdvs av flera skél, inte minst for att mojliggora
god export och import for vart land men ocksa fran miljésynpunkt och for
sjosékerhet. Med en stark svenskflaggad handelsflotta kan Sverige dven
vara med och paverka utformningen av de internationella reglerna for sjo-
farten och dess anstallda.

Jag sjalv, Centerpartiet och Alliansen vill framhélla att manniskors ent-
reprendrskap och foretagande ar avgérande for jobb och utveckling i hela
landet. | det sammanhanget kan vi konstatera att statlig tillsyn och god-
k&nnande, till exempel genom Transportstyrelsen, ibland &r en forutsatt-
ning for att ett foretag ska kunna starta och verka. | det avseendet utgor
inte sjofarten nagot undantag.

Nar taxor for statlig tillsyn och godkannande utformas &r det viktigt att
det gors ur ett effektivitetsperspektiv med utgangspunkt fran brukaren av
taxorna och systemet. Jag vill da framhalla att manga i transportbranschen
upplever att myndighetskontakterna &r komplicerade och att de kan bli vél-
digt kostsamma. Har utgor inte sjofarten ndgot undantag. Den administra-
tiva bordan for aktorer verksamma inom sjofartsnaringen riskerar att
hdmma utvecklingen av svensk sjofart.

Fru talman! Jag &r alldeles saker pa att Suzanne Svensson, som fore-
trader Socialdemokraterna i debatten, liksom vi andra ar valdigt engagerad
i att kontakterna med Sjofartsverket kommer att kunna ge oss besked om
vad regeringen gor for att fa ordning pa det taxesystem som svensk sjofart
har fatt att arbeta med och som riskerar att leda helt fel sett ur sjcfartens
och Sveriges intressen.

Centerpartiet och Alliansen anser att det behdver inféras en one-stop-
shop for de myndighetskontakter som fordras. Det ska rdcka med en enda
kontakt in i myndighetsvarlden, detta for att i s& stor utstrackning som
mojligt minska den byrékratiska borda som drabbat branschen. Detta bor
vara en del i ett storre paket dar regeringen aven ser dver mojligheten att
forenkla inflaggningsprocedurerna for de foretag och fartyg som aterigen
vill flagga svenskt, allt i syfte att starka svensk sjofart och darmed svensk
industri.

Den tidigare talaren, Jimmy Stahl, tog upp exemplet med slussarna i
Gota alv. Det &r ett objekt som vi ledaméter i trafikutskottet har konfron-
terats med under mycket lang tid, och vi vet att projektering pagar for att
byta ut dessa slussar. De senaste veckorna och manaderna har vi ocksa gatt
i spand forvantan pa den nationella transportplan som regeringen just nu
rimligen arbetar med. Det har hetat att den ska komma i slutet av april, i



nasta vecka och i nartid nar vi har stallt fragor till infrastrukturminister
Eneroth.

| den nationella transportplanen ingar rimligen slussarna i Gota alv som
ett objekt. Om de inte gor det &r det en katastrof for sjofarten i Vénern och
Gota alv samt for vattenforsdrjningen i Géteborg, och det 6kar jordskreds-
risken i Gotadlvsdalen.

Fru talman! Jag utgar frn att Suzanne Svensson eller mojligen Karin
Svensson Smith dven pa denna punkt kommer att ge utskottet och riksda-
gen besked. Ingar slussarna i Gota alv i den nationella transportplan som
regeringen uppenbart gralar om just nu eftersom den inte kommer?

En 6kad inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land kan
avlastas. Det ger i sin tur utrymme for den samlade godsvolymen att véxa,
och vi vet att den kommer att véxa.

En stérkt konkurrenskraft hos sjofarten bidrar &ven till att den svenska
sjofarten kan utvecklas, véxa och fortsétta att vara innovativ. En omlast-
ning av gods fran exempelvis viég till sjo ar dven bra ur ett klimatperspek-
tiv. Godstransporter i laga hastigheter till sjoss ger mindre klimatpaverkan
an vagtransporter. Det innebar ocksd mindre belastning pa redan hart be-
lastade landtransporter som jarnvég och vdg. Bransleanvandningen, som
tidigare namnts i debatten, &r exempelvis lagre for pramfartyg an for mot-
svarande transport pa landsvag.

Battre villkor for svensk sjofart spelar saledes en viktig roll for att na
mer héllbara transporter. Darfor finns det skal att framhalla att arbetet med
att framja vara inre vattenvagar maste prioriteras for att kunna 6ka andelen
hallbara transporter.

En viktig signal att skicka till dem som jobbar med transporter pa véara
mindre sjovégar ar ett besked om slussprojekten i Gota alv. Det &r kanske
den viktigaste signalen just nu, som hela naringen gar och vantar pa. Var-
for drojer regeringen?

Jag sjalv, Centerpartiet och Alliansen anser att regeringen mycket mer
an i dag maste prioritera arbetet med att stirka inlandssjofarten och mot-
verka svenska sarregler som bade fordyrar och forsvarar anvandandet av
de inre vattenvdgarna.

Jag star givetvis bakom de reservationer som Centerpartiet medverkat
i, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation nr 1.

Anf. 57 NINA LUNDSTROM (L):

Fru talman! Jag star bakom Liberalernas alla forslag, men for tids vin-
nande yrkar jag bifall endast till reservationerna 3 och 9.

For att vi ska uppnd klimatmalen maste utslappen av vixthusgaser
minska, inte minst inom transportsektorn. For att nd de ambitiosa mélen
for trafiksektorn kravs givetvis effektiva styrmedel men ocksa andra &tgér-
der.

Sett ur energisynpunkt ar pa vatten basta satt att transportera stora
godsfloden. Déarnéast kommer jarnvég, lastbil och flyg.

Fru talman! Svensk sjofart ar en mycket viktig néring for Sveriges ut-
veckling och konkurrenskraft, och den har stor betydelse for det svenska
transportsystemet. En stark handelsflotta behdvs av flera skél, inte minst
for att mojliggéra goda forutsattningar for import och export men ocksa
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utifran miljosynpunkt och sjosakerhet. Genom en svenskflaggad handels-
flotta kan Sverige aven paverka utformningen av de internationella reg-
lerna for sjofarten och dess anstéllda.

Vi vill framhalla att méanniskors entreprendrskap och foretagande ar
avgorande for jobb och utveckling i hela landet.

Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Vi har
dels de viktiga godstransporterna, dels méangder av persontransporter. Li-
beralerna hoppas att sjéfarten ska bli &nnu mer miljé- och klimatsmart i
framtiden, och vi ser ockséa fram emot en 6kad elektrifiering.

En 6kad inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land av-
lastas och att det skapas kapacitet for den samlade godsvolymen att kunna
Oka. En stérkt konkurrenskraft bidrar &ven till att den svenska sjofarten
kan fortsatta att utvecklas och véxa, och vi hoppas att ocksa sjofarten kom-
mer att ha en hdg innovationstakt.

En omlastning av gods fran exempelvis vag till sjo &r bra dven ur
klimatsynpunkt. Eftersom godstransporter i laga hastigheter till sjoss ger
mindre klimatpdverkan an vagtransporter dr en utveckling av sjofarten ett
viktigt bidrag for att nd klimatmélen.

Battre villkor for sjofarten spelar saledes en viktig roll for att vi ska
kunna uppnd mer héllbara transporter. Vi vill darfor framhélla att arbetet
med att framja vara vattenvagar maste prioriteras for att 6ka andelen hall-
bara transporter. Sammanfattningsvis anser vi att regeringen bor prioritera
arbetet med att stérka inlandssjofarten.

Fru talman! Okad inlandssjfart leder som sagt till att transportinfra-
strukturen pa land avlastas och att kapacitet frigérs. Mycket av sjofartens
infrastruktur finns redan pa plats, men en prioritering av ytterligare inve-
steringar i vara inre vattenvagar maste goras, vilket tidigare talare varit
inne pa. Det galler inte minst nya slussar i Trollhatte kanal, som ar en
grundforutsattning for en fungerande sjofart dar. Aven vi kénner stor oro
for hur det kommer att se ut framéver. Nar kommer den skrivelse som ska
berétta hur det blir med slussarna i Trollhatte kanal?

Det ar absolut nddvandigt att planering, projektering och byggande ge-
nomfors i en sadan takt att den nya slussleden star fardig 2030 nar de nu-
varande slussarnas tekniska livslangd beréknas vara definitivt slut. Hur ska
det annars kunna fungera?

Givetvis ar det gladjande att man foreslar att arbetet med att ersatta
slussarna i Trollhatte kanal paborjas under planperioden, men det &r direkt
orovackande att hela projektet inte verkar rymmas inom samma planpe-
riod. Forslaget innebar att slutligt genomférande och finansiering ligger
efter 2029. Hur &r det mojligt? Risken &r da uppenbar att de nuvarande
slussarna méste tas ur bruk innan den nya slussleden ar fardig, med avbrott
i sjofarten som foljd. Det &r inte rimligt.

Fru talman! Vad galler farledsavgifterna, som manga talare varit inne
pa, ar det viktigt att konstatera att battre villkor for svensk sjofart spelar
stor roll for att utveckla mer hallbara transporter och att det dven bidrar till
att den svenska sjofarten kan fortsétta att utvecklas, véxa och ha en hdg
innovationstak.

Sjofartsverket finansierar exempelvis vinterunderhéllet av transportle-
der genom farledsavgifter.



Det dr angeldget att det gors en dversyn av finansieringen och hur far-
ledsavgifterna ska utformas. Det finns ocksa ett viktigt perspektiv vad gal-
ler miljbomstallningen. Hur ska dessa avgifter kunna bidra till att premiera
miljo- och klimatsmarta atgarder?

For inte sa lange sedan hade jag en interpellationsdebatt med miljomi-
nistern och kunde da konstatera att det fanns ett intresse for en dversyn.
Det aterstar att se om det kommer nagra svar fran regeringspartierna i
denna debatt om farledsavgifter kommer att ses 6ver eller inte.

Fru talman! Det &r viktigt att transporterna till och frdn hamnarna ocksa
ar effektiva. Om sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig behéver den en
god tillganglighet till vara hamnar. Tag och lastbilar behéver utan svarig-
het lasta om i hamnarna for att vattenvagarna ska kunna nyttjas till fullo.

Liberalerna vill ocksa framhalla att fyrstegsprincipen ar en viktig fraga
att beakta dven ndr det galler sjofartens investeringar. Det &r viktigt med
god resurshushallning.

Fru talman! Ostersjon &r en angelagen fréga for manga av oss i riksda-
gen. Ostersjon ar ocksa kanslig ur miljosynpunkt. Vi har kommit en bra
bit pa vag vad galler utslapp och spillvatten fran sjofarten, men det beh6ver
vidtas fler atgarder.

Ostersjon betyder mycket for alla oss som bor och verkar kring detta
hav. Vi bor fran Sveriges sida samverka med ovriga Ostersjélander for att
ytterligare se 6ver vilka krav gallande utsl&pp som behdver inforas.

Vi i Liberalerna hoppas att vi pa sikt, inte minst genom EU-samarbetet,
ska gora allt vi kan for att eliminera den internationella trafik med tjockolja
som fortfarande finns och som slapper ifran sig mycket partiklar. Ekono-
miska styrmedel bor ocksa Gvervagas nér det galler sjofarten, men da for
att gynna denna. Darfor &r exempelvis farledsavgifterna en viktig fraga.

Slutligen, fru talman, kan vattenvégarna ibland hamna i konflikt med
att kénslig miljé behdver skyddas. Det kan handla om att havsmiljo ska
varnas eller galla fragor som stranderosion och mycket annat som paverkar
dem som bor lokalt. Darfor bor det vara mojligt att vidta hansynsatgarder
for dem som finns i de kénsliga omréadena.

Sjofarten ar viktig. Har behover vi gora mycket mer fran riksdagens
sida for att beakta de framtidsmajligheter som finns.

(Applader)

Anf, 58 ROBERT HALEF (KD):

Fru talman! Svensk sjofart ar en mycket viktig naring for Sveriges ut-
veckling och har stor betydelse for det svenska transportsystemet. En stark
handelsflotta behovs av flera skal, inte minst for att mojliggéra goda for-
utsattningar for import och export men ocksa utifrdn miljésynpunkt och
sjosékerhet. Genom en stor svenskflaggad handelsflotta kan Sverige dess-
utom paverka utformningen av de internationella reglerna for sj6farten.

Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 procent av Sveriges
utrikeshandel, matt i volym, sjévégen, vilket innebdr ca 180 miljoner ton
transporterat gods. Utdver detta transporteras ungefar 30 miljoner passa-
gerare per ar med farja till och fran Sveriges grannlander. Den svenska
sjofartssektorn och alla dess omgivningsforetag sysselsétter ungefér
100 000 personer.

Prot. 2017/18:121

29 maj

Sjofartsfragor

59



Prot. 2017/18:121
29 maj

Sjofartsfragor

60

Fru talman! Kristdemokraterna vill 6ka den svenska sjofartens konkur-
renskraft. De svenska vattenvagarna ar underutnyttjade i dag och bor an-
vandas mer till godstransporter. Jarnvagen pressas i dag av ett allt hardare
kapacitetstryck och racker inte till. Jarnvagen behéver underhallas mer,
och nyinvesteringar i nya stambanor maste till for att klara av gods- och
persontransporter via jarnvag.

Jamfdrt med vagtransporter ar transporter via sjéfart en miljévinst. Om
mer gods ska gé sjovigen behover bland annat de inre vattenvagarna och
infrastrukturen runt dessa rustas upp.

| dag betalar sj6farten for underhallet av sina transportleder genom far-
ledsavgifter och for isbrytning. Kristdemokraterna delar branschens oro
for detta. Man bor se 6ver hur finansieringen av framfor allt isbrytning
men dven farledsavgifter och lotsavgifter ska ga till for att framja konkur-
rensneutralitet for alla transportslag.

Fru talman! Den svenska sjofarten agerar pa en global marknad dar
internationella regler satter spelreglerna for de svenska rederierna. Den
snabba tekniska utvecklingen och 6kad globalisering av ekonomi och han-
del har en betydande paverkan pa sjofarten som néring.

Att riksdagen tidigare beslutade om inférandet av tonnageskatt har bi-
dragit till att fler svenskregistrerade rederier nu gar under svensk flagg.
Forhoppningsvis kommer dvergangen till tonnageskatt, som infordes den
1 januari 2017 och som Kristdemokraterna varit padrivande for, att bidra
till att 6ka denna utveckling dven framover.

Fru talman! Utmaningarna for svensk sjofart &r stora. Framst handlar
det om att naringens kostnader maste minska. Svensk sjofart ska ges goda
villkor och konkurrenskraftiga skatter, avgifter och regellattnader. Detta
ar vasentligt for att behalla och utoka antalet svenskregistrerade fartyg i
Sverige.

I dag kan rederier vara tvungna att vanda sig till en rad olika myndig-
heter, och myndighetskontakten &r alltfor ofta byrakratisk. Kristdemokra-
terna vill darfor infora en garanti att foretag bara behéver lamna en uppgift
en gang till myndigheterna, dar uppgifterna sedan slussas vidare till aktu-
ella myndigheter. Detta skulle minska den tid som rederierna behdver
lagga pa administration.

Fru talman! Vi vill peka pa att Ostersjon ar ett sarskilt kansligt havs-
omrade och utgdr en viktig transportled for bland annat oljetransporter.
Oljeutslappen fortsétter att valla problem i Ostersjon, och det & mycket
viktigt att skapa tydliga incitament for att undvika oljeutslapp. Darfor an-
ser Kristdemokraterna att bétesbeloppen for utslapp av olja i Ostersjon bor
hojas. Vidare bor en bestimmelse inforas om att all olja som transporteras
till havs ska markas med DNA, sé att det gar att spara fran vilket fartyg ett
oljeutslapp skett, detta for att botfalla de som bryter mot lagar och regler.

Fru talman! Kollektivtrafik pa vatten kan avlasta kommuners och re-
gioners trafikleder. Sjotrafik orsakar mindre koldioxidutslapp och &r ett
miljévanligt och effektivt transportmedel som kan transportera manga re-
sendrer i storstader. Vattenvégarna ér i dag underutnyttjade och har poten-
tial att mojliggora framtida bostads- och arbetsmarknadsomraden. For att
majliggora detta ar det viktigt att ha med béatpendling i planeringen av den
framtida infrastrukturen, att tillgdngliggtra kajer och att ha ett biljett-
system som inkluderar bade offentliga och enskilda aktorers persontrafik
pa vatten.



Kristdemokraterna foreslar att Trafikverket ska fa i uppdrag att sam-
verka med kommuner och regioner for att stddja utbyggnaden av kollek-
tivtrafiken pa vatten.

Fru talman! Kristdemokraterna anser att inlandssjofarten for gods-
transporter bor stimuleras och starkas och de inre vattenvégarna prioriteras
nar det galler godstransporter. Kapaciteten for inrikes godstransporter som
gar sjévagen behover oka. Sjofartsverket bor i samarbete med berorda
kommuner arbeta fram en plan for att tillgangliggora och méjliggéra mer
godstransporter via inlandssjofart.

Vi vill framhalla att nya slussar maste byggs i Trollhattan, Vénersborg
och Lilla Edet for att Véanersjofarten ska kunna fungera. De nuvarande
slussarna, som en av de andra talarna var inne pa, ar utddmda till 2030.
Likasa kommer satsningar att beh6vas aven i andra farleder och slussar.

Fru talman! Sammanfattningsvis anser vi att regeringen bor prioritera
arbetet med att stérka inlandssjofarten och motverka svenska sérregler som
fordyrar eller forsvarar transporter via vatten.

Fru talman! Med detta vill jag yrka bifall till Kristdemokraternas reser-
vation 8 samt den alliansgemensamma reservationen 3.

(Applader)

Anf. 59 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Detta &r sista gangen jag debatterar sjofart har, och jag
tankte darfor dgna mig at en liten reflektion om hur man hanterade sjofart
nér jag borjade i riksdagen 1998. D4 foretradde Redareféreningen sjofar-
ten, och man kan inte riktigt pasta att den var en spjutspets i miljoarbetet.
Vi hade en situation i trafikutskottet dér varje transportindustri kom till oss
och talade om vilka fel som fanns pa de andra sétten att forflytta sig.

Hér har en ganska stor forandring skett. Svensk Sjofart &r en modern
organisation som inser att man kan vara en konstruktiv del i ett fossilfritt
transportsystem dar man kompletterar vagen och jarnvagen. Denna ut-
veckling kan man halsa med gladje.

Varfor ar sjofarten en konstruktiv del i ett system dar man har mindre
olja och klimatbelastning? Jo, det beror framfor allt pa den laga friktionen
mellan fartygsskrov och vatten som gor att man kan forflytta valdigt stora
mangder gods med lite energi om baten gar i rimlig hastighet. Dessutom
ar luftmotstandet litet, vilket gor att sjofarten ar mycket klimatsmart.

Yiterligare motiv for att satsa pa sjofarten ar tidsperspektivet. Vi har
oerhort kort tid pa oss att stalla om och anvanda mindre olja i systemet.
Vattenvagen finns pa plats. Den &r billig i bade investering och underhall
jamfort med alla vagbaserade transporter. Det &r ingen hemlighet att vi i
Miljopartiet ar fortjusta i jarnvag, men det tar lite tid att bygga ut den. D&
maste vi anvanda sj6farten battre. Den finns nu.

Man brukar ibland klaga och saga att Sverige ligger langt bort och att
vi har en geografisk nackdel. Jag vill pasta att vi har stor fordel. Vi har en
Iang kust, langre 4n de flesta europeiska ldnder. Vi har 52 hamnar, som
trots allt &r valdigt valfungerande, och vi borde utnyttja dem mycket mer
&n vad vi gor i dag.

Vad behover da goras for att sjofarten ska kunna anvénda sin potential
i det som s& smaningom ska bli en del av ett fossilfritt transportsystem?
Jag tankte hinna med atta forslag pa vad man kan gora for att sjofarten ska
kunna anvandas pa ett battre satt.
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Nummer ett ar att vi maste ha rattvisa priser mellan de olika trans-
portslagen. Det gor att jag tycker att allianspartierna har mattlig trovardig-
het nér de talar till sjofartens lov men inte sager ett ljud om att det &r rimligt
att dven végtransporterna betalar for den forslitning som de ger upphov till
inom infrastrukturen. Om man i likhet med er i Alliansen vill sdnka skat-
terna kan man ju inte saga att alla avgifter ocksa ska sinkas. Nagon ska ju
betala infrastrukturen. Det rimliga vore att man inforde vagslitageavgifter,
kilometerskatt eller ndgot motsvarande och skapade rattvisa mellan trans-
portslagen. Med rattvisa priser skulle sjofarten fa en skjuts.

Det ar ocksa rimligt att infora bonus for den som lastar om. Det kan
heta omlastningsstod, eca-bonus eller eco-bonus. Italien har ett sadant no-
tifierat system, och vi i Sverige kommer ocksa att infora det. Det innebar
att den som valjer sjofarten i stallet for vagen kan fa en bonus for det. Det
ar ett valdigt bra system, som regeringen har fatt med i sin budget. Detal-
jerna for hur det ska inféras kommer snart.

Det &r vidare rimligt att man behandlar de olika transportslagen lika.
Sveriges Akeriféretag betalar ju inte motorsporten i Sverige. Det skulle
nog de flesta tycka var helt orimligt. Faktum &r att handelssjéfarten i Sve-
rige betalar en hel del av de kostnader som fritidssjéfarten ger upphov till.
Det har de protesterat mot, och jag tycker att de borde protestera annu
hogre. Det ar inte rimligt att handelssjofarten &r med och betalar det som
fritidshatagarna sjalva borde betala. Att Sjofartsverket kan lagga ut sina
avgifter pa det viset och taxera ut handelssjofarten ar inte rattvist jamfort
med hur det &r inom végtransporterna.

Vad géller farledsavgifterna har vi i utskottet ratt enigt varit missndjda
med hur hanteringen har skett. Man skulle kunna géra mycket mer vad
galler farledsavgifterna och kanske inféra nagot som motsvarar
bonus—malus-systemet. Det behdver inte kosta staten en krona. Hoj avgif-
ten for dem som inte satsar pa framtiden! Sedan kan man anvianda det for
att gora det mer forménligt for till exempel den farjetrafik mellan Helsing-
borg och Helsingdr som har gjort stora investeringar for att anvénda el
eller dem som har investerat i LNG. Det ar hogst rimligt att de har lagre
farledsavgifter, vilket kan finansieras genom att andra har hégre avgifter.
Det ar rimligt att kryssningsfartyg och oljetankrar betalar mer s att de
framsynta redare som investerar i framtiden far lagre avgifter. Det maste
I6na sig att gora ratt.

Det behovs vidare ett antal investeringar. Nagra har tidigare namnts
har. Det galler forstas Trollhatteslussarna, men Malmporten ar ocksa val-
digt viktig for att kunna anvénda sjofarten for de viktiga uppgifter som
finns i ett s& ravarutungt land som Sverige. Aven Hjulstabron &r viktig for
att battre kunna anvanda Malaren for transporter.

Detta var fem ekonomiska styrmedel, men det finns ocksa juridiska
styrmedel, som hdgst vasentligt kan bidra, eller andrade regelsystem.

Till att borja med har vi fran utskottet patalat att Sverige pa papperet
har implementerat det europeiska regelverket for inre vattenvéagar. | prak-
tiken har dock inte ett enda rederi blivit godkant for att anvénda det. Varfor
har da inte fler sokt? Jo, det beror pa att vi har s sma omraden som blivit
godkanda som mindre vattenvagar med de regler som i s& fall finns for
bemanning och annat. Hela strak borde godkannas som mindre vattenva-
gar. Da skulle vi kunna anvanda Gota alv, Vanern och Méalaromradet for
att avlasta vagsystemet fran exempelvis transport av sten, sand och grus.



Det skulle kunna astadkomma mycket. Pramtrafik ar modernt och effek-
tivt.

Vi kan ocksa slopa den obligatoriska lotsplikten. Det kanns fruktans-
vart gammaldags att vi har ett sadant regelsystem. Kan man anvanda mo-
derna system for att styra flygplan sa att de kommer upp och ned som de
ska finns det ingen anledning till att ndgon ska g ombord pé bétar for att
vara lots. Detta system borde ersattas med en sékerhetsmotiverad lots nar
sa behovs. Alla ska inte behova tvingas pa detta gammaldags system.

Man kan vidare tanka sig att stélla krav p4 dem som ska ang6ra ham-
narna sa att de anvander vagen, jarnvagen och sjofarten pa ett &ndamals-
enligt sétt dar varje transportslag anvands till vad det &r bast pa. Nar vi i
trafikutskottet var i Rotterdam blev i alla fall jag véldigt inspirerad av att
de som skulle angéra den nya delen av Rotterdams hamn hade ett obliga-
toriskt krav pa att minst halften skulle ga vidare med pramtrafik eller jarn-
vag for att man skulle fa lov att angéra hamnen. Detta krav borde stallas
pé Norvik och flera andra hamnar for att vi ska anvanda vag, jarnvéag och
sjofart pa ett sddant sétt att Sverige kan bli ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslander.

Anf. 60 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Tack, Karin, for reflektionen fran 1998! Det var intressant
och sékert korrekt. Men vi befinner oss hér och nu, Karin Svensson Smith,
foretradare for MiljOpartiet som &r ett av tva regeringspartier.

| dag har Vénsterpartiets ledare Jonas Sjostedt meddelat att det blir
stora tagsatsningar, bland annat pa Ostkustbanan. Han sager det utifran
Vénsterpartiets insyn och paverkan pa den nationella transportplanen.
Detta star att lasa pa Sveriges Radios P4 Gavleborgs webbplats.

Jag utgdr, fru talman, fran att Karin Svensson Smith har motsvarande
insyn i den nationella transportplanen. Har och nu diskuterar vi sjofart och
inlandssjofart. Nagra av oss har lyft exemplet Gota alv och behovet av
renovering av slussarna for att over huvud taget kunna skapa de strak av
inlandssjofart som Karin Svensson Smith tog upp som ett av atta exempel
for att fa fart pa den. Karin Svensson Smith namnde sjalv Malmporten.

Min fraga till dig, Karin Svensson Smith, blir darfor: Ingar slussarna i
Gota alv respektive Malmporten i den nationella transportplan som reger-
ingen ska presentera? Den skulle ha presenterats for lange sedan men kom-
mer endera dagen. Annars forblir hela Karin Svensson Smiths anférande
bara en spannande, intressant och visiondr reflektion. Det &r dock inte det
som svensk sjofartsnaring och klimatet véntar pa.

Anf. 61 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar for fragan. Miljopartiet har kritiserats for
mycket, men jag tror inte att vi kan kritiseras for att inte gora upp nér verk-
ligheten kraver det. Vi har stora visioner. Vi anser att vi i forsta hand ar
naturvetenskapens, de kommande generationernas och miljorérelsens re-
presentanter i parlamentet. Men vi méaste samarbeta med andra s lange vi
inte har storre stod, och da maste man g6ra upp. Jag har presenterat saker
och ting som ar hogst realistiska, och det ankommer inte pa mig att beratta
om detaljer i ett beslut som regeringen ska offentliggéra senare. Men jag
har sjalvklart gjort ett urval av vad vi anser nddvéandigt, realistiskt och
mojligt att genomfdra. Ingenting av det jag séger &r en tillfallighet.
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Férutom den nationella planen har regeringen for 1ange sedan aviserat
att man har for avsikt att gora en godsstrategi. Det ar ocksa en del. Inve-
steringar ar bara en del. Vi har 52 hamnar. Jag tror snarare att man kan
séga att det totalt sett har dverinvesterats lite. Hamnarna tavlar om nya
investeringar. Jag tyckte att foretradare for sjofarten var mycket tydliga
nar de var hos oss i trafikutskottet. Det &r i forsta hand andra spelregler
och andra marknadsmassiga forutsattningar som de &r ute efter.

Jag vill upprepa det jag sa tidigare: Allianspartierna ar knappast trovar-
diga i sitt foresprakande av sjofarten om de inte vill att vagen tar sin andel
av kostnadsansvaret.

Anf. 62 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith! Nu var det inte den kritik som un-
derstundom riktas mot Miljopartiet jag fragade om, utan jag fragade om
det vi diskuterar hdr och nu: svensk sjofartspolitik och forutsattningarna
for svensk sjofart att utvecklas, daribland de strak for svensk inlandssjofart
som Karin Svensson Smith alldeles nyss talade sig varm for i sitt anfo-
rande. For att det dver huvud taget ska vara mojligt att trygga vattenfor-
s6rjningen i Goteborgs stad och for att skredrisken i Gotadlvdalen inte ska
bli akut fordras det reinvesteringar i Trollhattan och i Gotadlvssystemet.
Men om inte Karin Svensson Smith kan ge besked i den fragan, trots att
Miljopartiet ingar i regeringen, far vi bocka av det som ett icke-svar.

Da kan vi ta upp Sjofartsverket och det taxesystem som de har utarbetat
och som béde naringen och Sjdfartsverket har varit i utskottet och disku-
terat. Det 4r 4nda sa att det ar regeringen som styr. Riksdagen beslutar,
regeringen verkstaller. Kritiken har varit samfallig och kraftig mot det tax-
esystem som Sjofartsverket har tillatits utforma. Det anses hamma sjofar-
tens tillvaxt i och kring vart land. Vad har Karin Svensson Smith och re-
geringen gjort konkret for att paverka Sjofartsverket att anta en annan kon-
struktion av sina taxor?

Anf. 63 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag vill atervanda till investeringarna. Redan den forsta
Klimat- och sarbarhetsutredningen hade ett delbetankande dar det fore-
slogs att man antingen skulle sékra Gota &lv och gjuta in den i betong eller
utreda en ny kanal till Uddevalla for att kunna avvattna Trollhattan, inklu-
sive slussarna. Det var en sak som jag var valdigt engagerad i och hade
interpellationsdebatter om med davarande miljominister Andreas Carl-
gren. Jag kan bara konstatera att resultaten den gangen uteblev. Jag tror
nog att ansvaret for att vi inte har planerat det har &r samfallt. Men jag tror
att det kommer svar som sj6farten inte blir missnojd med nar besluten fran
regeringen offentliggors.

Over till fragan om farledsavgifterna! Jag star bakom de betankanden
dar vi infor det nya farledssystemet sa att vi var oroade 6ver de forslag
som fanns. Det som har hant &r ju att vi har Iatit Trafikanalys titta p& kon-
sekvenserna av det farledsavgiftssystem som Sjofartsverket skulle imple-
mentera. Detta blev fardigt den 30 juni 2017 och visade det som branschen
hade varnat for, ndmligen att incitamenten for klimatvénliga investeringar
minskar. Transparensen i uppgiften att minska saval luftféroreningar som
klimatpaverkan minskar ocksa med det nya farledsavgiftssystemet.



Nu har regeringen sagt att man ska utreda konsekvenserna av det som
infordes den 1 januari och i kontakt med aktorerna se till att fa ordning pa
det har systemet. Jag kommer att géra mitt basta for att se till att sa blir
fallet. Farledsavgifterna borde styras enligt en bonus—malus-princip.

Anf. 64 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith ondgjorde sig dver att alliansparti-
erna inte vill lagga extra skatter pa vagtransporter. Nej, det vill vi inte. Vi
stéller inte transportslag mot varandra.

Vidare ndmnde Karin Svensson Smith att vi vill sdnka skatterna. Ja,
det vill vi, for det ar det enda sattet att fa fler i arbete. Jag vill pAminna om
att skatteintékterna under alliansregeringens tid 6kade med drygt 200 mil-
jarder, trots att skatterna sanktes. Det finns facit i hand pa att det fungerar.

Jag vill aterga till sjofartsfragorna. Karin Svensson Smith namnde att
pramtrafiken ar modern. | manga paneldebatter har hon uttryckt sig valdigt
positivt om etableringen av pramtrafik i Sverige. Tyvarr verkar regeringen
inte dela Karin Svensson Smiths entusiasm. Efter férra regeringens ini-
tiativ om implementering av EU-regelverket for inlandssjéfart har det inte
hant mycket. Det har inte skett ndgra nyetableringar sedan 2014. Férutom
det implementerade tekniska regelverket, som ar pa plats, véntar vi ocksa
pé regelverk for bemanning, lésning av lotsfrdgan och sa vidare. Det ar
ocksa s att vattenvégar vantar pa att bli klassade.

Min fraga till Karin Svensson Smith ar: Ert parti ingar i regeringsun-
derlaget och har alla méjligheter att paverka regeringen — vad har Karin
Svensson Smith gjort praktiskt for att hjalpa etableringen av pramtrafik i
Sverige?

Anf. 65 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Det &r valar, sa det ar lage for att man granskar och jamfor.
Jag kan jamfora med vad som hinde under de &tta ar da alliansregeringen
styrde. Man éstadkom dé en fantastiskt bra utredning om fossilbréanslefri-
het, men man genomforde inte ett enda av de forslag som den utredningen
hade. Om man granskar vad den hér regeringen har gjort kan man daremot
bocka av forslag efter forslag: stadsmiljoavtal, branslebyte — jag skulle
kunna agna valdigt mycket mer tid &t att rakna upp hur mycket av den
utredningen som har blivit praktisk verklighet, bonus—malus inte att for-
gléomma.

Nér det galler sjofarten borjade man prata om inre vattenvagar redan
1998, nar jag var ny i utskottet. For mig var detta svar materia. Jag kommer
fran Lunds kommun, dér vi har begransat med inre vattenvagar. Hoje a
lampar sig inte riktigt for sjofart. | takt med att jag har lart mig mer har jag
verkligen sett hur man kan anvénda detta i Holland, Frankrike, London
och Belgien. Men det hénder ingenting; det ar fortfarande inget rederi som
har registrerats. Det &r hdg tid att gora det nu.

Det jag har bidragit med ar att bedriva opinion och lyfta fram eco-
bonusen, som ocksa regeringen har haft med i sina propositioner och som
har ingatt i de budgetar som har beslutats. Men det tar lite tid att imple-
mentera saker och ting som beslutas har i riksdagen. Jag kan konstatera att
vi under de fyra ar det har funnits en rodgrén samarbetsregering har tagit
véldigt stora steg for att minska oljeberoendet i transportsystemet, och fler
l&r bli offentliga inom Kort.
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Anf. 66 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Idén bakom eco-bonusen &r inte fel. Tyvéarr har den inte
omsatts i praktiken, eftersom reglerna fortfarande ar oklara om hur man
ska stddja inlandssjofart, kustsjofart och nérsjofart och om hur man ska
hantera konkurrerande aktorer pd samma strackor.

Jag vill aterga till pramtrafiketableringen. De pionjarer som kampar
med denna etablering anser att pramtrafiken ska betraktas som ett eget tra-
fikslag, det femte trafikslaget, precis som i andra europeiska lander.

Tyvarr tycker infrastrukturminister Tomas Eneroth att det ar helt fel
och att man inte ska betrakta pramtrafiken som ett sarskilt trafikslag trots
att den skiljer sig vasentligt fran de IMO-fartyg som man ocksa kan an-
vanda inom inlandssjcfart. Min fraga ar: Hur ser Karin Svensson Smith pa
fragan om det femte trafikslaget?

Anf. 67 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag tycker att det femte transportslaget &r en ganska klok
benamning. Jag haller med om att det skiljer sig i manga avseenden. Ef-
tersom det inte finns nagot i dag skulle det inte utebli nagra intakter om
man lat det ga fritt fran farledsavgifter.

Jag har all respekt for att det ekonomiska systemet maste ses som en
helhet. Det storsta bekymret ar att vi inte har nagot rattvist och effektivt
system pa vagarna. Jag tycker att man ska ha samma principer for avgifts-
uttag for alla transportslag oavsett om det &r vag, jarnvég eller sjofart.

Det finns en enorm potential sérskilt har i Stockholmsregionen dér un-
gefar 50 procent av det som gar pa lastbilar ar sten, sand och grus. Det
borde med fordel kunna ga med pramtrafik. Det storsta bekymret ar att
man har sma 6ar som ar godkéanda for inre vattenvégar i stéllet for hela
strak. Det kan man knappast gora nagon god affar pa. Skulle vi tillampa
motsvarande system pa vagtrafiken skulle det vara mycket hindrande for
lastbilstrafiken.

Det finns en stor potential. Jag gor inte samma tolkning av regeringens
installning i frdgan. Regeringen &r intresserad och konstruktiv. Sedan kan
jag kanske tycka att det borde ga fortare fram. Men det 4r battre att ha ett
regelverk som haller, som tal granskning och som inte behéver rivas upp
an att gora nagot hafsverk.

Jag tror att ndgonting sadant som omlastningsstod eller eco-bonus be-
hovs i vantan pa att man har infort rattvisa priser for lastbilstransporter.
Det sammantagna malet maste vara att Sverige blir ett av vérldens forsta
fossilfria vélfardslander, och da maste pramtrafiken vara en del av gods-
transportsystemet.

Anf. 68 SUZANNE SVENSSON (S):

Fru talman! | dag behandlar vi trafikutskottets betdnkande, regeringens
proposition Reviderade regler for inlandssjofart och motioner fran all-
manna motionstiden.

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till utskottets forslag i betén-
kandet och propositionen och avslag pa samtliga reservationer.

Fru talman! Tonnageskatten har varit en symbolfraga for sjofartsna-
ringen vad géller konkurrensneutralitet. Lagstiftningen tradde i kraft den
1 januari 2017. Syftet var att man skulle ha lika villkor som i évriga Europa
och darmed kunna vélja Sverige som flaggnation. Ett femtontal fartyg har



gatt med i tonnageskatten fram till i dag, men langt ifran alla har blivit
svenskflaggade &nnu.

Regeringen har under de senaste tva aren gett olika utredningsuppdrag
for att se hur man kan utveckla sjofarten. En del av resultatet kommer vi
att fa se i den &tgéardsplan och godsstrategi som ar pa vag fram. Regeringen
har under denna mandatperiod arbetat med olika regelférenklingar for
svensk sjofart. Det galler den ordinarie sjofarten, men det handlar ocksa
om inlandssjofarten.

For att stimulera fraktdgare att anvanda sig av sjofart i stallet for lastbil
dar det &r majligt har regeringen tillfort 50 miljoner kronor per ar under en
tredrsperiod, eco-bonus, for att stimulera till de 6verflyttningar som vi éns-
kar. Regeringen har dven genomfért en utredning angaende utvecklings-
potentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige.

Fru talman! Vad géller inlandssjofarten, EU:s Inland Water Ways, vill
jag passa pa att fortydliga. Vi har anvant oss av inlandssjofart i Sverige
lange. Jag tanker da ndrmast pa Vanersjofarten som skeppat ut sitt gods till
svenska hamnar men ocksa till andra lander. Det har varit med fartyg
byggda for att ga i vilka farvatten som helst.

Det nya med EU:s regelverk Inland Water Ways, som vi ocksa har an-
passat svensk lagstiftning efter, ar att det galler for fartyg som vi i dagligt
tal kallar prdmar. Dagens pramar ar moderna med high tech och med last-
bilsmotorer godkanda for EU:s miljoklassning.

Utskottet har tidigare varit verens om att de nya farledsavgifterna och
den miljodifferentiering som Sjofartsverket paborjade den 1 januari skulle
stimulera flera fartygsagare till att vidta atgarder for en renare miljo. Sjo-
fartsverket kommer att titta vidare pa den miljodifferentieringen for att se
vilken effekt man kan se utav nuvarande system. Men det flaggar ocksa
for att det har for lite pengar for att fa till den effekt som utskottet forvéntar
sig. Det menar att man borde infora viss anslagsfinansiering av till exem-
pel isbrytning och djuphavsdata. Regeringen har for avsikt att noga folja
utvecklingen vad galler farledsavgifterna.

Nar jag har pratat med rederier efter avgiftsandringen sager manga att
de har fatt betydande avgiftshojningar medan Sjcfartsverket menar att det
&r for tidigt att dra slutsatser med anledning av de nya avgifterna. Sjofarten
betalar en stor del av infrastrukturen och stor del av sin miljopaverkan.

Sjofartsverket har ocksa patalat att svenska hamnar och hamnavgif-
terna ar ett problem da avgifterna inte ar nationellt koordinerade utan ofta
optimeras fran lokalt perspektiv. Det ar ocksa en faktor som riskerar att
motverka svensk konkurrenskraft.

I samband med detta vill jag ndmna att infrastrukturminister Tomas
Eneroth har hallit ett uppskattat méte med inbjudna deltagare fran Sveriges
olika hamnar. Ett par av frdgorna pa dagordningen var hamnavgifter och
hur man kan samverka mellan de olika hamnarna.

Vi vet ocks att de fartygsagare som gar fore och energieffektiviserar
sina fartyg inte kan ta ut kostnaden for lasten som man normalt sett gor pa
varor, eftersom det &r det billigaste som géller for fraktkdparna. Det &r inte
utan att jag funderar pa om vi verkligen organiserar myndigheterna inom
sjofartsomradet pa optimalt stt.

Fru talman! Lotsplikt &r ytterligare ett omrade som det har riktats
mycket kritik mot. Har vet ni som lyssnat pa mig tidigare att jag ar en
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foresprakare for mer digitalisering inom lotsverksamheten. Vi ser i dag
ocksa problem med rekrytering av lotsar.

Pia Nilsson och jag bestkte vid ett tillfalle Rotterdams hamn och deras
trafikledartorn och sdg hur systemet fungerade. Vi var aven ute med en
pradm och s&g hur informationen om olika fartygsrorelser rapporterades in
hela tiden och hur man fick klartecken for att agera. Jag tror att det syste-
met skulle vara mycket anvéndbart hér i Sverige. Dessutom vet vi i Sverige
hur man bygger upp systemet. Det var namligen svenska féretag som hade
levererat till Holland.

Fru talman! Sverige ar ett land med lang kuststracka. Sjofarten ar en
viktig del i ett sammanhallet svenskt transportsystem. Ca 85-90 procent
av Sveriges utrikeshandel transporteras med sjofart. Ca 30 miljoner passa-
gerare per ar reser med farja till och fran Sverige.

Inom den svenska sjofarten och inom foretag kopplade till sjofarten
arbetar uppskattningsvis omkring 100 000 personer. Med den 6kning som
sker av transporter i vart land och med de prognoser som finns ser vi att
sjofarten kommer att ha en allt viktigare roll framdver. Regeringens am-
bitioner ar att flytta Gver mer gods fran gummihjul till jarnvég och sjofart,
men vi vet ocksa att jarnvagen ar hart belastad. Sj6farten har en stor pot-
ential bade vad galler import och export men ocksa inom landet. Inom sj6-
farten har man har mojlighet till kapacitetsokningar om man gor det pa ratt
sdtt.

Vi behdver en bra infrastruktur for industrin och inte minst fér export-
industrin, vilket ger oss mojlighet att behélla, utveckla och nyetablera kva-
lificerad industriproduktion i Sverige. Mdjligheter till snabba och leve-
ranssékra godstransporter betyder mycket nér ett foretag valjer var det ska
etablera sig. Det skapar ocksa fler arbetstillfallen och ar bra for Sverige.

Vi ser sjofarten som strategiskt viktig och som en basnaring som verkar
i ett globalt perspektiv. Det behdver finnas ett konkurrensneutralt system
for transporter som gor att man inte valjer bort att angéra hamnarna i Sve-
rige och i stéllet angor europeiska hamnar for att transportera mer gods pa
gummihjul och belasta vara véagar ytterligare. Vi ser vilken effekt detta har
fatt vad galler problematiken i Goteborgs hamn nar man véljer att lossa i
Rotterdam och kor gods pa lastbil till Sverige. Det galler inte minst for
Skaneregionen.

Fru talman! Jag maste aterigen fa lyfta upp ndgot som jag tycker ar
mycket positivt: Sjofartsnaringen bidrar med ekonomiska forutséattningar
tillsammans med statliga myndigheter. Den bidrar ocksd med enskilda
strategier for en battre miljo och i arbetet med att préva alternativa bréns-
len och bygga nya fartyg som &r energieffektivare. Det har bidragit till att
svensk sjofarts miljoutveckling ar bland de bésta i varlden.

Betinkandet innehaller ocksé en del atgarder pé objekt, och dessa for-
slag behandlas i den atgardsplan som laggs fram inom kort.

Avslutningsvis: Det viktigaste under denna mandatperiod ar att ton-
nageskatten har inforts, att ett antal regelférenklingar for sjofarten har
gjorts och att det finns avsatta medel fér eco-bonus.

(Applader)

| detta anforande instdmde Pia Nilsson, Jasenko Omanovic och Leif
Pettersson (alla S).



Anf. 69 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Suzanne Svensson séger att nationell plan, godsstrategi
och sa vidare kommer inom kort eller inom en snar framtid.

Jag maste sdga att det har dragits pa detta ratt lange. Vi hor hela tiden
samma besked. Det &r tydligen bara Jonas Sjostedt, med insyn i och pa-
verkan pa detta, som lacker. Men detta far vi ndja oss med har i kvall, dven
om det hade varit ratt rimligt att f besked om slussar i Trollhattan och sa
vidare.

En annan sak som Suzanne Svensson tar upp i sitt anférande — tack for
det, forresten — ar att hon som foretradare fér regeringspartiet Socialdemo-
kraterna har talat med rederier angaende Sjofartsverkets nya taxor. Rede-
rierna & mycket kritiska, och Sjofartsverket séger att det ar for tidigt att
dra nagra slutsatser. Sa uppfattade jag anforandet.

Da blir mina fragor till Suzanne Svensson: Vem av de tva tror Suzanne
Svensson pa — rederierna, som har fatt sig taxorna fakturerade och borjat
dra rent kommersiella slutsatser av det, eller Sjofartsverket, som skickar
fakturan? Vem av dessa tva tror Suzanne Svensson pé?

Vilka slutsatser drar Suzanne Svensson, Socialdemokraterna, av det
hon tror pd? Och vad gor i sa fall Suzanne Svensson &t den kunskap hon
far i kontakt med Sjofartsverket och rederierna?

Suzanne Svensson dr en betydelsefull foretradare for Socialdemokra-
terna i riksdagens trafikutskott, och jag &r alldeles dvertygad om att hon
har infrastrukturministerns 6ra i dessa fragor.

Anf. 70 SUZANNE SVENSSON (S) replik:

Fru talman! Vad galler atgardsplanen och godsstrategin hade naturligt-
vis ingen varit gladare &n jag om jag hade kunnat I[&mna besked i dag,
ocksd om innehdllet. Men ocks& Anders Akesson vet forstés, fru talman,
att man inte springer fore regeringens beslut. Vi far vanta, bade du och jag.

Nar det géller rederierna och Sjofartsverket har avgiftsmodellen varit
igang sedan den 1 januari. Jag tvivlar inte pa de rederier som berattar att
de har fétt ratt stora hojningar av avgiften. Jag sa i mitt anférande att reger-
ingen kommer att folja detta valdigt noga, och det sa ocksa Sjofartsverket
nar de var hos utskottet for ett tag sedan. Vi far helt enkelt se vad som
hander.

Jag sa ocksa att jag funderar lite grann pa hur vi organiserar myndig-
heterna som har hand om sjofarten. Det kanske ocksa &r lite av ett svar pa
din fraga.

Anf. 71 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Det ar tydligen bara samarbetspartnern Vansterpartiets le-
dare som dr tillaten att ga ut och prata om delar av en nationell plan. Jag
skulle vara lite irriterad, Suzanne Svensson, om jag vore regeringsforetra-
dare en dag som denna, men det far jag lamna ét er att vara.

Jag tvivlar inte pa rederierna, sdger Suzanne Svensson. Nej, det finns
det inget skl att gora, for de krigar varje dag for att fa ekonomin att ga
ihop, att fa jobb att gora och att fungera val.

Regeringen foljer fragan mycket noga. Det var inte sérskilt konkret,
Suzanne Svensson. Man foljer fragan noga och konstaterar att taxorna i
vissa avseenden har gatt upp med 200 procent och att rederier som har
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gjort rejala miljosatsningar i form av att ga 6ver till eldrift, exempelvis
Helsingborg—Helsingor, har sett sin taxa fordubblas.

Jag maste sdga att det framstar som ratt passivt, fru talman, att som
enda atgard folja denna fraga noga nér det ar sa uppenbart groteska sned-
steg i de taxor som Sjéfartsverket har satt. De fordubblar taxan nér rederi-
erna har anstrangt sig och investerat mycket kraftigt for att I6sa lokala mil-
joproblem vid Helsingborg—Helsingdr. Det skickar méarkliga signaler till
dem som anstranger sig — tycker inte Suzanne Svensson det?

Vad mer &n att folja frdgan noga gor regeringen?

Anf. 72 SUZANNE SVENSSON (S) replik:

Fru talman! Jag har framfort viss kritik; det antar jag att ocksa Anders
Akesson upptackte i mitt anférande. Vi fér vél se vad som hander harvid
framover.

Men som jag sa: Nar man gor stora investeringar i fartyg kan man inte
fa tillbaka det pa varan nar man sedan transporterar nagonting, utan det ar
nagot som man sjalv far betala. Det ar inte riktigt bra, och jag skulle vilja
se en storre miljodifferentiering.

Anf. 73 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Suzanne Svensson har ett jattestort sjofartshjarta. Alla vi
som jobbar med Suzanne Svensson vet att hon brinner innerligt for sjofar-
ten.

Jag har nagra fragor till Suzanne. Jag satt och lyssnade pa Karin Svens-
son Smiths inldgg och svar hér i talarstolen. Det man kan konstatera &r att
Karin Svensson Smith vill gora alla andra trafikslag dyrare for att sjéfarten
ska upplevas som mer l16nsam. D& kan man fraga: Ar detta en viljeinrikt-
ning ocksa fran Suzanne Svensson?

Jag vet att mycket ar gjort, men véldigt mycket mer behdvs for att géra
sjofarten mer attraktiv. Eco-bonus var pa tal. Hur manga har nyttjat moj-
ligheten att hdmta ut pengar fran eco-bonus? Eller &r det bara ett slag i
luften?

Hur langt ar Suzanne Svensson beredd att ga for att sinka farledsav-
gifterna? Ar Suzanne beredd att avskaffa farledsavgifterna helt?

Anf. 74 SUZANNE SVENSSON (S) replik:

Fru talman! Eco-bonus &r avsatta medel fran och med i ar. Regelverket
for detta bereds just nu i Miljodepartementet, s annu har ingen kunnat
sOka dessa pengar.

Forlat, men vad var den sista fragan?

(JIMMY STAHL (SD): Ska man gora alla andra trafikslag s& dyra att
sjofarten upplevs som billig?)

Det handlade ocksa om ifall jag tycker att man ska avskaffa farledsav-
gifterna. Nej, det tycker jag inte, for i sa fall skulle det hamna pa skatte-
medel och det vi betalar in. En avgift méste finnas, men den ska ocksa vara
rimlig.



Anf. 75 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Om Suzanne Svensson var uppmarksam pa vad jag talade
om sa horde hon att jag sa att man skulle kunna omstrukturera och omorga-
nisera Sjofartsverket for att sanka avgifterna och pa sa vis eventuellt ta
bort hela farledsavgiften. Det var sa jag hade tankt mig.

Det stdammer mycket riktigt vad Suzanne Svensson sa om att det gick
trafik pd Gota alv innan regelverk for inre vattenvagar fanns. Genom att
jag har jobbat 6ver 20 ar i Goteborgs hamn har jag ocksa hanterat de fléden
som har gatt via alven, men nu har det kommit nya regler for att forsoka
oka sjofarten, bland annat med pramtrafik. Det finns alltsd nya mojlig-
heter.

Hur ska vi gora sa att pramtrafiken kommer igang? Varfor tar man inte
bort farledsavgifterna for att fa igang en trafik? Det ar noll och ingenting
som har hant sedan 2014/15. Vad kommer Suzanne att gora for att fa igang
trafiken?

Anf. 76 SUZANNE SVENSSON (S) replik:

Fru talman! Jag har haft ett samtal med dem som garna vill starta pram-
trafik, och jag har fragat vilken lagstiftning som fattas. Alla pratar om lag-
stiftning som inte &r klar. Men det ar ingen lagstiftning som fattas. Dére-
mot tycker man att farledsavgifterna och lotsavgifterna ar for hoga, och
det gor det inte gangbart att starta.

Det far bli en diskussion som vi far fora framat. Vi har under denna
mandatperiod jobbat for att fa igang just inlandssjéfarten, och det ar klart
att vi maste ta nagot steg till.

Jag skulle anda vilja kommentera Jimmy Stahls anférande. Vi var pa
samma mote — hoppas jag — pa forsvarsutskottet. Jag uppfattade inte att
man var sarskilt positiv till att ta dver helikoptrarna. Man sa att det var tva
besattningar, och det var granande man. Det var lange sedan man hade tva
besattningar. Jag var dessutom tvungen att avvika fran métet. Senare kol-
lade jag med forsvarsutskottet, och de lyckades inte med den delen. Det
fanns inte nagot storre intresse fran forsvarsutskottet.

Anf. 77 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Jag har en enkel fraga till Suzanne Svensson. Karin Svens-
son Smith ndmnde i sitt anforande att kryssningsfartyg gérna borde betala
mer i farledsavgifter. Redan nu &r hdgfrekvenstrafik ibland forlorarna i de
nya farledsavgiftssystemen.

Jag vet att Suzanne Svensson har varit pa kryssningsfartyg, traffat man-
niskorna som jobbar dar, forundrats 6ver hur manga arbetstillfallen dessa
fartyg skapar och hur mycket alla de turister som kommer till Sverige med
dessa fartyg spenderar. De hjalper till att hoja var bnp.

Jag undrar om Suzanne Svensson delar Karin Svensson Smiths upp-
fattning att kryssningsfartyg géarna far betala annu hogre farledsavgifter.

Anf. 78 SUZANNE SVENSSON (S) replik:

Fru talman! Jag uppfattar det s att kryssningsfartygen slipper ifran
hamnavgifterna, inte farledsavgifterna. Dem styr inte de olika kommu-
nerna dver. Men jag har hort att man har sénkt hamnavgifterna for att locka
till sig fler kryssningsfartyg. Det kan jag ha asikter om.
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Boriana Aberg séger ocksa att man spenderar mycket pengar. Det sista
jag horde var att man inte spenderar sarskilt mycket pengar, utan man gor
sin utfard, atervander till baten och &ker sedan vidare.

Hamnavgifterna kan vi annu inte gora nagot at eftersom det ar ham-
narna sjalva som satter dem.

Anf. 79 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Min frdga handlade om farledsavgifterna. Men jag kan
stalla en annan fraga.

Suzanne Svensson namnde ocksé inforandet av tonnageskatten. Vi vet
att bara fartyg 6ver 100 ton bruttodraktighet kan komma i ansprak. | vart
grannland Danmark, en kand sjofartsnation, gar gransen vid 20 ton brutto-
dréktighet.

Ett dnskemal som har riktats fran branschen ar att titta pa tonna-
geskatt 2.0, det vill sdga justera sa att &ven andra typer av fartyg i till ex-
empel offshoreverksamhet ska kunna ta del av tonnageskatten och for-
hoppningsvis flagga svenskt. Hur staller sig Suzanne Svensson till detta?

Anf. 80 SUZANNE SVENSSON (S) replik:

Fru talman! Nar vi skulle inféra tonnageskatten visade sig EU inte vara
speciellt vanligt sinnad till den och hade helst velat stoppa den. Det blev
ratt tuffa forhandlingar dar bade Svensk Sjofart och var finansminister var
inblandade. Till slut fick vi igenom den.

Nu vet jag att vart statsrad Tomas Eneroth har sagt att han ar villig att
titta pa tonnageskatt 2.0. Det far bli mitt svar.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)

8 8 Behandlingen av riksdagens skrivelser

Konstitutionsutskottets betdnkande 2017/18:KU21

Behandlingen av riksdagens skrivelser (skr. 2017/18:75 och redog.
2017/18:RS6)

foredrogs.

Anf. 81 ANDREAS NORLEN (M):

Fru talman! Den hér debatten ror betdnkandet om det som brukar kallas
skrivelse 75. Skrivelse 75 ar regeringens arliga rapport till riksdagen om
hur regeringen har behandlat riksdagens skrivelser till regeringen, eller
med andra ord i vilken utstrackning som regeringen har genomfort riksda-
gens beslut under 2017.

En géng om aret redovisar regeringen samlat for riksdagen hur man har
hanterat alla de skrivelser som har skickats fran riksdagen till regeringen.
Vilka skrivelser har slutbehandlats, och vilka skrivelser aterstar? Det &r
den redovisningen vi diskuterar.



Sarskilt intressant &r behandlingen av tillkdnnagivanden. Ett tillkdnna-
givande ar, som bekant, ett beslut om en bestallning fran riksdagen till re-
geringen, till exempel att regeringen ska utreda en fraga och aterkomma
till riksdagen med lagfdrslag.

Jag ar glad 6ver att KU aven i ar har kunnat enas éver alla partigranser
om arets stallningstagande.

Férekomsten av tillkdnnagivanden kan hérledas ur dels funktionsfor-
delningen mellan regeringen och riksdagen, dels parlamentarismens prin-
cip. Med funktionsfordelningen menar jag att det sedan ett par hundra ar
finns en arbetsfordelning mellan regeringen och riksdagen som utgar fran
att det &r regeringen som har resurser att utarbeta lagforslag, frimst efter-
som regeringen styr utredningsvésendet, medan riksdagens uppgift &r att
granska lagfarslagen och sedan bifalla eller avsla dem.

Nér jag séger att tillkdnnagivanden har koppling till parlamentarismens
princip menar jag att parlamentarismen i svensk tappning innebér att reger-
ingen maste tolereras av riksdagen for att kunna sitta kvar. Aven mot den
bakgrunden blir det viktigt for riksdagen att kunna signalera till regeringen
vilka politiska férslag som det finns stéd for i riksdagen.

Tillkdnnagivandens réttsliga stallning regleras inte i grundlag eller i
riksdagsordningen, men de omfattas av rattsliga normer i form av fast kon-
stitutionell praxis, inte minst utvecklad av konstitutionsutskottet under en
lang foljd av ar. Denna praxis har ndgra huvudingredienser.

Utgangspunkten ar att regeringen ska tillgodose riksdagens tillkanna-
givanden. Beredningsatgarder med anledning av ett tillkannagivande ska
inledas sa snart som mojligt. Om regeringen inte har for avsikt att tillgo-
dose tillkdnnagivanden ska regeringen underratta riksdagen om det och
redovisa sina skal. Inte annat &n i undantagsfall bor det ta langre &n tva till
tre r att slutbehandla ett tillkannagivande. Hur I&ang tid som ar skélig beror
pé& hur komplicerat det &r att bereda tillkannagivandet.

Regeringen ska varje ar i den sé kallade skrivelse 75, den rapport vi nu
debatterar, redovisa hur riksdagens tillkdnnagivanden har hanterats.

Utgéangspunkten ar alltsa att tillkannagivanden ska tillgodoses. Ett visst
onskemal fran riksdagen kan dock efter utredning visa sig vara praktiskt
omojligt eller pa goda grunder olampligt att genomféra. Da ar det rimligt
att lagga tillkdnnagivandet till handlingarna utan ytterligare atgard. Att
fran regeringens sida vagra att genomfora riksdagens beslut av politiska
skal ar en annan sak.

Den uppfdljning som KU nu har gjort av regeringens hantering av till-
kannagivanden, utifran det regeringen redovisar i skrivelse 75, har gatt till
pa det sattet att KU har bett dvriga utskott att kommentera hur regeringen
har genomfort riksdagens beslut inom respektive utskotts ansvarsomrade.

Forra aret forekom 18 fall da regeringen bedémde att en skrivelse var
slutbehandlad men d& utskotten var av en annan uppfattning. Och i ytter-
ligare 18 fall hade utskotten tydliga invandningar mot regeringens arbete
avseende tillkdnnagivanden som regeringen fortfarande arbetade med.
Den totala siffran for nér riksdag och regering inte var éverens om tillkan-
nagivanden forra aret var saledes 36 fall.

| &r &r motsvarande siffra 21 fall, sdvitt jag kan rakna i skrivelse 75 och
KU:s betankande. Det &r alltsa farre an forra aret, vilket ar valkommet,
&ven om det mojligen finns utrymme for ytterligare forbéattringar.
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I de fall regeringen anser att ett tillkdnnagivande &r slutbehandlat men
utskottet ar av en annan asikt har KU sedan nagra ar valt att inte gora en
egen bedomning av den fragan. Utskottet anfor i stallet att regeringen har
att aterkomma till riksdagen med sina bedémningar och forslag med an-
ledning av vad respektive sakutskott har anfort. KU gér daremot nagra all-
manna kommentarer.

Vid behandlingen av forra arets skrivelse 75 gjorde KU nagra uttalan-
den om situationen da regeringen redovisar sin behandling av ett tillkan-
nagivande i en proposition eller skrivelse innan skrivelse 75 har utarbetats.
KU gjorde vissa vagledande uttalanden om det har. De har méjligen i na-
gon utstrackning 6vertolkats av vissa departement. Det finns i arets skriv-
else exempel pa hur departement har redovisat behandlingen av tillkanna-
givanden i ett helt annat sakligt sammanhang &n det som tillkdnnagivandet
rér. Vi hade ett exempel fran utbildningsutskottets omrade dér regeringen
redovisar en viss fraga i anslutning till en rapport fran Riksrevisionen om
samisk utbildning som inte alls togs upp i tillkdnnagivandet.

Av det skalet framhaller KU att det inte var utskottets avsikt att tillkan-
nagivanden skulle redovisas i propositioner och skrivelser som behandlar
en sakfraga som inte ar direkt knuten till tillkdnnagivandet. Redovisningen
bor ske dar det finns ett rimligt sakligt samband.

Vi gor ocksé en kommentar om de fall dar riksdagen har beslutat om
ett nytt tillkdnnagivande och dér det redan finns ett &ldre, likalydande till-
kannagivande. Déar har regeringen i vissa fall redovisat det ursprungliga
tillk&nnagivandet som slutbehandlat och i vissa fall som ej slutbehandlat.
KU framhaller att det ar rimligt att de ursprungliga tillkannagivandena
konsekvent redovisas som ej slutbehandlade.

Auvslutningsvis framhaller KU att vad som begérs i ett tillkannagivande
uttryckligen bor framga av det aktuella utskottets stillningstagande. Aven
om utskottet foreslar att en motion helt ska bifallas bor det som utskottet
vill att riksdagen ska framfora till regeringen framgé av den text som heter
“utskottets stéllningstagande”. Darmed blir det tydligt bdde for riksdagen
och for regeringen vad utskottet anser att regeringen bor gora.

Det ar nagra synpunkter och vagledande uttalanden fran konstitutions-
utskottet som forhoppningsvis kommer att leda till att nasta ars skrivelse
75 pa ett an battre satt redovisar hur regeringen har levt upp till riksdagens
onskemal och ocksa att regeringen har mojlighet att pa ett 4n béttre sétt
tillmotesga riksdagens 6nskemal.

Fru talman! Med detta yrkar jag bifall till férslaget i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 82 LAILA NARAGHI (S):

Fru talman! Arade ledaméter och &horare! Det parlamentariska laget
innebér en rad utmaningar for ansvarsfordelningen mellan riksdag och re-
gering. A ena sidan galler det riksdagens uppgift att stifta lagar, besluta
om skatter till staten och bestdmma hur statens medel ska anvéndas, i en-
lighet med regeringsformen 1 kap. 4 §. A andra sidan gller det regering-
ens uppgift att styra riket, standigt ansvarig infor riksdagen — precis som
papekats har tidigare — i enlighet med regeringsformen 1 kap. 6 8. Till sy-
vende och sist handlar det ocksd om vart gemensamma ansvar att varna
och ta hand om vart land, Sverige, med allt vad det innebér.



Detta staller krav pa samvaron och relationen mellan riksdag och rege-
ring for att tillforsakra en respekt for regeringsformens bestimmelser och
for ett fungerande styresskick. Och det &r just vad detta arende handlar om.

| regeringens skrivelse 75 redogor regeringen for vilka atgarder den har
vidtagit med anledning av de tillkdnnagivanden riksdagen har beslutat om.
Och i vart betankande, KU21, behandlar vi hur riksdagen ser pé just reger-
ingens hantering av vara tillkannagivanden.

Fru talman! Ocksa i ar vill vi i KU upprepa det vi har sagt tidigare,
namligen att vi konstaterar att regeringens redogorelse under flera ar har
forbattrats och ger en formellt korrekt bild av riksdagens skrivelser till re-
geringen. Dessa redogorelser har, aterigen, i manga fall blivit mer utfor-
liga. Det valkomnar vi sjélvklart.

Vi valkomnar ocksa att regeringen i budgetpropositionen for 2018 har
redovisat vidtagna atgarder i fraga om tillkannagivanden i stérre utstrack-
ning &n tidigare och dar &ven redovisar sin beddmning av om tillk&nnagi-
vandet &r slutbehandlat eller inte.

Vi vilkomnar dven regeringens vilja att redovisa vidtagna atgarder i
frdga om tillkdnnagivanden sa tidigt som majligt. Men vi vill ocksa under-
stryka det som Andreas Norlén, var ordférande, sa tidigare om att det inte
var var avsikt i forra riksmotets KU-betankande nr 21 att tillkannagivan-
den skulle redovisas i propositioner och skrivelser som behandlar en sak-
fraga som inte &r direkt knuten till tillkannagivandet.

Fru talman! Vi i konstitutionsutskottet vill ocksa paminna om det som
vi papekade forra aret, namligen att det ar viktigt att regeringen ar tydlig
med hur dess behandling av ett tillkdnnagivande forhaller sig till det aktu-
ella tillkdnnagivandet. Men for att regeringen ska kunna vara tydlig krévs
det att tillkannagivandet fran riksdagen ar tydligt. Darfor vill vi framhalla
att vad som begars i ett tillkannagivande uttryckligen bor framgé av det
aktuella utskottets stallningstagande.

Aven om utskottet foreslar att en motion helt ska bifallas bor det som
utskottet vill ska framforas till regeringen framga av utskottets stallnings-
tagande. Darmed blir det tydligt bade for riksdag och for regering vad ut-
skottet anser att regeringen bor gora. Det hindrar naturligtvis inte att rege-
ringen anvander sig av hela motionstexten for att fa en mer fullodig for-
staelse av de Gvervaganden som har foranlett tillkannagivandet.

Just detta kan riksdagens alla ledaméter erinra sig i utskottsarbetet och
vid motionsskrivandet, liksom regeringen nar den tar sig an vara tillkan-
nagivanden.

Fru talman! Ledamdter och ahérare! Det parlamentariska laget innebar
som sagt en rad utmaningar for bade riksdag och regering, vad géller bade
lagstiftning och rikets styrning. Och detta betdnkande, vid sidan av tidigare
ars KU21 — som jag visar upp for kammarens ledamaéter — kan ses som en
serie av parlamentariska handbdcker som man kan studera och aterkomma
till for att mojliggora en fungerande relation mellan riksdag och regering.

Men dven om dagens situation kan synas vara komplicerad ar det inte
forsta gangen vart land befinner sig i ett lage som paminner om detta. Det
kanske framsta exemplet i var moderna historia & minoritetsparlamentar-
ismens tid fran 1920 till 1933. Under dessa ar behdvde minoritetsrege-
ringar soka stod utanfor det egna partiet, sa kallad tyngdpunktsparlament-
arism eller vagmastarpolitik. Under perioden &gde mer &n tio statsminister-
skiften rum.
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Tyngdpunktsparlamentarismen innebar, som vi sékert alla har l&st om
och minns, att regeringarna blev svaga och riksdagen stark, och just ut-
skotten fick en nyckelstallning.

Perioden fick sin reella slutpunkt 1933 i och med krisuppgoérelsen mel-
lan socialdemokratin och bondeférbundet och delvis de frisinnade liberala.
Nu sa har i slutet av maj ar det exakt 85 ar sedan uppgorelsen gjordes.
Genom uppgorelsen dndrades de politiska férutsattningarna, och den in-
stabila politik som delvis férlamat Sverige upphorde.

Krisuppgorelsens betydelse for svensk ekonomi har diskuterats, men
dess politiska betydelse &r tydlig. De extremistiska grupperingar som
véaxte sig allt starkare runt om i Europa pa 1930-talet fick aldrig nagot
storre inflytande har i landet — tack och lov. Vara foregangares agerande
visade sig vara klokt.

Fru talman! Vi befinner oss anyo i en orolig tid. De senaste aren har vi
sett hur hogerextrema rorelser ar pa frammarsch i Europa. De gor skillnad
pé manniskor och slar hart mot fria medier och ett oberoende domstolsvé-
sen. Rasismen vaxer, ocksa har i Sverige. Aldrig tidigare har den svenska
hogerextremismen varit sa valetablerad som nu, dven har i Sveriges riks-
dag.

Darfor galler det att vi lar av historien och drar nytta av de erfarenheter
den ger. En av dem &r betydelsen av valfungerande relationer mellan riks-
dag och regering och mellan demokratiskt sinnade partier for att skydda
folkstyret och manniskovardet och som ser till att vart land kan fortsétta
fungera trots ett krangligt parlamentariskt lage. Det ar nodvandigt for att
uppratthalla medborgarnas fortroende for demokratin och grundlagarna.

I ljuset av detta & KU21 och den handbok den faktiskt &r viktig. Det
ar handfasta stéllningstaganden som underlattar samvaron for en funge-
rande parlamentarism, ocksa i ett komplicerat lage.

P& samma satt blir de manga stérre blockoverskridande Gverenskom-
melser som slutits mellan oss Socialdemokrater och sex andra partier i
olika konstellationer viktiga for det fortsatta styret av Sverige. Under man-
datperioden har det hunnit bli 6ver 20 stycken. Det géller till exempel ener-
gipolitiken, forsvaret, migrationen och foraldraforsakringen.

Pa grund av det parlamentariska laget ser vi hur riksdagens makt har
Okat igen. Men, fru talman, oavsett var tyngdpunkten for tillfallet ligger i
vart parlamentariska system forblir riksdagens uppgift sig lik.

Till syvende och sist handlar det om att varna och ta hand om Sverige
och var demokrati. For detta ar grundlagarna oumbarliga. De skyddar alla
maéanniskors lika varde och den enskilda manniskans frihet och vardighet.
De beskriver hur vi organiserar vart styresskick och hur vi forrattar val.

Demokratin handlar bade om respekt for den enskilda och om hur vi
som land gar till vdga for att besluta i stora, komplexa fragor.

| dessa tider av osékerhet — sdval parlamentariskt som i omvarlden —
skarps nodvandigheten att varna och framja det som vart lands demokra-
tiska och fredliga styresskick vilar pa och skyddas av: grundlagarna.

Darfor vill jag fran Socialdemokraterna avslutningsvis yrka bifall till
forslaget i KU:s betdnkande 21 om behandlingen av riksdagens skrivelser.
(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)



8 9 Foljdandringar till ny forvaltningslag

Konstitutionsutskottets betdnkande 2017/18:KU22
Foljdandringar till ny forvaltningslag (prop. 2017/18:235)
foredrogs.

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)

§ 10 Kommittéberattelse — kommittéernas verksamhet under 2017

Konstitutionsutskottets betdnkande 2017/18:KU39

Kommittéberattelse — kommittéernas verksamhet under 2017 (skr.
2017/18:103)

foredrogs.

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 30 maj.)

§ 11 Bordléaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Propositioner

2017/18:261 Langsiktig finansiering och starkt oberoende for public ser-
vice

2017/18:263 Skyldighet for vissa offentliga funktionarer att anméla inne-
hav av finansiella instrument

Skrivelse
2017/18:130 Redovisning av AP-fondernas verksamhet t.o.m. 2017

Redogorelse
2017/18:RR5 Riksrevisorernas arliga rapport 2018

§ 12 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 28 maj

2017/18:562 Unga vuxna med psykisk ohélsa
av Jenny Petersson (M)

till socialminister Annika Strandhall (S)
2017/18:563 Oftrsakrade lakemedel

av Jenny Petersson (M)

till socialminister Annika Strandhall (S)
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2017/18:564 Personalliggare for smaféretagare
av Penilla Gunther (KD)
till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 13 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 28 maj

2017/18:1358 Privata apoteks dppettider pa landsbygden

av Hakan Svenneling (V)

till socialminister Annika Strandhall (S)

2017/18:1359 Redovisning av arbetskraftsinvandring

av Johan Forssell (M)

till statsradet Heléne Fritzon (S)

2017/18:1360 Skydd mot korruption vid svenska ambassader och kon-
sulat

av Jonas Jacobsson Gjortler (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2017/18:1361 Ersattning till icke-statliga flygplatser med anledning av
flygskatten

av Edward Riedl (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:1362 Flygskatten och driftsstdd till flygplatser i Norrland
av Edward Riedl (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:1363 Tidpunkten for utbetalning av okat driftsstod till flyg-
platser i Norrland

av Edward Riedl (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:1364 Regeringens ansvar for assistansersattningen

av Jenny Petersson (M)

till statsradet Lena Hallengren (S)

2017/18:1365 Fotbolls-VM

av Christian Holm Barenfeld (M)

till socialminister Annika Strandhall (S)

2017/18:1366 Fotbolls-VM i Ryssland

av Christian Holm Barenfeld (M)

till statsradet Ann Linde (S)

2017/18:1367 Situationen i diktaturen Venezuela

av Christian Holm Barenfeld (M)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2017/18:1368 Sommarens fotbolls-VM

av Christian Holm Barenfeld (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)



§ 14 Kammaren atskildes kl. 20.13.

Sammantradet leddes
av tredje vice talmannen fran dess borjan till och med § 6 anf. 31 (delvis),
av forste vice talmannen déarefter till ajourneringen kl. 15.54 och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

CHARLOTTE RYDELL

/Olof Pilo
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