Motion till riksdagen

1989/90:T609
av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp)
Sidkerheten i oljetrafiken till sjoss

Liksom tidigare ar har 1989 praglats av oljekatastrofer ute till havs, och av
incidenter vid insegling till hamnar, eller vid lossning av oljelasier. Trots att
de stora oljeolyckorna under fjolaret; Exxon-olyckan utanfor Alaska och ex-
plosionen omborg pa Kharg 5 utanfor Marockos kust, ligger pa langa av-
stand fran Sverige. finns ingen garanti for att inte en ny stor tankerolycka
kan ske i skandinaviska sjoomrdden. Det illavarslande med Exxon Valdes-
olyckan var att tankern blott var tre ar — har hade katastrofen sin grund i den
manskliga faktorn med felnavigering som foljd. Kharg 5 var en rostholk och
har gatt i skytteltrafik i det av krig priaglade omradet i Persiska viken.

Det bor bringas i atanke att Kharg 5 1988 lossade raolja i Brofjorden och
redan da var i uselt skick. En annan Iranbat, Bisotoon, lossade i november
samma ar 220 000 ton rdolja vid Scanraff i Brofjorden. Sjofartsinspektionen
finner tankern behiftad med sa stora brister, att den beliaggs med nyttjande-
forbud.

Den storsta oljekatastrofen under senare ar, som berort Sverige, intraf-
fade den 13 september 1987. Det grekiska tankfartyget Tolmiros slappte i
Skagerrak ut 100-tals ton olja som smetade ner stora delar av bohuskusten.
Det tog tva ar att gora rent efter marodorerna. Notan for skattebetalarnas
del ror sig om ca 80 milj.kr. Skadorna pa det marina livet var omfattande.

I[dag bestar den internationella tankerflottan av ca ) fartyg av super-
klass, varav de flesta ar byggda pa 1970-talet. Livslaingden, med hinsyn ta-
gen titl sikerheten, ar 15 ar. Den griansen ar overskriden for de flesta! Enligt
uttalande fran sjofartsexpertis sjunker standarden stadigt och dirmed okar
risken for allvarliga olyckor. Tyvirr ar det sa att de samsta fartygen ocksa far
orutinerad besattning och mindre erfaren befilsledning.

| vetskap om att den kolbaserade trafiken i hog grad ar internationell och
i flera fall oatkomlig for kontroll och atgirder, maste vi i forsta hand inrikta
oss pa att kriva sakrare fartyg vid seglatser i narhaven. Inte minst mot bak-
grund av att Sjofartsverket uttalat att en olycka liknande den utanfor Ma-
rockos kust lika garna kunde intriffat pi den svensk vastkusten. Sjofartsin-
spektionen hinner for ovrigt inte med att kontrollera att sikerhetsreglerna
foljs. Istdllet for kontroll av var fjiarde oljetanker inspekteras i dag bara var
tionde. Om man betanker att Sveriges storsta importhamn av petroleumpro-
dukter, Scanraff. anlépes av | 200 batar arligen, kan den bristande kontrol-
len visa sig 6desdiger.



Ett av de hirdare krav, som bevisligen skulle frimja sikerheten och dar-
med miljon, dr dubbla sidor och bottnar pa fartyg som avser anlopa svenska
hamnar. Enkelbottnade fartyg skulle kunna “straffas™ med extra hoga hamn-
avgifter. Enligt uttalande av rederifolk skulle de hogre sikerhetskraven vara
positiva for seridsa foretag, trots att investeringskostnaderna 6kar med upp
till 10 procent. Det ar ocksd lattare att fa kunnigt folk till bemanning av sik-
rare fartyg.

For de svenska raffinaderiernas del bor hardare krav mot rederier ses som
positivt. Regelverket ar omfattande for batar som lossar 1 syfte att frimja
siakerheten, problemet ér att inkompetens och brister minga ginger inte
marks forran lossningen kommit igdng.

Hemstillan

Med hanvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att siker-
heten i oljetrafiken skall forbittras,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vikten av
att fraimja sikerheten genom successiv Overgang till tankfartyg med
dubbla sidor och bottnar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om brister i s)ofartsinspektionens kontroll av oljctank-
rar,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att olje-
tankrar med forutsedda brister 1 sikerhet stoppas innaninseglingsker
till svenska farleder.

Stockholm den 22 januari 1990

Kenth Skdrvik (fp) Leif Olsson (fp)

Mot. 1989/90
T60Y



