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Infrastrukturen 1 Blekinge

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nybyggnad av jarnvdg mellan Olofstrom och Blekinge kust-
bana.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av jirnvagen mellan Karlskrona och Emmaboda.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att upprustningen av E 22 genomfors med en s.k. PPP-16sning.

Motivering

Utvecklingsmdjligheterna for syddstra Sverige har kraftigt fordndrats under
den senaste tioarsperioden. Det geografiska ldget med nérheten till nya mark-
nader i 6st och med de farska EU-medlemmarna Polen, Litauen och Lettland i
niromradet innebér att Blekinge ligger i en av Europas mest intressanta till-
viixtregioner. Det ir endast 30 landmil till andra sidan Ostersjon. Dessutom
ligger den expansiva Oresundsregionen i Blekinges nirhet. Detta innebir att
Blekinges jérnvédgar och vigar spelar en allt viktigare roll for kommunikat-
ionerna och transportstrommarna mellan ovriga Europa och Skandinavien.
Nya marknader har ddrmed blivit mer tillgdngliga, nagot som fétt 6kad bety-
delse for néringslivet i Blekinge.

Gods och personer strommar nu via Blekinges farjeforbindelser till Polen,
Lettland och Litauen. Under 2004 uppgick antalet passagerare via Karlskrona
till Gdynia till 420 000, antalet personbilar till 65 000 och antalet transporten-
heter, framst lastbilar, till 62 000. Till detta kommer de huvudsakligen frakt-
inriktade farjelinjerna fran Karlshamn till Liepaja och Klaipeda.

Ett exempel p4 Blekinges alltmer betydelsefulla roll i sddra Ostersjén ir
det transnationella samarbetsprojekt, Baltic Gateway, som dragits i gang av
Region Blekinge och Region Skane. Syftet med projektet &r att stimulera till
effektivare och mer hallbara transporter i sddra Ostersjpomradet, med sirskild
tyngdpunkt pa farjeforbindelser och hamnar samt anslutande landférbindelser.



Fel! Okint namn pa

38 parter i sju olika lander medverkar i projektet; Region Blekinge &r Lead
Partner.

I Polen pégar mycket stora satsningar pa vigar lings Ostersjon samt ner
mot Warszawa och vidare mot Tjeckien, Ungern och Italien. Polens EU-
intrdde har ockséd medfort att flera infrastrukturprojekt kommer att inledas
under de ndrmaste dren, vilket innebér stora méjligheter for svenska foretag
att vara med och utveckla ett av EU:s storsta ldnder.

Ett angeldget jarnvigsprojekt som inte ndmns i ndgra planer fran centrala
myndigheters sida 1 Sverige dr ”Sydostldnken”, som skulle medfora en avse-
virt minskad miljobelastning och 6kad kapacitet for godstransporter via ham-
narna i Karlshamn och Sélvesborg. ”Sydostldnken” &r en forldngning av jarn-
vigen Almhult-Olofstrom och innebir en nybyggnad av jirnvig mellan
Olofstroms och Blekinge kustbana. Ett forverkligande av denna jarnvég
skulle mycket gynnsamt paverka nédringslivet i kommuner som Karlshamn,
Sélvesborg och Almhult i Sméland.

Vad giller jarnvagssatsningar sd pagar nu elektrifieringen av Blekinge
kustbana, men linjen Karlskrona—Emmaboda pa Kust-till-kust-banan é&r fort-
farande kvalitetsméssigt under all kritik och bér med det snaraste rustas upp.
Denna forbindelse dr mycket viktig for att knyta ihop Karlskrona, Kalmar och
Vixjo.

Ett stort och mycket allvarligt problem for Blekinge ér att flera av de pla-
nerade infrastrukturprojekten som dr nddvéndiga for regionens tillvdxt och
utveckling stiandigt forskjuts framat i tiden.

Ett exempel pa detta dr E 22 genom Blekinge som &r en av landets mest
trafikbelastade stamvégar och samtidigt en livsnerv i sydostra Sverige. Har
samsas tung transittrafik med omfattande lokaltrafik. Den hoga trafikintensi-
teten i kombination med 1&g standard och begrinsad framkomlighet, rondeller
och hastighetsbegransning till 30 km/tim pa vissa vdgavsnitt, utgor ett stort
hinder for Blekinges utveckling samt utsitter ocksd ménga trafikanter for
allvarliga olycksrisker. Den stdndigt fortsatta 6kningen av den tunga genom-
gangstrafiken via lédnets hamnar kan bara hanteras genom en upprustning av
E22 for att uppna okad tillgénglighet och hogre trafiksakerhet.

Blekinge behdver en snabb utbyggnad av E 22, och det dr dérfor nu hog tid
att aktualisera den sa ldnge diskuterade frdgan om en sé kallad PPP-16sning
for E 22. En PPP-16sning innebér att ett privat foretag far i uppdrag av staten
att finansiera och bygga végen. Nar végen star klar driver och skoter foretaget
viagen medan staten betalar av. I princip dr den offentliga sektorn hela tiden
agare.

Fordelen med en PPP-16sning for E 22 &r att man snabbt kan sétta i gang
utbyggnaden, att man snabbare kan fa den klar eftersom hela strickan kan tas
1 ett projekt, att det formodligen blir billigare samt att den samhillsekono-
miska vinsten blir stor genom att sydsvensk vixtkraft tas till vara.

Det finns ett starkt stod i1 sodra Sverige for PPP-16sning av E 22, och det
finns ocksé aktorer som visat ett tydligt intresse att vara med och finansiera
och bygga. Det som saknas é&r ett tydligt besked fran statsmakterna att E 22
ska byggas ut snabbt med hjélp av en PPP-16sning. Det ar dags for ett sddant
besked nu.



Fel! Okidnt namn pa

Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

Stockholm den 29 september 2005
Heli Berg (fp)
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