Motion

1978/79:1421

av Eric Rejdnell
om kostnadsansvar och kostnadsfordelning for utbyggnad av Visby
hamn

Gotlandstrafikens utveckling under arens lopp dr intressant. Inte sedan
1928 har Visby hamns yttre vagskydd varit foremal tor utbyggnad. Gotlands-
bolaget anvinde sig vid den tiden av tva fartyg, nimligen S/S Visby och S/S
Drotten, som bada hade en lingd av SS meter och en bredd av 9,5 meter.
Norra vagbrytaren forlingdes ca 150 meter, vilket ansags tillridckligt for att ge
fartygen en vindskyddad uppbromsningsstriicka fore hamninloppet.

Efter hand som trafikunderlaget 6kade krivdes flera och storre fartyg. |
mitten pa 1950-talet hade Gotlandsbolaget fyra fartyg i trafik mellan Gotland
och fastlandet. Men redan 1 borjan av 1940-talet stod det klart att yttre
vigskyddet maste forbiittras. [ det generalplaneforslag som fardigstilldes
19534 ingick en forlingning av norra vagbrytaren och byggande aven ny sydlig
vagbrytare. Sjofartsverket granskade och godkinde planen.

Utvecklingen i fraga om okad trafik till och frdn Gotland har varit snabb.
Fartygens storlek édr nu uppe ien lingd av 125 meter och bredd pa 21,5 meter.
Ytterligare tva firjor dr nu planerade, som beriiknas bli ca 140 meter ldnga och
ca 24 meter breda. Staten foreslds bidraga med 56 milj. kr. {Or att mojliggora
bestillning av dessa fartyg vid svenskt varv. En viktig faktor i det hir
sammanhanget dr ocksd trafikutvecklingen i antal fordon och passagerare
riknat. Under de senaste 15 &ren har dessa siffror ungefir fyrdubblats.

Det var de under 1960-talet nodvindiga utbyggnaderna av kajer och
farjeligen som forsimrade vagskyddet for inre hamnbassingen. | general-
planen ingick utbyggnad av ett yttre vdgskydd. Utbyggnaderna inne 1}
hamnen tog allaekonomiska resurser i ansprak, och utbyggnaden av det yttre
vdgskyddet har drojt. Sedan 1965 har hamndirektionen i Visby uppvaktats av
rederier, forsikringsbolag och intresseorganisationer, som kriver atgirder til!
forbéttring av mojligheterna att utan risk fortoja i Visby hamn idven vid hart
vider. Forsidkringsbolag har hotat rekommendera sina forsikringstagare att
undvika Visby hamn, och rederiforeningar talar om sérskilda ersidttningar (or
att gd till Visby. Chefen for mellersta lotsdistriktet har i skrivelse den |
februari 1973 till sjofartsverkets centralforvaltning patalat nodvindigheten av
att forbittra yttre vdgskyddet 1 Visby hamn. Han berdr ocksd frdgan om
finansiering, och papekar att samhiillet maste ekonomiskt intrida. Hamndi-
rektionen 1 Visby har besvarat klagomalen genom hinvisning till pdgiende
utredningar, som underforstatt skall leda till konkreta atgérder. [ dag vet vi att
Visby kommun sjélv far ta ansvaret for hamnen.

Hamnomrddeti Visby ér inte byggt for den enorma biltrafik som skapas av
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farjornas anlopning. Det ir inte heller onskviirt att denna tralik lockas in i
Visby innerstad. Utbyggnaden av det yttre vagskyddet och flytiningen av
firjeligena soderut skulle [6sa manga trafikproblem pa land.

Hamnen trafikeras inte bara av firjor. Mer iin hiilften av varutrafiken
fraktas som mass- eiter styckegods pd andra lartyg och niistan alla petro-
leumprodukter {6r Gotlands behov till oljekajen i Visby hamin. F. n. méaste av
sikerhetsskiil oljelossning avbrytas pa grund av den kraftiga vattenstands-
dndringen ndr fiarjorna passerar inloppet. En flyttning av oljekajen iir aktuell.
De inre hamnbassiingerna skulle inte bara fA skyddade kajplatser for det
mindre lasttonnaget och fiskebatarna: de skulle ocksa kunna ge liimpliga och
frAn miljosynpunkt tilltalande platser for fritidsbatar,

Gotlands kommun har hittills gjort vad man ekonomiskt formatt (6r att
tillgodose de viisentligaste kraven pa atgirder. S& sent som i januari 1979 har
man beslutat att bevilja tilliggsanslag med 3,8 milj. kr. for ombyggnad av
firjeligen. Resterande kostnad for oljelossningskaj och firjeliige vid sodra
vagbrytaren uppskattas till ca 23 milj. kr.

De bakgrundsfakta som hiir éir limnade bor stillas i relation ull den
trafikutveckling som forevarit. Under foregidende ar, 1978, uppskattas antalet
passagerare Ull ca 700 080 och antalet personbilar till ca 175000. Diirtill
kommer lastbilstrafiken och ovrigt. Det ar alltsa fullt klarlagt att fasdands-
befolkningen har ett stort behov av goda trafikforbindelser med Gotland.

Med den utveckling som varit och som i korthet beskrivits i motionen,
torde det std klart att det ekonomiska trycket pd kommunen nu ndti den grins
diir kostnadsansvaret maste bl f6remal for utredning.

Med s16d av vad i motionen anforts hemstiills

att riksdagen hos regeringen begiir utredning om kostnadsansvar
och kostnadsfordelning (6r utbyggnad av Visby hamn.

Stockholm den 2 janauari 1979

ERIC REJDNELL (fp)



