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2020/21:675 Trafikverkets 6versyn av begreppet riksintresse

Trafikverket genomfor just nu, pa uppdrag av regeringen genom Boverket, en
remiss pd ett forslag om att ta bort eller fordndra klassningen av riksintresse
fran en rad vigar och jarnvégsstrackor i landet. En av ménga anlidggningar som
foreslas fa en fordndrad status avseende riksintresse dr Stangadalsbanan genom
Sméland och Ostergétland. I delar av banans strickning vill Trafikverket ta bort
klassningen som riksintresse.

Exemplet Stdngédalsbanan tjédnar bra som ett generellt exempel pa vad som kan
komma att ske. Stdngddalsbanan &r i likhet med mangder av andra liknande
jarnvagar och vagar en storregional del av det nationella jirnvédgssystemet. I
dag klassas Stangadalsbanan i hela sin strickning, frdn Kalmar till Link&ping,
som ett riksintresse for transportinfrastruktur.

En manover att i hela eller delar av en trafikanldggning, som till exempel
Stdngéadalsbanan eller motsvarande vig/jarnvag pa annat héll i landet, ta bort
klassningen som riksintresse innebér att dess planméssiga skydd mot
konkurrerande intressen forsvinner och skulle ocksd kunna tolkas som att i ett
slag sla undan forutsittningar for anldggningens ldngsiktiga 6verlevnad. Att
utveckla en vég eller jarnvéag for framtiden innebér ofta fysiska ingrepp, sasom
motesplatser, kurvritningar, av- och pafarter etcetera. Med stod i att
véigen/jarnvéagen klassas som ett riksintresse dr detta en nog sa komplicerad
manover, och utan skydd av riksintresset blir det langt svérare.

Trafikverkets remissforfarande med syfte att fordndra géllande riksintressen
med koppling till transportinfrastruktur kommer i en tid dd kommuner, regioner
och niringsliv runt om i landet arbetar for att f4 till en klimatsmart omstéllning
av transportinfrastrukturen. Det politiska budskapet pé alla nivaer, senast
kommet till uttryck i proposition 2020/21:151 Framtidens infrastruktur —
hallbara investeringar i hela Sverige, lyder att vi ska lyfta floden av gods och
persontransport fran dverbelastade végar till jarnvag och sjofart for att klara att
mota bade ett 6kande transportbehov och hogt stillda klimatmal for
transportsektorn.

Att staten aterkommande ser 6ver och omvirderar nyttjande av riksintresse ér
rimligt. 46 procent av landets yta ticks i dag av ett eller flera riksintressen.
Regeringen har darfor givit Boverket i uppdrag att genomfora och halla
samman dversynen. Av Boverkets instruktioner till andra myndigheter framgér
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att infrastruktur som till sin funktion ar av sirskild regional karaktér kan anses
vara av riksintresse. Det dr dérfor med forvaning man noterar i Trafikverkets
PM TRYV 2019/45782 Riksintressen for trafikslagens anldggningar —
sektorsbeskrivning inklusive kriterier for utpekande (sidan 11) att Trafikverket
gor beddmningen att infrastruktur som till sin funktion &r av sérskild regional
karaktir inte i sig ska kunna utgora grund for ett utpekande.

Manga ér oroade och kritiska till det som tolkas som att Trafikverket nu bortser
fran Boverkets ursprungliga kriterier for dversyn av riksintresse. Den
transparens i urvalet av riksintressen som Boverket far formodas ha velat uppna
undergrivs i och med Trafikverkets stdllningstagande. Trafikverkets uttolkande
av det uppdrag de fatt av Boverket i utpekande av riksintressen riskerar da att
uppfattas som godtyckligt, och det oroar berdrda.

Virdet och den forvintade effekten av de mycket omfattande resurser samhéllet
lagger pa att investera i och upprétthélla végar, jarnvigar etcetera brukar
beskrivas som bade lokala/regionala/nationella och landsgrénsoverskridande.
Den ekonomiska omslutningen pa den infrastrukturproposition som det strax
ska beslutas om 1 Sveriges riksdag &r cirka 800 miljarder kronor. Dértill
kommer betydande belopp i form av kommunal och regional medfinansiering,
trafikavgifter med mera. Ménga av de industrianldggningar runt om i landet
som forvéntas vara en del i den grona omstéllningen av transportsektorn
transportforsorjs av viagar och jarnvagar som till sin karaktér ar av regional
betydelse men som givetvis édr en del av ett nationellt transportsystem.

Med hénvisning till ovanstaende vill jag fraga infrastrukturminister Tomas
Eneroth:

I sdrskild anledning av uppkommen situation gillande dversyn av riksintressen,
vilka atgérder avser ministern att vidta for att sékerstélla hela landets behov av
en utvecklad transportinfrastruktur?
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Anders Akesson (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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