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1 Bakgrund

Regeringen uppdrog den 17 januari 2008 at Banverket, Vigverket,
Transportstyrelsen och Sjofartsverket, nedan bendmnda trafikverken,
samt &t Lénsstyrelserna i Stockholms, Véstmanlands, Norrbottens,
Visternorrlands och Jamtlands 14n att inleda forberedelsearbetet for at-
gérdsplaneringen av infrastrukturatgirder for perioden 2010-2020.
Regionala sjilvstyrelseorgan och samverkansorgan i ovriga ldn erbjods
att inleda forberedelsearbetet pa motsvarande sétt som de nimnda léns-
styrelserna. Uppdraget redovisades den 30 september 2008 genom att
trafikverken och de planeringsansvariga organisationerna i respektive lan
presenterade systemanalyser. Dessa systemanalyser har utgjort ett
underlag for forslagen till de trafikslagsdvergripande infrastruktur-
planerna.

Regeringen 6verlamnade den 25 september 2008 propositionen Fram-
tidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop.
2008/09:35) och budgetpropositionen for 2009 (prop. 2008/09:1) till
riksdagen. Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag
i propositionerna (bet. 2008/09:TU1, rskr. 2008/09:126 och bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Regeringens propositioner och riks-
dagens beslut angav tillsammans med regeringens planeringsdirektiv som
beslutades den 19 december 2008 (N2008/8698/IR, N2008/8869/IR [del-
vis]) forutséttningarna for trafikverkens och lanens arbete i atgardsplane-
ringen. Den 31 augusti 2009 6verldimnade trafikverken ett gemensamt
forslag till trafikslagsdvergripande nationell plan for utveckling av trans-
portsystemet till regeringen. Regeringen har remitterat planforslaget.

Lanen ansvarar enligt forordningen (1997:263) om lénsplaner for
regional transportinfrastruktur for att, upprdtta och faststilla
lansplanerna. Lénen &verlimnade i november 2009 sina forslag till
trafikslagsdvergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur till
regeringen.

Trafikverken hade ocksa regeringens uppdrag att kommentera lédnens
prioriteringar ur ett nationellt perspektiv senast den 15 december 2009.
Den 15 december 2009 ldmnade trafikverken en samlad effektbedomning
av planforslagen till regeringen samt en remissammanstillning avseende
miljokonsekvensbeskrivningen.

Forslag till planer samt 6vriga underlag i form av remissyttranden av-
seende den nationella planen och miljokonsekvensbeskrivning m.m. har
sedan utgjort underlag for regeringens beslut den 29 mars 2010 som dels
avser innehallet i den nationella planen, dels den definitiva ekonomiska
ramen for respektive ldn. Lanen ska sedan, efter regeringens beslut om
definitiva ekonomiska ramar faststélla ldnsplanerna utifrdn de inlimnade
forslagen.

Under atgérdsplaneringen har for forsta gangen en miljobedomning
genomforts for den nationella planen i enlighet med miljobalkens regler.
Genom miljobedomningen har miljéaspekter integrerats 16pande i plane-
ringen vilket bidragit till att perspektivet hallbar utveckling kunnat be-
aktas i planeringsprocessen. Den betydande miljopaverkan som planfor-
slaget enligt trafikverken kan antas medfora ar i dessa fall dokumenterad
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i en miljokonsekvensbeskrivning och har beaktats i beredningen av plan-
forslaget infor regeringens beslut.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) och konsulten
PricewaterhouseCoopers (PWC) i samarbete med Transportekonomiskt
institutt 1 Norge har kvalitetssdkrat och granskat underlag i processen.
Deras synpunkter har varit ett av underlagen i beredningen av planerna.
SIKA har haft ett 6vergripande ansvar for att samordna kvalitetssak-
ringsprocessen mellan till exempel trafikverken och ansvariga for den
regionala planeringen. PWC har genomfort stickprovsvisa kontroller av
trafikverkens och regionernas samhéllsekonomiska kalkyler. Tjugo
objekt granskades och vissa brister kunde pavisas vid granskningarna.
Dessa brister gav inte regeringen anledning till att vidta atgérder for
objekten men bristerna visade att det fortsittningsvis krévs forbattringar
bland annat avseende sparbarhet for kalkyler.

Den 29 januari 2010 hoélls ett mote dér nationella och regionala fore-
tridare som arbetat med planforslagen gavs mojlighet att reflektera kring
arbetssitt och innehall i planforslagen.

2 Regeringens faststillelse och dverviganden

Inledning

I foljande avsnitt beskrivs regeringens faststillelsebeslut och de dver-
viaganden som regeringen har gjort i samband med beslutet.

Regeringens faststillelse

Regeringen faststillde den 29 mars 2010 den nationella trafikslags—
overgripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden
2010-2021. Faststéllelsen géller trafikverkens forslag till nationell plan
for transportsystemet for perioden 2010-2021 med de omprioriteringar
som framgéar av beslutet. I denna skrivelse ldmnar regeringen en
redogorelse for innehallet i beslutet. De planeringsramar riksdagen
beslutat (bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) med anledning av
regeringens proposition Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for héllbar tillvixt (prop. 2008/09:35) ska anvéndas i enlighet med vad
som anges i regeringens beslut och som beskrivs i denna skrivelse.

Regeringen har dven faststillt de definitiva ekonomiska ramarna for
trafikslagsdvergripande lénsplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2010-2021. Regeringen redogér for de ekonomiska ramarna i
denna skrivelse.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att, for 6vriga atgdrder som
ar nodviandiga for utvecklingen av transportsystemet inom en ram pa 38
miljarder kronor, senast den 31 oktober 2010 redovisa ett forslag till
fordelning av medlen utifran de transportpolitiska malen.
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Regeringens 6vervédganden i beslutet

Skalet till att regeringen i sitt faststéllelsebeslut delvis frangick trafik—
verkens forslag till nationell plan &r att den faststéllda planen pé ett mer
effektivt sétt bidrar till uppfyllandet av de transportpolitiska malen, bade
vad avser funktionsmélet och hdnsynsmalet. Regeringen har bland annat
kompletterat trafikverkens forslag med vissa satsningar med koppling till
sjofart och godstrafik. Motivet for dessa satsningar &r att forbéttra
mojligheterna att vélja mer miljo- och klimatvénliga transporter avseende
transportstrickan 1 sin helhet, inklusive transporter som géir linga
strickor utanfor landets grénser. Vidare har jarnvdgar fatt ett storre
utrymme av investeringarna an enligt trafikverkens forslag, bland annat
genom den helhetslosning for Vistsverige som genomfors, vilket ger
battre forutséittningar for kollektivtrafik och regionforstoring samt
effektiviserar nationella och internationella godsfloden.

Regeringens samlade bedomning é&r att den faststéllda nationella pla-
nen, tillsammans med lénsplanerna for regional transportinfrastruktur, pa
ett val avvigt sétt bidrar till att transportsystemet utvecklas i en riktning
som innebdr att de transportpolitiska malen uppfylls.

3 Regeringens politik
Inledning

I foljande avsnitt beskrivs de utmaningar och prioriteringar som ligger
till grund for faststéllelsebeslut och de insatser som har gjorts dessfor-
innan.

Regeringens utmaningar och prioriteringar

I regeringens politik for att bryta utanforskapet och bidra till en hallbar
tillvaxt dr fungerande resor och transporter prioriterade. Det dr en nod-
vandighet for Sveriges vélstand att effektivisera transportsystemet. Det &r
samtidigt nddvindigt att arbetet med att minska transportsystemets
negativa miljopaverkan fortsétter.

Nir alliansregeringen tilltrddde ar 2006 var det tydligt att det trafik-
slagsovergripande perspektiv som det lange diskuterats om fanns mer pa
papper én i praktiken. Transportomrédet préglades fortfarande i hog grad
av synsétt och metoder med utgéngspunkt i respektive typ av infrastruk-
tur sdsom vag, jarnvag eller farled. Regeringen har identifierat ett behov
av att tydligare sétta kunder och anvindare i fokus och av att lyfta fram
transportsystemets funktion i samhillet. Utmaningen har varit att finna
tekniskt, miljomaéssigt, socialt och ekonomiskt héllbara losningar for
behov som fordndras nir befolkning, bebyggelse och néringsliv utveck-
las. Transportsystemets viktiga roll for utvecklingsmdjligheter och inter-
nationell konkurrenskraft har behovt fortydligas och utvecklas.
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Som exempel pa vilka utmaningar Sverige star infor kan ndmnas att
den globala tillvéxten forvéntas fortsétta oka efterfragan pa skogs- och
mineralravaror. Efterfrigan kommer att utvecklas i takt med krav fran en
okande varldsbefolkning, en utvecklad vilfird och darmed okande in-
dustriell produktion. Sverige &r Europas storsta producent av basvaror
sdsom papper, pappersmassa och jarnmalm. En strategisk fréga ar hur
dessa naturresurser ska kunna forddlas och transporteras pa ett effektivt
och miljoanpassat sétt i hela kedjan fran producent till kund.

Ett annat exempel dr att kunskap blir en allt viktigare del av vérdet i
produktionen. Mojligheterna for enskilda att hitta ett arbete eller for
foretag att anstdlla medarbetare med ritt kompetens dokar med befolk-
ningsmaéssigt storre arbetsmarknadsregioner. Sveriges befolkning okar
och omférdelningar sker mellan olika platser. Nya bostadsomraden och
arbetsplatser véixer fram. Regionforstoring 6kar mojligheter for individer
att hitta attraktiva arbetsplatser och livsmiljéer inom pendlingsavstand.
Vil fungerande persontransporter har ddrmed en 6kande betydelse for
néringslivets konkurrenskraft. I det sammanhanget bor ocksd besoks-
nédringen uppmirksammas som en véxande naringsgren dér god tillgéng-
lighet till turistiska mélpunkter kan ha avgérande betydelse.

Samtidigt som transportbehoven okar finns en tydlig klimatutmaning.
Klimatutmaningen stéiller nya krav pa transportsystemet och det efter-
fragas allmént i allt storre utstrickning klimateffektiva och miljoan-
passade transportlosningar. Transportsektorns andel av de svenska ut-
sldppen av viaxthusgaser dr over 30 procent. Under ar 2008 och &r 2009
har transportsektorns totala utsldpp av véxthusgaser minskat. Transport-
sektorn &r till stor del beroende av fossila brinslen och behovet av att
minska utsldppen och ddrmed bidra till minskad klimatpaverkan ar poli-
tiskt prioriterat sévél nationellt som inom EU. For att de svenska och
internationella langsiktiga klimatpolitiska malen ska kunna nas krédvs en
genomgripande omstéllning av fordonsparken och transportsystemet.
Enligt regeringen bor Sverige ar 2030 ha en fordonsflotta som &r obero-
ende av fossila brianslen. Det dr dérfor angelaget att de sammantagna
investeringarna som gors inte forsvarar maluppfyllelsen. Regeringen har
vidtagit en rad &tgirder som framjar fordon med légre koldioxidutslépp
och som till exempel inneburit att antalet miljobilar 6kat kraftigt sedan ar
2006, men en effektivare utformning av infrastrukturen kan ocksa bidra
till att de klimatpolitiska méalen nés.

Dessutom innebar risken for patagligt fordndrade och extrema vider-
forhéllanden 6kade krav pé att sdkra funktionen hos befintlig infrastruk-
tur. Bland annat behdvs forstiarkningar for att minska risken for ras och
skred. Att drift och underhall skots dr ocksa viktigt for att till fullo kunna
utnyttja transportsystemets kapacitet. Det mdste i1 transportsystemet
finnas beredskap for vintrar med mycket sno och kyla.

Nir regeringen tilltradde ar 2006 blev det snart tydligt att de géllande
planerna for utveckling av transportinfrastrukturen for aren 2004-2015
inte var realistiska i forhéllande till de resurser som avsatts. Den tidigare
regeringen redovisade i sin proposition 2003/04:95 Utdkade ramar for
vég- och jérnvégsinvesteringar 2004-2015 att det fanns ett kvarstdende
finansieringsbehov pa 65,9 miljarder kronor for atgérderna i planen.
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Dessutom medforde kostnadsokningar for investeringarna och okade
behov av medel for drift och underhall att det redan i borjan av plan-
perioden fanns sa stora avvikelser mellan planerna och genomftrandet att
trovérdigheten i hela arbetet ifrdgasattes. Vidare 1ag i slutet av planerna
ett flertal s.k. symboliska starter, dvs. sma summor for att kunna starta
projekt som skulle fortsdtta ldngt efter planperiodens slut. Av investe-
ringsmedlen i nationella planen for &ren 2004-2015 avsag 107,7 miljar-
der kronor jirnvdg och 42,1 miljarder kronor vig. Ar 2008 var enligt
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) resandet totalt 13,3
miljarder personkilometer pa jarnvdg och totalt 108,1 miljarder person-
kilometer pa védg. Problemen forstirktes av att anldggningsbranschen
lange kénnetecknats av mycket sméd produktivitetsforbattringar jamfort
med Ovrig industri och en 14g innovationstakt. Regeringen ség utmaning-
arna och identifierade nagra prioriterade omraden for fordndringar.

Anvdndarperspektiv

Transportsystemet ska underlétta vardagen for ménniskor och foretag
genom att erbjuda sikra, effektiva och miljdanpassade resor.

Trafikslag i samverkan

Nar anvéndaren sitts 1 fokus &r det naturligt att prioritera att hela resan
eller transporten ska fungera. Det innebér att olika delar av resan eller
transporten kan goras med olika trafikslag och att det &r en fungerande
helhet som dr det intressanta. I den helheten ingér ocksa att resan eller
transporten kan ha start eller mal utanfor landets grénser.

Transportsystem for ett hdllbart samhdille

Ett vél fungerande transportsystem &r en forutsattning for att Sverige ska
kunna konkurrera pa en global marknad och transportbehoven har dven i
ett mycket langt tidsperspektiv 6kat kontinuerligt. Resor och transporter
bidrar till en dnskad samhéllsutveckling som bland annat innebér en dkad
frihet att bo och leva diar man vill och samtidigt ha tillgéng till en god
arbetsmarknad. Det dr darfor inget mal i sig att minska resandet eller
transportarbetet. Transportsystemet ska vidare utformas sa att det &r
anvéindbart for personer med funktionsnedsittning. Kommunikationer
med utgangspunkt i resendrers, foretags och samhillets behov, som sam-
tidigt ar forenliga med klimat- och miljokvalitetsmal dr i fokus. For att
detta ska lyckas kravs ett realistiskt synsétt pa vad resendrer och trans-
portorer tycker dr viktigt och hur det paverkar deras val. Efterfragan pa
klimateffektiva 16sningar 6kar och politiken ska underlitta for resenérer
och transportkopare att vélja sadana alternativ. Ett bra samspel mellan
planering, bebyggelse, trafik och infrastruktur bidrar till detta.
Transportsystemet ska planeras utifran en helhetssyn dér utveckling av
transportsystemet samverkar med en strdvan att bevara och utveckla
ekologiska funktioner, kulturella viarden och friluftslivets tillgénglighet.
Insatser behdvs for att atgérda befintliga problem med barriérer i land-
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skap och titorter, paverkan pa biologisk méangfald, buller, mark-, vatten-
och luftféroreningar osv. Ny infrastruktur ska planeras och genomforas
s att intrdng i natur- och kulturmiljéer minimeras och nya konflikter
undviks eller forebyggs. Aven drift- och underhéllsinsatser ska planeras
och utforas sa att behoven av dkad miljoanpassning tillgodoses. Trans-
portsystemets utformning, funktion och anvindning ska vidare anpassas
till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt.

Okad effektivitet och mer infrastruktur for pengarna

Det finns ett stort behov av effektivisering inom transportsektorn. Ar-
betssdtt och myndighetsstrukturer har de senaste aren setts dver och
regeringen har bl.a. beslutat om att bilda Trafikverket och Trafikanalys
samt bolagen Vectura Consulting AB, Svevia AB (publ), Infranord AB
och Swedavia AB. Det finns en potential for forbéttrad produktivitet
inom anldggningsbranschen och staten bor bidra till det genom sitt ar-
betssétt vid upphandlingar. Det &r ocksa angeldget att uppmuntra till
medfinansiering av transportinfrastruktur, eftersom 6kat samarbete kan
ge bittre utformning av atgdrderna och totalt sett ge utrymme for fler
forbattringar av den statliga infrastrukturen.

Regeringens insatser
Ndrtidssatsning

Ar 2007 och ar 2008 genomforde regeringen engdngsamorteringar om-
fattande ca 35 miljarder kronor pd lan som tidigare tagits upp for infra-
strukturinvesteringar. Detta har medfort att infrastrukturanslagen i storre
utstrackning kan anvéndas for nya konkreta atgirder i stéllet for amorte-
ringar och réntebetalningar. Genom dessa atgérder slog ocksa regeringen
fast att infrastrukturatgérder ska finansieras via anslag och inte via lan.
Atgirderna har ocksa bidragit till att 6ka transparensen i statsbudgeten
liksom riksdagens mojligheter till helhetssyn.

For att 6ka realismen i planernas genomforande har regeringen genom-
fort en nértidssatsning under dren 2009-2011. Nartidssatsningen innebér
att utgéngsléget for de nya planerna forbattras betydligt genom att tempot
i genomforandet av nuvarande planer kar. Med nértidssatsningen siker-
stdlls att angeldgna projekt kan genomforas i ett snabbare, mer rationellt
tempo och att prioriterade projekt har kunnat tidigareldggas i hela landet.
Tillsammans med de ambitionsdkningar som gors nar det géller drift och
underhéll av vigar och jarnvédgar uppgdr regeringens extra satsning pa
infrastrukturen &ren 2009-2010 totalt till ca 11 miljarder kronor.

Med anledning av regeringens forslag i budgetpropositionen for ar
2010 (prop. 2009/10:1) tillférde riksdagen ytterligare 1,6 miljarder
kronor till infrastrukturen for dren 2009-2011 (bet. 2009/10:FiU1, rskr.
2009/10:34). Medlen kommer att anvéndas for insatser inom bade vég-
och jarnviagsomradet i syfte att ddmpa sysselsittningsnedgéngen och for
att skapa okad tillgéinglighet i transportsystemet. En tidigareldggning av
redan planerade insatser pd vigsidan genomfors bland annat for att
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atgirda ett eftersatt underhall motsvarande ett belopp om 753 miljoner
kronor. Pa jarnvagssidan tillférs 547 miljoner kronor for att redan
pagaende projekt ska kunna byggas bade snabbare och mer rationellt.

Okade medel till drift och underhdll for att uppritthdlla funktionen hos
Systemen

Avsittningarna for drift och underhall av statliga vigar och jarnvégar har
okats i flera steg. Ar 2006 var avsittningen 3,8 miljarder kronor for drift
och underhall av jarnvédg och 7,1 miljarder kronor for vég. Fyra &r senare
4r nivderna 5,2 miljarder kronor respektive 9,1 miljarder kronor. Aven
statsbidraget till enskilda végar har 6kat fran 691 miljoner kronor ar 2006
till 917 miljoner kronor i ar.

Skotseln av den befintliga infrastrukturen har stor betydelse for trans-
portsystemets funktion. Drift- och underhéllsinsatser innebér att brister
atgdrdas och kan ockséd omfatta ett visst matt av modernisering och for-
bittring t.ex. i form av 6kad barighet och nya och béttre sékerhetssystem.
De utdkade medlen har bland annat gett mojlighet till kraftsamlingar av
atgdrder pa jarnvégssystemen i Stockholms ldn, Viastra Gotalands 1dn och
Skane léan.

I borjan av ar 2009 sag regeringen flera skél till att g& vidare med en
storre satsning pa drift och underhdll av vigar och jarnvigar. Detta
skedde for att undvika kapitalforstoring av den befintliga infrastrukturen
som hade ett eftersatt underhall pa bade vig- och jarnvigssidan och for
att nd malen i transportpolitiken. Den forvintade lagkonjunkturen &r
2009 och ar 2010 innebar ocksé att forstérkta satsningar pé infrastruktur-
underhall kan ge jobb redan pé relativt kort sikt samtidigt som satsning-
arna dr viktiga tillskott for 6kad tillgénglighet i transportsystemet. Mot
denna bakgrund beslutade riksdagen pé regeringens forslag att satsa
ytterligare 1 miljard kronor pa drift och underhall av vdg och jarnvig
under aren 2009-2011 (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:FiUl, rskr.
2009/10:34). Atgirderna inriktas pa brounderhdll, vigbelidggning och
stromforsorjning.

Medel som kompletterar den totala statliga nationella ramen

Intresset for att medverka med medfinansiering har varit stort under
atgdrdsplaneringen. Att 1dmna bidrag till statlig infrastruktur &r dock en
frivillig uppgift for kommuner och landsting och &ndrar inte pa den
grundldggande ansvarsfordelningen mellan stat och kommun. Den stat-
liga finansieringsramen pa 417 miljarder kronor for infrastrukturatgérder
som riksdagen beslutat har dirmed kunnat kompletteras s att atgérder pa
sammanlagt ca 482 miljarder kronor mojliggors. Viktiga bidrag kommer
fran brukaravgifter av olika slag. Trangselskatten i Stockholm ger ett
vésentligt bidrag och nu har dven kommunfullméktige i Géteborg anslutit
sig till en modell for tringselskatt som ger mojlighet att genomfora
viktiga atgdrder i den Vistsvenska infrastrukturen till gagn for bade
kollektivtrafik och effektiva gods- och persontransporter. Genomférandet
av de objekt i Vistra Gotalands ldan som ska finansieras med tringsel-
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skatteintikter forutsitter dven att riksdagen fattar beslut i enlighet med
det forslag om inférande av tréngselskatt i Goteborg som regeringen
avser att presentera.

Avtal har dven undertecknats om medfinansiering av vigbroar genom
vagavgifter.

Medel fran EU kommer ocksa att vara viktiga tillskott till den statliga
finansieringsramen.

Utveckling av banavgifterna kommer att leda till successivt 6kade av-
giftsnivder och hdgre intdkter, vilket ger okat utrymme for kvalitets-
héjande insatser i jarnvagsinfrastrukturen.

Flexibiliteten i systemet har dkat bland annat genom &ndringar i lagen
(2009:47) om vissa kommunala befogenheter som mojliggjort for kom-
muner och landsting att bidra till investeringar med nytta for deras in-
vanare, dven om sjélva insatsen genomfOrs inom ett annat geografiskt
omrade.

Statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanliggningar

Medel i den statliga anslagsramen kan anvéndas till medfinansiering av
regionala kollektivtrafikanldggningar. Det kan till exempel vara med-
finansiering av sparanldggningar eller resecentrum. Under planperioden
uppgéar den statliga medfinansieringen till ca 8,8 miljarder kronor. Den
totala investeringen under planperioden av de som far statlig medfinansi-
ering uppgar till ca 7,4 miljarder kronor. Tillsammans &r det invester-
ingar pa omkring 16 miljarder kronor som genomfors.

Internationellt samarbete

For att skapa fungerande rese- och transportkedjor ar det viktigt att ha ett
perspektiv som gér utanfor Sveriges grinser. Initiativ har tagits for att
stairka samarbetet med Sveriges grannldnder. Gemensamma kartlagg-
ningar av den grénsdverskridande infrastrukturen har skett tillsammans
med Finland respektive Norge. De har resulterat i ett antal konkreta sam-
arbetsprojekt. Som exempel kan ndmnas att Sverige tillsammans med
Norge verkar for att vagstrackningen mellan Gévle och Oslo ska klassas
som Europavég. Sverige och Norge samarbetar ocksa i en utredning om
vilka atgérder som krévs for att Merakerbanan i Norge och Mittbanan i
Sverige ska bidra till en forstdrkning av det mittnordiska transportsyste-
met i striket Trondheim—Ostersund—Sundsvall. Tillsammans med
Finland arbetar Sverige for att &stadkomma béttre transportforutsitt-
ningar for gruv- och mineralindustrin i norra Skandinavien. Aven inom
ramen for EU:s Ostersjostrategi sker samarbete pa infrastrukturomradet.
Sverige ar tillsammans med Litauen koordinator for dessa delar i strate-
gin. P& Sveriges initiativ har arbetet med en transportstudie, Baltic
Transport Outlook, pabérjats. Den ska bidra till béttre underlag nér det
giller planering av investeringar. I studien ska sévél nuvarande som
framtida fléden for regionens gods- och persontransporter beskrivas.
Studien ska vara klar &r 2011. Detta &r ocksé viktiga inspel i arbetet med
att utforma det framtida Europeiska transportsystemet.
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Sverige och Danmark for kontinuerligt en dialog om utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Oresundsregionen. Dialogen sker pa flera ni-
vaer savil regionalt som nationellt. I detta sammanhang provas behovet
av och mojligheterna till ytterligare fast kapacitet till Danmark. Som
exempel kan nimnas en dversyn av avtalen for Oresundsbron som be-
hovs for att anpassa avtalen till dagens behov.

4 Nationell plan for transportsystemet

Inledning

I det foljande avsnittet beskrivs nationell plan for &ren 2010-2021. For
ytterligare information hénvisas till Forslag till nationell plan for utveck-
ling av transportinfrastruktur for perioden 2010-2021, uppréttad den 17
augusti 2009 (dnr N2009/6374/TE) samt till regeringens faststillelsebe-
slut den 29 mars 2010.

Riksdagens beslut om fordelning av ramen

Riksdagens beslut i enlighet med regeringens forslag i propositionen
Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop.
2008/09:35, bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) och i budgetproposi-
tionen for 2009 (prop. 2008/09:1, bet. 2008/09:TU1, rskr. 2008/09:126)
innebédr att den trafikslagsdvergripande statliga ramen for plane—
ringsperioden 2010-2021 uppgér till 417 miljarder kronor i 2009 &rs
priser och fordelas enligt foljande:

— 136 miljarder kronor till drift och underhall av statliga vagar in-
klusive bérighet, tjilsdkring och rekonstruktion av vdgar och
statlig medfinansiering till enskilda végar,

— 64 miljarder kronor till drift och underhall av det statliga jarn-
vagsnitet,

— 217 miljarder kronor till den statliga ramen for utveckling av
transportsystemet, som ska gé till atgiarder for statliga végar och
till atgirder for det statliga jarnvagsnitet, rdntor och amorte-
ringar m.m.

Regeringens beslut om direktiv till dtgdrdsplaneringen

I direktiven for Atgérdsplaneringen den 19 december 2008
(N2008/8698/IR, N2008/8869/IR [delvis]) beslutade regeringen att den
statliga ramen for utveckling av transportsystemet pa 217 miljarder
kronor ska delas upp i en del for utveckling av transportsystemet pa
nationell niva pa 183,9 miljarder kronor samt i en del pa 33,1 miljarder
kronor for lansplaner for regional transportinfrastruktur.
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Medfinansiering

Utover de givna ekonomiska ramarna tillkommer medel genom avtal om
medfinansiering som trafikverken och ldnen tecknat for enskilda objekt
samt brukarfinansiering och EU-medel. Totalt ca 65 miljarder kronor
tillfors genom detta under planperioden. Bidragen fran tridngselskatter
och végavgifter for de nu aktuella investeringarna ska, enligt avtalen,
genereras fran skatte- och avgiftsintikter under tidsperioder om 25-30 ar.
Bidragen ska ticka kostnader for byggande samt réntor och amorteringar
under hela tidsperioden. Under planperioden kommer investeringar pa
uppskattningsvis 42,3 miljarder kronor att genomféras genom medfinan-
siering frén trédngselskatter och végavgifter. Medfinansiering genom
trangselskatter bidrar med 39,9 miljarder kronor och végavgifter bidrar
med ca 2,4 miljarder kronor. EU-medel berdknas bidra med ca 4 miljar-
der kronor. Fér de objekt som nidmns i detta beslut finns i nuldget 51
undertecknade avtal om medfinansiering. Trafikverket ansvarar for att
atgdrder genomfors i enlighet med ingangna avtal for de objekt som
pekas ut 1 bilagorna 1a och 1b. Medfinansieringsatgirderna pa ca 42,3
miljarder kronor under planperioden finansieras bade genom tringsel-
skatteintdkter och avgifter samt genom lan i Riksgéldskontoret. Med-
finansieringen genom upptagning av lan kommer att aterbetalas genom
trangselskatter och véagavgifter under en ldngre tidsperiod, ca 25-30 ar.

EU-medel

Sverige soker arligen medel fran EU for investeringar och utredningar pa
TEN-nitet. Sverige far arligen ca 350 miljoner kronor fran EU for detta
dandamal. Regeringen bedomer att storleken pa bidragen for hela perioden
2010-2021 blir ca 4 miljarder kronor, som utdkar mdjligheten till in-
vesteringar i transportsystemet.

Banavgifter

Banverket far enligt jarnvégslagen (2004:519) ta ut avgifter av opera-
torerna for trafik pa statens spéranldggningar. Banverket bedriver, pa
regeringens uppdrag, ett arbete for att vidareutveckla formerna for uttag
av banavgifter. Detta arbete kommer att innebéra successivt dkade av-
giftsnivéer under de kommande aren. De Gkade intdkterna utgdr ytter-
ligare tillskott till finansieringen av de kvalitetshdjande insatserna i jérn-
végsinfrastrukturen, vilket leder till bittre framkomlighet, tillforlitlighet
och sidkerhet for resendrer, slutkunder och transportkopare. Intékterna
frén banavgifter berdknas enligt Banverket uppgé till ca 15,6 miljarder
kronor under planperioden, vilket dr 8,8 miljarder kronor mer &n dagens
intdktsniva. For att forbéttra overskddligheten i statsbudgeten liksom
riksdagens mojligheter till helhetssyn dvervéger regeringen att redovisa
intédkterna av banavgifterna péd statsbudgeten fran och med ar 2011. En
motsvarande justering av anslagens nivéer ska da foreslas till riksdagen.
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Samfinansiering

Léanen kan prioritera att i linsplanerna fordela medel till objekt i nationell
plan, sa kallad samfinansiering. Samfinansieringen omfattar ca 2 miljar-
der kronor. Medel som avsatts for det nationella transportsystemet kan pa
motsvarande sétt anvidndas for atgérder i det regionala transportsystemet.

Effektiviseringsarbetet inom Trafikverket

Vid bildandet av Trafikverket skapas forutsidttningar for att ta till vara
synergier genom sammanforandet av Vagverket och Banverket. Trafik-
verket som kvalificerad bestéllare av varor och tjénster kan ocksa ytter-
ligare utvecklas och effektiviseras. De effektiviseringsvinster som upp-
star genom detta arbete kommer att frigéra medel som ska anvindas till
Trafikverkets vég- och banhéllning.

Nationell plan for drift och underhall

Riksdagens beslut i enlighet med regeringens forslag i propositionen
Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvéaxt (prop.
2008/09:35, bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) och i budgetproposi-
tionen for 2009 (prop. 2008/09:1, bet. 2008/09:TU1, rskr. 2008/09:126)
innebér att den statliga ramen for planperioden for drift och underhéll ska
uppga till 200 miljarder kronor och fordelas enligt f6ljande:

- 136 miljarder kronor till drift och underhdll av statliga végar
inklusive barighet, tjilsdkring och rekonstruktion av vdgar och
statlig medfinansiering till enskilda végar,

- 64 miljarder kronor till drift och underhall av det statliga
jarnvagsnatet.

Drift och underhall utgdr en visentlig del av vdg- och banhallningen i
landet och har tva huvuduppgifter:

- att se till att vig- och jarnvédgsndtet fungerar och att anvandarna
fér ratt kvalitet 1 de dagliga resorna och transporterna,

- att se till att investeringarna i landets vig- och jarnvagsnét under-
halls, sd att de kan anvdndas for transporter under hela den
planerade livsldngden.

Regeringen bedomer att effekterna av tilldelad ram for drift och
underhall pa jarnvagsnitet bland annat ar forbattrad ankomstpunktlighet i
storstdder och pa de storre straken jamfort med i dag. Jarnvégsnitet inom
storstadsomraden och storre strak ska bli béttre rustat att klara storre
storningar till f6ljd av fordndrat klimat, extraordinéra hiandelser etc.

Den tilldelade ramen for drift och underhall bidrar till att standarden pa
vagnitet kan upprétthéllas dven med den prognostiserade trafikokningen.
Jamnare kvalitet uppnas pa det lagtrafikerade vagnétet. Trafikverket ska
verka for att en utjimning av leveranskvaliteten pa végnitet dver landet
genomfors. Det ska finnas en hog beredskap for att undvika storningar
och stopp 1 trafiken pa det hogtrafikerade végnitet. Detta leder till for-
béttrad framkomlighet och kundnytta i form av minskade restider.
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Bérighetshéjande atgirder i vignitet

Ramen for barighetshojande atgarder ska uppga till 14,8 miljarder kronor
under perioden 2010-2021 och g till béarighetsklasshdjande atgirder pa
broar och vigar, beldggning av grusvigar, tjilsdkring, flexibilitet pa
grund av Okande antal specialdispenser, anpassning av utpekade, for
naringslivet, viktiga vagar till dagens laster samt forbattringséatgarder for
att riskreducera vagnatet utifrdn klimatforandringar och sarbarhet.

Enskilda vigar

Statlig medfinansiering for drift och underhall av enskilda vagar uppgar
till 12 miljarder kronor under perioden 2010-2021.

Birighetssatsningar pa jarnvig

Kostnader for bérighetshdjande atgirder pa jarnvdg ingar i ramen for
drift och underhall av det statliga jirnvégsnétet.

Kvalitetshdjande insatser i jirnvigsinfrastrukturen

Intdkterna fran banavgifter kommer enligt Banverkets prognos att vara
8,8 miljarder kronor hogre under perioden 2010-2021, dn de skulle ha
varit vid dagens intdktsnivd. Intdktsokningen berdknas ge ett okat ut-
rymme for kvalitetshdjande insatser i jérnvigsinfrastrukturen under
planperioden, bl.a. kraftforsorjningsatgérder och ERTMS-investeringar.
ERTMS ér ett standardiserat europeiskt sdkerhetssystem for jarnvagar
med syftet att mojliggéra gransoverskridande tagtrafik. Regeringen be-
domer vidare att intdktsokningen ocksé ger ett utrymme for att elektrifi-
era jarnvég till hamnar.

Nationell plan for utveckling av transportsystemet

Regeringen  beslutade i  direktiven  for  atgirdsplaneringen
(N2009/6374/TE) i enlighet med de ramar riksdagen stillt upp utifran
regeringens forslag i propositionen Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35, bet. 2008/09:TU2,
rskr. 2008/09:145) och i budgetpropositionen for 2009 (prop. 2008/09:1,
bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:126) att den statliga nationella ramen
for planperioden for utveckling av transportsystemet uppgar till 183,9
miljarder kronor. Utdver denna nationella ram tillkommer
kompletterande medel genom medfinansiering med ca 65 miljarder
kronor. Séledes uppgér den totala nationella ramen for utveckling av
transportsystemet till ca 249 miljarder kronor.

Skr. 2009/10:197

14



Pagiende och sirskilt utpekade atgérder

Pégdende atgérder och dtgirder som sérskilt pekats ut i riksdagens beslut
i enlighet med regeringens forslag i propositionen Framtidens resor och
transporter — infrastruktur for hallbar tillvdxt (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) och i budgetpropositionen for 2009
(prop. 2008/09:1, bet. 2008/09:TU1, rskr. 2008/09:126), den sa kallade
nértidssatsningen, ska genomforas i enlighet med tidigare fattade riks-
dags- och regeringsbeslut. De atgdrder som avses framgar av bilaga Ia.

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

I riksdagens beslut med anledning av budgetpropositionen for 2010
(prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:FiUl, rskr. 2009/10:34) framgar att det
arliga anslaget for driftbidrag till ickestatliga flygplatser ska uppga till
103 miljoner kronor, vilket for planperioden 2010-2021 motsvarar totalt
1 236 miljoner kronor. Fran och med &r 2012 ska den del av driftbidraget
som gér till ickestatliga flygplatser som inte har upphandlad trafik,
Overforas till de regionala ramarna. Storleken p& denna Overforing &r
beroende av vilka icke statliga flygplatser som frén ar 2012 har upp-
handlad respektive annan trafik. De medel som tillférs berérda ldn kan
anvindas for drift till ickestatliga flygplatser eller till andra tgérder i de
regionala trafiksystemen.

Nya atgirder

Utdver pagadende och sérskilt utpekade dtgérder innehaller den nationella
planen for utveckling av transportsystemet namngivna nya atgérder i
transportinfrastrukturen enligt bilaga 1b.

Ovriga dtgirder som ir nédvindiga for utvecklingen av transport-
systemet

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att, for Gvriga atgérder som ar
nddvéindiga for utvecklingen av transportsystemet inom en ram pa 38
miljarder kronor for perioden 2010-2021, senast den 31 oktober 2010
redovisa ett forslag till fordelning av medlen utifran de transportpolitiska
malen. Regeringen har for avsikt att dterkomma till riksdagen i fragan.

Satsningar i Vistra Goétalands lin

I Vistra Goétalands 1dn genomfors insatser om ca 61 miljarder kronor,
varav ca 51 miljarder kronor under planperioden. Insatserna &r viktiga for
att minska trangseln och den dértill hérande miljobelastningen i de cen-
trala delarna av Goteborg, skapa battre forutséttningar for kollektivtrafik
och regionforstoring, ge bittre tillgdnglighet till viktiga malpunkter i
regionen samt for att effektivisera néringslivets nationella och internatio-
nella godsfloden. Storre objekt som ingér i satsningen dr Vistlanken,
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Marieholmstunneln med anslutningar, Hamnbanan, kollektivtrafikom-
stillning K2020 med del av Gotaélvbron, E45 Angeredsbron—Trollhéttan
samt dubbelspar Goteborg—Trollhéttan.

Vigverket, Banverket, Véstra Gotalandsregionen, Landstinget Halland,
Goteborgs kommun och Goteborgsregionens kommunalférbund har i
avtal uttryckt sin avsikt att inom ramen for atgédrdsplaneringen ta ett
gemensamt ansvar for finansiering och genomforande for Vistsveriges
viktiga transportslagsovergripande infrastrukturatgirder (det s.k. Vést-
svenska paketet). Overskottet frin tringselskatt i Goteborg ska bidra med
ca 14 miljarder kronor, varav uppskattningsvis 8 miljarder kronor under
perioden 2010-2021. Dartill kommer regionala/lokala bidrag, marknyttor
och annan medfinansiering pé ca 3 miljarder kronor.

For att mojliggora tidigareldggning av investeringar, som finns med i
den nationella planen for perioden 2010-2021, &r bland andra Véstra
Gotalandsregionen beredda att medverka till en finansieringslosning for
ett antal atgirder, bland annat Hamnbanan, Marieholmsbron. Atgérderna
syftar till att forbéttra de nationella godsflodena till och fran Goteborgs
hamn. Trafikverket ska inleda férhandlingar om att ingé avtal om detta.

Regeringen har i planbeslutet villkorat att genomforandet av de delar
av paketet som finansieras genom den nationella planen forutsitter att
riksdagen fattar beslut om trangselskatt i Goteborg.

Stockholmsoverenskommelsen

I december 2007 naddes en uppgorelse mellan statens forhandlingsman
och foretrddare for Stockholmsregionen om en samlad 10sning for
Stockholmsregionens framtida trafik- och infrastruktursatsningar. Dessa
trafik- och infrastruktursatsningar, vilka har kommit att benimnas
Stockholmsforhandlingen, innebdr att béattre végforbindelser mellan
regionens norra och sddra delar sikerstills, 6kad sparbunden trafikkapa-
citet och minskade samhéllsekonomiska forluster till foljd av trangsel.

Viagverket, Banverket, Lansstyrelsen Stockholms lén, Stockholms léns
landsting, Kommunforbundet Stockholms 14n och Stockholms kommun
har i avtal gett uttryck for sina dtaganden att, inom ramen for atgérdspla-
neringen, ta ett gemensamt ansvar for finansiering och genomforande av
de trafik- och infrastruktursatsningar som innefattas i Stockholmsfor-
handlingen. Finansiering ska ske i form av statliga anslag, intdkter fran
tringselskatt, medfinansiering fran kommuner och andra intressenter
samt vagavgift.

Overenskommelsen omfattar trafik- och infrastruktursatsningar till en
kostnad om 100 miljarder kronor, varav 94 miljarder kronor under plan-
perioden. Storre objekt om ingér i Gverenskommelsen &r Citybanan,
Forbifart Stockholm, E18 Hjulsta—Kista, Milarbanan Barkarby—Kallhall
samt ldnsvag 259/S6dertérnsleden. Insatserna i dverenskommelsen ingér
i de planer som faststills genom detta beslut. Under planperioden uppgar
de statliga anslagen till de objekt i paketet som ingar i den nationella
planen till ca 35 miljarder kronor. Mélarbanans strickning genom
Sundbyberg utreds. Det finns i nuldget inga slutliga forslag till hur den
delen ska realiseras.
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Sirskilda atgérder for forbittrade godsfloden

En viktig del av de angeldgna atgirder som framgér av bilagorna la och
1b syftar till att fraimja sjofart som ett led i utvecklingen av ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Regeringen har darfor valt att prioritera ett antal
angeldgna atgirder som framjar transporter till sjoss, vilket inbegriper
inre vattenvigar pa Vinern, Mélaren och Vittern med tillhérande vatten-
vigar. Darmed okar samverkan mellan transportslagen och mdjligheten
att utveckla och bedriva sjofarten mellan savél inhemska och internatio-
nella hamnar.

En del i arbetet for att frimja ett effektivt godsflode och skapa goda
export- och importmdojligheter for svenska foretag adstadkoms genom att
tidigareldgga investeringar pa hamnbanan i Goteborg inklusive Marie-
holmsbron, som ndmnts ovan. Tillskapandet av ytterligare ett spér till
hamnomradet i Goteborg 6ver Marieholmsbron dkar redundansen och
minskar sérbarheten.

Andra sérskilda objekt som kan ndmnas dr Sodertilje sluss, farlederna
till Gdvle hamn och Norrkdpings hamn, Tunadalsspéret till Sundsvalls
hamn samt elektrifiering av spér till ett antal andra hamnar. Det &r en
betydande grad av medfinansiering i flera av dessa objekt. Trafikverket
ska ocksa inom ramen for dvriga atgérder prioritera att tillsammans med
regionala foretrddare och andra intressenter finansiera och slutfora jarn-
vagsutredningen for sydostlinken som ett led i att planera for och ut-
veckla trafikslagsovergripande transportldsningar mellan jarnvagssyste-
met och sjofarten.

En avsiktsforklaring om medfinansiering finns avseende nybyggnatio-
nen av jarnvig i samband med etableringen av gruvverksamhet i Pajala.
Trafikverket ska fortsétta att forhandla fram ett genomforandeavtal. For
att inte fordrdja processen ska planeringsarbetet for jarnvagen fortsitta.

Trafikverket ska tillsammans med regioner och néringslivsintressenter
prova forutsittningarna for medfinansiering av en jérnvagsforbindelse
mellan Pited och Skellefted.

Hoghastighetsbanor

Den 14 september 2009 lamnade Utredningen om hdoghastighetsbanor
betinkandet Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for stérkt
utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74). Utredningen foreslog att
separata hoghastighetsbanor for persontrafik péd jarnvdg bor byggas pa
strackorna Stockholm—Malmé (Europabanan) och Stockholm—Goteborg
(Gotalandsbanan). Utredningen foreslog att regering och riksdag fattar ett
samlat beslut, inklusive beslut om finansiering, om byggande av hoghas-
tighetsbanor pd nidmnda strickor. Enligt utredningen bor utbyggnaden
genomforas som ett samordnat projekt med ett projektbolag som huvud-
man for att optimera planering, byggande och trafikstart.

Betinkandet har remitterats och en majoritet av remissinstanserna ar
positiva till en satsning pa infrastruktur for hoghastighetstig och till den
foreslagna strackningen men de allra flesta pétalar ocksa att en sadan
satsning inte far ske pa bekostnad av andra angeldgna investeringar i vag-
och jarnvagsnitet. Flera remissinstanser anser dock att betdnkandet inte
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utgor ett tillrackligt underlag for beslut. Olika motiv for detta fors fram,
men vanligast dr uppfattningen att det krivs mer ingdende utredning och
analyser av effekter, kostnader och finansiering innan ett definitivt beslut
kan fattas. Flera remissinstanser pétalar ocksa att miljobeddmningar bor
integreras i det fortsatta arbetet.

Den tveksamma samhillsekonomiska lonsamheten for hoghastig-
hetsbanorna och de stora kvarstdende osdkerheterna innebar att rege-
ringen har valt att prioritera andra mer angeldgna infrastrukturatgérder
for perioden 2010-2021. Regeringen avser att ytterligare utreda forut-
sattningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. En utgangs-
punkt dr harvid betinkandet Hoghastighetsbanor — ett samhillsbygge for
starkt utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74) som presenterades
i september 2009.

Lanefinansiering

Det finns ett antal infrastrukturinvesteringar som planeras att helt eller
delvis finansieras med brukaravgifter. Vid finansiering med brukarav-
gifter uppkommer utgifterna for att bygga infrastrukturen forst, medan
intdkterna dérefter genereras under en ldngre tid. Vissa investeringar
behover dirfor finansieras med lan. Under byggtiden kommer detta att
ske genom lén i Riksgildskontoret. Aterbetalning av lanen, inklusive
ranta, kommer att ske inom tidsperioder om 15—40 ar.

De objekt som kriver lanefinansiering ar:

— De objekt i Stockholms 1édn som enligt Stockholmsdverenskom-
melsen delvis ska finansieras med inkomster fran tréngselskatt
eller vagavgifter inklusive Forbifart Stockholm.

— De objekt i Vistra Gotalands 14n som ingar i Véstsvenska pake-
tet och delvis ska finansieras med tringselskatt inklusive
Marieholmstunneln och Vistlidnken.

—  Bro 6ver Sundsvallsfjarden pa viag E4 (viagavgift).

—  Bro 6ver Motalaviken pé riksvég 50 (vagavgift).

Bron 6ver Sundsvallsfjarden pa viag E4 och bron 6ver Motalaviken pa
riksvdg 50 ingick i1 nértidssatsningen 2008. Dér ingick ocksa delar av
Vistsvenska paketet och Stockholmsoéverenskommelsen.

Regeringen avser att i 2010 érs proposition om vartilldggsbudget fore-
sl att riksdagen godkanner att regeringen far besluta om en planerings-
ram for investeringar for dessa objekt. For den del av dessa investeringar
vars kapitalkostnader ska finansieras med inkomster frén trangselskatt
eller vagavgifter far lan upptas i Riksgéldskontoret.

Genomforandet av de brukaravgiftsfinansierade investeringarna forut-
sitter att riksdagen godkénner regeringens forslag avseende planerings-
ramen.

Genomforandet av de objekt i Véstra Gdtalands 1dn som ska finansie-
ras med tringselskatteintikter forutsétter dven att riksdagen fattar beslut i
enlighet med det forslag om inférande av trangselskatt i Goteborg som
regeringen avser att presentera.

En jarnvég i Pajala bereds av regeringen i dialog med finska Kommu-
nikationsministeriet och med gruvforetaget Northland Resources AB.

Skr. 2009/10:197

18



Om en dverenskommelse om jarnvdg kommer till stdnd avser regeringen
att aterkomma i1 budgetprocessen om eventuella laneramar.

Lagtrafikerade banor

Delar av det lagtrafikerade jarnvigsnitet kan ha en viktig funktion som
matarlinjer till de storre straken. Ett antal atgérder i den nationella planen
avser lagtrafikerade banor. Till exempel Kristinehamn—Nykroppa,
Tjustbanan, Bohusbanan (Goteborg—Uddevalla), Inlandsbanan, Kilafors—
Séderhamn, Vésterdalsbanan och Hargshamnsbanan. 1 propositionen
Framtidens resor och transporter — transporter for héllbar tillvéxt (prop.
2008/09:35) slog regeringen fast att Banverket i samrdd med ovriga
transportmyndigheter och regionala organ skulle analysera vilka av
dagens lagtrafikerade banor som utifran ett samhéllsekonomiskt per-
spektiv bor Overvégas att rustas upp till hogre standard och for vilka
banor standardhdjande &tgérder inte krévs for att uppratthélla funktionen.
Trafikverket bor under planeringsperioden 16pande, i dialog med regio-
ner och operatdrer, se 6ver mojligheterna att vidta ytterligare atgéarder pa
lagtrafikerade jarnvégar.

5 Liansplaner for regional transportinfrastruktur

Inledning

I det foljande avsnittet beskrivs kortfattat de ekonomiska ramarna och
forslag till innehall i lansplanerna for &ren 2010-2021. For ytterligare
information hénvisas till respektive forslag till ldnsplan samt till trafik-
verkens yttrande dver lansplaner for regional transportinfrastruktur aren
20102021, upprittad den 15 december 2009 (dnr N2009/6374/TE).

Definitiva ekonomiska ramar for lansplanerna for regional
transportinfrastruktur

Regeringen har faststdllt att ramen for lansplanerna pa 33,1 miljarder
kronor fordelas i enlighet med den prelimindra fordelning som angavs i
direktivet till atgérdsplaneringen. Lansramarna &r uttryckta i 2009 ars
priser och fordelningen framgér nedan:
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Stockholm 7 851 miljoner kronor
Uppsala 1 518 miljoner kronor
Sédermanland 917 miljoner kronor
Ostergdtland 1 342 miljoner kronor
Jonkoping 1 236 miljoner kronor
Kronoberg 678 miljoner kronor
Kalmar 793 miljoner kronor
Gotland 205 miljoner kronor
Blekinge 487 miljoner kronor
Skane 4 033 miljoner kronor
Halland 1 060 miljoner kronor
Vistra Gotaland 5 835 miljoner kronor
Virmland 877 miljoner kronor
Orebro 944 miljoner kronor
Vistmanland 758 miljoner kronor
Dalarna 983 miljoner kronor
Gévleborg 873 miljoner kronor
Visternorrland 696 miljoner kronor
Jamtland 477 miljoner kronor
Visterbotten 794 miljoner kronor
Norrbotten 743 miljoner kronor

Innehallet 1 forslagen till l1dnsplaner

Avvigningar i forslagen till ldnsplaner visar att regionerna strévar efter
att stirka niringslivets konkurrenskraft genom étgérder for att 6ka bade
arbetsmarknadsregionernas storlek och tillgéngligheten i godstransport-
systemet. Lénsplanerna prioriterar en stirkt kollektivtrafik for att for-
bittra tillgdngligheten och minska klimatpaverkan. Den statliga med-
finansieringen till kollektivtrafikanldggningar i lansplanerna uppgér till 5
miljarder kronor. I genomsnitt satsas 18 procent av medlen i ldnsplanerna
pa kollektivtrafik. Stockholms 14n ligger hogst med 75 procents satsning
inom kollektivtrafik. Detta dr ett resultat av de i lanstransportplanen
ingdende satsningarna pa sparatgirder som foljer av den s& kallade
stockholmsdverenskommelsen. Liansplanerna innehaller ocksad riktade
satsningar for okad trafiksdkerhet. Bland annat foreslds insatser for att, i
samband med Oversyn av hastighetsgranser, kunna behalla 90 km/h pa
vigar som av trafiksidkerhetsskdl annars skulle behova sénkas till 80
km/h.

Det ar ocksd okat fokus pa cykel i ldnsplanerna. For att 6ka andelen
géng och cykel resor foreslds i planerna atgérder motsvarande nira 3,3
miljarder kronor. Merparten, 2,3 miljarder kronor, ingér i linsplanerna
och resterande i den nationella planen. Atgirder som foreslds 4r bland
annat nya cykelvdgar ldngs statliga végar, statsbidrag till kommunala
vagar, skyltningsatgarder och cykelparkeringar.
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6 Effekter av atgirderna i nationell plan och
lansplaner

Inledning

I foljande avsnitt beskrivs effekterna av atgérderna i nationell plan och
lansplaner. For ytterligare information hénvisas till trafikverkens doku-
ment Samlad beskrivning, effekter av nationell plan och lidnsplaner, upp-
rittad den 15 december 2009 (dnr N2009/6374/TE).

Nya transportpolitiska mal

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska planeras och genomforas sa
att den bidrar till att de transportpolitiska mélen uppnaés i enlighet med
propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93). Det overgripande transportpolitiska malet, att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet, kompletteras av tva
jambordiga mal, ett funktionsmél “tillgdnglighet”, och ett hdnsynsmél
”sakerhet, milj6 och  hilsa”.  Funktionsmalet innebdr  att
transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-
portsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvérdigt svara mot kvin-
nors respektive méns transportbehov. Hénsynsmélet innebér att trans-
portsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljokvalitets-
maélen uppnas och till 6kad hilsa.

Planernas bidrag till samhéllsutvecklingen

Atgirderna i den nationella planen och linsplanernas syftar till att stodja
transporternas positiva bidrag till samhéllsutvecklingen och att begrénsa
de negativa sidorna. P& en mer 6vergripande niva forvéntas effekten av
atgdrderna bli att frihetsgraderna okar for hushéll och foretag att organi-
sera sitt vardagsliv eller foretagande. Dérmed underlittas vardagen for
den som anvinder eller pd annat sitt paverkas av transportsystemet.
Atgirderna i planerna viintas ge ett positivt bidrag till tillvixt och kon-
kurrenskraft i hela landet. De ger utrymme for en 6kad efterfragan pa
transporter och bidrar till ett vél fungerande transportsystem. De bor
dérmed leda till ett forbattrat och mer samverkande transportsystem och
bidra till att bryta utanférskapet genom fler jobb i fler och vixande fore-
tag.

Overgripande maluppfyllelse

De étgérder som genomfors i planerna bidrar till 6kad nytta for transport-
sektorns kunder, medborgare och niringsliv. Om tio ar kommer fler
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medborgare att enklare och snabbare kunna na sitt arbete och andra akti-
viteter, samtidigt som néringslivet har fatt nya mdjligheter till mer kli-
matvénliga och effektiva transportkedjor tack vare atgirderna i infra-
strukturplanerna for aren 2010-2021. Transportsystemet dr omfattande
och forandringar tar tid att genomfora. Flera av de insatser som rege-
ringen genomfort kommer att fa sina tydliga effekter forst om nagra ar.

Atgirderna i planerna bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska
maélen och dérmed till en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Forut-
sdttningarna for bade person- och godstransporter gynnas. Planerna leder
till 6kad tillgénglighet och skapar stdrre sammanhingande arbetsmark-
nader, leder till farre dodade och skadade i trafiken, en 6kad andel kol-
lektivtrafik och att mer gods transporteras pa jarnvag.

Uppfyllelse av funktionsmalet — tillgénglighet
Medborgarnas resor

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgénglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet.

Planerna bidrar till malet att medborgarnas resor ska forbéttras genom
okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet. Den nationella planen
har ett 6kat fokus pa kapacitetsforstiarkningar av jarnvagssystemet jam-
fort med tidigare planeringsomgéngar, i form av smirre atgérder och
investeringsobjekt. Atgérderna bidrar till att minska sarbarheten och
risken for att stora stdrningar sprider sig i systemet samt till att oka
systemets aterstdllningsforméga. Dérmed oOkar tillforlitligheten, och
punktligheten forbéttras i tégtrafiken vilket gynnar bade resenirer och
transportorer av gods.

P4 végsidan innehéller planen drift- och underhallsatgdrder samt in-
vesteringar i bland annat kapacitetsforbattringar och i forbifarter vilka
bidrar till minskad végtrangsel vilket i sin tur leder till att restidsosiker-
heten i végtrafiken minskar. Nér variationen av restiden pd vag minskar
Okar tillforlitligheten, vilket gor det enklare att berdkna hur lang tid en
resa kommer att ta.

En vil fungerande kollektivtrafik dr en viktig forutséttning for att alla
individer i samhéllet ska fa sina transportbehov tillgodosedda. Planerna —
savdl den nationella planen som forslagen till ldnsplaner — innefattar
atgdrder som leder till en forbéttrad kollektivtrafik och detta beréknas
oka kollektivtrafikandelen. I forslagen ingér ocksé satsningar pad gang-
och cykelvidgar. For personer med funktionsnedséttning innebér
planforslagen dkad anvidndbarhet genom bland annat anpassning av ett
stort antal stationer och busshallplatser.

Ndringslivets transporter

I planerna foreslas investeringsobjekt som bidrar till att forbattra kvali-
teten for ndringslivets transporter och stirka den internationella konkur-
renskraften. Sérskilda satsningar gors for att frimja godstransporter pa
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jarnvig och i farleder. Det innebér bland annat atgérder i form av anslut-
ningar till kombiterminaler samt bangardsforlangningar, kapacitetsfor-
starkning av farleder och satsningar pa specifika godsstrak i jarnvags-
systemet.

Investeringar i jarnvagsinfrastruktur leder till en dverflyttning av trans-
porter fran vag till jarnvdg. Det kan i sin tur leda till reducering av kli-
matpaverkande utsldpp, reducering av antalet trafikolyckor med tung
trafik och minskat slitage pa vdgarna. Dessutom kan konkurrenskraften
for néringslivet forbittras.

Uppfyllelse av hinsynsmalet — séikerhet, miljo och hiilsa

Héansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.

Planerna har en positiv paverkan pé trafiksdkerheten. Storst effekt har
de namngivna investeringarna, men &ven Ovriga atgirder ger ett viktigt
bidrag. Den sammanlagda paverkan som planforslagens investeringar har
pa transportsektorns totala koldioxidutslapp berdknas bli marginell. Detta
bor ses i ljuset av att planerna samtidigt syftar till att oka tillgéngligheten
och skapa storre sammanhingande arbetsmarknader, vilket i sig leder till
okad efterfragan pa transporter. Investeringarna i planerna forvintas leda
till forbattringar nér det géller luftkvalitet, dessa &r dock relativt sma.
Planernas satsningar pa gang- och cykelvidgar bedoms 6ka anvindningen
av dessa fardsitt, vilket forvantas bidra till 6kad hélsa.

7 Planering, genomforande och uppfoljning av
planerna

Inledning

I foljande avsnitt beskrivs fragor som ar av betydelse for planeringspro-
cessen samt genomforande och uppf6ljning av planerna.

Planering

Planeringsprocessen har utvecklats for att kunna ta in praktiska och aktu-
ella kunskaper fran regioner med nérhet till sin befolkning och sina fore-
tag. Trafikverksutredningen visade i betdnkandet Effektiva transporter
och samhillsbyggande — en ny struktur for sjo, luft, vdg och jarnvag
(SOU 2009:31) att det finns behov av fordndring i planeringsprocesserna
for transportinfrastruktur, bland annat utifrén perspektiven okad flexibi-
litet och Okat regionalt inflytande. Trafikverken har haft i uppdrag att
foresla ett nytt planeringssystem for transportinfrastrukturen. Transport-
infrastrukturkommittén har i uppdrag att foresld atgérder for att effektivi-
sera den fysiska planeringsprocessen for byggande av transportinfra-
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struktur i syfte att forkorta ledtiderna fram till fardig anldggning (dir.
2009:16). Kommittén ska overldmna ett betédnkande i slutet av augusti i
ar och dérefter har regeringen for avsikt att aterkomma i fragan till riks-
dagen.

Genom lagen (2009:47) om vissa kommunala befogenheter har kom-
muner mojlighet att delta i finansiering av vdg- och jarnvégsinfrastruktur
dven om det ligger utanfér kommunens verksamhetsomréade. I den av-
slutade atgirdsplaneringen finns ett uttalat intresse frdn kommuner for att
dven kunna medverka i medfinansiering av sjofartens infrastruktur. I
syfte att skapa forutsittningar for en enhetlig tillimpning av kommuners
mdjlighet att medverka i transportslagsovergripande infrastrukturprojekt
avser regeringen att under ar 2010 bereda forslag till lagstiftning som kan
mojliggora detta.

Genomforande och uppfoljning
Ny organisation

Trafikverket overtar fran och med den 1 april 2010 det ansvar och de
befogenheter som Vigverket och Banverket har i dag. Dessutom 6verfors
ansvaret for planering av transportinfrastruktur som i dag ligger hos
Sjofartsverket och ansvaret for att hantera driftbidrag till ickestatliga
flygplatser som r ett ansvarsomrade for Transportstyrelsen.

Aven myndigheten Trafikanalys bildas frdn och med den 1 april 2010.
Trafikanalys huvuduppgift blir att, med utgdngspunkt i de trans—
portpolitiska malen, utvdrdera och analysera samt redovisa effekter av
foreslagna och genomforda atgirder inom transportomradet. Myn—
dighetens arbete kommer att utgéra en vasentlig forstirkning av analys—
kapaciteten inom transportomradet vilket ar vérdefullt for
Regeringskansliet och Trafikverket.

I kraft av sin storlek kommer Trafikverket att spela en viktig roll for att
genom sina upphandlingar driva pa utvecklingen inom anldggnings-
branschen. Till exempel har regeringen gett Statskontoret i uppdrag att
utveckla modeller och metoder for att méta produktivitet och innova-
tionsgrad 1 anldggningsbranschen. Statskontoret ska slutredovisa sitt
uppdrag senast den 30 september 2010. Vidare har regeringen tillsatt en
kommitté som ska folja upp och analysera de statliga bestéllarnas atgér-
der med avseende pa forbittrad produktivitet och innovationsgrad inom
anldggningsbranschen (dir. 2009:92). Kommittén ska redovisa sitt upp-
drag halvarsvis och ldmna en slutredovisning senast den 30 juni 2012.

Viktiga utgangspunkter

Vid genomforandet av den nationella planen ska Trafikverket enligt
regeringens beslut utga frén att transportsystemet som helhet ska under-
latta vardagen for méanniskor och foretag genom att erbjuda effektiva och
miljéanpassade resor och transporter. Synsittet att hela resan eller trans-
porten ska fungera ska vara centralt. Atgirder som kan bidra till en
obruten reskedja ar av sérskild vikt for personer med nedsatt funktions-
formaga. Planen ska bidra till att de transportpolitiska malen nas.
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Trafikverket ska enligt faststillelsebeslutet fortlopande tillimpa ett
forhallningssitt som utgdr fran den s.k. fyrstegsprincipen dar stegen
oversiktligt kan beskrivas som paverkansédtgirder, effektivare utnytt-
jande, smirre ombyggnader och nyinvestering. De utpekade atgirderna i
bilagorna la och 1b dr huvudsakligen objekt som &r resultatet av tillamp-
ningen av fyrstegsprincipen dar trafikverken med utgédngspunkt i en brist
i transportsystemet kommit fram till att en atgdrd som motsvarar steg 3
eller 4 &r ndodvandig.

Regeringens beslut att faststdlla den nationella planen for perioden
20102021 innebdr inget stillningstagande i fragor kopplade till den
lagreglerade fysiska planeringsprocessen.

Trafikverken har utvecklat en metod for genomfrande av miljobe-
domningar som anvénts i atgérdsplaneringen. Trafikverket ska vidareut-
veckla metoden for miljobeddmning av langsiktiga transportplaner och
for hur metoden bor tillimpas. Trafikverket ska dirvid beakta att for-
merna for langtidsplaneringen kan komma att reformeras.

Trafikverket ska Oka kunskapen om transportsystemets péaverkan,
effekter och konsekvenser for miljon samt om skadeforebyggande och
kompenserande atgidrder. Mit-, analys- och virderingsmetoder ska ut-
vecklas i samrdd med Ovriga berérda myndigheter. Utvecklingen av
transportsystemet ska bidra till att de nationella miljokvalitetsmalen nas.

Uppfdljning av funktionaliteten dr central som utgdngspunkt och ocksa
for att 6ka kunskap och ldrande och dérigenom skapa underlag for nya
atgdrder och nya beteenden for att oka effektiviteten. Uppf6ljningen och
analysen dr séledes bade starten och slutet pa planeringsprocessen.

Redovisning av drift- och underhdllsdtgdrder

Riksrevisionen har granskat drift- och underhéllsverksamheten hos Vég-
verket, sdrskilt med avseende pa underhdll av beldggningar (RiR
2009:16). Tre omraden har studerats: Vigverkets beddmning av
underlagsbehov, Vigverkets redovisning till regeringen samt regeringens
styrning av vigunderhall och rapportering till riksdagen. Riksrevisionen
har synpunkter och kritik inom samtliga dessa tre delomraden.

Regeringen har for avsikt att bland annat mot bakgrund av Riksrevisio-
nens rapport genomfora en grundlig genomlysning av drift- och under-
héllsverksamheten. Genomlysningen kommer att inriktas pa sévél vig
och jarnvdg som pa sjofart.

Utover det som ndmns ovan ska Trafikverket arligen i samband med
arsredovisningen rapportera till regeringen effekterna av de atgarder som
genomfors for att uppritthélla kvaliteten och tillgdngligheten pa védg- och
jarnvagsniten samt nuldge for kvalitet och tillgdnglighet jamfort med de
tre senaste aren. Vid den arliga rapporteringen ska Trafikverket dven
redovisa vilka atgérder som vidtagits under aret for att effektivisera verk-
samheten. Drift- och underhéllsatgirdernas inverkan pa transportsyste-
mets robusthet vid extrema véderleksforhdllanden och klimatpéverkan
ska édgnas sérskild uppmirksamhet. Trafikverket ska vidare redovisa de
atgdrder som vidtagits for att minska negativ paverkan pa méanniskors
hilsa och negativ omgivningspéaverkan samt for att gynna den biologiska
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mangfalden och natur- och kulturmiljder i anslutning till befintlig infra-
struktur.

Redovisning av investeringsdtgdrder

Regeringen vill f4 kdnnedom om och 16pande kunna f6lja kostnads-
okningarna for savél drift- som underhéllsverksamheten. Déarutdver finns
behov av 16pande rapportering av framfor allt de stora objektens plane-
ring, projektering, byggande och kostnadsutveckling. Inte minst den
utveckling i riktning mot “forhandlingsplanering” som inbegriper regio-
ner, kommuner, medfinansidrer och andra intressenter, stéller krav pa att
objektens omfattning och kostnader kan f6ljas 6ver tid. Hér finns ocksa
en naturlig koppling till frigor om mandat och befogenheter som hénger
samman med de avtal om olika objekts genomférande som Trafikverket
kan komma att triffa med andra parter. Dessa avtal maste forvaltas i
juridiskt och ekonomiskt hénseende. Mot denna bakgrund, ska enligt
faststéllelsebeslutet, regeringen uppdra at Trafikverket att redovisa hur
lampliga rutiner for forvaltning och uppfoljning av arbetet med med-
finansiering av statliga infrastrukturinvesteringar kan utformas.

Trafikverket ska dven redovisa de atgirder som vidtagits for att be-
gransa negativa konsekvenser fér mianniskors hilsa, naturmiljon, kultur-
miljon och landskapets ovriga virden och funktioner, samt de atgérder
som vidtagits for att minska antalet doda respektive allvarligt skadade i
végtrafiken och for att gora transportsystemet anvindbart for personer
med funktionsnedsattning.
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Lista pa pdgdende objekt som ska slutforas eller

Skr. 2009/10:197
Bilaga la

sarskilt utpekade objekt som ska pdborjas under
planperioden 20102021

Trafikslag
Jarnvig

Jarnvag
Jarnvig

Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig
Jarnvig

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvig

Jarnvig
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag
Jarnvig

Jarnvig
Jarnvag

Jarnvag

Strak-namn
(Kristinehamn-
(Nykroppa)
Bergslagsbanan
Bergslagsbanan
Bergslagsbanan
Bergslagsbanan

Bohusbanan

Botniabanan
Nyland-Umea
Botniabanan
Nyland-Ume4a

Godsstraket
genom Bergslagen

Godsstraket
genom Skane
Godsstraket
genom Skéne

Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Haparandabanan

Hela landet
Hela landet
Hela landet

Hela landet
Hela landet

Hela landet

Atgird/Objekt
Nykroppa — Kristinehamn, elektri—
fiering

Domnarvet, ny vixelforbindelse
Falun, resecentrum

Stélldalen, ny fordelningsstation
Stélldalen — Kil, fjarrblockering,
motesstationer, hastighets-
anpassning, kraftforsorjning,
sparbyte STAX 25

Bohusbanan, fjarrstyrt trafik-
styrningssystem

Botniabanan, nytt enkelspar

Statsbidrag till resecentrum
(Ornskéldsvik C och N, Husum,
Nordmaling, Hérnefors samt Umeé
0)
Motala — Mjédlby, dubbelspar
(inklusive resecentrum i Motala och
Skénninge)
Trelleborg, funktionsanpassning av
godsbangard
Astorp — Teckomatorp, hastighets-
anspassning (160 km/tim),
motesstation, fjarrblockering m.m.,
etapp 1
Godstégsviadukten, brobyte
Goteborg C, signalstillverk m.m.
Goteborg, sparvigar
Hamnbanan, kapacitetsatgarder
Kraftsamling Goteborg ofordelat
Kalix — Morjarv — Boden,
elektrifiering och upprustning samt
Haparanda — Kalix, ny bana
ERTMS utveckling
Kraftsamling Oresund, Ofordelat
Omformare, reservmodul vid
storningar
Plattformsforlangningar i Skane
Rénta, Avskrivning och Hyra for
objekt genomforda FORE
planperioden
Rénta, Avskrivning och Hyra for
objekt genomférda UNDER
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Jarnvag
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvag
Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvég
Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Hela landet

Hela landet
Hela landet
Hela landet
Hela landet
Inlandsbanan
Kilafors-
S6derhamn
Kust till Kust
banan

Malmbanan
Malmbanan
Malmbanan

Malmbanan
Malmo
Malmo

Mailarbanan
Mailarbanan

Norge/Vénerbanan
med Nordldnken
Norge/Véanerbanan
med Nordldanken

Nynésbanan

Ostkustbanan
Ostkustbanan
Ostkustbanan

Ostkustbanan
Skanebanan

Stambanan genom
ovre Norrland
Stambanan genom
ovre Norrland
Stambanan genom
ovre Norrland
Stambanan genom
ovre Norrland

planperioden Skr. 2009/10:197
Smirre kapacitetshdjande atgérderi  Bilaga la
Mailardalen

Stationsmiljo

Statsbidrag till regionala sparfordon
Tradsdkra jarnvagar

Ovrig utveckling

Inlandsbanan, inférande av GSM-R
S6derhamn — Kilafors, 6kad
kapacitet, STAX 25 och lastprofil C
Emmaboda — Karlskrona/Kalmar,
fjarrblockering samt sparupprustning
och hastighetsanpassning till 160
km/h

Kirunaprojektet, ny jarnvég forbi
Kiruna

Kirunaprojektet, ny jarnvig forbi
Kiruna (Banverkets andel)
Malmbanan, 6vriga uppgraderings-
atgarder

Malmbanan, 6kad kapacitet
Citytunneln (statens andel)

Malmé bangérd, anpassning av

personbangérd

Kraftsamling Stockholm Milardalen
(etapp 3)

Tomteboda — Kallhill, 6kad
kapacitet

Kil — Oxnered, kraftforsorjnings-
atgérder

Trollhéttan — Goteborg (Olskroken),
dubbelspér (inklusive stationer i
Gotadlvdalen)

Visterhaninge — Nyndshamn, 6kad
kapacitet

Gévle — Sundsvall, 6kad kapacitet
Skutskér — Furuvik, dubbelspar
Svartbécken — Samnan, dubbelspar
genom gamla Uppsala

Uppsala, bangardsombyggnad
inklusive resecentrum
Marknadsatgirder och samhalls-
planering

Stambanan genom 6vre Norrland,
okad kapacitet

Statsbidrag till resecentrum Umea C

Sunderbyns sjukhus, ny

sidoplattform m.m.

Umed, ny godsbangard inklusive

ombyggnad av personbangérd 28



Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvig
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig
Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag
Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig
Jarnvig
Jarnvag
Luftfart

Sjofart
Vig

Vig
Vig

Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Stockhom Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Svealandsbanan
Svealandsbanan

Svealandsbanan
Sodertdlje Hamn —
Sodertilje
Centrum

Sodra Stambanan

Sodra Stambanan

Viarmlandsbanan
Visterdalsbanan
(Repbicken)-
Malungsfors
Vistkustbanan
Vistkustbanan
Vistkustbanan
Vistkustbanan

Adalsbanan
Adalsbanan
Adalsbanan
Hela landet

Hela landet
El12

E18
E18

Skr. 2009/10:197
Bilaga la

Alvik — Ulvsunda — Solna station,
snabbsparvig (statsbidrag)

Citybanan

Kraftsamling Mélardalen,
overgripande

Kraftsamling Stockholm Maélardalen
(etapp 1)

Slussen — Hammarby sjostad —
Saltsjobaden, snabbsparvig
(statsbidrag)

Stockholm C, forstarkt kraftfor-
sorjning

Eskilstuna, omformastation
Kraftsamling Stockholm Maélardalen
(etapp 1)

Strangnds — Hérad, dubbelspar
Sodertélje hamn — Sodertilje C,
dubbelspér och funktionsanpassning
av bangérd

Flackarp — Arlov, utbyggnad till
flerspér

Kraftsamling Oresund; Eslév
bangirdsombyggnad

Kil — Skére, ny motesstation
Visterdalsbanan, fjérrstyrt
trafikstyrningssystem

Forslov — Angelholm, dubbelspar
Landskrona, ATC-6

Tunneln genom Hallandsés
Angelholm, funktionsanpassning av
bangérd inklusive resecentrum
Jarnvégsutredning Sundsvall-
Héarnésand

Sundsvall, tillgénglighet och
resecentrum

Sundsvall — Nyland, uppgradering
Driftsbidrag Luftfart

Farled mot Norrkopings hamn
Umeaprojektet, korsning
E12/Bomvégen (aterbetalning av
forskottering)

E18 Hjulsta — Ulriksdal nartid

E18 Kronoparken — Skattkérr
(aterbetalning av forskottering) 29



Vig
Vig

Vig

Vig
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

E18
E18

E18

E20

E20
E20
E20/Rv 44

E22
E22
E22

E22
E4
E4
E4
E4

E4

E4/E12
E4/Lv 259
E45

E45

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

Hela landet
Hela landet

Hela landet

Lv 259
Okiént
Rv 25
Rv 31
Rv 40
Rv 50

E18 Sagan — Enkdping

av forskottering)

E18 Vistjadra — Visteras
(aterbetalning av forskottering)
E20 Lundsbrunn — Holmestad
(aterbetalning av forskottering)
E20 Norra Lanken

E20 Tollered — Alingsas
E20/44 Cirkulationsplats, Gotene
(aterbetalning av forskottering)
E22 Hurva — Rolsberga

E22 Horby Norra — Linderdd
E22 Soderleden i Norrkdping
(aterbetalning av forskottering)
E22 Solve — Stensnés

E4 Enanger — Hudiksvall

E4 Forbifart Stockholm

E4 Sundsvall

E4 Sodertélje — Stockholm
(Hallunda)

E4 Tore — Kalix

E4/E12 Umeéd

E4/Lv 259 Masmolinken

E45 Angeredsbron — Alvingen
E45 Alviingen — Trollhittan

E6 Lugnet — Skee

E6 Pélen — Tanumshede

E6 Rabbalshede — Pélen

E6 Skee — Varmlandsbro

E6 Tanumshede — Lugnet

E6 Trelleborg — Vellinge

E6.2 Goteborgs hamn/Lundbyleden
Naértidssatsning mittseparering
Réntor och amortering for
investering FORE planperioden
Réntor och amortering for
investering UNDER planperioden
Lv 259 Sodertornsleden
Marieholmstunneln

Rv 25 Eriksméla — Boda

Rv 31 Forbi Tenhult

Rv 40 Rangedala — Hester

Rv 50 Cirkulationsplats Kupolen
(aterbetalning av forskottering)

Skr. 2009/10:197
E18 Sagan — Enkdping (aterbetalning Bilaga la
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Vig
Vig
Vig

Vig

Rv 50
Rv 55
Rv 70/71

Rv 73

Rv 50 Mj6lby — Motala

Rv 55 Forbi Katrineholm

Rv 70/71 cirkplats Mardgatan
(aterbetalning av forskottering)
Rv 73 Nyndshamn

Skr. 2009/10:197

Bilaga la
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Lista pa nya objekt som ska pabodrjas under

planperioden 2010-2021

Trafikslag
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvag
Jarnvig
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvég

Jarnvag

Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvag

Striak-namn
Orbyhus-Hallstavik

Dalabanan

Godsstraket genom
Bergslagen
Goteborg

Hela landet

Kust till Kust banan

Malmbanan
Mittbanan
Norge/Véanerbanan
med Nordlidnken
Norra stambanan

Nynésbanan
Ostkustbanan
Ostkustbanan
Stockholm Alvs;jé-
Ulriksdal,
Sundbyberg
Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal,
Sundbyberg

Sodra Stambanan

Vistkustbanan
Vistkustbanan

Vistra Stambanan

Adalsbanan

Skr. 2009/10:197
Bilaga 1b

Atgiird/Objekt
Hargshamnsbanan,
upprustning

Uppsala — Borlinge,
hastighetshdjande atgérder
och okad kapacitet etapp 1
Hallsberg — Degeron,
dubbelspér

Goteborgs hamnbana och
Marieholmsbron, okad
kapacitet och dubbelspar
over Gota dlv
Plattformsférlangning for
pendeltdg Alingsés —
Goteborg — Kungsbacka
Alvesta resecentrum, Orsjd
motesstation, Aryd métes-
station och Vixjo bangérds-
ombyggnad

Malmbanan, dkad kapacitet
Bergsaker, triangelspar
Gamlestaden och Loddse
resecentrum (statsbidrag)
Kilafors — Holmsveden,
kapacitetsatgirder
Nynésbanan, Nynésgard
motesstation
Motesstationer Rogsta,
Idenor, Stockvik
Rosersberg, anslutning
kombiterminal
Roslagsbanan, dubbelspar
etapp 1

Stockholm C — Sérentorp,
okad kapacitet

Héndel6, kombiterminal

exkl. partiellt dubbelspar

Sodertunneln Helsingborg

Angelholm — Maria,

dubbelspérsutbyggnad

Goteborg — Skovde, okad

kapacitet samt Sévends, ny

infart och utformning
(rangerbangardsombyggnad)

Sundsvalls hamn, Tunadals- 32



Jarnvag

Jarnvag

Jarnvig
Jarnvag

Jarnvag

Sjofart
Sjofart
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

Vig
Vig

Vig

Vig
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

Vig
Vig
Vig
Vig

Godsstraket genom
Skane

Goteborg

Viarmlandsbanan
Vistkustbanan

Hela landet
Kustnéra sjofart
E10

E14

E18
E18
E18

E18
E20
E20
E20
E20
E22

E22
E22

E22

E22
E22
E22

E22
E22
E4
E4
E4

E4
E4
E4
E4

spéret Skr. 2009/10:197
Malmo Fosieby—Trelleborg, Bilaga 1b
hastighetsanpassning (160
km/tim), métesstation m.m.
Vistlanken samt 6vriga
delar av Vistsvenska
paketet som belastar
nationell ram 2010-2021
Kil-Laxa, motesstationer
Varberg, dubbelspar
(tunnel) inklusive
resecentrum

Pégatig Nordost inklusive
Simrishamnsbanan

Farled till Gévle

Sodertilje Sluss, Milaren
E10 Kiruna

E14 Lockne — Optand/Forbi
Brunflo

E18 Danderyd-Arninge

E18 Trafikplats Viggbyholm
E18 vister Karlstad
(Bjorkasmotet — tpl
Skutberget)

E18 Visteras — Sagén

E20 Alingsés — Vérgarda
E20 Forbi Hova

E20 Genom Alingsas

E20 Trafikplats Jung

E22 Etapp 5 Hurva— Vé
etappen Forbi Linderod
E22 Forbi Soderkdping
E22 Gladhammar —
Virkebédck

E22 Hurva — Vi etapp
Linderdd — V4, Sitarod —
Vi och forbi Linderdd

E22 Losen — Jamjo

E22 Rinkabyholm

E22 Soderkoping —
Norrk&ping

E22 Tpl Lund S

E22 Trafikplats Ideon

E4 Boviken-Rosvik

E4 genom Kalix

E4 infart Helsingborgs
hamn

E4 Kongberget — Gnarp

E4 Tomteboda — Haga sodra
E4 Tpl Rosersberg

E4 Upplands Visby — 33



Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

Vig

Vig
Vig

Vig
Vig
Vig
Vig
Vig
Vig

Vig
Vig

Vig
Vig

Vig

E4

E45
E45
E6
E6
E6

E6

E65
Goteborg

Rv 25
Rv 26
Rv 33
Rv 33
Rv 40
Rv 45/70

Rv 50
Rv 50

Rv 50
Rv 56

Rv 56

Rv 56
Rv 56

Rv 70
Rv 70

Rv 70/71
Rv 71

Stockholm

Arlanda Skr. 2009/10:197
E4/E20 Essingeleden — Bilaga 1b
Soédra lanken

E45 Falutorget — Marieholm
E45 Forbifart Sveg

E6 Trafikplats Lomma S
E6.01 Trpl Spillepengen
E6.20 Soder/Visterleden
etapp 1

E6.20 Hisingsleden, Sodra
delen

E65 Svedala — Borringe
Utredningsmedel —
Goteborgsprojekt

Rv 25 Osterleden — Vix;jo
Rv 26 Manseryd — Mullsjo
Rv 33 forbi Eksjo

Rv 33 Nissjo — Eksjo

Rv 40 Slambymodet

Rv 45/70 genom Mora steg
1-3

Rv 50 Askersund — Asbro
Rv 50 genom Ludvika,
Bergslags — diagonalen

Rv 50 Medevi — Brattebro
Rv 56 Bie — Stora Sundby;
Réta linjen

Rv 56 Kvicksund —
Vistjadra

Rv 56 Stingtorpet — Térnsjo
Rv 56 Valsjon — Tpl
Mackmyra

Rv 70 Simtuna — Kumla

Rv 70 Smedjebackensvigen
— Gyllenhemsvégen

Rv 70 Tpl
Smedjebacksvigen

Rv 71 Dala — Jarna —
Vansbro

Utredningsmedel —
Stockholmsprojektet
Kattegattleden
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Naringsdepartementet Skr. 2009/10:197
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrédde den 31 mars 2010.

Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordférande, och statsraden

Olofsson, Odell, Ask, Erlandsson, Torstensson, Carlgren, Hagglund,

Bjorklund, Carlsson, Borg, Tolgfors, Krantz, Ohlsson

Foredragande: Statsradet Torstensson

Regeringen beslutar skrivelse 2009/10:197 Atgérdsplanering for
transportsystemet 2010-2021.
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