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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att harmonisera Transportstyrelsens krav pa synfélt med kraven i 6vriga EU-lander
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Transportstyrelsens
krav pd synfiltstest snarast bor anpassas till aktuell forskning och evidens och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Under riksmotet 2019/20 beslutade riksdagen om ett tillkinnagivande som innebar att
mdjligheten att nyttja ett simulatortest for att bedoma korformagan hos personer som
fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synféltsdefekter skulle aterinféras och att ett nytt
system for korprov pa vig for personer med synfiltsdefekter bor utredas. Detta var
kloka beslut som dérfor inte yrkas pa i denna motion.

Korsimulatorn vid Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) har ju varit
nedstdngd under en ldngre tid. Detta sedan cirka 66 procent av de som provkorde 1
simulatorn klarade uppkorningen och sedan kunde f3 tillbaka sitt aterkallade korkort.
Transportstyrelsen beslutade da att resultaten fran korsimulatorn skulle utvarderas och
pausade helt sonika verksamheten, vilket skapar problem da det hela har dragit ut pa
tiden. For samtidigt som korsimulatorn ar avstangd fortsétter korkort att aterkallas for
personer med synfiltsnedsattning. Det handlar om ett tusental korkort som varje ar dras
in till f6ljd av ett kortare automatiserat synfiltstest pa en 6gonklinik — ett test som har
kritiserats i ménga ar och som inte dr avsett att méta personernas korformaga.

Vid kontakter med ansvarig professor Jan Andersson pa VTI menar denne att det
inte finns ndgon evidens emot att testa korformégan for denna grupp i simulator. Detta
bekréftas ocksa av de resultat som har uppnatts. Bland de 170 personer som hann fa
tillbaka sitt korkort efter godkénd simulatorkdrning dr det ndmligen bara en individ som
har varit med i en trafikolycka dir en person fick lindriga skador. Professorn menar
ocksa att det finns flera studier som visar att simulatortesterna ar tillforlitliga och att de



personer som klarar uppkdrning i en simulator ocksé klarar uppkorning pa vag. Nagra
exempel pa studier som stoder professor Jan Anderssons utsaga dr ldkarexpertis samt
internationell forskning som tydligt visar att det 6kade antal personer som far sina
korkort aterkallade pa grund av synfiltsdefekter inte 4r de som orsakar olyckorna.!,?

Problemet &r att Transportstyrelsen fortsdtter att motsétta sig denna aktuella
forskning. Pa sin hemsida® skriver de:

e “Transportstyrelsen har kommit fram till att simulatorn inte pa ett tillforlitligt satt
kan avgora vem som kan kompensera for sina synfaltsdefekter vid korning i verklig
vagtrafik.”

e ”En godkind kdrning i simulatorn kommer fortsittningsvis inte att tillmétas ndgon
egentlig vikt i bedomningen av om undantag fran synfaltskraven kan beviljas.”

Med tanke pa att en simulatorkérning kostar ca 20 000 kronor att genomga innebar det
att denna vég for att kontrollera synférmdga blir en dtervandsgrénd for berdrda perso-
ner, eftersom Transportstyrelsen heller inte kommer att tillméta resultatet ”egentlig
vikt”.

Transportstyrelsen menar vidare att ett kdrprov pa vig idag inte dr mdjligt enligt be-
stimmelserna i korkortslagen (1998:488). For forare med synfiltsnedsittning uppstér
ddrmed ett moment 22 eftersom korkortslagen kriver att en person som inte uppfyller
de medicinska kraven heller inte kan beviljas korkortstillstdnd. I sammanhanget bor
papekas att det test som Transportstyrelsen grundar sina beslut pa r ett statiskt test som
en av Sveriges frimsta 6gonlékare, professor Bo Philipson, inte anser relevant eftersom
man dnda ror blicken nir man kor. Han hivdar vidare att Transportstyrelsen har alltfor
hogt stéllda synfiltskrav for fordonsforare. Mérkligt &r dessutom att de svenska reglerna
kring fragan inte 4r harmoniserade med EU:s direktiv och praxis inom EU. I rapporten
New standards for the visual functions of drivers* som ligger till grund for EU-direktivet
star det att mitapparater endast kan grovgallra vem som behdver undersokas vidare.

Med hénvisning till ovan anser undertecknad att reglerna kring nedséttning 1 synfalt
och korkortstillstdnd bor harmoniseras med EU:s direktiv och praxis samt att de statiska
testerna som ligger till grund f6r Transportstyrelsens inledande beddmning bor erséttas
och storre hinsyn snarast tas till den aktuella forskning som pavisar bilforares automa-
tiska metodik att hela tiden rora blicken nir de kor.
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