Motion till riksdagen

1989/90:T231
av Ulla Orring (fp)
Kommunikationerna 1 Vasterbottens lan

En av grundforutsattningarna for utveckling i en region och samspel med
andra ar bra och tillgangliga kommunikationer. For att utveckla néringsliv,
arbetsmarknad. kompetensforsorjning och kulturliv maste transportsyste-
met fungera bade for ménniskor och gods.

Ett rundare Sverige far inte enbart vara en slogan. Resurser méste nu pé
allvar sattas in for att med kraft nd resultat for Ett rundare Sverige.

Mer av bilismens skattepengar maste avsattas for battre vagar. Foretagen
i Vasterbotten och i Norrland far inte hamna i skuggan av Europa utan vi
maste skaffa oss snabba och palitliga transportvagar — det giller bade flyg,
jarnvag och vagar.

Viagar

| ett lan som Vasterbotten med stora avstdnd och gles bosattning har goda
kommunikationer en avgorande betydelse for samhéllsutvecklingen. Vister-
botten har landets lingsta allmdnna grusvignat drygt 400 mil — och Norr-
landslanens storsta antal boende i glesbygd. Totalt har Visterbotten dven
landets langsta vagnat med 920 mil statsvagar och dessutom 1 400 mil skogs-
bilvig.

Anslagen till vagbyggande har minskat kraftigt under lang tid vilket inne-
burit en stark kvalitetssankning.

Under en tiodrsperiod har linet, trots att man har landets langsta statsun-
derstodda vagnat — 920 mil — erhallit landets lagsta bidrag for bade byggande
och driftsunderhall. En nedrustning som bildligt talat satt sina spar i vagba-
nan.

Viagverket 1 ldnet har undersokt behovet av upprustning av grusvdgnatet.
Med ett arligt okat tillskott av 75 milj. kr. dvs. 750 milj.kr. under en 10-arspe-
riod skulle grusvagslangden minska med 70 mil fran 410 mil till 340 mil.

Stamvégnatet omfattar enbart E 4. Om vi menar allvar med att samman-
binda regioner ~ kust och inland — méste dven genomgaende vagar som E 79
och riksvag 88 ingd i ett nationellt stamvéagnat.

Om ett livskraftigt och differentierat naringsliv i linet skall finnas och om
turism ska kunna expandera behdvs en hog och jamn standard pa vagnitet.
Sa dr inte fallet idag.

En grov inventering visar att en tredjedel av lanets vagar har brister aret
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om. Under vissa ar dr mer dr 3@ % av ldnets statsvdgnat e farbara for tunga
transporter pa grund av barighetsproblem under tjéllossningen.

Dartill skall dven ldggas behovet av att stirka forbindelserna mellan
grannldnderna Norge och Finland genom forbattrade tvirkommunikationer
med en god végstandard.

Sdrskilt under vintersdsongen utgér E 79 en farlig transportstracka.
Manga av vinterturisterna kommer fran Finland via Vasa-farjan till Vister-
bottenfjdllen. Vigstandarden haller inte mattet for att tillgodose en god tra-
fiksdkerhet. Sarskilt vigen mellan Vdnnis och Lycksele, ddar vigbredden un-
der en 6 km lang stracka endast dr 6,5 meter bred. E 79 - Bla vigen — édr en
viktig trafikpulsdder med en betydande tung lastbilstrafik. Det finns férutom
E 79 en rad andra vdgar som snarast behdver upprustas t.ex. Bjurholm-Vis-
tanfjallsvagen och strickan Vindeln-Botsmark m fl. grusvégar, vars stan-
dard dr under all kritik.

I Visterbotten utgor bilen det viktigaste transportmedlet. Ca 85 % av allt
resande sker pd vdgarna med bil. Kollektivtrafiken kan inte ticka behovet
av resande till arbetsplatsen, skolan, butiken pa grund av lanets struktur.

Sammantaget behovs en ny berdkningsmodell for att Viésterbotten skall fa
erforderliga medel for 6kad barighet. underhall, belaggningar och brobyg-
gande.

Anslaget for lansvagarna bor darfor uppraknas, vilket maste ske genom
omfordelning. budgetaret 90/91.

Vigarna E 79 och riksvdg 88 bor inga i ett nationellt stamvagnat.

For grusvdgarna bor ett sarskilt program for forbéttringar upprattas.

Beredskapsanslagen som tidigare i stor utstrackning kunde anvidndas till
forbattringar och upprustning av viagnatet bor nu ater anvandas pa detta satt
och 1 6kad utstrackning komma Visterbotten till del.

Jarnvagen

Jarnvidgsndtet dr daligt utvecklat i Visterbotten och motsvarar langt ifran
vad som krévs 1 ett modernt samhélle med snabba och miljévédnliga kommu-
nikationer.

Enligt min uppfattning bor jarnvdgen ha fOrutsédttningar att vara ett kon-
kurrenskraftigt transportmedel dven i framtiden. Energiforbrukning och
kostnader for mitjon kommer i framtiden att mer paverka valet av transport-
medel.

Norra stambanan har en avgérande roll framférallt som godstransportor.
Det okade godsflodet har medfort kapacitetsproblem. Trots investerings-
plan for att 6ka kapaciteten och atgiarder dirmed, kommer stambanan inom
snar framtid att nd kapacitetstaket.

SJ har for sin del lagt forslag till nya investeringar infor 2800-talet. I detta
ingar en utbyggnad av Bottniabanan, strackan Kramfors-Umea. Enligt min
asikt bor nu pa allvar provas forutsdttningar for att knyta samman Norr-
landsstdderna upp till Luled med Bottniabanan.

En utredning bor tillsdras for an utreda allminna férutsdarningar men dven
de finansiella och ddrmed prova alternativa finansieringsvagar. Byggandet av
en Bottniabana skulle vidga mojligheterna att sammanfora breda arbets-
marknader och svara upp mot kraven pa en 6kad godshantering.
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Inlandsbanan méste aven framgent rakna med ett solidariskt stod fran
samhillet for dess fortsatta existens. Banan har betydelse bade for den bo-
fasta befolkningen och fér att 6ka framkomligheten till inlandet for turism.

Tvdrbanorna skulle genom tillkomsten av Bottniabanan ges en 6kad bety-
delse. Tvarbanan Umea-Vinnas-Vindeln-Lycksele-Storuman skulle tillsam-
mans med inlandsbanan kunna utgora ett bdde vitalt och miljévanligt alter-
nativ till landsvagstrafik. Detsamma for strackan Arvidsjaur till Ronnskars-
verken/Skelleftehamn.

Staten maste dven framgent g4 in med ekonomiska medel for fortsatt drift
pa lans)arnvagar och aven for sovvagnstrafik upp till 6vre Norrland.

Transporistdder utgor ett viktigt regionalpolitiskt instrument men fran ef-
fektivitetssynpunkt finns skal att se dver dess utformning. Idag erhéller t.ex.
traindustrin transportstdd men daremot inte gruvindustrin. De sma och me-
delstora foretagens mojligheter att fatillgang till bra transporter med rimliga
priser maste stodjas. Aven persontransportstodet har betydelse for de sma
foretagen med ldnga avstand till marknaden.

Jag foreslar att en sarskild utredning kommer till stdnd for att senare lagga
konkreta forslag som riksdagen far ta stallning till.

Flyget far erfarenhetsmassigt en starkare stallning ju langre resan ar. I re-
lationer mellan Umea-Stockholm gér hilften av resorna med flyg men mel-
lan Sundsvall-Stockholm endast 10 %.

Den interna Norrlandstrafiken behdver utvecklas ytterligare med tétare
turer.

Umea fyller redan funktionen som ett flygnav inom Norrland genom sitt
lage och som lokaliseringsort for regionala funktioner, dar sarskilt universi-
tetet och regionsjukhuset skapar stora kontaktbehov. Luftfartsverkets arsre-
dovisning 1987/88 visar att passagerarokningen via Umed flygplats dr den
kraftigaste i Norrland. Nu passerar arligen 0.5 milj. passagerare Umea. Om
ett nytt flygnav for att avlasta trafiken pd Arlanda skall etableras och om
tillgangligheten for manniskornai norr skulle forstarkas s& bor flygnavet pla-
ceras i Umea.

Men dven behovet av forbindelser mellan de nordliga delarna av Sverige,
Norge och Finland maste stérkas.

Hemstillan

Med hénvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna betydel-
sen av utveckling av transporter och kommunikationer i Visterbot-
ten,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna behovet
av att en ny berakningsmodell infors sa att Viasterbotten skall f& erfor-
derliga medel for 6kad barighet, underhall, belaggningar for vdagarna
och for brobyggande,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om en omférdelning av anslaget till lansvagarna for
budgetaret 1990/91,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att va-
garna E 79 och riksvag 88 bor ingd i ett nationellt stamvégnat,
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5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett sair-  Mot. 1989/90
skilt dtgardsprogram for forbattringar av grusvagarna tillkommer, T231

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om beredskapsanslagen for vigbyggandet,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att utreda
forutsdttningarna for byggandet av Bottniabanan och dirmed dven
prova alternativa finansieringsvagar,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att in-
landsbanan fortsattningsvis bor erhdlla statligt ekonomiskt stod,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om ekonomiskt stod till drift av tvdarbanorna och sov-
vagnstrafiken till Norrland,

10 att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att en
utredning om transportstodets utformning tillsatts,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett
nytt flygnav bor forlaggas till Umea.

Stockholm den 25 januari 1990

Ulla Orring (fp)



