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Motion till riksdagen
2017/18:2335

av Emma Wallrup m.fl. (V)

Miljoanpassad vagtrafik

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor anta ett
mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utsldppen av vixthusgaser fran
végtrafiken jamfort med 2010 ars niva och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska inom EU
verka for ett slutar for forséljning av nya bilar som drivs med fossila branslen och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska infora ett
nationellt slutar for forséljning av nya bilar som drivs med fossila brénslen och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor ge
lampliga myndigheter i uppdrag att utarbeta forslag pa en strategi for att 6ka
elektrifieringen inom transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa styrmedel som ger ett 0kat incitament att atervinna
elbatterier fran elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgérder och styrmedel som gynnar elbilar med lagre
miljo- och klimatpéverkan i tillverkningsskedet och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
atgdrder som forenklar och stimulerar konvertering av bilar fran fossildrift till
biodrivmedel eller till el och elhybridteknik och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa en nationell biogasstrategi for att stimulera produktion
och konsumtion av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att EU:s sociala hillbarhetskrav stirks for bade fossila och alternativa drivmedel
och tillkédnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att tillse att lagstadgade kriterier utformas for vad som avses med allmént
tillgéngliga bilpoolsfordon och tillkénnager detta for regeringen.
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11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd en lagéindring och forordning som tilldter kommuner att
upplata och reservera parkeringar for bilpoolsfordon och elfordon, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om att regeringen bor tillse
att ett bonus—malus-system utreds for tunga lastbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2 Inledning

Inrikes transporter star for en tredjedel av véra utslédpp av viaxthusgaser. Vigtrafiken star
for den storsta delen av denna sektors utslédpp. Bland vdgtransporterna star personbilar
for 65 procent av utsldppen och tunga och litta lastbilar for 30 procent. For att Sverige
ska na en fossilfri fordonstrafik till 2030 och hela samhéllet pa sikt bli fossilfritt kridvs
en méngd strukturella dtgérder for omstéllningen. Inom samhéllsplaneringen finns stora
mojligheter att minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan. Pa korta
transportstrackor (vilket giller merparten av alla forflyttningar) i stdderna har gang och
cykel stor potential. I glesare bygder kan t.ex. en vl utbyggd anropsstyrd
kollektivtrafik, byabussar och samakningstjénster minska bilresorna pa kortare strackor.
Genom okad och forbéttrad kollektivtrafik ges stora mojligheter att minska
vagtransporterna och miljobelastningen men effekten blir dven att krav pa nya
véiginvesteringar minskar. Satsningar pé kollektivtrafik underlittar for den som idag
reser med bil att resa pa ett mer hallbart sétt. Det 6kar ocksd mojligheten for den som
saknar tillgéng till bil att kunna resa och rora sig i samhallet. I riksdagsmotion
Sammanhallen jarnvag och kollektivtrafik (V550) presenterar Vénsterpartiet forslag pa
atgédrder for att 6ka andelen resor med kollektivtrafik. Med en forbéttrad samverkan
mellan trafikslagen kan transporter ocksa bli mer effektiva. Transporteftektiv
samhiéllsplanering som minskar behovet av att dga en egen bil ar av central betydelse for
att uppna véra miljo- och klimatmal. I riksdagsmotion Transportsnédl samhéllsplanering
(mot. 2016/17:1986) presenterar Vinsterpartiet forslag pa atgarder pa detta omrade.

Aven om det viktigaste #r att skapa en transporteffektiv samhillsplanering, kommer
det fortsatt att finnas behov av resor och transporter pa vig. Dessa maste di utforas av
fordon som inte forsvarar en ekologisk héllbarhet. Darfor méste bensin- och dieselbilar
successivt fasas ut samt ett paket av atgérder inom vagtransportsektorn genomforas.
Utvecklingen av nya miljobilar far inte bara kopplas till sjdlva drivmedlet, utan i hogre
grad relateras till energieffektivitet. Statens ekonomiska styrmedel méste darfor inriktas
mot att dven frimja en dkad energieffektivitet av fordon. Enligt betdnkandet Fossilfrihet
pa viag (2013) s& kommer teknisk utveckling dock inte att ricka till for att na en fossilfri
fordonsflotta. Aven IPCC (FN:s klimatpanel) och IEA (Internationella energiradet) har
kommit till samma slutsatser. Detta star dock inte i motségelse till att vidta skyndsamma
atgirder for att elektrifiera stora delar av vignatet.

Regeringen har tillsammans med Vénsterpartiet lagt fram ett antal forslag, som vi
under lang tid drivit, for att minska utsldppen fran vara personbilar. Ett bonus—malus-
system for bilar innebér att nya miljdanpassade fordon med 1aga koldioxidutslépp far en
bonus upp till 60 000 kr. Samtidigt far nya fordon med hoga utslédpp en hogre skatt de
forsta tre dren. Vinsterpartiet hade helst velat inféra bonus—malus-system som en
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forsdljningsskatt vid koptillfallet men anser att det dr en stor framgéng att vi har lyckats
enas for att dntligen {4 iglng ett bonus—malus-system.

Den andra atgérden vi kommit 6verens med regeringen om &r brianslebytet som
syftar till att gora det ldttare for alla att tanka mer klimatvénligt. Genom en s.k.
reduktionsplikt méste alla som séljer drivmedel successivt blanda in mer biobrénsle i
den bensin och diesel som séljs. Malséttningen ar att hélften av all bensin och diesel
som siljs 2030 da ska vara fornybar.

For att uppnd en fordonsflotta som i princip ar fossilfri till 2030 anser vi att det
behovs ytterligare atgirder. I motionen foreslar Viansterpartiet ytterligare atgérder for att
minska miljo- och klimatpdverkan med fokus pa personbilstrafiken.

3 Sverige bor skérpa klimatmal for vagtratiken

Sverige har ett hinsynsmal for transporterna som séger att transportsektorn ska bidra till
att miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende samt att Sverige ar
2030 bor ha en fordonsflotta som ir oberoende av fossila brinslen. Ar 2013 limnade
Utredningen om fossilfri fordonstrafik (populért kallad FFF-utredningen) sitt
betdnkande Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84) dir man presenterar dtgarder samt hur
begreppet fossiloberoende fordonsflotta kan ges en innebdrd. Utredningen foreslar ett
mal till 2030 pa 80 procents reduktion av utsldppen av vixthusgaser fran vigtrafiken
jamfort med 2010 ars niva. Vénsterpartiets uppfattning ér att FFF-utredningens forslag
pa malséttning bor vara en absolut mininiva géllande végtrafikens utslapp.

Miljomalsberedningen foreslog 2016 ett sektorsmél for transportsektorn. Forslaget
var att utsldppen for inrikes transporter senast 2030 ska vara minst 70 procent lagre
jamfort med 2010 ars niva (SOU 2016:47). Vinsterpartiet reserverade sig mot forslaget
och anser att utsldppen for inrikes transporter bor minska 1 minst samma omfattning
som vagtrafiken enligt FFF-utredningens forslag, dvs. 80 procents minskning.
Riksdagen antog sedan Miljomaélsberedningens forslag om malséttning pa 70 procents
lagre utslapp.

For att Sverige ska kunna né nollutsldapp senast 2040 och bli ett av varldens forsta
fossilfria vilfardslédnder bor Sverige anta en mélséttning for sektorn till 2030 som ar i
linje med FFF-utredningens forslag. Detta skulle stirka de transportpolitiska malen och
vara nationella klimatanstrdngningar. Sverige bor anta ett mal till 2030 om minst 80
procents reduktion av utsldppen av vixthusgaser fran vigtrafiken jaimfort med 2010 &rs
niva. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4 Infor slutar for forsiljning av nya bilar med fossildrift

Ett flertal lander forbereder ett forbud mot nya bensin- och dieselbilar. Kina meddelade
1 september 2017 att man inom en snar framtid avser infora férbud av nya diesel- och
bensinbilar. Norge, Holland, Frankrike och Storbritannien har redan tidigare meddelat
att de har planer pd att forbjuda nya bilar med forbranningsmotorer. I Tyskland antog
forbundsradet 2016 en resolution om forbud mot nya bensin- och dieseldrivna bilar fran
ar 2030. I Norge ska forbudet trida i1 kraft redan 2025. Vénsterpartiet anser att det &r
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hog tid att Sverige agerar for att ett motsvarande forbud infors 1 Sverige och helst inom
hela EU. Om Sverige ska na en fossilfri fordonsflotta till 2030 och pa sikt nollutslépp
madste bensin- och dieselbilar fasas ut och signalerna till bilproducenterna vara tydliga.
Inforande av ett slutdr for fossilbilar 1 kombination med bonus—malus kommer enligt
var bedomning att skapa goda forutsattningar for en stor andel elbilar och en vixande
andrahandsmarknad for dessa.

I Aftonbladet 22/10 2016 ger ocksa klimatminister Isabella Lovin, med anledning av
Tysklands resolution, stdd for ett forbud pa EU-nivd och menar att det skulle vara en
vildigt bra och stark signal till biltillverkarna att stilla om till en fossilfri fordonsflotta.
Den svenska regeringen har dock inte hittills agerat for en sddan inriktning vare sig
nationellt eller inom EU.

Sverige ska inom EU verka for ett slutar for forsiljning av nya bilar som drivs med
fossila branslen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Sverige ska infora ett nationellt slutar for forséljning av nya bilar som drivs med
fossila branslen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

5 Oka elektrifieringen inom vigtrafiken

Vinsterpartiet anser att den ldngsiktiga inriktningen bor vara att framtidens
véagtransporter ska gé pa el, eftersom elmotorer ér betydligt effektivare dn
forbranningsmotorer, s att totalt sett mindre energi kridvs. Det sker framst genom
batteribilar, laddhybrider och vitgasdrivna briansleceller men dven genom elektrifiering
av sjdlva végnitet. Elektrifieringen minskar dven buller och utslédpp av andra
fororeningar som kolvéten och partiklar och bidrar ddrmed till maluppfyllnad av flera
miljokvalitetsmal. Mycket tyder pa att elektrifiering av végtrafiken ocksa adr den mest
kostnadseffektiva I6sningen att samtidigt minska utslédppen av véixthusgaser och 16sa
problemen med luftféroreningar och buller. Regeringen och Vansterpartiet har 2016
infort premier for inkdp av elbussar och genom stadsmiljéavtalet finns numera
mojligheter att soka stdd for eldrift av kollektivtrafik. Darutover pagér i Sverige for
nirvarande ett par elvigsprojekt som bl.a. genomfors med statligt stod. Utbyggnaden av
laddinfrastruktur for elbilar har 6kat kraftigt genom inférande av Klimatklivet, vilket
infordes av regeringen och Vinsterpartiet och som ger statligt stod for dessa
investeringar i kommunerna.

5.1 Tempot 1 elektrifieringen saknar samlad strategi

Elvégar ér ett sitt att ordna forsorjning genom att befintlig vaginfrastruktur anpassas for
att kunna forse fordonen med el under drift. Trafikverket driver, med stdéd av Vinnova
och Energimyndigheten, en innovationsupphandling av tekniker for elvigar.
Tvé olika projekt demonstreras for nirvarande. I Strategisk plan for omstillning av
transportsektorn till fossilfrihet (2017) som tagits fram av berdrda myndigheter framgar
dock att regeringen behdver tydliggora Trafikverkets uppdrag for att bista fortsatt
utveckling. For detta krévs framtagande av standarder for elvdgar och dversyn av
regelverk for att undanrdja hinder.

Aven Fordonskomponentgruppen och forskningsinstitutet RISE Viktoria har (artikel
6/9 2017 Motor-magasinet) pekat pd behovet av att offentlig sektor aktivt medverkar for

4



V553

framtagande av policys och regelverk kring autonom kérning och uppkopplade fordon.
Om Sverige ligger i framkant kring dessa frdgor dr deras beddmning att vi kan vara
vérldsledande pa elvigar.

I rapporten How to electrify half of new car sales by 2030 (2017 Berggren,
Kégeson) redogors for forutsittningar for hur vagtrafiken snabbt kan elektrifieras inom
EU. Rapporten pekar pd att det &r mdjligt att till 2030 uppna en situation dér varannan
bil som siljs &r elektrifierad. For att nd dit maste en rad utmaningar 16sas bade nationellt
och inom EU. I rapporten pekas ett antal kirnomraden ut som dr avgorande for att
lyckas. Hit hor produktion av batterier och bilar, tillgéng till kritiska mineraler,
laddinfrastruktur, produktion och distribution av el samt utformande av policys och
regelverk.

Regeringen antog 2016 ett handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa
drivmedel i enlighet med EU-direktiv. Handlingsprogrammet omfattar dven el och
utbyggnad av den tillhorande infrastrukturen. Vénsterpartiet anser dock att
handlingsprogrammet i princip bara &r en redogdrelse for befintliga mal och styrmedel
pd omradet och inte en fardplan med nddvéndiga strategiska atgdrder och malsattningar
for att né en fossilfri fordonstrafik.

For att snabbt kunna &stadkomma en elektrifiering inom végtrafiken tyder det
ovanniamnda enligt var uppfattning pa att en tydlig nationell strategi, inkluderande
paverkansarbete inom EU, behdver utarbetas. D4 utmaningarna dr méngfasetterade och
kraver helhetslosningar bor utarbetandet av en strategi omfatta en rad myndigheter som
t.ex. Energimyndigheten, Trafikverket, Trafikanalys och Naturvardsverket.

Regeringen bor ge lampliga myndigheter i uppdrag att utarbeta forslag pa strategi
for att 6ka elektrifieringen inom transportsektorn. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kidnna.

5.2 Minska miljopaverkan frén elbatterier

IVL Svenska Miljoinstitutet har pa uppdrag av Energimyndigheten och Trafikverket
genom litteraturstudier undersokt energiatgang och utsliapp av viaxthusgaser vid
tillverkning av batterier till elbilar. Utslappen per kWh batteri var i genomsnitt 150-200
kg koldioxid och utsldppen tycks oka linjart med batteriets storlek. I stor skala saknas
ocksa dtervinningssystem. Studien konstaterar att det dr stora skillnader i utsldpp men
att det finns goda mojligheter att minska miljopéverkan. Vid tillverkning kan mer gron
el anvindas och material skulle kunna atervinnas effektivt. Detta &r av stor betydelse da
elbilar har stora milj6férdelar och har stor potential. IVL Svenska Miljdinstitutet
konstaterar att det behdvs ekonomiska styrmedel som gor det lonsamt att anvénda
atervunna material och att de svenska skatterna pa fordon och bilféorméner ocksa
behover ta hansyn till utsldppen i tillverkningsstadiet.

D4 elbilar har stora miljofordelar och hég kapacitet att minska trafikens
klimatpdverkan anser Vénsterpartiet att det dr av stor vikt att vidta atgarder tidigt for att
forhindra att en del av miljovinsten éts upp av batteritillverkning och bristande
atervinning.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel som ger 6kat incitament for att
atervinna elbatterier fran elbilar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kinna.
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Regeringen bor aterkomma med forslag pé atgirder och styrmedel som gynnar
elbilar med lagre milj6- och klimatpdverkan i tillverkningsskedet. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

6 Stimulera anvindning av hallbara biodrivmedel

Andelen biodrivmedel inom végtransportsektorn i Sverige uppgick 2015 till knappt 15
procent. Det dr internationellt sett en hog andel men Sverige har goda forutsittningar att
Oka den andelen, inte minst genom inférande av reduktionsplikt och bonus—malus.
Vinsterpartiet verkar for att framtidens végtransporter ska ga pa el men anser att dven
biodrivmedel kommer att vara en nddvéndig komponent for att na mal om fossilfria
resor och transporter. Men for att gora biodrivmedel tillgingligt for s stora delar av
landet som mojligt, och effektivt och strategiskt, kridvs ett nationellt samordningsansvar.
P& samma sétt som Energimyndigheten i dag har det nationella samordningsansvaret for
laddinfrastruktur bor de d&ven ansvara for samordningen nér det géller infrastruktur f6r
fornybara drivmedel. Vénsterpartiet vilkomnar dérfor att regeringen i
budgetpropositionen for 2018 gett Energimyndigheten ett sadant uppdrag. En sadan
atgérd bor rimligen dven stirka mojligheten for medborgare utanfor storstdderna att fa
tillgdng till tankstationer for dessa drivmedel.

6.1 Utred stod for konvertering

Det dr i dag mojligt att konvertera bilar som drivs med fossila brénslen till
biodrivmedel. Genom att infora styrmedel som stimulerar och underlittar
bilbranslekonvertering av bilar som drivs med fossila drivmedel till fornybar drift som
t.ex. biogas, eller till el- och elhybriddrift, kan betydande klimatvinster uppnés. For
manga bildgare bedoms kostnaden for exempelvis en ny biogasbil for stor men genom
att infora atgirder som stimulerar konvertering av befintlig bil till biogasdrift skulle fler
bildgare kunna kora bilar som drivs fornybart. Regeringen bor utreda atgérder som
forenklar och stimulerar konvertering av bilar frin fossildrift till biodrivmedel eller till
el- och elhybridteknik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

6.2 Nationell biogasstrategi

Biogas ér ett helt fornybart brinsle som framstélls av biomassa. Biogas kan anvindas
till produktion av varme och el eller som drivmedel i fordon. Inom industrin kan den
dven anvindas som ravara eller energikélla.

En betydande del av vart matavfall atervinns biologiskt for att cirkulera
ndringsdmnen i samhéllet och ddrmed sluta kretsloppet. Den vanligaste metoden att
behandla matavfall 4r genom rotning dé biogas bildas, vilket sedan kan anvdndas som
t.ex. fordonsbrénsle. For att effektivt 6ka produktion och efterfrdgan pd den
klimatneutrala biogasen behovs langsiktiga spelregler for berdrda aktorer 1 Sverige. Det
stiarker var nationella strivan efter cirkuldr ekonomi och fossilfti transportsektor. I dag
saknas dock en samlad nationell strategi for hur detta ska genomforas effektivt med
lampliga dtgérder. Strategin bor dven innehélla forslag péd atgirder for att mota den
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okade importen av biogas genom atgirder som skapar langsiktigt hallbara
konkurrensvillkor.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa nationell biogasstrategi for att stimulera
produktion och konsumtion av biogas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

6.3 Stirk sociala héllbarhetskrav pa drivmedel

Sedan héllbarhetskriterierna for biodrivmedel borjade tillimpas i Sverige har
drivmedelsbolagen infort system som gor att biodrivmedel kan spéras till sitt ursprung,
deras klimatpaverkan kan beddmas och det kan sékerstéllas att viss hansyn till
naturskydd respekteras. Dessa kriterier finns i hallbarhetslagen, som 1 sin tur har sitt
ursprung i fornybartdirektivet.

I branslekvalitetsdirektivet finns 1 dag vissa baskrav géillande social hallbarhet men
dessa dr begrinsade i sin omfattning. Vénsterpartiet anser att all produktion av
drivmedel, savil fornybara som fossila, bor ske under forhallanden dér arbetsvillkoren
ar goda och uppfyller ILO:s konventioner samt att livsvillkoren forbéttras for
lokalbefolkningen genom produktionen. I Vénsterpartiets motion Afrika séder om
Sahara (V232) redogér vi for de stora negativa konsekvenser oljeutvinningen far for
befolkningen och vilka dtgédrder som behdver vidtas for att stirka ménskliga réttigheter.
Produktion av drivmedel bor inte heller forsdmra tillgéng pé livsmedel till 6verkomligt
pris och markréttigheter ska respekteras. Regeringen bor verka for att EU:s sociala
hallbarhetskrav stirks for bdde fossila och alternativa drivmedel. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7 Oka bildelningen

En bil anvinds i genomsnitt en timme om dygnet, resten av tiden star den oanvind.
Forutom att detta innebér en stor kostnad for hushéllet rdknat pé nyttjad tid innebar det
ett ineffektivt nyttjande av resurser och att bilen tar onddigt stor del av vart
gemensamma utrymme i stdderna genom den stora méngden parkeringsplatser.

Om fler 1 stéllet fér tillgng till bil utan att 4ga den genom att gd med 1 en bilpool
finns vinster for bade individen och klimatet. Erfarenheten ar att den som inte dger egen
bil oftare &ker kollektivt, gar eller cyklar. Enligt uppgifter fran trafikkonsulten Trivector
ersétter varje bilpoolsbil fem privatdgda fordon.

Sverige har i dag ungefér 70 000 bilpoolsmedlemmar. Det finns ddrmed en stor
potential att 6ka antalet och dirmed dven minska behovet av parkeringsplatser och
stiarka framkomligheten for mer hallbara transporter i vara stdder. En sadan utveckling
skulle ocksé vara i enlighet med malséttningen att bilismen ska minska som de flesta av
vara kommuner i1 dag har. Enligt Trivector har 7 av 10 kommuner uttalat mal om att
minska biltrafiken.

Det finns dock en rad hinder for att bilpoolerna ska véxa. Ett flertal instanser och
utredningar har ocksé ldmnat forslag pé atgirder for att frimja bilpooler. I betdnkandet
Fran vérdekedja till viardecykel — sé fir Sverige en mer cirkulidr ekonomi (SOU
2017:229) foreslas att det infors tydliga definitioner om vad som ar allmént tillgédngliga
bilpoolsfordon. Detta behovs for att staten ska kunna stimulera utvecklingen av
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bilpooler genom anpassad lagstiftning. I dag &r det 1 lagstiftningen ett problem att
bilpoolsfordon inte kan urskiljas frdn andra slutna former av bildelning, traditionell
biluthyrning och leasing. Det behovs dérfor lagstadgade kriterier som pekar ut den
biluthyrningsverksamhet som karakteriserar allmént tillgédngliga bilpooler.
Vinsterpartiet anser att det finns starka skél att skyndsamt dtgarda denna brist.

Regeringen bor ges i1 uppdrag att tillse att lagstadgade kriterier utformas f6r vad som
avses med allmént tillgdngliga bilpoolsfordon. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och
ge regeringen till kinna.

Béde Naturvérdsverket och utredningen Fossilfrihet pa vig (SOU 2013:84) har
tidigare foreslagit att kommuner ska ges ritten att upplata allmén gatumark som
parkeringsyta for bilpoolsbilar. Aven betinkandet Fran virdekedja till virdecykel — s&
far Sverige en mer cirkuldr ekonomi (SOU 2017:229) foreslar att kommunerna ska fa
denna ritt. Vénsterpartiet stoder ett sddant forslag och anser att kommunerna édven bor
ges ritt att reservera gatuparkeringsplatser for bilpoolsparkering samt att dessa
mojligheter dven ska ges for elfordon.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa lagindring samt forordning som tilliter
kommuner att upplata samt reservera parkering for bilpoolsfordon och elfordon. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8 Utred bonus—malus for tunga fordon

Regeringen och Vinsterpartiet har 1 budgetpropositionen for 2018 foreslagit att ett
bonus—malus-system infors dar miljoanpassade personbilar, litta lastbilar och latta
bussar premieras vid inkdpstillfdllet genom en bonus, medan bilar med hoga utsldapp av
koldioxid far hogre fordonsskatt, fran den 1 juli 2018. Vénsterpartiet har under lang tid
arbetat for att infora bonus—malus-system for ldtta fordon och vi dr darfor mycket njda
med att detta inom kort kan genomforas.

I april 2017 presenterade Energimyndigheten en strategisk plan for omstdllning till
en fossilfri transportsektor. Flera andra myndigheter har ingatt i arbetet, bl.a.
Naturvardsverket, Trafikverket och Trafikanalys. I den strategiska planen foreslar
myndigheterna att det 4ven for tunga fordon bor utredas ett bonus—malus-system snarast
sa att det kan finnas pé plats nir koldioxidvérden finns tillgédngliga for nya tunga
lastbilar under 2019. De anser att systemet ddrefter bor utvecklas successivt, nér data for
fler typer av tunga fordon blir tillgdngliga efter hand. Manga é&kerier som véljer ren
teknik i sina nya lastbilar upplever i dag att det inte finns ndgra morotter, det ar darfor
viktigt att uppmuntra omstéllning sé att det kan ske skyndsamt i hela lastbilsflottan.
Vinsterpartiet delar uppfattningen att det ar av intresse att utreda forutséttningarna for
att ett kostnadsneutralt bonus—malus dven infors for nya tunga lastbilar.

Regeringen bor tillse att ett bonus—malus-system utreds for tunga lastbilar. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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