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En kollektivtrafik 1 varldsklass

Forslag till riksdagsbeslut

l.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fyra av tio
motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten ska ta ett storre
samordnande och finansiellt ansvar for regional kollektivtrafik och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrdtta en nationell
kollektivtrafikmyndighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infra ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inforande av ett
Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett helt
avskaffande av beskattningen pa kollektivtrafikkort som férmén och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett nytt
finansieringssystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regionalisera

befintliga tringselskatter och tillkdnnager detta for regeringen.



9. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att ppna upp
mojligheten for regioner och kommuner att infora trangselskatter och tillkdnnager
detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en
konkurrensneutral forsdljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag och tillkdnnager
detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett
landsbygdsavtal samt aterinfora stadsmiljoavtalen och elbusspremien och
tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra mojligheten
till kameradvervakning av kollektivtrafikkorfalt och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering
Langt 6ver 90 procent av kollektivtrafiken drivs idag med el eller férnybara drivmedel.
Det innebir att varje 6kning av andelen resande med kollektivtrafik minskar utsldppen.
Varje person som kliver ur bilen och pé bussen eller taget minskar sin klimatpéverkan.
Branschen har tagit fram konkreta forslag pa atgérder och ett mal om att fyra av tio
motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken ar 2030. Trots detta saknar regeringen
helt framatblickande skrivningar for kollektivtrafiken. Miljopartiet stoder branschens
mal om att fyra av tio motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken ar 2030.

Kollektivtrafiken dr en mojliggorare for stora och viktiga sektorer av samhallet. Den
mojliggdr resande till skola, arbete och fritid 1 hela landet. Den knyter ihop
arbetsmarknader och skapar tillvéxt. Den dr en av hornstenarna i att vi ska klara véra
klimatmal. Trots att allt detta &r vl ként har kollektivtrafikens marknadsandel stagnerat
sedan artionden tillbaka. Det dr dags for kollektivtrafiken att ta ett ordentligt kliv
framét. For att det ska vara mojligt krdvs ett antal betydande fordndringar

Staten behover ta ett storre ansvar for kollektivtrafiken. Idag har ingen minister ett
tydligt ansvar for kollektivtrafiken. Ingen statlig aktdr samordnar kollektivtrafiken.
Aven om det ir ett regionalt ansvar behdver staten ta en tydligare roll. Vi vill infora en
statlig kollektivtrafikmyndighet for att mer effektivt an idag kunna arbeta med dessa

fragor. Tillsammans med andra berdrda myndigheter ska den bland annat arbeta for en



forbattrad kollektivtrafik, samt for att minska behovet av transporter i samhéllet och att
ta fram en plan for 6kad transporteffektivitet.

Svensk kollektivtrafik behover uppgraderas och ges ritt forutséttningar. Det ar
centralt 1 en tid nér vi maste stdlla om och minska bilresandet. For att frimja
kollektivtrafiken behdver vi inrétta en nationell kollektivtrafikmyndighet som har ett
overgripande sektorsansvar pa nationell niva. Det ska vara ett stod och
samordningsorgan, detta saknas idag.

Det ska vara billigare att ta sig till jobbet med kollektivtrafik &n bil och de senaste
aren har priserna i kollektivtrafiken 6kat mer &n brénslepriserna. Vi saknar idag ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Detta splittrar upp det for resendrerna och
gor en kollektiv resa dver ldnsgranser svara. Detta dr olyckligt och bor dndras. Vi
behover infora ett gemensamt Sverigekort for all kollektivtrafik, lokal som regional med
ett enhetligt pris oavsett var och hur 1dngt man &ker i landet. Forslaget om Sverigekortet
l16ser denna ekvation men i vintan pé det bor ett nationellt biljettsystem tas fram. Detta
ar en uppgift for den nationella kollektivtratikmyndigheten. Det behdvs dven en
konkurrensneutral forsaljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag.

Det reseavdrag som regeringen valt att behalla i strid med tidigare beslut i1 riksdagen
dras med omfattande fusk pé flera miljarder kronor, gynnar frimst hoginkomsttagare
och min 1 storstadsomrdden och okar utsldppen frdn vigtrafiken och cementerar
oréttvisorna mellan trafikslagen. Miljopartiet vill inféra den skattereduktion for
arbetsresor som riksdagen beslutade om 2022. Skattereduktionen innebér ett
fardmedelsneutralt och mer réttvist system, dir ocksa kollektivtrafik omfattas. Vi anser
att det krévs en reform av reseavdraget. Som utgangspunkt ska denna reform vara
kostnadsneutral.

Ytterligare ett sitt att gora kollektivtrafiken mer attraktiv som sitt att ta sig till och
fran arbetet dr fordndrad niva av forméansbeskattning pa kollektivtrafikkort. Detta bor
kortsiktigt ske i vintan pa Sverigekortet. Regeringen remitterade tidigare i ar en
promemoria om att halvera forménsskatten pa kollektivtrafikkort. Tyvarr valjer
regeringen att inte gd vidare med detta forslag. Miljopartiet tycker att det var ett bra
forslag, men vi vill gé lingre, genom att utreda ett helt avskaffande av
formansbeskattningen pé kollektivtrafikkort.

For att kollektivtrafiken ska kunna bli billigare pé ett langsiktigt hallbart sitt behover
kollektivtrafikens finansiering tdnkas om. Idag 4r de regionala

kollektivtrafikmyndigheterna helt beroende av biljettintékter och den platta skatt som ar



den enda regionerna har rétt att ta ut. Intékter frdn exempelvis reklam utgdr en mycket
liten del av de totala intdkterna. Hojda biljettpriser har en negativ effekt pa resande och
ar som finansieringskélla till ytterligare satsningar vansklig. Priserna pa kollektivtrafik
har 6kat mycket runtom 1 landet under en tiodrsperiod. Statlig medfinansiering &r
viktigt.

Regionerna behover dven ges ytterligare verktyg att finansiera sin kollektivtrafik.
Trangselskatter ar samhéllsekonomiskt mycket effektiva. De gor sa att mianniskor som
behover anvinda bilen kommer fram snabbare dit de ska, samtidigt som de bidrar till att
uppna miljomal och finansiera investeringar i infrastruktur. Mojligheten att infora
tringselskatter ska oppnas upp for de regioner som vill det och intékter fran dessa och
existerande trangselskatter ska bli en del av lokala intdkter. De befintliga investeringar
som dr knutna till intékter fran tringselskatten ska fortsatt virnas och de lokala
intékterna dr utover dessa intdkter. I Norge finns tiotals trangselskattesystem. Vi vill att
regioner ges ratt att ta initiativ till trangselskatter dér de anser det motiverat.

Sverige har en god tradition av att staten bidrar till investeringar 1 kollektivtrafiken.
Exempel pa detta dr Sverige- och Stockholmsférhandlingarna, stadsmiljéavtalen och
elbusspremien. Idag har flera av dessa stod avslutats eller hastigt fordndrats och den
statliga medfinansieringen av kollektivtrafiken lyser med sin franvaro.

Stadsmiljéavtalen har bidragit till ménga positiva forandringar i grinslandet mellan
kollektivtrafik och stadsbyggnad. Vi vill att stadsmiljéavtalen aterinfors och far utdkade
anslag, samt att elbusspremien aterinfors.

Aven ett landsbygdsavtal ska inforas och viinda sig till kommuner och regioner med
andra forutséttningar &n dem som finns 1 stdderna. Sammantaget ska mojligheten att
s0ka medfinansiering till landets regioner och kommuner for lokalt hallbara
trafiklosningar 6ka och stdden ska vara utformade for landets alla kommuner och
regioner.

Ett effektivt sitt att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet dr att inrdtta sirskilda
korfalt avsedda for bussar. De syftar till att sdkerstélla att bussen inte fastnar 1 bilkder
och att en tidtabellsregelbundenhet kan upprétthallas. Tyvirr fungerar inte alltid
l16sningarna da bilar och litta lastbilar ofta véljer att utnyttja kollektivtrafikkorfalten for
sin egen framkomlighet eller busshallplatserna for att tillfalligt parkera. Detta forsenar
bussarna och drabbar resendrerna som behover kunna lita pa att bussen kommer fram 1

tid. Genom att mojliggdra overvakning av kollektivkorfélt och busshéllplatser med hjdlp



av kameror som monteras pa bussarna samt pé vissa fasta platser skulle problemen
kunna minimeras.

For att sdkerstélla kollektivtrafikens framkomlighet sa bor kameradvervakning fran
bussar och vissa fasta platser provas. Detta skulle minska problemen med bilister som
utnyttjar kollektivkorfalt samt parkerade bilar vid busshallplatser. Det skulle sikerstilla
tidtabellens regelbundenhet samt minska risken for att resendrer fastnar i bilkoer. For att
detta ska bli ett effektivt system behdver dagens foraransvar dndras till 4garansvar likt
dagens felparkeringsavgift. For grova trafikforseelser utdver boter dr det fortsatt viktigt

att det ar fOraransvar.
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