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Fjarde jarnvagspaketet och andra
jarnvagsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till fyra nya lagar;
jarnvagsmarknadslagen, jarnvagstekniklagen, jarnvagssékerhetslagen och
lagen om nationella jarnviagssystem samt de foljdandringar som foreslas i
andra lagar. Forslagen innebdr sammantaget att direktiven i fjarde
jarnvagspaketet genomfors i svensk ratt. 1 sak innehaller de nya lagarna endast
begransade andringar och nyheter. De foreslagna lagarna bedéms dock gora
jarnvagslagstiftningen mer dverskadlig och lattare att tillampa. | propositionen
foreslas aven att bihang G till det internationella jarnvagsfordraget ska galla
som svensk lag samt att framtida for Sverige bindande &ndringar som beslutas
av revisionsutskottet i Mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvagstrafik ska galla fr.o.m. den dag da andringen trader i kraft enligt
fordraget.

Vid riksdagens beslut ska 10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen
tillampas for en del av lagforslaget, dvs. beslutet maste i denna del fattas med
minst tre fjardedels majoritet av de rostande, och mer &n halften av riksdagens
ledamoter maste rosta for forslaget.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juni 2022,

Med utnyttjande av sin initiativratt enligt 9 kap. 16 § riksdagsordningen
foreslar utskottet att riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfér om
projektet Stockholm-Oslo och tillkdnnager detta for regeringen. Enligt
utskottet skulle en val fungerande jarnvag mellan huvudstaderna vara mycket
positivt bade for klimatet och for utvecklingen mellan staderna.

Utskottet foreslar vidare ett tillkannagivande till regeringen om det som
utskottet anfor om langre och tyngre tdg. Enligt utskottet innebar langre och
tyngre tag bl.a. att kapaciteten i jarnvagssystemet utnyttjas mer optimalt och
att utslappen av koldioxid minskar. Utskottet framhaller att vissa atgarder och
arbeten kommer att behdva genomféras for att bl.a. jarnvagsinfrastrukturen
och jarnvagsstationerna ska ha majlighet att ta emot langre och tyngre tag.
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Utskottet foreslar avslutningsvis att riksdagen avslar motionsforslag i
foljdmotioner till regeringens proposition Fjarde jarnvégspaketet samt
motionsyrkanden frdn allmdnna motionstiden 2021/22 om bl.a.
jarnvagsunderhall, jarnvagens signalsystem, banavgifter och fragor om
sakerhet. Yrkandena avstyrks framst med hanvisning till vidtagna atgarder och
pagaende beredningsarbete.

I betankandet finns 32 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP). | tva
reservationer (S, C, KD, MP) foreslas att riksdagen inte ska gora négot
tillkannagivande till regeringen. Betankandet innehaller ocksa tvéa sarskilda
yttranden (M, C, KD, L).

Behandlade forslag

Proposition 2021/22:83 Fjarde jarnvéagspaketet.

Utskottet lagger pa eget initiativ fram ett forslag till tillkannagivande.
Tre yrkanden i foljdmotioner.

Cirka 70 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Fjarde jarnvagspaketet

1.

Fordraget om internationell jarnvagstrafik
Riksdagen antar regeringens forslag till jarnvagstekniklag i den del den
avser 1 kap. 7 8.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:83 punkt 2 i denna
del.

Lagforslaget i dvrigt
Riksdagen antar regeringens forslag till

1. jarnvdgsmarknadslag,

2. jarnvagstekniklag, i de delar som inte omfattas av utskottets forslag
ovan.

3. jarnvégssakerhetslag,

4. lag om nationella jarnvagssystem,

5.lag om andring i lagen (1958:205) om forverkande av alkohol
m.m.,

6. lag om &ndring i lagen (2022:000) om &ndring i lagen (1958:205)
om forverkande av alkohol m.m.,

7. lag om &ndring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,

8. lag om &dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

9. lag om &ndring i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvég,

10. lag om &ndring i kdrkortslagen (1998:488),

11. lag om &ndring i lagen (1999:216) om 6gonundersdkning vid
misstanke om vissa brott i trafiken,

12. lag om é&ndring i lagen (2008:475) om koér- och vilotid vid
internationell jarnvégstrafik,

13. lag om &andring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),

14. lag om &ndring i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik,

15. lag om &ndring i lagen (2011:725) om beharighet for lokforare,

16. lag om &ndring i jarnvagstrafiklagen (2018:181),

17. lag om upphévande av jarnvégslagen (2004:519),

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:83 punkterna 1, 2 i
denna del och 3-17.

Jarnvégens konkurrenskraft
Riksdagen avslar motion
2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP) yrkande 2.
Reservation 1 (MP)
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Stockholm-Oslo

4.

Projektet Stockholm-Oslo
Riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfor om projektet
Stockholm-Oslo och tillkédnnager detta for regeringen.

Reservation 2 (S, C)

Overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden

5.

Samhéllsuppdrag och &gardirektiv

Riksdagen avslar motion

2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7.
Reservation 3 (V)

Tilltrade till jarnvéagens infrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:124 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:503 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:523 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7, 9 och 17 samt
2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP) yrkande 1.
Reservation 4 (M)
Reservation 5 (MP)

Underhall av jarnvagens infrastruktur

7.

Jarnvagsunderhall upphandlat i konkurrens

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 42,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 39,

2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 25,

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10 och

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 21.
Reservation 6 (M, C, KD, L)

Jarnvagsunderhall i egen regi
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11.
Reservation 7 (SD)
Reservation 8 (V)

Ovriga fragor om jarnvagsunderhall

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1349 av Lotta Olsson (M) yrkande 2,

2021/22:1525 av Camilla Brodin (KD) yrkande 2,

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 20 och 32,
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2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkande 8 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3, 8 och 16.
Reservation 9 (M)
Reservation 10 (SD)
Reservation 11 (C)

Jarnvégens signalsystem

10.

Jarnvégens signalsystem

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 23 och 38-40,

2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 46 och

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 43-46.

Reservation 12 (SD)

Reservation 13 (C)
Reservation 14 (V)
Reservation 15 (L)

Séakerhet, straff och sanktionsavgifter

11.

12.

13.

14.

Sparspring

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 41-43, 45 och 51,

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15 och

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 24.

Reservation 16 (M)

Reservation 17 (SD)
Reservation 18 (KD)

Skarpta straff for sparspring
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 47 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.
Reservation 19 (M, SD)

Sanktionsavgifter
Riksdagen avslar motion
2021/22:4385 av Patrik Jonsson m.fl. (SD).
Reservation 20 (SD)

Ovriga fragor om sakerhet

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 17 och 18 samt
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 46, 48-50, 52, 53
och 55.
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Reservation 21 (SD)
Reservation 22 (V)

Resendrer och transportkopare

15. Resendrer och transportkopare
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:9 av Ingemar Kihlstrém (KD),
2021/22:221 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD),
2021/22:2534 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 33,
2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 16 och 26,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6.
Reservation 23 (M)
Reservation 24 (SD)
Reservation 25 (V)

Banavgifter

16. Banavgifter
Riksdagen avslar motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9.
Reservation 26 (V)

Langre och tyngre tag

17. Lé&ngre och tyngre tag
Riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfér om langre och
tyngre tag och tillkannager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 17,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 45,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.2,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.2.
Reservation 27 (S, KD, MP)

Kompetensférsorjning

18. Kompetensforsdrjning
Riksdagen avslar motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15.
Reservation 28 (V)

Vissa miljofragor

19. Vissa miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
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2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16.
Reservation 29 (SD)
Reservation 30 (C)
Reservation 31 (KD)

Museiféreningar

20. Museiforeningar
Riksdagen avslar motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 66.
Reservation 32 (SD)

Stockholm den 29 mars 2022

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Magnus Jacobsson
(KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria Stockhaus (M), Jasenko
Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M),
Thomas Morell (SD), Johan Bdser (S), Elin Gustafsson (S), Patrik Jénsson
(SD), Asa Coenraads (M), Mikael Larsson (C), Arman Teimouri (L) och Axel
Hallberg (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2021/22:83 Fjarde
jarnvagspaketet, tre yrkanden i tva foljdmotioner och 74 yrkanden fran
allménna motionstiden 2021/22. Regeringens forslag till riksdagsbeslut och
forslagen i motionerna finns i bilaga 1. Regeringens lagforslag finns i bilaga
2. | propositionen finns en redogodrelse for drendets beredning fram till
regeringens beslut om propositionen.

Vid riksdagens beslut ska 10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen
tillampas for den del av regeringens lagférslag som avser att bihang G om
tekniskt godkannande av jarnvégsmateriel inkorporeras i jarnvagstekniklagen,
dvs. beslutet méste i denna del fattas med minst tre fjardedels majoritet av de
rostande, och mer an halften av riksdagens ledamater méste rosta for forslaget.

Inom utskottet har det vidare vickts en fraga om att utskottet, med stod av
sin initiativratt enligt 9 kap. 16 § riksdagsordningen, ska ta initiativ till ett
tillkdnnagivande till regeringen om projektet Stockholm-Oslo. Vid utskottets
sammantrade den 15 februari 2022 lamnades ett forslag till utskottsinitiativ
(prot. 2021/22:18). Vid sammantradet den 22 februari 2022 beslutade utskottet
att pabdrija ett beredningsarbete i syfte att kunna ta ett utskottsinitiativ i fragan
(prot. 2021/22:19).

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen foreslas att nuvarande jarnvagslag ersatts av fyra nya lagar:
jarnvagsmarknadslagen, jérnvagstekniklagen, jarnvagssakerhetslagen och
lagen om nationella jarnvéagssystem samt vissa foljdandringar i andra lagar.
Forslagen innebdr sammantaget att direktiven i fjarde jarnvagspaketet
genomfors i svensk ratt. | sak innehaller de nya lagarna endast begransade
&ndringar och nyheter. Den foreslagna regleringen beddms béttre
Overensstdmma med direktivens uppdelning och struktur och dérmed géra
jarnvagslagstiftningen mer overskadlig och lattare att tillampa.
Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juni 2022,



Utskottets overviganden

Fjarde jarnvéagspaketet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens lagforslag i proposition 2021/22:83
Fjéarde jarnvagspaketet. Utskottet anser att regeringens lagférslag ar
andamalsenligt utformade och innebar att det fjarde jarnvagspaketet
genomfors i svensk ratt. Utskottet foreslar vidare att riksdagen
avslar ett yrkande i en foljdmotion om en fordjupad
konsekvensanalys. Utskottet understryker att det delar det som
motiondrerna lyfter fram om vikten av att vérna jarnvagens
konkurrenskraft. Utskottet vill peka pa att det ocksa har gjorts flera
viktiga satsningar och vidtagits flera atgarder i syfte att bidra till en
konkurrenskraftig jarnvéag.

Jamfor reservation 1 (MP) och sérskilt yttrande 1 (M, C, KD, L).

Bakgrund

Svensk jarnvagslagstiftning

Den svenska jarnvagslagstiftningen finns framfor allt i jarnvagslagen
(2004:519). Nar jarnvagslagen tillkom 2004 fanns det behov av en samlad
lagstiftning pa jarnvagsomréadet. Det motiverades bl.a. av att de EG-direktiv
som da fanns utgjorde en omfattande reglering och att om det nya EG-
regelverket skulle genomféras med &ndringar i det befintliga regelverket,
skulle direktivens systematik och struktur éverges. Genom jarnvagslagen
genomfordes darfor fyra EG-direktiv om utvecklingen av gemenskapens
jarnvagar, tillstind for jarnvagsforetag, tilldelning av och avgifter for
infrastrukturkapacitet samt driftskompatibilitet for konventionella tig. Lagen
innehaller grundlaggande krav pa delsystem och komponenter for att uppna
driftskompatibilitet, bestdmmelser om tillstind i form av licens,
kapacitetstilldelning, avgifter for utnyttjande av infrastrukturen m.m.
Regeringen har i jérnvagsforordningen (2004:526) vytterligare utvecklat
reglerna fran lagarna och &ven gett Transportstyrelsen ratt att meddela
ytterligare foreskrifter for omradet. Den EU-rattsliga regleringen pa
jarvagsomradet har darefter utokats och blivit mer detaljerad sedan forsta
jarnvagspaketet inforlivades i svensk ratt 2004. Regleringen ar uppdelad pa tre
olika direktiv och kompletteras av en méngd rattsakter, ofta i form av direkt
tillampliga EU-férordningar. Jarnvéagslagen har mot den bakgrunden behoévt
kompletteras pa olika satt nar ny EU-lagstiftning tillkommit.

Lagen om kollektivtrafik (2010:1065) tradde i kraft 2012 och innebar en
modernisering av kollektivtrafiklagstiftningen och en anpassning till EU:s
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regelverk pd omradet. Med den nya lagen kan kollektivtrafikforetag fritt och
inom alla geografiska marknadssegment fa etablera kommersiell
kollektivtrafik forutsatt att de har sadana grundlaggande tillstind for
verksamheten som krdvs. Av kollektivtrafiklagen foljer att ansvaret for
kollektivtrafiken i Sverige &r delegerat till kommuner och regioner, och
uppgiften handhas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) i
respektive lan. Det & RKM som ansvarar for att trafikforsorjningsprogram
upprattas med utgangspunkt i de transportpolitiska malen och andra nationella,
regionala och lokala mal, planer och program av betydelse for en hallbar
utveckling och tillvéaxt. RKM tar dven beslut om var det ska finnas offentlig
trafikplikt dar trafiken upphandlas och delfinansieras med offentliga medel.
Trafikverket tecknar avtal som finansierar kompletterande trafik for att uppna
en tillfredsstéllande tillganglighet med kollektivtrafik mellan interregionala
resmal, dar trafiken inte kan bedrivas kommersiellt.

EU-réttslig reglering
Fjéarde jarnvagspaketet

Europeiska kommissionen offentliggjorde den 30 januari 2013 sitt forslag om
ett fjarde jarnvagspaket genom Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén
samt Regionkommittén om fjarde jarnvégspaketet — fullborda det
gemensamma europeiska jarnvagsomradet for att framja konkurrenskraft och
tillvéxt i EU (COM(2013) 25). Paketet omfattar sex réttsakter som kan delas
upp i tva block, det tekniska blocket och marknadsblocket. | propositionen
Fjérde jarnvagspaketet redogdrs for respektive rattsakt.

Syftet med det fjarde jarnvagspaketet &r att bidra till att 6ka jarnvéagens
konkurrenskraft, att tillvarata jarnvégens potential och att effektivt leverera
snabba, volymstarka, energieffektiva och déarmed mindre miljobelastande
transporter. Detta ska astadkommas genom &tgarder som undanrdjer tekniska
och administrativa hinder samtidigt som nivan pé jarnvagssakerheten
uppratthalls eller forbattras. Det fjarde jarnvigspaketet ar det senaste
lagstiftningspaketet med malsattningen att inratta en effektiv inre
jarnvagsmarknad genom att gradvis 6ppna marknaderna och inrétta oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare.

Det tekniska blocket beslutades den 11 maj 2016 och bestar av foljande
rattsakter:

» Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj
2016 om Europeiska unionens jarnvagsbyra och om upphéavande av
forordning (EG) nr 881/2004

» Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016
om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen

» Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016
om jarnvagssakerhet.
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Marknadsblocket beslutades den 14 december 2016 och bestar av féljande
rattsakter:

» Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/2337 av den 14
december 2016 om upphavande av radets férordning (EEG) nr 1192/69
om infdrande av enhetliga regler for jarnvagsforetagens redovisning

» Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/2338 av den 14
december 2016 om &ndring av forordning (EG) nr 1370/2007 vad géller
oppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag

» Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av den 14
december 2016 om &ndring av direktiv 2012/34/EU vad géller 6ppnandet
av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag och styrningen av
jarnvagsinfrastrukturen.

Sarskilt om det tekniska blocket

Huvudsyftet bakom rattsakterna i det tekniska blocket &r att effektivisera och
snabba upp olika beslutsprocesser. Det ror dels regelgivningsprocesser, dels
godkinnande- och tillstdndsgivningsprocesser dar bestaimmelser om
driftskompatibilitet och jarnvagssakerhet tillampas. Tanken &r att en Okad
hastighet i dessa processer ska mdojliggéra minskningar av foretagens
administrativa kostnader for kontroll av regelefterlevnad och darigenom bidra
till att starka jarnvagens konkurrenskraft. Rattsakterna syftar ocksa till att
minska risken for att beslutsprocesserna anvands till fortackt diskriminering
men ocksé anpassning av regelverket till Lissabonfordraget. Som ett led i att
snabba upp olika processer far kommissionen och Europeiska unionens
jarvagsbyrd (ERA) en viktigare roll genom att ges ansvaret for tva
regelgivningsprocesser. Det handlar dels om faststallande av krav pa tekniska
egenskaper for jarnvagsutrustning i form av s.k. tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD), dels om faststallande av krav pad det
sékerhetsarbete som j&rnvagssystemets aktorer ska utfora i form av s.k.
gemensamma sakerhetsmetoder (common safety methods, CSM). ERA ska
vidare sékerstdlla ett harmoniserat inférande av det EU-gemensamma
signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System) i
unionen genom att kontrollera de planerade tekniska l6sningarna. ERA far
ocksa fatta beslut om godkannande for utslappande pa marknaden av fordon
och fordonstyper samt méjlighet att utfarda ett gemensamt sékerhetsintyg, dvs.
det tillstind som jarnvagsforetag utover licens behdver for att bedriva
jarnvégstrafik.

De tre rattsakterna ar i huvudsak strukturerade pa samma sétt som de aldre
rattsakterna som de har ersatt. Manga bestammelser har utan andringar flyttats
over till de nya. Andra bestdmmelser har endast &ndrats redaktionellt i
samband med 6verflyttningen eller &ndrats for att spegla den praxis som vuxit
fram och regleringen i kommissionsférordningar och kommissionsbeslut
antagna inom ramen fér kommittéforfarandet. Det finns dock bestammelser
som introducerar viktiga nyheter, bl.a. de regler som namnts ovan om

2021/22:TU9

13



2021/22:TU9

14

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

godkannande av fordon som ska slappas ut pa marknaden och beslut om
utfardande av gemensamt sakerhetsintyg for jarnvagsforetag.

Sarskilt om marknadsblocket

Inom EU 6ppnades marknaden for godstransporter pa jarnvag for konkurrens
i januari 2007, och marknaden for internationella persontransporter pa jarnvag
oppnades for konkurrens i januari 2010. | manga medlemsstater har dock den
nationella persontrafikmarknaden varit stingd for konkurrens. Kommissionen
framholl nar forslaget till fjarde jarnvagspaketet presenterades att detta inte
endast bromsar jarnvégens utveckling utan dven snedvrider konkurrensen for
jarnvagsforetag fran de medlemsstater som har en 6ppen persontrafikmarknad.
Ett annat problem é&r att infrastrukturforvaltarna inte ar tillréckligt snabba att
anpassa sig till marknadens krav och énskemadl. 1 en del medlemsstater &r
infrastrukturforvaltarens uppgifter fordelade pé& flera aktorer, daribland
statsdgda jarnvagsforetag, vilket skapar intressekonflikter gentemot andra
jarnvégsforetag. En forbattrad forvaltning av infrastrukturen sékerstéller en
konkurrensneutral tillgdng till infrastrukturen och tar bort potentiell
korssubventionering. Med fjarde jarnvdgspaketet Oppnas dérfoér &ven de
nationella persontrafikmarknaderna pa jarnvag inom EU for konkurrens och
krav infors pd konkurrensutsatt upphandling av avtal om allman trafik
(kollektivtrafik) pa& jarmvéag. Andringarna i fjarde jarnvigspaketet innebdr
ocksd att forvaltare av jarnvagsinfrastruktur ska utféra sina uppgifter
oberoende av jarnvagsforetag eller andra aktorer.

EU:s kollektivtrafikférordning

EU:s kollektivtrafikférordning (férordning (EG) nr 1370/2007) &r tillamplig
pa nationell och internationell kollektivtrafik pa jarnvag och andra sparbundna
transportsatt samt pa vag. Medlemsstaterna far sjalva valja att tillimpa
forordningen pa kollektivtrafik pa inre vattenvagar och nationella marina
vatten. EU:s kollektivtrafikforordning reglerar hur behériga myndigheter kan
ingripa pa omréadet for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls
kollektivtrafiktjanster av allmént intresse, som bl.a. &r tatare, sakrare, av béttre
kvalitet eller billigare &n vad den fria marknaden skulle kunna erbjuda. Syftet
med forordningen &r att faststdlla ramarna for de behdriga myndigheternas
beviljande av ensamrétter och erséttning for fullgorande av allmén trafikplikt.
Genom det fjarde jarnvagspaketet har det skett forandringar bl.a. nér det galler
tilldelningshestammelserna i fraga om avtal om allman trafik for kollektiv-
trafik pa jarnvég. Den storsta forandringen i detta avseende ar att den generella
méjligheten att direkttilldela sddana avtal kommer att upphora den 25
december 2023. | stallet infors vissa nya, mer begransade mojligheter att tillata
direkttilldelning av avtal om kollektivtrafik pa jarnvag.
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Overlata beslutanderatt

Inom ramen fér samarbetet i Europeiska unionen kan riksdagen Gverlata
beslutanderatt som inte ror principerna for statsskicket. Sadan Gverlatelse
forutsatter att fri- och rattighetsskyddet inom det samarbetsomrade till vilket
overlatelsen sker motsvarar det som ges i regeringsformen och i den
europeiska konventionen angéende skydd for de manskliga rattigheterna och
de grundlaggande friheterna. Riksdagen kan besluta om sadan éverlatelse, om
minst tre fjardedelar av de rostande och mer &n halften av riksdagens
ledaméter rostar for det.

Propositionen

Overgripande om regeringens lagforslag

Syftet med regeringens proposition ar att genomfora fjarde jarnvagspaketet i
svensk ratt. Regeringen framhaller dven att den nu gallande jarnvégslagen har
blivit ett svaréverskadligt lapptacke dar det har varit svart att bibehalla
systematik och struktur. Ytterligare ett syfte med propositionen och
lagforslagen ar darfor att 6ka 6verskéadligheten och tydligheten inom varje
direktivomréade. Regeringen framhaller att man med forslagen i propositionen
undviker att belasta den svenska lagen med alltfér manga komplexa och
dérmed svartolkade undantagsbestimmelser. Regeringen bedomer ocksa att
regleringen blir mer anpassad till den specialisering som préglar sektorn och
darmed aven blir mer lattoverskadlig for de flesta av sektorns olika aktorer.

Vid genomférandet av direktiven i fjarde jarnvagspaketet foreslar sdledes
regeringen att nuvarande jarnvégslag ersatts av fyra nya lagar:
jarnvagsmarknadslagen, jarnvagstekniklagen, jarnvéagssakerhetslagen och
lagen om nationella jarnvagssystem. Regeringen framhaller att de nya lagarna
endast innehdller begransade andringar och nyheter i sak. | propositionen
konstateras dven att den foreslagna regleringen dverensstammer béttre med
direktivens uppdelning och struktur och darmed bedéms bli mer 6verskadlig
och lattare att tillimpa tillsammans med det stora antalet direkt tillampliga EU-
rattsakter.

Bland nyheterna i de nya lagarna pekar regeringen pa foljande:

— Kraven for att sakerstélla infrastrukturforvaltares oberoende utdkas bade
generellt och i s.k. vertikalt integrerade foretag, dvs. organisations- och
bolagsstrukturer som innefattar bade forvaltning av infrastruktur och
utévande av trafik.

— Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) ges en utokad roll genom att
jarnvagsbyrdn ska prova och utfarda fordonsgodkannanden och
gemensamma sakerhetsintyg.

— Kraven pa EG-kontroll utékas genom att det vid sidan av nuvarande
anmélda organs kontroll av dverensstammelse med EU-harmoniserade
regler infors krav pd att utsedda organ ska utféra kontroll av
Gverensstammelse i forhallande till nationella regler.
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— Bestammelser om sakerhetsstyrningssystem och riskkontrollatgarder
utokas.
— De flesta straffbestdammelser ersatts av sanktionsavgifter.

I propositionen lamnas ocksa forslag om att bihang G till det internationella
jarnvagsfordraget (COTIF), i likhet med nuvarande reglering i jarnvagslagen,
ska gélla som svensk lag samt att framtida for Sverige bindande dndringar som
beslutas av revisionsutskottet i OTIF (Mellanstatliga organisationen for
internationell transport med jarnvag) ska galla fr.o.m. den dag da &ndringen
trader i kraft enligt fordraget.

De nya lagarna och de féljdandringar som foreslas i andra lagar ska trada i
kraft den 1 juni 2022.

Fordraget om internationell jarnvagstrafik

Genom den nu gallande jérnvégslagen har ett av de tekniska bihangen till
COTIF, det internationella jarnvagsfordraget, inkorporerats i svensk
lagstiftning. Det galler bihang G om tekniskt godkénnande av jarnvagsmateriel
som anvands i internationell trafik. Eftersom det avser krav pa tekniskt
godkdnnande av jarnvagsmateriel foreslar regeringen att bestimmelserna
flyttas Gver till den nya jarnvagstekniklagen. Det innebér séledes att bihang G
till det internationella jarnvagsfordraget (COTIF), i likhet med nuvarande
reglering i jarnvégslagen, ska galla som svensk lag. COTIF 1999 innehéller ett
forenklat andringsforfarande som medfor att andringar som beslutas i det s.k.
revisionsutskottet inom OTIF blir bindande for de fordragsslutande staterna,
om dessa inte invander mot &ndringarna. Propositionens forslag i denna del
hanteras i 1 kap. 7 8 jarnvégstekniklagen.

Nuvarande regler som foreslas flyttas 6ver till jarnvagstekniklagen innebar
sdledes att om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en fér Sverige
bindande &ndring av bihang G, ska &ndringen automatiskt gélla i Sverige
fr.o.m. den dag da andringen trader i kraft enligt fordraget.

Regeringens forslag innebar saledes att riksdagen behdver besluta med
kvalificerad majoritet i denna del (10 kap. 6 § andra stycket och 9 §
regeringsformen).

Lagforslaget i dvrigt
Jarnvagsmarknadslagen

Som framgar ovan foreslar regeringen att det infors en jarnvagsmarknadslag.
Den nya lagen ska ersétta de delar av jarnvagslagen som handlar om licens,
redovisning, trafikeringsratt, tilldelning av infrastrukturkapacitet och
tillhandahéllande av tjanster samt uttag av avgifter for utnyttjande av
infrastrukturen. Jarnvagsmarknadslagen ska tillampas pd forvaltning av
jarvagsinfrastruktur, forvaltning av privatagda anslutningslinjer och sidospér
som behovs for tilltrade till en anlédggning for tjanster, utférande och
organisation av jarnvagstrafik samt tillnandahallande av tjanster. Syftet med
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lagen ska enligt regeringen vara att sdkerstdlla en val fungerande
jarnvagsmarknad. Nar det géller de bestdmmelser i jarnvégslagen som ersatts
med bestdmmelser i jarnvadgsmarknadslagen gors endast smérre justeringar.
Justeringarna beror bl.a. pa erfarenheter fran tillampningen av jarnvagslagen
(t.ex. nér det galler ansokan om enstaka taglagen (s.k. ad hoc-ansokningar),
utvecklad domstolspraxis (exempelvis tid for granskning av forsta utkastet till
tdgplan) och invandningar mot det tidigare svenska genomférandet som
framforts av kommissionen (t.ex. att Sverige inte tidigare har infort begreppet
minimipaket for tilltradestjanster).

Sarskilt om krav p& oberoende

En av de nyheter som regeringen foreslar i propositionen &r att kraven for att
sakerstalla infrastrukturforvaltares oberoende utdkas bade generellt och i s.k.
vertikalt integrerade foretag, dvs. organisations- och bolagsstrukturer som
innefattar bade forvaltning av infrastruktur och utévande av trafik. Regeringen
foreslar att en infrastrukturforvaltare ska behandla jarnvagsforetag och andra
sokande av infrastrukturkapacitet pa ett opartiskt och icke-diskriminerande
satt. Infrastrukturforvaltare ska ocksd vara organisatoriskt och juridiskt
atskilda fran jarnvagsforetag samt vara organiserade sa att de i frdga om de
véasentliga uppgifterna ar oberoende i forhallande till jarnvagsforetag och
andra sdkande av infrastrukturkapacitet. Med vésentliga uppgifter avses
beslutsfattande om tilldelning av tdglagen och beslutsfattande som ror uttag av
avgifter for nyttjande av jarnvégsinfrastruktur. For infrastrukturforvaltare i
vertikalt integrerade foretag ska det &ven uppstéllas sarskilda krav for att
sékerstélla oberoende. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om krav for att sdkerstélla
infrastrukturforvaltares oberoende.

Regeringen framhaller att forslaget innebér att infrastrukturforvaltare och
vertikalt integrerade foretag kommer att behéva inratta och tillampa ett fatal
nya administrativa rutiner och kontroller. Regeringen framhaller dock att i den
nu géallande jarnvégslagen har tillsynsmyndigheten mojlighet att stélla
motsvarande krav i samband med att den beviljar undantag fran forbudet for
en och samma aktér att bedriva bade jarnvagstrafik- och infrastruktur-
verksamhet. De nya kraven torde darfor inte fA mer an marginella
konsekvenser pa de svenska jarnvagstransportmarknaderna.

Jarnvéagstekniklagen

| propositionen framhaller regeringen att regelutvecklingen inom EU har varit
omfattande nar det galler regleringen av teknisk harmonisering och
driftskompatibilitet. Den foreslagna uppdelningen av jarnvagslagen innebér
att regleringen av tekniska krav pa delsystem och komponenter, EG-kontroll
och godkannande av materiel infor ibruktagande blir en ny jarnvéagstekniklag.
Regelpaketet som géller tekniska krav och driftskompatibilitet kommer
darmed att bestd av den nya jarnvagstekniklagen, alla direkt tillampliga
forordningar fran EU hanforliga till direktiv (EU) 2016/797 eller tidigare
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driftskompatibilitetsspecifikationer (TSD), en jarnvagsteknikférordning
beslutad av regeringen samt foreskrifter beslutade av tillsynsmyndigheten.
Genom jarnvagslagen har ocksa, som redogjorts for ovan, ett av de tekniska
bihangen till COTIF, det internationella jarnvégsfordraget, inkorporerats i
svensk lagstiftning. Jarnvagstekniklagen ska tillampas pa den svenska delen
av Europeiska unionens jarnvagssystem.

Sarskilt om godkannande av fordon

I propositionen pekar regeringen pa att de viktigaste nyheterna i jarnvags-
tekniklagen ror de bestdammelser i direktiven som reglerar godkannande av
fordon som slapps ut pd marknaden. De nya bestimmelserna vilar inte pa
principen émsesidigt erkdnnande av nationella behdriga myndigheters beslut,
utan pa att ERA far fatta beslut som galler inom en del av EES-omradet som
den sokanden har definierat eller hela EES-omréadet. For fordon som endast
ska anvandas i en medlemsstat, eller for jarnvégsforetag som endast har for
avsikt att vara verksamma i en medlemsstat, far dock aven fortsattningsvis en
nationell behorig myndighet besluta om godkannande och utfardande. Utifran
denna nya ordning féreslar regeringen att det infors nya bestammelser om vad
en ansokan ska innehalla, vilka oberoende bedomningsorgan som ska
anvéndas for att upprétta underlag for ansokan, till vem anstkan ska stéllas
samt forfaranden och tidsfrister for handlaggning och éverklagande.

Sarskilt om EG-kontroll

Syftet med EG-kontroll &r att sdkerstélla att ansokningar om godkannanden av
fordon eller fasta anldggningar ska atféljas av ett kvalitetssékrat och pélitligt
underlag for godkannandemyndighetens beredning av anstkan. Regeringen
framfor att EG-kontrollen och godk&nnandeprocessen hanger ihop och att en
smalare EG-kontroll innebar behov av ©kad kontroll inom ramen for
godkannandemyndighetens beredning av anstkan, medan en bredare minskar
godkannandemyndighetens behov av att sjalv utféra kontroller. |
propositionen pekar regeringen pa att en nyhet, med koppling till de nya
bestdmmelserna om fordonsgodkénnande i direktiv (EU) 2016/797, ar en
utvidgning av anvandning av EG-kontroll. EG-kontroll ska inte langre enbart
tillampas vid bedémning av éverensstdmmelse med krav i harmoniserad EU-
reglering i form av TSD utan dven for kontroll av 6verensstimmelse med
nationella regler som har utférdats for att uppfylla de s.k. vésentliga kraven.
Regeringen foreslar darfor nya bestammelser som rér s.k. utsedda organ med
krav pd deras oberoende och yrkesskicklighet. Utsedda organ ar de
bedémningsorgan som utfor EG-kontroll i forhallande till nationella
oharmoniserade regler. De utsedda organen ska enligt forslaget utses av
tillsynsmyndigheten (Transportstyrelsen), till skillnad fran de anmalda
organen, som kontrollerar 6verensstammelse gentemot EU-harmoniserad
reglering sdsom exempelvis TSD. De anmélda organens kontroller hanteras i
likhet med nuvarande reglering av Swedac genom ett ackrediterings-
forfarande.
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Jarnvéagssakerhetslag

Regeringen foreslar att det ska inforas en jarnvagssakerhetslag som ersatter de
delar av jarnvagslagen som handlar om krav pa sakerhet for jarnvagssystem
samt om sakerhetsintyg for jarnvagsforetag och sékerhetstillstdnd for
infrastrukturforvaltare.  Ordningsbestdmmelserna  och  vissa  straff-
bestammelser i jarnvagslagen fors ocksa over till jarnvagssakerhetslagen.
Jarnvagssikerhetslagen ska tillampas pd den svenska delen av Europeiska
unionens jarnvagssystem.

Sarskilt om sakerhetsstyrningssystem och riskkontrollatgarder

Regeringen foreslar i propositionen att infrastrukturforvaltare och jarnvags-
foretag ska ha ett sékerhetsstyrningssystem. Detta &r inget nytt krav, utan det
fanns foreskrivet redan tidigare, men reglerna uttkas. Syftet ar att kunna
trygga en “siker verksamhet”. Det ska utg6ras av den organisation som inforts
och de étgérder och forfaranden som faststallts for att sakerstalla en saker drift.
| propositionen foreslas att ett sakerhetsstyrningssystem ska dokumenteras och
ska utformas for att trygga hanteringen av alla de risker som en
infrastrukturforvaltares eller ett jarnvégsforetags verksamhet kan ge upphov
till. 1 sakerhetsstyrningssystemet ska dven de risker som uppstéar i samband
med verksamhet som bedrivs av andra aktdrer beaktas. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer ska f& meddela foreskrifter om
sékerhetsstyrningssystem.

I propositionen framhaller regeringen vidare att en nyhet ar de krav pa att
samtliga berérda aktorer i jarnvdgsverksamheten ska vidta atgarder for
riskkontroll. Regeringen pekar pa att orsaken &r den pagdende utvecklingen pa
jarnvagsmarknaden som innebér att det i stéllet for intern kontroll av
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag blivit allt vanligare att tjanster
laggs ut pd entreprenad till andra aktérer. Denna Okade forekomst av
entreprendrer anses medfora risk for negativa effekter pd sakerheten.
Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska saledes, om det beddoms
lampligt, stélla krav pa att de som anlitas genomfor riskkontroll och att de som
anlitas stdller motsvarande krav pad nagon som de anlitar i sin tur.
Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag som upptécker eller informeras om
en sakerhetsrisk ska, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta de atgarder
som krévs for att hantera sékerhetsrisken och rapportera till dem som é&r
berérda. Regeringen framhaller dock att infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag sedan lange har reglerat hur leverantérer och entreprendrer ska
utfora sina jarnvagsrelaterade tjanster pd ett sakert och skadeférebyggande satt
i avtal. Regeringen konstaterar att det inte minst beror pa jarnvagens strikta
ansvar for skador till foljd av jarnvagsdriften.

Lagen om nationella jarnvagssystem

| propositionen foreslar regeringen att det inférs en lag om nationella
jarnvagssystem for jarnvagssystem som inte omfattas av den nya
jarnvégstekniklagen eller den nya jarnvagssékerhetslagen. Lagen om
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nationella jarnvégssystem ersétter de delar i jarnvégslagen som handlar om
krav pa sikerhet for jarnvagssystem samt godkannande av delsystem och
jarnvagsfordon som far undantas frdn EU-regleringen. Vidare foreslar
regeringen att de delar i jarnvdgslagen som handlar om nationellt
trafiksakerhetstillstdnd fors over till lagen om nationella jarnvagssystem.
Lagen om nationella jarnvagssystem ska tillimpas pa jarnvagssystem som inte
omfattas av jarnvagstekniklagen eller jarnvégssakerhetslagen.

Andringar i kollektivtrafiklagen

I propositionen foreslar regeringen att det i kollektivtrafiklagen ska anges att
med kollektivtrafik p& jarnvag avses detsamma som i EU:s
kollektivtrafikférordning, dvs. persontransporttjanster pa jarnvag, undantaget
persontransporttjanster med andra sparbundna transportsatt sdsom tunnelbana
eller sparvag. Vidare foreslar regeringen att behériga myndigheter enligt EU:s
kollektivtrafikforordning ska fa direkttilldela avtal om allman trafik for
kollektivtrafik pd jarnvdg om det & motiverat av exceptionella
omstandigheter. Vid sadan tilldelning ska bestammelserna om dokumentation,
éverprovning och skadestdnd samt upphandlingsskadeavgift i lagen om
upphandling av koncessioner tillampas. Vidare ska miljohansyn, social hdnsyn
och arbetsréttslig h&nsyn beaktas om upphandlingens art motiverar detta.
Regeringen framhaller att mojligheten for de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna att direkttilldela avtal som ror kollektivtrafik déarmed okar
négot. Mot bakgrund av att mdjligheten att direkttilldela avtal enligt de
aktuella bestdmmelserna i EU:s kollektivtrafikforordning ar relativt
begransad, beddmer regeringen att forslaget enbart far marginell paverkan pa
marknaden. Regeringen foreslar dock att det inte ska vara tillatet for behoriga
myndigheter att direkttilldela avtal om allman trafik pa jarnvag pa grund av
strukturella och geografiska sardrag eller pa fristdende banor dar trafiken
utfors av den som ocksa forvaltar infrastrukturen enligt EU:s kollektivtrafik-
forordning.

Sanktionsavgifter och straff

Regeringen foreslar att de flesta straffoestammelser i jarnvéagslagen ska
erséttas med bestdmmelser om sanktionsavgifter i jarnvégstekniklagen,
jarnvagssakerhetslagen och lagen om nationella jarnvégssystem. Regeringen
framhaller att den i flera lagstiftningsarenden ocksa har tagit stallning till
fragan om huruvida efterlevnaden av bestdmmelser ska sanktioneras genom
straff eller sanktionsavgifter (t.ex. prop. 2017/18:165 s. 24 f. och prop.
2017/18:232 s. 309 f.). Redan i dag &r straffbestammelserna i jarnvéagslagen
subsidiara i férhallande till bestammelserna i brottsbalken (prop. 2003/04:123
s. 153 f.). Regeringen pekar dérfor pa att det allts3 d&ven med en véaxling fran
straffoestammelser till sanktionsavgifter kvarstar mojligheter att utkrava
straffrattsligt ansvar i de fall garningen &r straffbar enligt brottsbalken. Om
straffrattsligt ansvar utkrdvs, bor dock inte sanktionsavgifter fa tas ut for
samma garning. Sammanfattningsvis gor regeringen beddmningen att det ar
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lampligt att effektivisera sanktionssystemet genom att i de flesta fall 6verga
fran straffrattsliga sanktioner till administrativa sanktionsavgifter.

| propositionen fareslas vidare bestammelser om vem som ska fa besluta
om sanktionsavgift, delgivning, belopp osv.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

Regeringen foreslar att de nya lagarna och de féljdandringar som foreslas i
andra lagar ska trada i kraft den 1 juni 2022.

I propositionen framhaller regeringen att det nar de foreslagna lagarna
trader i kraft kommer att finnas jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
som bedriver verksamhet med tillstand utfardade enligt tidigare géllande
lagstiftning, liksom jarnvdgsmateriel som d&r godként sedan tidigare.
Regeringen foreslar mot den bakgrunden aven Gvergangsbestammelser. En
redogorelse for dessa aterfinns i propositionen.

Konsekvenser

| propositionen lyfter regeringen fram att Sverige och den svenska
jarnvégssektorn genom den foreslagna lagstiftningen kommer att bidra till att
fjarde jarnvagspaketets tvad huvudsyften uppfylls: att utvecklingen av
tjansteutbudet pé& jarnvagens persontransportmarknader i Europa stimuleras
genom att tilltrédet till de nationella persontransportmarknader 6ppnas upp
inom EU och att man pé sikt uppnér en sinkt prisniva pa jarnvagsmateriel
genom att ge béttre forutsattningar for utnyttjande av skalférdelar inom
jarnvagsmaterielsindustrin.

Regeringen paminner om att marknaden for nationella transporter pa
jarnvag har varit 6ppen sedan 2010 i Sverige och att inforlivandet av fjarde
jarnvagspaketets s.k. marknadspelare darfor inte far ndgra omedelbara
konsekvenser for tagtransporterna i, till och fran Sverige. Indirekt och pa sikt
kan daremot dppnandet av de nationella marknaderna for persontransporter pa
jamvag inom EU fa sddana konsekvenser. Det forutsatter dock att
konkurrensen pa Ovriga medlemsstaters nationella marknader for
persontransporter pa jarnvag utvecklas positivt och stimulerar till 6kade
investeringar i jarnvagssektorn.

Forslaget innebdr vidare att infrastrukturforvaltare och vertikalt integrerade
foretag ska uppfylla nya krav for att sakerstdlla icke-diskriminerande
behandling av jarnvéagsforetag och andra sokande. De kommer darfor att
behgva inratta och tillampa ett fatal nya administrativa rutiner och kontroller,
som marginellt 6kar deras kostnader. Regeringen beddmer inte att de nya
kraven far mer 4n marginella konsekvenser pa de svenska jarnvagstransport-
marknaderna.

Nér det galler de regionala kollektivtrafikmyndigheterna beddmer
regeringen att mojligheten att direkttilldela avtal som ror kollektivtrafik okar
nadgot. Mot bakgrund av att mojligheten att direkttilldela avtal enligt de
aktuella bestdmmelserna i EU:s Kkollektivtrafikforordning &r relativt
begransad, bedoms forslaget enbart fa marginell paverkan pa marknaden. De
foreslagna andringarna i lagen om kollektivtrafik (2010:1065) innebdr i 6vrigt
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frdmst att behdriga myndigheter forbjuds att utnyttja vissa av de nya
moéjligheterna i EU:s kollektivtrafikforordning att direkttilldela sddana avtal.
Forslagen i denna del innebér ingen forandring jamfort med hur regleringen
tilldampas i dag.

Regeringen framfor att det pd kort sikt kommer att bli en 6kning av de
sammanlagda ledtiderna och kostnaderna fér oberoende bedémningsorgans
EG-kontroll och for behdrig myndighets godkdnnande av jarnvagsmateriel.
Vid godkénnande av fordonstyper och jarnvégsfordon med geografiska
anvandningsomraden i flera medlemsstater kommer ledtiderna och
kostnaderna att i stort sett vara jamforbara med dagens eller minska nagot.
Regeringen bedomer att forslaget pa sikt ger forutsattningar for tillverkarna av
jarnvéagsfordon att mer effektivt utnyttja skalférdelar i produktionen, vilket
kan bidra till sdnkta priser for nya jarnvagsfordon.

Regeringen beddmer att ledtider och kostnader for behdrig myndighets
handlaggning av beslut om utfardande av gemensamma sakerhetsintyg pa sikt
kommer att minska for jarnvagsforetag som bedriver verksamhet i flera
medlemsstater. Motsvarande ledtider och kostnader kommer for &vriga
jarnvagsforetag att bli ofdrandrade jamfort med i dag. Forslagen om
sakerhetstillstand for infrastrukturforvaltare far inte heller nagra vésentliga
konsekvenser. Eventuella kostnadsoékningar for myndigheter bedéms kunna
tas inom ram. Forslaget i frdga om riskkontroll sikerstiller att
infrastrukturforvaltare och jérnvagsforetag koordinerar arbetet med att
identifiera, vardera och minimera sékerhetsrisker. Det medfor en initialt 6kad
men marginell borda for infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag, liksom
for deras entreprendrer och leverantorer i olika led. Samtidigt torde forslaget
minska risken for hittills oidentifierade och dérfor &nnu inte hanterade
sékerhetsrisker.

Regeringens beddmning ar att de foreslagna bestimmelserna om
sanktionsavgifter bidrar pa ett effektivare sitt till regelefterlevnad inom den
svenska jérnvagssektorn &n dagens straffbestdmmelser.

Pa sikt bidrar forslaget enligt regeringen till minskade kostnader for
jarvagsforetagens tillgang till godkénda jarnvagsfordon. P4 kort och
medellang sikt leder forslaget till att tillgangen till dldre fordon som inte
konstruerats utifran kraven i TSD kommer att minska, med hdjda
anskaffningskostnader som foljd. Fordonsdgare och andra fordonsinnehavare
med kostnadsansvar for fordons tekniska status far pa atminstone kort och
medellang sikt nagot okade samlade kostnader. De 6kade kostnaderna avser
genomfodrande av utvidgad EG-kontroll och beh&rig myndighets beredning av
ansokan och beslut om godkannande for utslappande p& marknaden av
jarvagsfordon och fordonstyper, vars anvandningsomraden enligt ansikan
inte ar gransoverskridande. For fordon vars anvandningsomraden &r
gransoverskridande kommer de samlade kostnaderna i stéllet pa kort sikt att
bli oférandrade eller marginellt hogre. Vidare kommer jarnvagsforetagens
kostnader att erhélla ett gemensamt sakerhetsintyg med giltighet dven utanfor
Sverige pa kort sikt att bli oforandrade eller marginellt hogre an i dag. Dessa
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kostnader kommer darefter att minska till en niva som &r lagre an dagens. De
nya bestdmmelserna om riskkontroll, inklusive skyldigheten att folja upp att
anlitade entreprendrer och leverantdrer deltar i denna pa det satt som
dverenskommits i avtal, medfor en mindre och tillfallig kostnadsdkning for
jarnvagsforetagen.

Forslaget medfor vidare att infrastrukturforvaltarnas ledtider och kostnader
for oberoende beddmningsorgans EG-kontroll och behorig myndighets
godkannande av fasta anlaggningar totalt sett okar néagot. Infrastruktur-
forvaltare inom den svenska delen av unionens jarnvagssystem far ocksa en
mindre kostnadsokning till foljd av forslagets bestdmmelser om riskkontroll.
Forslaget bedoms inte fa nagra namnvarda konsekvenser for vare sig forvaltare
av tjansteanlaggningar eller leverantorer av tjanster i sadana anlaggningar.

Forslaget om utvidgad EG-kontroll innebér att de teknikkonsulter som i dag
anlitas for att bidra till ans6kningar om godkéannanden fortsattningsvis maste
uppfylla harmoniserade oberoendekrav. Kostnaderna for att uppfylla kraven
belastar i slutdndan infrastrukturforvaltare och fordonsdgare eller andra
fordonsinnehavare med kostnadsansvar for fordons tekniska status. Den
foreslagna lagstiftningen far inte annat 4n marginella konsekvenser for de
museiféreningar som i kulturhistoriskt syfte bedriver jarnvagsverksamhet pa i
huvudsak ideell grund.

Regeringen bedémer att forslaget far sma konsekvenser for offentlig sektor.
Konsekvenserna for Transportstyrelsen péverkar framst myndighetens
tillstdnds- och tillsynsverksamheter men féranleder inget ¢kat resurshehov.
Trafikverket paverkas som infrastrukturforvaltare av forslaget, som medfor att
myndighetens kostnader for drift, utveckling och vidmakthallande av det
statligt d4gda jarnvagsnatet 6kar marginellt.

Motionen

Jarnvéagens konkurrenskraft

Axel Hallberg m.fl. (MP) efterfragar i kommittémotion 2021/22:4389 yrkande
2 att regeringen ska fa i uppdrag att genomféra en fordjupad konsekvensanalys
av hur okade kostnader for jarnvégsforetag och fordonsédgare kommer att
paverka jarnvagssektorns konkurrens med andra trafikslag. Motionarerna
framhaller att det i propositionens konsekvensanalys anges att kostnaderna for
jarnvagsforetag och fordonsagare kan komma att 6ka pa kort och medellang
sikt. Mot bakgrund av detta menar motionérerna att det saknas en tillracklig
konsekvensanalys av hur kostnadsokningar till foljd av fjarde jarnvagspaketet
riskerar paverka jarnvagens konkurrensméjligheter mot andra trafikslag.
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Utskottets stallningstagande

Fordraget om internationell jarnvégstrafik

Det har inte vackts ndgon motion som gar emot att riksdagen nu antar
regeringens lagforslag i den del det avser forslaget om att bihang G om tekniskt
godkdnnande av jarnvagsmateriel inkorporeras i jarnvagstekniklagen.
Utskottet anser darfor att riksdagen av de ské&l som anfors i propositionen bor
anta regeringens forslag i denna del.

Lagforslaget i 6vrigt

Utskottet anser att det &r positivt att regeringen har éverlamnat propositionen
Fjarde jarnvagspaketet till riksdagen och att fjarde jarnvagspaketet darmed
genomfors i svensk rétt. Utskottet valkomnar att jarnvéagslagen har delats upp
i fyra nya lagar och delar regeringens uppfattning att jarnvégslagstiftningen
genom forslagen ocksa blir mer 6verskadlig och tydlig. Utskottet anser dven i
dvrigt att regeringens bedémningar ar val avvagda. Det har inte heller vackts
nédgon motion som gér emot att riksdagen nu antar regeringens lagforslag.
Utskottet anser darfor att riksdagen av de skal som anfors i propositionen bor
anta regeringens lagforslag.

Jarnvéagens konkurrenskraft

Utskottet vill framhalla att en omstéllning av transportsektorn for att bryta
fossilberoendet och minska utslappen &r sdval nodvéandig som majlig. Detta
forutsatter ett samhalle dar transporter anvands pa ett smartare sitt, bl.a.
genom en overflyttning av gods och personer fran vagar till jarnvéagar liksom
mer effektiva jarnvégstransporter. Mot den bakgrunden vill utskottet
understryka att utskottet delar det som motionarerna lyfter fram om vikten av
att varna jarnvagens konkurrenskraft. Utskottet vill peka pa att det ocksa har
gjorts flera viktiga satsningar och vidtagits flera atgarder i syfte att bidra till
en konkurrenskraftig jarnvag. Utskottet forutsatter att det viktiga arbete som
pagar for att starka och forbattra konkurrenskraften for jarnvagssektorn fortgar
med oférminskad kraft.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2021/22:4389 (MP)
yrkande 2.
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Projektet Stockholm—Oslo

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att ge
Trafikverket i uppdrag att utreda méjligheterna att etappvis utveckla
straket Stockholm-Oslo samt ge forslag pa hur atgarderna kan
finansieras och tillkdnnager detta for regeringen.

Jamfor reservation 2 (S, C) och sarskilt yttrande 2 (KD, L).

Bakgrund

Stockholm-Oslo

Det &r drygt 40 mil mellan Stockholm och Oslo. Mellan staderna bor det 3,4
miljoner manniskor fordelat pd 50 kommuner. | dag tar en tagresa mellan
Stockholm och Oslo drygt fem timmar. Varje ar flyger 1,4 miljoner manniskor
mellan Arlanda och Gardermoen, och endast 200 000 valjer taget.

Regeringens nationella godstransportstrategi

| godstransportstrategin framhaller regeringen att den har for avsikt att ta
initiativ till en dialog med den norska regeringen kring utvecklingen av de
gransoverskridande strak som Trafikverket beskriver, bl.a. Stockholm-Oslo.
Regeringen framhaller att den ser ett sarskilt behov av att landerna gemensamt
utreder hur jarnvagsforbindelserna i de namnda straken kan starkas.

Faststallelse av nationell trafikslagsévergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029

I regeringens beslut om faststéllande av den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 20182029 fran maj 2018
anges att Sveriges och Norges regeringar ar éverens om att utvecklingen av de
gransdverskridande transportinfrastrukturerna ska ske i dialog mellan
departementen i de bada landerna samt mellan de myndigheter som ansvarar
for transportsystemet i respektive land. Vidare framfors att regeringen har for
avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska regeringen kring
utvecklingen av de granséverskridande strak som Trafikverket beskriver, bl.a.
Stockholm-Oslo. Regeringen framhaller att den ser ett sarskilt behov av att
landerna gemensamt utreder hur jarnvagsforbindelserna i de namnda straken
kan stérkas. | faststéllelsebeslutet anges vidare att Trafikverket bor fortsétta att
utreda bl.a. straket Stockholm-riksgransen-Oslo pa grund av kapacitets-
problem och Ianga restider. Regeringen anger att utredningsarbetet bér ha som
malsattning att bl.a. detta strdk ar sa pass utrett att det kan 6vervagas i nasta
planeringsomgéng och planrevidering.
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Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

| Trafikverkets forslag till nationell plan for perioden 2022—-2033 anfors det att
finns en stor efterfrdgan pa béattre forbindelser mellan Stockholm och Oslo
med framfor allt tg (men aven med buss pa delstrackor) for att bl.a. skapa ett
alternativ till resande med flyg. Trafikverket pekar pa att omfattande
affarsresande, veckopendling och daglig pendling for arbete och studier samt
fritidsresor ar exempel pa resande i straket. Trafikverket lyfter fram att det
finns betydande brister i utbud, kapacitet och restidernas tillforlitlighet pa flera
av de viktigaste reserelationerna pa straket. Trafikverket foreslar att det gors
en fordjupad utredning av stréket Stockholm-riksgransen—-Oslo och dess
kapacitetsproblem och langa restider. Fokus foreslas ligga pa delen mellan
Karlstad och riksgransen. Trafikverket pekar pa att den norska regeringen har
gett Jernbanedirektoratet i uppdrag att paborja en utredning av
jarnvagsforbindelsen Oslo—Stockholm. Trafikverket framhaller att en dialog
mellan Jernbanedirektoratet och Trafikverket har inletts och att myndigheterna
&r dverens om att det vore vardefullt att genomféra en gemensam utredning
som bl.a. underséker mojligheterna att etappvis utveckla straket samt ser Gver
alternativa satt att finansiera foreslagna &tgarder.

Uppdrag till Jernbanedirektoratet

Det norska samferdselsdepartementet gav i september 2021 det norska
Jernbanedirektoratet i uppdrag att i dialog med Trafikverket utreda
jarnvagsforbindelsen mellan Oslo och Stockholm.

Oslo—Stockholm 2.55 AB

Oslo—Stockholm 2.55 AB ér ett bolag som &gs av Karlstads kommun, Region
Varmland, Region Vastmanland, Region Orebro I4n, Vsterds stad och Orebro
kommun. Bolaget har till syfte att pdskynda utbyggnaden av battre tagtrafik
mellan Oslo och Stockholm och pa delstrackorna dar emellan. Enligt bolaget
skulle en snabbare jarnvégsforbindelse innebdra att Over en miljon
flygresenarer flyttar till taget pa strackan varje ar.

Svar pa skriftlig fraga

| sitt svar pd en skriftlig fraga (fr. 2021/22:751) den 26 januari 2022
konstaterade infrastrukturminister Tomas Eneroth att det finns manga viktiga
och angelagna atgarder att genomfora i transportinfrastrukturen runt om i
landet. Infrastrukturministern pekade bl.a. pd att regeringen varen 2021
presenterade en infrastrukturproposition med den stérsta ekonomiska ramen
nagonsin for transportinfrastrukturatgarder. Ministern pekade pé att
Trafikverket aldrig tidigare har haft sd& mycket pengar till
transportinfrastrukturen. Vidare lyfte infrastrukturministern fram att
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Trafikverket har redovisat sitt forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033 och att den slutliga planens utformning ar nagot
som regeringen kommer att ta beslut om under varen 2022,

Infrastrukturministern pdminde vidare om att regeringen redan 2018 gav
Trafikverket i uppdrag att fortsétta att utreda bl.a. straket Oslo—Stockholm med
malsattningen att stréket ar sd pass utrett att det kan Gvervagas i nasta
planeringsomgang och planrevidering.

Vidare lyfte ministern fram att Norge och Sverige ar 6verens om att titta pa
mojliga vagar framét for Stockholm—Oslo. Infrastrukturministern avslutade
med att konstatera att ministern ser fram emot att féra en dialog med sin
ministerkollega i Norge om det fortsatta arbetet med att forbattra
forbindelserna mellan Sverige och Norge.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka betydelsen av val fungerande
gransoverskridande transporter, inte minst till vart grannland Norge. Utskottet
vill samtidigt patala att det i dag tar for lang tid att transportera gods och
manniskor med jarnvdg mellan Stockholm och Oslo. En val fungerande
jarnvag mellan huvudstaderna skulle enligt utskottets mening vara mycket
positivt bade for klimatet och for utvecklingen mellan staderna. Utskottet
anser darfor att det ar av stor vikt att jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm
och Oslo utvecklas. Utskottet vill peka pa att det norska Jernbanedirektoratet
har fatt ett uppdrag att i dialog med Trafikverket utreda jarnvagsforbindelsen
mellan Oslo och Stockholm. Utskottet vill samtidigt peka pa att Trafikverket i
forslaget till nationell plan framfor att en dialog mellan Jernbanedirektoratet
och Trafikverket har inletts och att myndigheterna &r dverens om att det vore
vérdefullt att genomféra en gemensam utredning som bl.a. undersoker
mojligheterna att etappvis utveckla straket samt ser Gver alternativa satt att
finansiera foreslagna atgarder. Utskottet anser darfor att det &r hog tid att dven
Sveriges regering agerar i fragan och vill darfor att riksdagen riktar ett
tillkdnnagivande till regeringen om att ge Trafikverket i uppdrag att i dialog
med norska Jernbanedirektoratet utreda mojligheterna att etappvis utveckla
strdket Stockholm—Oslo samt ge forslag pa hur atgarderna kan finansieras.
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Overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om samhéllsuppdrag och
agardirektiv samt tilltrade till jarnvégens infrastruktur. Utskottet
hanvisar till vidtagna atgarder och framhaller vikten av val
fungerande jarnvégssystem med god samverkan mellan dess olika
funktioner.

Jamfor reservation 3 (V), 4 (M) och 5 (MP).

Motionerna

Samhallsuppdrag och agardirektiv

I kommittémotion 2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 framfors
att regeringen bor aterkomma med ett &gardirektiv om samhéllsuppdrag som
stérker SJ AB:s samhallsnytta senast till bolagsstdmman 2023. Motionarerna
efterfrdgar i yrkande 5 forandrade agardirektiv for SJ AB senast till
bolagsstimman 2023 s att trafikeringsratten for SJ AB ocksd innebar en
skyldighet att bidra till att uppratthalla en vél fungerande trafik pa jarnvég i
hela landet. I yrkande 7 framhéller motionarerna att regeringen bér &terkomma
med andrade &gardirektiv for Jernhusen senast till bolagsstimman 2023 s att
bolaget far dkat resenarsfokus och erbjuder avgiftsfria vintsalar i hela landet.

Tilltrade till jarnvégens infrastruktur

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7
anfors att en konkurrensneutral tillgang till jarnvagens infrastruktur behver
sakerstillas. Motiondrerna pekar bl.a. pd behovet av att fler kommersiella
tdgbolag ska fa tillgang till en konkurrensneutral jarnvagsinfrastruktur som
bl.a. tglagestilldelning, depétillgang och signalsystem. | yrkande 9 efterfragar
motionarerna konkurrensneutral tillgdng &ven till digital infrastruktur.
Motionérerna pekar pd att det ska vara latt att boka tagbiljett vid resa inom
landet och latt att vélja mellan olika tgsatt och bolag. 1 yrkande 17 framhaller
motiondrerna att det bor inforas sanktionsavgifter for bokad men icke nyttjat
taglage. Motionarerna pekar pa att det ar orimligt att detta sker nar det pa vissa
platser och vid vissa tider &r stor trangsel pa sparen.

I kommittémotion 2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP) yrkande 1
pekar motionarerna pa att regeringen i sin proposition foreslar en forandring i
kollektivtrafiklagen som begrénsar mojligheten till direkttilldelning.
Motiondrerna framfor att direkttilldelning av skal hé&nforliga till strukturella
och geografiska sardrag i stéllet ska vara tillatet.

I motion 2021/22:124 framfér Ann-Sofie Lifvenhage (M) att
forutsattningarna for vite bor utredas for beviljade sparlagen pa jarnvag som
inte har utnyttjats. Motionaren pekar pa att atgarden behévs mot bakgrund av
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att det i dag &r stora brister i kapacitet pa jarnvagarna samtidigt som operatorer
som inte fullt ut nyttjar de givna taglagena beviljas sparlage. Samma motionar
onskar i motion 2021/22:503 att prioriteringskriterierna for tilldelning av
sparlagen for tag skyndsamt bor forandras for att underlatta studie- och
arbetspendling. | motion 2021/22:523 framhéller samma motionar att
infrastrukturplaneringen bor ses éver s att tdgplanerna skapar en férutséghbar
robusthet i infrastruktursystemet for en framtida kollektivtrafik nar det galler
tag.

Bakgrund

Icke-diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen

| oktober 2010 dppnades marknaden for persontransporter pa jarnvag i Sverige
for konkurrens. SJ:s ensamrétt till kommersiell persontrafik pa jarnvagsnat
som forvaltas av staten avskaffades darmed. Detta innebér att alla
tagoperatorer har likvardig rétt att verka pa det svenska jarnvagsnatet. EU-
ratten  foreskriver ett icke-diskriminerande tilltrdde till j&rnvags-
infrastrukturen. Exempelvis ar signalsystemen pa Trafikverkets jarnvagsnat
konkurrensneutrala pa sa sétt att de inte gor skillnad pa vilket jarnvagsforetag
som trafikerar linjen. Déremot finns det tekniska skillnader mellan olika
tagtyper som medfor begrinsningar. Nar jarnvagsmarknaden successivt
avreglerats och konkurrensutsatts har det inforts bestdmmelser i
jarnvagslagstiftningen om hur offentligt stod ska sarredovisas, hur kapacitet
ska tilldelas, hur avgifter far tas ut och hur jarnvagstjanster ska tillhandahallas.
Skyldigheter och rattigheter for branschens aktérer framgar av
bestdmmelserna och ska leda till mer likvérdiga villkor och sund konkurrens.
Som ndmnts ovan lyfter regeringen fram i propositionen Fjarde
jarnvégspaketet att Sverige och den svenska jarnvégssektorn genom den
foreslagna lagstiftningen kommer att bidra till uppfyllandet av fjarde
jarnvagspaketets huvudsyften, bl.a. att stimulera utvecklingen av
tjansteutbudet pa jarnvagens persontransportmarknader i Europa genom att
Oppna tilltradet till de nationella persontransportmarknaderna inom EU.

Av jarnvagslagstiftningen foljer vidare att en tjansteleverantdr ska ge
jarnvagsforetag och andra s6kande tilltrade till grundldggande tjanster och
tjansteanlaggningar utan att diskriminera nagon. Sa langt det &r mojligt ska
tjansteleverantoren tillmotesgd alla ansokningar till sina tjanster. En
tjansteleverantdr ar enligt jarnvagslagen varje offentlig eller privat enhet som
ansvarar for tillhandahéllandet av grundlaggande tjanster och/eller tillaggs-
och extratjanster, eller for forvaltningen av en anlaggning for sédana tjanster.
En tjansteanlaggning ar mark, spar, installationer, byggnader och utrustning
som iordningstallts for att det ska ga att utféra eller tillhandahélla
grundldggande tjanster och/eller tillaggs- och extratjdnster. Om en
tjansteleverantor tillhandahaller en tillaggs- eller extratjanst at ett
jarnvégsforetag eller en annan sokande, ar tjansteleverantdren skyldig att gora
det pa ett icke-diskriminerande satt. | propositionen foreslar regeringen att
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detta i lagstiftningen — i linje med EU-lagstiftningen — kallas for ett
minimipaket for tilltradestjanster. Regeringens proposition innebér dock inte
nagon forandring i sak i detta avseende.

Marknadsdvervakning och marknadstillsyn

Transportstyrelsen bedriver marknadsévervakning och marknadstillsyn med
stdd av sin instruktion, jarnvagslagen och jarnvagsférordningen samt i enlighet
med sitt regleringsbrev. | styrelsens marknadstillsyn ingar &dven en tillsyn Gver
att tilltradet till jarnvagsinfrastrukturen &r icke-diskriminerande. Transport-
styrelsens arbete omfattar dessutom kontroller av att géllande krav pa
marknaden f6ljs, dvervakning av marknadens utveckling och funktion i
forhallande till politikens forvantningar samt provningar av tvister och
faststéllelser av villkor.

Kapacitetstilldelningsprocessen

Det ar Trafikverket som ansvarar for kapacitetstilldelningsprocessen infor
arbetet med att ta fram den arliga tdgplanen och som gér beddmningen av t.ex.
en viss banas kapacitet. Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av
tdg- och banarbeten pd jarnvagssparen, den s.k. tdgplanen vilken innehéller
tidtabeller for person- och godstdg samt en tidplan for banarbeten. Det ar
jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) som ligger som grund for tagbolagens
ansbkan om tid och plats i sparet. JNB innehaller information om Sveriges
jarnvagsnat, hur man ansoker om kapacitet, vilka tjanster och avgifter som
géller under en tagplan samt de avtalsvillkor som &r aktuella for att trafikera
spéren. Fran februari till april varje ar gér det att anséka om taglagen i den
kommande tagplanen. De som ansoker ar tagbolag, kollektivtrafik-
myndigheter, jarnvagsentreprendrer m.fl. Under ansdkningsperioden anstker
aven Trafikverket om tider for banarbeten. N&r anstkningsperioden stdngs
startar arbetet med att konstruera tgplanen. Tilldelningen av kapacitet utgar
darmed frdn de ans6kningar om taglagen som lamnas in till Trafikverket och
inte frn en optimering av tagplanen fran ett produktionstekniskt perspektiv.
Trafikmonster och typ av trafik ar darfor faktorer som paverkar vilken
kapacitet som kan utnyttjas pa en bana. Under hosten faststélls tagplanen. Néar
en bana ar 6verbelastad ska Trafikverket &ven ta fram en analys och forslag pa
atgarder for hur kapaciteten kan forstarkas pa kort och lang sikt. Denna process
ar lagstadgad och ska dokumenteras. Om det inte gar att komma Gverens utgar
Trafikverket fran samhéllsekonomiska berdkningar, dar det anvands
prioriteringskriterier for att hitta den losning som ger stdrsta
samhallsekonomiska nytta. Berakningarna utgdr frdn uppgifter som de
sokande lamnar vid ansokan. Enskilda tag stalls inte mot varandra, utan det
gors en bedémning av helhetslosningar. Efter att tgplanen har faststallts kan
tagbolag som har trafikeringsavtal géra en ansokan om enstaka taglagen (s.k.
ad hoc-ansokan) inom ramen for den faststallda tdgplanen, i den man det finns
ledigt utrymme pa sparen. Planeringen avser ockséa hantering av dndringar av
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taglagen och banarbeten. Propositionen Fjarde jarnvagspaketet innebar inte
nagra forandringar i sak i denna del forutom mindre andringar bl.a. nar det
galler ansdkan om enstaka taglagen (s.k. ad hoc-ansokan).

Marknadsanpassad planering av kapacitet

Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK) &r ett initiativ inom ramen
for Jarnvdgens samverkansforum (JBS) och handlar om att ta fram nya
arbetssatt och verktyg for att frigdra och optimera jarnvagens fulla kapacitet.
For att mota hela marknadens kapacitetshehov behévs bade en fast och en
flexibel planering. Med metoden successiv planering ska det skapas storre
flexibilitet &n med dagens metod och darmed utrymme pa sparen for andra tag
eller banarbeten. Successiv planering okar ocksa tagplanens talighet mot
stdrningar, genom att optimera kapaciteten nér detaljplaneringen gors i takt
med att forutsattningarna &ndras. MPK &r en del av programmet DAT
(Digitaliseringen av taglagestjansten). Regeringen har gett Trafikverket i
uppdrag att redogdra for hur projektet MPK utvecklas och genomférs och hur
andra utvecklingsprojekt som ar kopplade till MPK fortléper. Uppdraget
redovisades den 29 maj 2020 och den 30 oktober 2020. | rapporterna
framhaller Trafikverket bl.a. att forandringen sker stegvis och innebar
forbattrade arbetssétt, ett nytt planeringsverktyg med en forbattrad
informationsmodell och forbéttrade granssnitt for anstkan av kapacitet.
Trafikverket lyfter fram att samverkan med branschen &r en viktig del i
projektet och att en forsta omgang tester dven har genomforts med
representanter for tgbolag och jarnvégsentreprendrer. Trafikverket uppger att
projektet MPK 4r i en inforandefas och att effektivare arbetssatt, forbattrade
processer och digitala I6sningar tas i bruk till tagplan 2023.

Branschprogram for kapacitet i jarnvagstrafiken

Trafikverket driver i samarbete med forskningsutforare i Sverige ett
branschprogram for kapacitet i jarnvégstrafiken (KAJT). Programmet &r en
svensk forskningsplattform for omradet Framtida planering, styrning och drift
av jarnvagens trafik. Malet for forskningen inom programmet ar att forbéttra
nyttjandet av jarnvagssystemet och utforma effektiva och pélitliga trafikfloden
med tillhérande tjanster. KAJT har sju akademiska parter.

Bokningsavgifter

Det ar Trafikverket i sin roll som infrastrukturforvaltare som bestammer
avgifterna for att nyttja infrastrukturen pa det statliga natet, och det sker
I6pande justeringar i avgifterna. Av jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) framgar
att en bokningsavgift tas ut for tilldelad taglageskapacitet som avbokas av
jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer senare an 48 dagar och fram till 24
timmar fore planerad avgang. For det fall att taglaget avbokas senare dn 24
timmar fore planerad avgang tas det ut en kvalitetsavgift. Om Trafikverket
staller in planerade tagldgen utgdr en kvalitetsavgift fran 83 dagar fore
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planerad avgang. Syftet med avgiften ar att framja ett effektivt utnyttjande av
kapaciteten. | regeringens proposition Fjarde jarnvagspaketet anges att den
nuvarande lydelsen av paragrafen inte fungerar, enligt Transportstyrelsen, som
hanvisar till avgiften for taglaget. Transportstyrelsen framhaller att avgiften
inte blir tillrackligt hog for att uppna avsedd styreffekt. | EU-bestammelsen
som genomfors anges i stallet att infrastrukturforvaltare far ta ut en lamplig
avgift for kapacitet som &r tilldelad men inte utnyttjad. Regeringen foreslar
darfor i propositionen att bestdmmelsen i samband med att den fors dver till
den nya jarnvagsmarknadslagen &ndras i enlighet med detta. Regeringen
framhaller att detta inte innebar ndgon foérandring i praktiken jamfort med vad
som tidigare géllde i svensk jarnvégslagstiftning.

Statens agarpolicy

| statens dgarpolicy for bolag med statligt dgande redogérs for uppdrag och
mal, tillampliga ramverk och viktiga principfrdgor nar det galler
bolagsstyrningen. | dgarpolicyn ingér ocksé regeringens riktlinjer for extern
rapportering och riktlinjer for ersattning och andra anstallningsvillkor for
ledande befattningshavare. Agarpolicyn ska tillampas i bolag med statligt
majoritetsdgande. Regeringen beslutade den 27 februari 2020 om en ny
&garpolicy for bolag med statligt 4gande. | den nya dgarpolicyn finns nya
riktlinjer nar det géller héllbart vardeskapande och strategiska mal, krav pa
arbetsrattsliga villkor vid ink6p samt systematiskt sakerhetsarbete.

| statens &garpolicy anges att mal och uppfoljning &r redskap som staten
anvéander for att styra de statliga bolagen. Genom att bolagens prestation
regelbundet f6ljs upp mot faststéllda mél kan bolagens utveckling métas. Om
ett bolag inte ndr malen kan &garen begara att bolaget lamnar en plan pé
dtgarder att vidta. Ekonomiska mal och uppdragsmél beslutas vid
bolagsstimman. De ekonomiska mélen ger majlighet att mata och félja upp
bolagens lonsamhet, effektivitet och risknivd. Uppdragsmél beslutas for de
bolag som har sérskilt beslutade samhallsuppdrag, framfor allt for att gora det
mojligt att utvardera hur vél det sérskilt beslutade samhéllsuppdraget utfors. |
agarpolicyn anges att uppdragsmal och ekonomiska mal féljs upp vid
agardialog mellan foretradare for dgaren och styrelsens ordférande dér utfallet
gentemot mélen diskuteras, liksom eventuella atgarder som planeras for att na
malen. Aven de strategiska mal inom omrédet héllbart foretagande som
styrelsen faststéllt féljs upp inom ramen for &gardialogen. Vasentligt
forandrade forutséattningar ska enligt policyn kunna aktualisera en 6versyn av
malen.

Bolag med statligt agande

Bolag med statligt d&gande lyder som utgangspunkt under samma lagar som
privatdgda bolag. For att ett bolag ska generera andra effekter an ekonomisk
avkastning till dgaren behovs att riksdagen beslutar om ett sarskilt
samhéllsuppdrag.
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SJ AB

SJ AB &r den storsta operatoren av persontrafik pa jarnvag i Sverige och ar ett
av staten helagt foretag. SJ ar huvudsakligen verksamt pa marknaden for
regionala och langvaga resor. Bolaget verkar inom tva typer av trafik,
kommersiell trafik och upphandlad trafik (som upphandlas i konkurrens av
Trafikverket eller av regionala kollektivtrafikmyndigheter). SJ driver bade
kommersiell trafik och upphandlad trafik pd affarsméassiga grunder i
konkurrens med andra tagoperatérer samt med bil, flyg och buss. Bolaget har
inget sarskilt beslutat samhallsuppdrag. Riksdagen riktade varen 2014 ett
tillk&nnagivande till regeringen om att se éver hur uppdragen foér SJ AB, Green
Cargo AB och Jernhusen AB kan tydliggoras s att samhéllets behov av
klimatsmarta jarnvagstransporter kan tillgodoses (bet. 2013/14:TU19, rskr.
2013/14:373). Av regeringens skrivelse 2020/21:75 Riksdagens skrivelser till
regeringen — atgarder under 2020 framgar att arendet ar slutbehandlat.
Regeringen framfor att nar det galler SJ AB beslutades vid arsstimman i
bolaget den 24 april 2018 att bolagets uppdrag i bolagsordningen fortydligas
enligt foljande: “Foremélet for bolagets verksamhet ska vara att, direkt eller
indirekt genom dotter- eller intressebolag, bedriva persontrafik och, inom
ramen for affarsméssighet, bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen
och darmed en I&ngsiktigt hallbar transportforsérjning i hela landet, samt att
bedriva ddrmed forenlig verksamhet.”

Jernhusen AB

Jernhusen AB ar ett av staten heldgt bolag som utvecklar och forvaltar
stationer, stationsomraden, underhallsdepder samt gods- och kombiterminaler
langs den svenska jarnvdgen. Bolaget har inga sérskilt beslutade
samhallsuppdrag. Som namnts ovan riktade riksdagen varen 2014 ett
tillkdnnagivande till regeringen om att se Over hur bl.a. uppdraget for
Jernhusen AB kan tydliggoras s& att samhéllets behov av klimatsmarta
jarnvégstransporter kan tillgodoses (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:373).
Av regeringens skrivelse 2020/21:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2020 framgar att arendet ar slutbehandlat. Nar det galler
Jernhusen AB angav regeringen att det finns anledning att fortydliga uppdraget
for Jernhusen AB for att understryka det viktiga ansvaret som bolaget har som
forvaltare av bl.a. stationer och depéer. Vid arsstamman i Jernhusen AB den
27 april 2020 beslutades att bolagets uppdrag enligt bolagsordningen ska
fortydligas enligt foljande: ”Bolaget ska, inom ramen for affdrsméssighet,
utveckla, forvalta och &ga fastigheter, tillhandahalla fastighetsrelaterade
tjdnster och andra tjanster med anknytning till kollektivt resande och
godstransporter pa jarnvag samt bedriva darmed forenlig verksamhet.
Inriktningen av verksamheten ska vara pa stationer, stationsomraden med
stationsnara stadsutveckling, depder samt kombiterminaler. Bolaget ska, i
samverkan med transportsystemets aktorer, bidra till att de av riksdagen
beslutade transportpolitiska malen uppnés. Bolaget ska vara ledande i
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utvecklingen av ett effektivt och hallbart transportsystem i syfte att frimja och
stodja kollektivt resande och godstransporter pa jarnvag.”

Direkttilldelning av avtal om allmén trafik pa grund av strukturella
och geografiska sardrag

Sasom framgér tidigare i betdnkandet finns det i fjarde jarnvégspaketet vissa
forandringar nar det galler direkttilldelning av avtal om kollektivtrafik pa
jarnvég. Artikel 5.4ai EU:s kollektivtrafikférordning innebar en mojlighet for
behdriga myndigheter att, om vissa villkor med avseende pa jarnvégs-
marknadens eller jarnvégsnatets art och struktur ar uppfyllda, direkttilldela
avtal om allman trafik for kollektivtrafik pa jarnvag om ett sddant avtal skulle
leda till att tjanstens kvalitet eller kostnadseffektivitet forbattras.
Direkttilldelning enligt artikel 5.4a i kollektivtrafikférordningen kraver att
denna &r motiverad av relevanta strukturella och geografiska sérdrag hos
marknaden och ntet i fraga, i synnerhet i frdga om storlek, efterfragesituation,
nétets komplexitet och tekniska och geografiska isolering samt de tjanster som
avtalet omfattar. Enligt en sérskild bestdmmelse anses dessa kriterier uppfyllda
for medlemsstater dar den arliga marknadsvolymen &r mindre 4n 23 miljoner
tagkilometer och som endast har en behdrig myndighet pa nationell niva och
ett avtal om allmén trafik som omfattar hela natet. Regeringen konstaterar i
propositionen Fjéarde jarnvagspaketet att det mot den bakgrunden ar tveksamt
om artikeln &r mojlig att anvanda for Sveriges del. Av férordningen foljer att
medlemsstaterna har rétt att forbjuda behdriga myndigheter att direkttilldela
avtal enligt artikel 5.4a. Regeringen konstaterar att kollektivtrafiklagen redan
i dag ger Trafikverket mojlighet att direkttilldela avtal som ror kollektivtrafik
pé jarnvég. Aven regionala kollektivtrafikmyndigheter har en sddan mgjlighet,
om det arliga genomsnittsvirdet av avtalet uppskattas till ett belopp
motsvarande hogst 7 500 000 euro. Regeringen anfor att mojligheten att
direkttilldela avtal som ror kollektivtrafik pa jarnvag med hanvisning till
strukturella och geografiska sérdrag synes innebéra ett mer komplicerat och
osakert satt att direkttilldela sddana avtal an det som erbjuds genom den
befintliga regleringen i kollektivtrafiklagen. Regeringen framfor darfor att det
saknas skal att tillata direkttilldelning enligt artikel 5.4a i EU:s
kollektivtrafikférordning. Regeringen foreslar darfor att en bestammelse om
att direkttilldelning enligt namnda artikel inte ar tilldten bor foras in i
kollektivtrafiklagen.

Handlingsplan for att starka langvaga och gransoverskridande
persontrafik pa jarnvag

I Kommissionens meddelande Handlingsplan for att starka ldngvaga och
granséverskridande persontrafik pa jarnvag till Europaparlamentet och Rédet
(COM(2021) 810) framhélls att planen bygger pad tva principer. Dels ett
fullstandigt och enhetligt genomférande av EU:s befintliga regelverk for
jarnvagar, inklusive borttagande av alla dverflédiga nationella regler, dels
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atgarder for att Overvinna de hinder for langdistanstrafik och
gransoverskridande persontrafik som kommissionen identifierat. | handlings-
planen uppger kommissionen att den de narmaste aren avser att paskynda och
i vissa fall vidta ytterligare atgarder som rér exempelvis; dkad digitalisering,
borttagande av 6verflddiga nationella tekniska och operativa regler, sékerstélla
en battre tillgdng pd rullande materiel, forbattra utbildning av
jarnvagspersonal, modernisering av  passagerarjarnvagsinfrastrukturen,
effektivare anvandning av jarnvagsnatet, underlatta tillgangen till infrastruktur
for jarnvégsoperatdrer genom l&mplig prissattning, mer anvandarvanlig
biljettforséljning, anpassa public service-skyldigheter for granséverskridande
och/eller multimodala kollektiva transporter och géra hallbara transportsatt till
ett attraktivt alternativ for ungdomar.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om jarnvagsmarknaden tidigare, senast i
betidnkande 2020/21:TU15. Utskottet framholl d& bl.a. att jarnvagen har en stor
och betydelsefull roll i det svenska transportsystemet och att en mer
konkurrenskraftig jérnvdg skulle kunna bli ett &wnu mer attraktivt
transportalternativ. Utskottet avstyrkte motionsférslagen och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Fragor och interpellationer till statsrad

Infrastrukturminister Tomas Eneroth anforde i sitt svar pa en skriftlig fraga i
januari 2020 att resandet pa svensk jarnvag under de senaste 20 éren i princip
har fordubblats och att detta innebér ett stérre kapacitetsutnyttjande (fr.
2019/20:664). Statsradet framférde att det darfor &r en stor utmaning vid den
arliga taglagestilldelningen att konstruera tidtabeller som méter alla sokandes
onskemal om taglagen. Statsradet konstaterade att tglagestilldelningen ar en
mycket komplex process dir en méngd 6nskemal balanseras mot varandra. |
de flesta fall tillgodoses dnskemalen om taglagen. Det ar endast i de fall en
intressekonflikt inte kan I6sas med hjalp av samordning som infrastruktur ska
forklaras vara overbelastad. Statsridet klargjorde att i sadana fall ska
prioriteringskriterier eller avgifter anvandas for att fordela kapaciteten, detta
for att infrastrukturen ska utnyttjas pa ett samhallseffektivt satt. Det ar dock
inte sa att tva tag stalls direkt mot varandra med sina respektive varden, utan
mot den totala lésningens samhéllsekonomiska paverkan. Statsradet pekade pa
att konkurrensen om sparléagen, med de svéra avvéagningar detta innebar for
infrastrukturforvaltaren, ar en konsekvens av att det ar trdngt pa sparen efter
ett antal ar av underinvesteringar inom jarnvagen.
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Utskottets stallningstagande

Val fungerande transporttjanster med tag ar viktigt for att uppna flera mal om
hdg sysselsdttning, grundldggande tillganglighet, minskad klimat- och
miljopaverkan samt farre dodade och skadade i trafiken. En férutsattning for
detta &r ett vél fungerande jarnvégssystem med god samverkan mellan dess
olika funktioner.

Mot bakgrund av motionsférslagen om samhallsuppdrag och andrade
agardirektiv fér SJ och Jernhusen vill utskottet pAminna om de andringar som
nyligen har gjorts i respektive bolagsordning for att fortydliga bolagens
uppdrag. Utskottet vill ocksa erinra om de forpliktelser som foljer av EU:s
fjarde jarnvagspaket om en 6ppen marknad for persontrafik pé jarnvag. Mot
den bakgrunden finner inte utskottet att det finns anledning att ta nagot initiativ
med anledning av motionsforslagen. Motion 2021/22:3214 (V) yrkandena 3,
5 och 7 avstyrks darmed.

Av jarnvagslagstiftningen foljer att kapacitet ska tilldelas pa ett
konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt. Utskottet vill ocksa
paminna om de bestammelser om minimipaket for tilltrade som féljer av EU-
ratten och som regeringen foreslar ska inforas i jarnvagsmarknadslagen.
Utskottet vill i sammanhanget ocksa lyfta fram de initiativ som tagits av
branschen for att frigbra och optimera jarnvagens fulla kapacitet. Utskottet vill
aven peka pa de bokningsavgifter som Trafikverket kan ta ut for outnyttjad
kapacitet. Utskottet gor inte ndgon annan beddémning an regeringen nar det
géller fragan om direkttilldelning av avtal av strukturella och geografiska skal.
Darmed finner inte utskottet att det finns anledning att ta ndgot initiativ med
anledning av motionsforslagen om tilltradet till jarnvédgens infrastruktur.
Motionerna 2021/22:124 (M), 2021/22:503 (M), 2021/22:523 (M),
2021/22:3752 (M) yrkandena 7, 9 och 17 samt 2021/22:4389 (MP) yrkande 1
avstyrks darmed.
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Underhall av jarnvéagens infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om underhdll av jarnvégens
infrastruktur. Utskottet hanvisar till pagaende arbete och utredningar
men framhaller att det foljer utvecklingen av jarnvagsunderhall
mycket noga.

Jamfor reservation 6 (M, C, KD, L), 7 (SD), 8 (V), 9 (M), 10 (SD)
och 11 (C).

Motionerna

Jarnvagsunderhall upphandlat i konkurrens

I kommittémotion 2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 25
framhalls att underhéllet av befintlig jarnvag behover starkas. Motionarerna
paminner om att det faktum att jarnvagens underhdll och investeringar har
upphandlats har inneburit att skattemedlen har kunnat anvéndas effektivare.

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10
framfors att en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhéll av jarnvagen
ska framjas. Motionarerna pekar pa att det faktum att jarnvagens underhall och
investeringar har upphandlats har inneburit att med bibehallen kvalitet har vara
skattemedel kunnat anvéndas effektivare.

I kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 39
anfors att jarnvagsunderhall pé statliga jarnvagar ska upphandlas i konkurrens
pd en marknad. Motiondrerna framhaller dock att detta forutsatter att
Trafikverket besitter ratt kunskap och kompetens.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
21 framhalls att drift och underhéll av jarnvag aven i fortsattningen ska
upphandlas i konkurrens.

I kommittémotion 2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 42
framhalls att en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhall av jarnvéagen
ska framjas. Motiondrerna understryker att jarnvagsunderhall pa statliga
jarnvagar ska upphandlas pa marknadsmassiga villkor och den upphandlande
myndigheten, Trafikverket, ska ha ratt kompetens for att sékerstalla att
underhallet blir effektivt och av hog kvalitet.

Jarnvagsunderhall i egen regi

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2
framfors att Trafikverket bor aterta en betydande del av jarnvagsunderhallet i
egen regi och dérefter bor det beslutas om att Infranord likvideras.
Motionarerna framhaller att det fortfarande bor finnas verksamhet kvar i privat
regi da det kan ge battre kostnadskontroll om man kan jamféra statlig och
privat verksamhet.
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Jens Holm m.fl. (V) begér i kommittémotion 2021/22:3214 yrkande 11 att
regeringen ska aterkomma med en tidsatt fardplan med forslag pa atgarder och
utredningar for att drift och underhall inklusive reinvesteringar ska
genomforas pa det statliga jarnvagsnatet i statlig regi genom Trafikverket.
Motionarerna framhaller att detta ar nédvandigt for att uppratta en fungerande
tagtrafik for resenarer och foretag.

Ovriga fragor om jarnvagsunderhall

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3
konstateras att den svenska jarnvagen har stora brister avseende underhall.
Motiondrerna anser dérfor att regeringen bor initiera arbetet med att ta fram en
plan for att tacka underhallsskulden pé jarnvag. | yrkande 8 anfor motionarerna
att Trafikverkets arbete med underhall av jarnvig behover forbattras for att
sakra gods- och pendlingsfléden. | yrkande 16 framhalls att det behovs tydliga
regler nar det galler operatérers ansvar for att inte fororsaka onédigt slitage pé
jarnvagarna. Motionarerna anser att det ska lona sig for tdgoperatorer att
investera i moderna tdg som i mindre grad sliter pa infrastrukturen.

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3
konstaterar motionérerna att Trafikverkets administration behdver ses over i
syfte att minska onddig administration till forman for okade resurser till
underhallsarbete i sparen. | yrkande 20 framfors att kontroller av anstalldas
arbetstider och fordonsunderhall behéver starkas vid granséverskridande
trafik. | yrkande 32 framhéller motionarerna att arbetet med digitalisering
inom jarnvagssektorn behdver starkas. Motionarerna pekar bl.a. pa att digital
automatisk inhamtning av skicket pa vaxlar, sparlagen, kontaktledningar osv.
kan spara in resurser jamfort med kostsam manuell besiktning.

I kommittémotion 2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkande 8
framhélls att regeringen ska se over mojligheten for Trafikverket att
direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik ligger nere sa att
den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall.

I motion 2021/22:1349 av Lotta Olsson (M) yrkande 2 framfors att det ar
nodvandigt att ta fram en heltédckande plan for beredskapslager av sliprar.

Aven i motion 2021/22:1525 av Camilla Brodin (KD) yrkande 2 anfors att
det behdvs en strategi for beredskapslager av sliprar. Motionaren pekar pa att
det vid ursparningar av tdg kan behdévas upp till 2 000 sliprar inom nagra dygn
for att snabbt fa igéng tagtrafiken igen.

Bakgrund

Organiseringen av hur jarnvagsunderhallet utfors

Nar det galler organiseringen av hur jarnvagsunderhallet utfors har det under
de senaste aren pagatt ett arbete pd omrédet. Den 26 maj 2016 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att genomféra en fordjupad utredning om
jarnvagsunderhéllets organisering och presentera mojliga atgéarder for att
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utfora jarnvagsunderhall i egen regi. Trafikverket redovisade uppdraget till
Regeringskansliet i en delrapport som omfattade besiktningsfragor den 28
oktober 2016. Den 24 februari 2017 lamnade Trafikverket slutredovisningen
med forslag till mojliga atgarder for att i egen regi organisera och bedriva
underhdll av det statliga jarnvagsnatet samt vilken maskinell underhalls-
utrustning som bor &gas och forvaltas av Trafikverket. Den 12 januari 2017
gav regeringen Trafikverket i uppdrag att snarast vidta atgarder for att i egen
regi organisera och bedriva verksamhet for leveransuppféljning och manuell
besiktning av jarnvagsunderhall. Nar det galler leveransuppféljning i egen regi
har Trafikverket rekryterat personal som nu arbetar med att utféra
uppfoljningar av att entreprendrerna uppfyller de kontraktskrav som stéllts,
vilket har starkt Trafikverkets nérvaro i jarnvagsanlaggningen. Nar det galler
manuella underhllsbesiktningar inledde Trafikverket 2018 en Gversyn av
regelverket. Trafikverket redogdr for att den digitala utvecklingen inom
omradet underhallsbesiktningar gér fort framét och att behoven av manuella
matningar successivt kommer att minska. Trafikverket avser dock att rekrytera
ett antal personer for att analysera den métdata som de nuvarande
tillstindsbedémningarna utmynnar i samt gora kvalitativa bedémningar ute i
spéren. Trafikverket bedomer att effekten kommer att bli en okad kunskap om
anlaggningens tillstand. Trafikverket konstaterar i sin slutredovisning den 29
juni 2018 att verket har uppfyllt regeringens uppdrag nér det géller att vidta
atgarder for att folja upp leveranser i egen regi. Regeringen beslutade den 21
mars 2018 att ge en sérskild utredare i uppdrag att utreda hur
jarvagsunderhall, i form av basunderhall, skulle kunna overféras fran
Infranord AB till Trafikverket. Den 8 augusti 2019 beslutade regeringen att
utvidga uppdraget, och utredaren skulle dven bl.a. analysera och foresla vilka
kriterier som bor ligga till grund for urvalet av ett mojligt dverférande av
basunderhall till Trafikverket samt lamna forslag pa funktioner, volymer och
andamalsenlig geografisk spridning for ett underhdll i Trafikverkets egen regi.

Betankandet Framtidens jarnvagsunderhdll redovisades den 31 mars 2020
(SOU 2020:18). I betdnkandet anfors att det absolut viktigaste for Trafikverket
som ansvarig for den statliga jarnvégsanlédggningen r att ha den kunskap om
jarnvagsanlaggningen som kréavs for att kunna underhélla den pa bésta satt
utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Det tillhgr karnverksamheten for
en infrastrukturforvaltare och ar grunden for hela underhallsprocessen, oavsett
om atgarderna i anlaggningen kdéps pa en marknad eller utfors i egen regi.
Utredaren foreslar darfor bl.a. att Trafikverket betydligt mer an hittills ska
prioritera att ny modern teknik inférs dels for att mata tillstindet pé
jarvagsanlaggningen, dels for avancerad dataanalys. Det foreslas ocksé att
Trafikverket ska bedriva ett representativt urval av basunderhall i egen regi i
syfte att utveckla jarnvagsunderhallet och jarnvéagstransportsystemet. Vidare
foreslds bl.a. att Trafikverket och entreprenadféretagen tillsammans ska
forbattra produktionsplaneringen av jarnvagsunderhdllet, att marknads-
forutsattningarna ska klargoras och att regeringen ska ge Trafikverket ett
sektorsuppdrag att samordna jarnvagsbranschen i relevanta delar. Den 28
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december 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta reda pa
forutsattningarna for att ta dver delar av jarnvagsunderhéllet i egen regi.
Uppdraget innebr att Trafikverket ska redovisa vilka ytterligare atgarder som
Trafikverket behover vidta for att kunna bedriva visst jarnvagsunderhall i egen
regi samt redovisa berdkningar och en beskrivning av de kostnader som
Trafikverket bedémer uppkommer om underhallet genomférs i egen regi.
Uppdraget ska redovisas till Infrastrukturdepartementet den 20 april 2022.

Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029

En val fungerande tagtrafik &r enligt regeringens skrivelse Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) viktig for att uppna
flera av regeringens mal, sdsom malen om hdg sysselséttning, grundlaggande
tillgénglighet, en 6kad andel kvalificerad industriproduktion samt minskad
klimat- och miljépaverkan. Sverige har enligt skrivelsen under manga ar satsat
for lite resurser pa underhdll av jarnvagsnatet. Det har bidragit till den
stérningsproblematik som systemet dras med i dag. Regeringen anger att den
darfor har genomfort en kraftig satsning pa jarnvagsunderhéll och att det
kommer att ge goda forutsattningar for att rusta upp jarnvagen och ta tag i de
problem som finns. Behovet av underhall och reinvesteringar ar stort, och det
kommer att krdvas mycket arbete for att 6ka jarnvagens punktlighet och starka
robustheten. Det ar enligt skrivelsen en utmaning att kunna genomféra
underhallet eftersom det ar trangt pa sparen. Ambitionen &r att stora trafiken
sd lite som majligt, men det kommer att markas nar dessa valbehovliga arbeten
ska genomforas. Det ar inte enbart infrastrukturens tillstind som ar avgérande
for en val fungerande jarnvagstrafik. Det &r enligt regeringen viktigt att dven
ovriga aktorer tar sitt ansvar och séakerstaller att deras verksamhet haller en
hdg standard och bidrar till den totala funktionen.

Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige

Regeringen foreslar i den senaste infrastrukturpropositionen Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) en
inriktning och ekonomiska ramar for satsningar i transportinfrastrukturen for
2022-2033. | propositionen foreslar regeringen att medlen till drift och
underhdll av jarnvagen ska 6ka med 40 miljarder kronor jamfort med
innevarande planperiod och uppga till 165 miljarder kronor for perioden 2022
2033. Regeringen framhaller att 6kade resurser mojliggér en upprustning av
standarden i det befintliga jarnvégssystemet. | propositionen anges dven att det
finns behov av saval 6kat underhall som reinvesteringar pa stora delar av
jarnvagsnatet. Att underhdlla befintlig infrastruktur i hela landet ar ett
resurseffektivt satt att uppratthalla tillgangligheten.

Budgetpropositionen for 2022

Med anledning av forslag i varandringsbudgeten for 2019 beslutade riksdagen
att satsa totalt 122 miljoner kronor pa underhall, varav 56 miljoner kronor till
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jarnvagsunderhall pa landsbygden for att framja godstransporter. Efter forslag
i budgetpropositionen for 2020 forlangdes och utokades satsningen pa
jarnvagsunderhall pa landsbygden till 100 miljoner kronor per ar under
perioden 2020-2022. Efter forslag i en extra andringsbudget varen 2020
avsattes 720 miljoner kronor till jarnvagsunderhall. Satsningen genomfordes
som en foljd av den pagéende pandemin. Efter forslag i budgetpropositionen
for 2021 satsades ytterligare 500 miljoner kronor arligen under perioden 2021
2023 pad underhéll av statliga jarnvagar i hela landet. Efter forslag i
budgetpropositionen for 2022 6kades jarnvagsunderhallet med 1 miljard
kronor.

Av budgetpropositionen for 2022 framkommer &ven att jarnvags-
underhallet 6kade under 2020 och verksamhetsvolymen for drift och underhall
av jarnvéagar okade under 2020 jamfort med 2019 till foljd av de extra
satsningarna pa underhall som regeringen initierade. Regeringen pekar pa att
for att anvanda resurserna sa langsiktigt effektivt som mojligt har Trafikverket
prioriterat underhallet pa ett satt som skapar mesta mojliga nytta for
jarnvagens slutanvindare. Regeringen framhaller att &tgérderna har bidragit
till att punktligheten p& jarnvdgen har 6kat och att driftstrningarna har
minskat. Exempel p& underhallsatgarder som genomfordes under 2020 &r spar-
och vaxelbyten, renovering av kontaktledningar, upprustning av broar och
tunnlar samt underhéll av signalanlaggningar.

Trafikverket

Trafikverkets arbete med underhall

Trafikverket framhaller att for att minimera stérningar vid banarbeten
anvénder verket s.k. servicefonster. Det innebdr att verket planerar in flera
olika arbeten samtidigt nér trafiken anda ar avstangd. En annan atgard som
Trafikverket lyfter fram i syfte att minska trafikpaverkan ar att satsa mer pa
forebyggande underhall, innan fel uppstar. Ett sddant arbete minskar risken for
att akuta fel maste avhjalpas, vilket ofta medfér stora storningar, sarskilt pa
hogtrafikerade banor. Cirka 75 procent av underhallet ar i dag forebyggande,
resterande 25 procent &r avhjélpande.

Trafikverket framhaller att verket prioriterar underhall dar det gor mest
nytta, pa storre strak och i storstadsomréaden. Dar ar trafiken som tatast och det
ar ocksa dar bristerna ar som storst. Eftersom storningar i storstad och stérre
strdk ofta far stora effekter aven pad mindre trafikerade banor far dessa
underhallsinsatser ocksa positiva effekter i hela jarnvagssystemet.

Uppdrag om upphandlingar och kostnadsokningar

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att analysera sina underlag for
upphandlingar och hur Kkostnadsokningar kan motverkas inom
jarnvagsunderhallet. Syftet ar att sakerstélla att de medel staten satsar anvands
effektivt och att motverka fordyringar. Uppdraget redovisades till Regerings-
kansliet i juli 2021. Trafikverket framhaller att bedriva underhallsarbete pa
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dagens jarnvagar ar komplext och paverkas av manga faktorer. Verket pekar
pa att det &r svart att forutse behovet av underhallsinsatser i anlaggningen,
speciellt pad en langre tidshorisont och pa en detaljerad niva. Trafikverkets
kunskap att analysera relevant information om anléggningens skick och
underhéllsatgarders effekt ar en viktig del i mojligheten att fA annu battre
forutsattningar och beskrivningar i kontrakten. Basunderhdllskontrakten
behdver vara tillrackligt tydliga for att sékerstélla att alla entreprendrer raknar
efter samma forutsattningar, och det behdver skapas tydliga
kontraktsforutsattningar géllande vad som ingdr i entreprendrens ansvar.
Kontraktsstyrning och relevant uppféljning ar avgdrande for att sékerstélla att
kontraktsvillkoren uppfylls. Leveranskontroller i egen regi kan ndmnas som
ett exempel pd atgarder som Trafikverket vidtar, liksom utveckling av
bestallarrollen. Det &r oundvikligt att det sker kostnadsdkningar under
kontraktstiden. Vissa av dessa kan inte tas med i upphandlingen sasom utfall
av skador, vaderpaverkan och forandringar av tider i spar. Andra delar kan
utvecklas sasom exempelvis metod for uppféljning, erfarenhetsaterforing och
kontraktsstyrning.

Underhallsplan 2020-2023

I underhallsplanen for &ren 2020-2023 redovisar Trafikverket hur verket
under den aktuella perioden prioriterar och anvander tilldelade medel for
underhallsatgarder samt vilka effekter det ger i transportsystemet. Trafikverket
uppger att tgarderna prioriteras och planeras utifrdn den effekt de ger for
medborgare och naringsliv. Trafikverkets underhallsplanering utgar fran den
nationella planen for transportsystemet och Trafikverkets underhallsstrategier.
Huvudinriktningen for underhallet av jarnvagsanlaggningen ar att sakerstalla
att hela jarnvéagssystemet har en hog sékerhetsstandard och att hela systemet
ar tillgangligt, dvs. att banorna som trafikeras i dag &ven kan trafikeras i
framtiden. Inriktningen syftar dven till att &terta en del av det efterslapande
underhallet p& nagra av de mest trafikerade delarna av anldggningen. Det
handlar om att 6ka robustheten och sékerstalla en hog funktionalitet for banor
i jarnvégssystemet som utgdr fyra sarskilt utpekade transportfléden: Véstra
stambanan (Stockholm—Gateborg), Sddra stambanan (Stockholm—Malmg),
norra godsflédet (Hallsberg—Luled) och Malmbanan (Luled—Riksgransen).

Automatisering och digitalisering

Trafikverket uppger att 6kad automatisering och digitalisering méjliggor ett
mer tillstAndsbaserat och prediktivt underhéll av anlaggningens tillgangar.
Enligt Trafikverket bidrar det till battre punktlighet och 6kad konkurrenskraft.
Genom att automatisera de manuella matningarna och komplettera de
maskinella med digitala I6sningar kan en stor férbattring av Trafikverkets mét-
och @vervakningsverksamhet uppnas. Behovet av tid i spar for underhall
minskar samtidigt som produktivitet och effektivitet forbattras. Trafikverket
paborjade darfor en innovationsupphandling i april 2021 som ska lagga
grunden for ett mer digitaliserat tillstandshaserat underhall. Upphandlingen &r
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avgransad till tvd kritiska anlaggningstyper, skarvfritt spar och
kontaktledning. Tanken ar att bade arbetssatt, metodik och ldsningar sedan ska
kunna skalas upp till fler anldggningstyper. Upphandlingen avslutades i
december 2021.

Forslag till nationell plan 20222033

| forslaget till nationell plan for perioden 2022-2033 paminner Trafikverket
om att anslaget till vidmakthallande av statliga jarnvagar 6kar med 25 procent
(40 miljarder kronor under planperioden) jamfért med planen 2018-2029.
Trafikverket lyfter fram att mer resurser till att underhalla jarnvagen minskar
Iangsiktiga underhalls- och reinvesteringskostnader, eftersom det &r billigare
att underhalla i tid, och samtidigt minskar risken for stérningar och
hastighetsnedsattningar. Trafikverket foreslar att satsningar fortsatter pa de
fyra sarskilt utpekade transportflodena — Vastra stambanan, Sodra stambanan,
norra godsflodet (Hallsberg—Luled) och Malmbanan (Luled—Riksgransen) —
och det eftersatta underhallet kommer dar att kunna minskas, med forbattrad
eller oférandrad robusthet som foljd. Trafikverket anfor att under géllande
planperiod har viktiga atgarder genomforts pa& Sodra och Vastra stambanan,
och nu skiftas fokus mot Malmbanan och norra godsflodet. Vidare pekar
Trafikverket pé att underhllsatgarder och reinvesteringar genomfors pa de tio
prioriterade transportfloden som &r sarskilt viktiga for bade person- och
godstrafik. Trafikverket framhaller dock att de lagre trafikerade banorna
kommer att fa ett forsamrat tekniskt tillstind, med forsamrad robusthet, 6kad
risk for trafikpaverkan och tillfalliga hastighetsnedsattningar. Funktionaliteten
pa dessa banor kan uppratthallas med forstarkt underhall och atgarder som
forlanger livslangden.

Trafikutskottets uppféljning

Trafikutskottets uppfoljningsgrupp beslutade den 4 juni 2019 att folja upp
punktlighet i jarnvagstrafiken for persontransporter och gdra en internationell
jamforelse om punktligheten i nagra europeiska lander. | uppféljningen
(2020/21:RFR5) ingar ocksa vissa fragor om underhall av jarnvagen. |
rapporten framgar att det behéver uppmarksammas hur Trafikverket anvander
sina resurser for it-projekt. Utskottets uppfdljningsgrupp vélkomnade att
regeringen har gett Trafikverket ett sdrskilt uppdrag som ror
marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK) och framholl i sin rapport att
det &ven kan behovas sarskilda insatser nér det géller det nedlagda projektet
om anldggningsdata (Anda), som skulle tillgodose behoven av en effektiv
informationshantering med aktuella digitala anlaggnings- och trafiknatsdata
for jarnvag. | rapporten framhalls att det &r allvarligt att Trafikverket saknar
ett modernt anlaggningsregister sa att myndigheten kan sékerstalla en effektiv
resursanvandning vid underhall av infrastrukturen.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet ~har  behandlat motioner om underhdll av statens
jarnvagsinfrastruktur vid ett flertal tidigare tillfallen och riksdagen har ocksa
riktat flera tillkdnnagivanden till regeringen sedan varen 2012. Nar utskottet
senast behandlade fragor om underhdll av jarnvagens infrastruktur, i
betankande 2020/21:TU5, framholl utskottet vikten av underhdll av
jarnvagsinfrastrukturen och hanvisade till pégdende beredningsarbete.
Utskottet avstyrkte motionsférslagen och riksdagen beslutade i linje med
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Jarnvagsunderhall upphandlat i konkurrens

Nér det géller motionsforslagen om upphandling i konkurrens av
jarnvagsunderhall kan utskottet konstatera att det under de senaste aren har
pagatt ett aktivt och intensivt utvecklingsarbete pd omradet. Utskottet vill
sarskilt lyfta fram det uppdrag som regeringen sd nyligen som den 28
december 2021 gav Trafikverket i syfte att ta reda pa férutsattningarna for att
ta over delar av jarnvéagsunderhallet i egen regi. Av uppdraget framgar att de
organisatoriska atgarder som Trafikverket redovisar ska kunna utféras pé ett
sadant stt att det kan sakerstallas att framtida effekter av ett jarnvagsunderhall
i egen regi kan utvarderas och jamféras med jarnvagsunderhéll upphandlat i
konkurrens. Redovisningen ska vidare innehalla Trafikverkets berakningar
och en beskrivning av de kostnader som bedéms uppsta vid ett genomférande
av underhdll i egen regi. Vidare ska redovisningen innehalla vilka
konsekvenser som bedéms uppsta for dvrig verksamhet vid ett genomférande
av jarnvagsunderhdll i egen regi. Uppdraget ska redovisas till
Infrastrukturdepartementet den 20 april 2022. Utskottet finner mot den
bakgrunden inte att det ar lampligt att foregripa utvecklingen och vidta nagra
initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:3394 (L)
yrkande 42, 2021/22:3679 (C) yrkande 39, 2021/22:3689 (M) yrkande 25,
2021/22:3752 (M) yrkande 10 och 2021/22:3879 (KD) yrkande 21 avstyrks
dérmed.

Jarnvéagsunderhall i egen regi

Nar det galler motionsforslagen om att bl.a. aterta jarnvagsunderhéllet i egen
regi vill utskottet peka pa det som anforts ovan om bl.a. det uppdrag som
Trafikverket fatt av regeringen och som ska redovisas den 20 april 2022,
Utskottet finner inte skal att foregripa det pagaende utredningsarbetet.
Motionerna 2021/22:2953 (SD) yrkande 2 och 2021/22:3214 (V) yrkande 11
avstyrks dérmed.
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Ovriga fragor om jarnvéagsunderhall

Ett val fungerande jarnvagsunderhall &r avgoérande for att astadkomma ett
effektivt jarnvagssystem. Utskottet & medvetet om att mer resurser till att
underhdlla  jarnvagen  minskar  langsiktiga ~ underhalls-  och
reinvesteringskostnader och samtidigt minskar risken for stdrningar och
hastighetsnedséattningar. Utskottet valkomnar darfor de utdkade satsningarna
pa jarnvagsunderhall som riksdagen beslutat om under senaste ar, senast efter
forslag i budgetpropositionen for 2022. Utskottet vill ocksa lyfta fram den
langsiktiga underhéllsplan for jarnvagsunderhall som Trafikverket har tagit
fram for att sakerstalla ett samhallsekonomiskt effektivt underhall och en 6kad
punktlighet. Utskottet anser vidare att Trafikverkets arbete med
automatisering och digitalisering & mycket positivt. Likasad valkomnar
utskottet det forbattringsarbete som pagar pa Trafikverket nar det galler
upphandlingar och kostnadskontroll. Enligt utskottets mening finns det for
narvarande inte skal att vidta nagra &tgarder med anledning av
motionsforslagen. Utskottet foljer dock utvecklingen nar det géller underhall
av jarnvagsinfrastruktur mycket noga och tvekar inte att vidta atgarder om det
skulle visa sig nddvéndigt. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet
motionerna 2021/22:1349 (M) yrkande 2, 2021/22:1525 (KD) yrkande 2,
2021/22:2953 (SD) yrkandena 3, 20 och 32, 2021/22:3683 (C) yrkande 8 och
2021/22:3752 (M) yrkandena 3, 8 och 16.

Jarnvégens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om jarnvagens signalsystem.
Utskottet hanvisar till pagdende beredning och forutsatter att
regeringen tar vara pa de erfarenheter som arbetet med ERTMS
hittills gett.

Jamfor reservation 12 (SD), 13 (C), 14 (V) och 15 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2953 yrkande 23 av Patrik Jonsson m.fl. (SD)
framfors att finansieringen av det europeiska signalsystemet ERTMS bor ses
over pd EU-niva. Motionarerna paminner om att trots att systemet ska vara
EU-gemensamt maste varje land sjalvt till hoga kostnader utveckla mjukvaran.
I yrkande 38 framhaller motionarerna att &ven om ERTMS kommer att vara
infort i framtiden kommer signalsystemet ATC att vara i drift under
overskadlig tid. Motionarerna anser darfor att det behdvs fortsatta
underhalisinsatser for ATC. | yrkande 39 framhaller motionarerna att
inforandet av ERTMS bor skjutas upp. Motionarerna pekar bl.a. pa risken att
jarnvagsforetagen inte hinner installera ERTMS i sina fordon. | yrkande 40

2021/22:TU9

45



2021/22:TU9

46

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

begar motionarerna att svenska tagoperatorer kompenseras for kostnaderna for
att infora ERTMS. Motionarerna pekar bl.a. pa att om kostnaden for att
installera ERTMS ska kompenseras av en prish6jning av godstransporter pa
jarnvag kan det leda till att mer gods i stallet kors pa lastbil.

| kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) framférs i
yrkande 43 att forutsattningarna for att underlatta inférandet av ERTMS saval
i statens infrastruktur som i tdgoperatérernas ombordutrustning bor utredas. |
yrkande 44 begérs att Trafikverket — i samverkan med 6vriga jarnvags-
intressenter — far i uppdrag att ta fram en handlingsplan for riskreduktion i
samband med inférande av ERTMS. | yrkande 45 vill motiondrerna se att
regeringen utreder forutsattningarna att soka delfinansiering av ERTMS inom
ramen for EU:s fond for ett sammanléankat Europa (pa engelska Connecting
Europe Facility, CEF). | yrkande 46 anser motionarerna att regeringen bor se
till att folja upp utfallet av Finlands infoérande av ERTMS, dvs. att installera
signalutrustning som medfor att dagens fordon med ATC samt ombyggda
fordon med ERTMS Kan trafikera samma bana.

I kommittémotion 2021/22:3214 yrkande 10 av Jens Holm m.fl. (V)
framhaller motionarerna att regeringen ska ta fram forslag pa hur staten kan
infora lampliga former for finansiering av installation av ERTMS-
ombordutrustning samt skélig kompensation for risker och storningar under
inforandetiden.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 46 av Helena Gellerman m.fl. (L)
begdr motiondrerna att regeringen avvaktar och i stéllet utreder
forutsattningarna for att underlatta inforandet av. ERTMS. Motiondrerna
framfor att det nya signalsystemet ERTMS behover kvalitetssékras och
finansieringen behdver ses dver fore en utrullning i stor nationell skala.

Bakgrund

ERTMS

ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett EU-gemensamt
signalsystem for jarnvégen. Det syftar till att mojliggora effektiv
gransoverskridande tagtrafik. Sverige och dvriga medlemsstater ar enligt EU-
lagstiftningen skyldiga att inféra ERTMS pé& stomnatet senast 2030.
Trafikverket har helhetsansvaret for planeringen och for att inféra ERTMS i
infrastrukturen for det svenska jarnvégssystemet. Planeringen av inférandet
ska goras i ndra samarbete med foretradare for utrustningsindustri,
jarnvagsforetag och andra trafikorganisatorer.

| forslaget till nationell plan uppger Trafikverket att signalanlaggningen i
den svenska jarnvégsinfrastrukturen behover renoveras. Trafikverket pekar
vidare pa att det finns behov av att standardisera och modernisera den for att
effektivisera dess forvaltning och mdjliggéra en mer effektiv och robust
tagdrift. En stor del av Trafikverkets signalsystem maste bytas ut inom tjugo
ar till foljd av uppnadd teknisk livslangd. | dagslaget har 10 procent av
stallverken natt sin tekniska livslangd och redan till 2026 kommer en
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betydande del av den 6vriga signalanldggningen att ha passerat sin tekniska
livslangd. En omfattande reinvestering &r darfor nddvandig for att minst
uppratthalla dagens kapacitet och tillganglighet i jarnvagssystemet samt sakra
tillgangen till viktiga komponenter. Reinvesteringen ar ocksa nodvandig for
att vidmakthalla och sakra tillgdngen pa medarbetare med rétt kompetens,
vilka i annat fall riskerar att vélja mer expansiva arbetsmarknader.

| forslaget till nationell plan framhéller Trafikverket att utrullningen av
ERTMS utgdr den enskilt storsta och viktigaste satsningen.

Kostnader och finansiering

| forslaget till nationell plan framhaller Trafikverket att verkets kostnads-
berékningar for inforandet av ERTMS i svensk jarnvdg omfattar endast
inforande i signalsystemets markanlédggning. Trafikverket lyfter dock fram att
en viktig faktor vid inférandet av ERTMS &r att ménga transportféretag, och
sarskilt godstransportforetag i dag har svért att ekonomiskt motivera och
finansiera prototyper for- och serieinstallationer av den utrustning som
ERTMS kraver. Det finns en mojlighet att soka EU-bidrag fran fonden for ett
sammanlinkat Europa for bl.a. detta syfte, och Trafikverket har atagit sig att
koordinera sadana ansokningar. Det finns dock ingen garanti for att EU
beviljar bidrag. Ansokta belopp kan ocksa reduceras, och da riskerar atgarden
att utebli. Det innebar att genomférandet av statens dtagande att infora ERTMS
forsvaras. Trafikverket foreslar darfor att det bor utredas om det ar méjligt for
staten att medfinansiera ombordutrustning for ERTMS i fall dar EU-bidrag har
sokts men inte beviljats eller endast beviljats till ndgon del. Ytterligare ett
motiv till statlig medfinansiering av ombordutrustning &r att inférandet av
ERTMS medfor att funktionalitet dverfors fran infrastruktur till fordon. Det
finns ocksa ett stort antal fordon p& terminaler och godsbangérdar samt
arbetsfordon som &r ngdvandiga for jarnvagssystemets funktion, men som har
materiella vérden som understiger kostnaden for en fordonskonvertering.
Ovanstdende beskrivning tyder pa att den nuvarande hanteringen ar
otillracklig och att den principiella frdgan om statlig medfinansiering av
ombordutrustning maste losas pa kort sikt, men i an hogre grad for att siakra
framtida teknikutveckling och det svenska jarnvéagssystemets funktionalitet
och konkurrenskraft i ett europeiskt perspektiv. Trafikverket framhaller att en
utebliven medfinansiering (eller motsvarande I6sning) medfor antingen en
strukturrationalisering inom branschen, med utslagning av mindre aktorer,
eller ett jarnvégssystem som inte fullt ut tar tillvara den digitala utvecklingens
mojligheter.

Inforande av ERTMS i andra lander i EU

Av Trafikverkets forslag till nationell plan framgar att enligt de senaste
inforandeplanerna skiljer sig tidpunkterna for inférande &t mellan olika lander.
Danmark avser att inféra ERTMS i den vastra delen 2027 och pa hela
jarnvagsnatet till 2030. Norge planerar att inféra ERTMS pa sitt stomnt till
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2025 och hela nétet till 2034. Finland planerar att stomnétet ska vara utrustat
med ERTMS till 2035 och hela nitet till 2040. Italien och Osterrike planerar
att inféra ERTMS pa stomnatet till 2030, dar Italien planerar att ha infort
ERTMS pa hela jarnvéagsnatet till 2036. Tyskland planerar att inféra ERTMS
pé strax 6ver 40 procent av stomnatet till 2030, med majlighet att trafikera
mellan Danmark och Osterrike. Inférandet p& hela det tyska stomnétet &r
planerat till 2035. Nederldnderna inféor ERTMS i etapper dar hela
jarnvagssektorn steg for steg gar over till det nya systemet. Fram till 2031
kommer Nederlanderna att utbilda mer an 15 000 personer, den rullande
materielen kommer att konverteras samt sju sparavsnitt och de norra banorna
kommer att f& ERTMS. Fran 2050 kommer ERTMS att vara standard-
sékerhetssystemet i hela Nederlanderna.

Trafikverkets uppdrag

Arlig redovisning

Den 16 januari 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att arligen fram
t.0.m. 2030 i anslutning till arsredovisningen rapportera till Regeringskansliet
hur langt arbetet med att inféra ERTMS i det svenska jarnvagssystemet har
kommit. Trafikverket ska i rapporten redovisa vilka atgarder som vidtagits och
vilka atgarder myndigheten avser att vidta for att utrullningen av systemet ska
ske ordnat, utan forseningar, marknadsstorningar eller fordyrningar.
Rapporten ska aven inkludera status pa jarnvagsforetagens arbete med att
installera nddvéndig ombordutrustning for ERTMS. Av Trafikverkets rapport
Program ERTMS arsrapport 2020 fran den 26 mars 2021 framgar att av de fel
som uppstar p& jarnvagens stomnat ar i dag ca 30 procent relaterade till
signalsystemet. Dessa kvalitetsbrister orsakar forseningar for bade person- och
godstrafiken och beror pa den nuvarande statusen pa séval signalanlaggningen
som tagsskyddssystemet. Av rapporten framgadr vidare att dagens
tdgskyddssystem (ATC), har en hdg sakerhet. Systemet, som infordes i
Sverige under 80-talet, & dock gammalt och har i flera aspekter passerat, eller
ar pa vag att passera sin tekniska livslangd. Trafikverket uppger att det i
dagsléaget finns 15 olika generationer av stéllverk och en rad lokala eller
regionala variationer inom respektive generation. | dag ar éver 20 procent av
stallverken aldre &n 50 &r, och den siffran stiger upp mot 40 procent under den
kommande tiodrsperioden om inte stallverken moderniseras l6pande.
Trafikverket pekar pa att stallverkens alder och avsaknad av standardisering
innebdr att det ar svart och dyrt att fa tag pa resurser med rtt certifikat och
kompetens for att arbeta med stéllverken samt att sdkra tillgangen till
reservdelar. Detta leder i sin tur till att risken for stérningar dkar och att det
successivt blir dyrare att underhalla anlaggningen. Trafikverket uppger vidare
att det lopande samarbetet med tagoperatorer och fordonségare har fortsatt
genom regelbundna samradsmaten under aret samt genom att man har deltagit
i Starkt branschsamverkan. Trafikverket har ocksd aktivt stottat de svenska
operatdrerna med deras bidragsansokan fran fonden for ett sammanlinkat
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Europa. Hittills har 735 fordon blivit beviljade finansiering med totalt ca 74
miljoner euro. Sverige har dven beviljats bidrag pa 44 miljoner euro for
investeringar i infrastrukturen pa Malmbanan. Fler ansokningar forvantas
goras under 2021. Trafikverket redovisar vidare att verket inom ERTMS Users
Group samarbetar med tio andra infrastrukturforvaltare inom Europa i fragor
som ror ERTMS. En viktig del i arbetet &r &ndringshantering av tekniska
specifikationer som forvaltas av den europeiska jarnvagsbyran (ERA). Det
finns flera arbetsgrupper som bidrar till att ERTMS inférs pa ett effektivt och
harmoniserat sétt i Europa.

Analys och kvalitetssakring av inférandet av ERTMS i det svenska
jarnvagssystemet

Regeringen gav vidare den 1 april 2021 Trafikverket i uppdrag att analysera
och kvalitetssakra inforandet av signalsystemet ERTMS i det svenska
jarnvagssystemet. Uppdraget slutredovisades den 29 november 2021 till
Regeringskansliet. | rapporten framfors att den samlade slutsatsen &r att
ERTMS &r en forutsattning for jarnvagssystemets dverlevnad. Ytterligare
forsening av ERTMS-inforandet i Sverige, som en féljd av utebliven
fordonskonvertering eller begrdnsad ekonomi, beddms vara direkt
systemhotande. Det p& grund av de férseningar eller stopp for planerade och
framtida infrastruktursatsningar och trafikupplagg som foljer. P4 grund av
Ianga ledtider maste séledes beslut om hantering och finansiering av ERTMS-
inférandet i bade fordon och infrastruktur tas i absolut nartid for att sékra
kritiska ~forutsattningar till & 2029. Redovisningen bereds inom
Regeringskansliet.

Skriftliga fragor och interpellationer till statsrad

I en interpellationsdebatt den 17 september 2021 framholl statsradet Tomas
Eneroth att ERTMS &r ett EU-gemensamt signalsystem for jarnvéagen. Det
syftar till att mojliggora effektiv gransoverskridande tagtrafik. Sverige och
ovriga medlemsstater ar enligt EU-lagstiftningen skyldiga att inféra ERTMS
pé stomnétet senast 2030. Kraven genomfordes i svensk lagstiftning redan
2004. Det har ocksa i omgangar varit mgjligt att soka EU-stod for investering
i ombordutrustning for ERTMS. Flera svenska jarnvégsoperatorer, daribland
regioner, har sokt och fatt EU-stod. Trafikverket har helhetsansvaret for
planeringen och inférandet av ERTMS i infrastrukturen for det svenska
jarnvagssystemet. Planeringen av inforandet ska goras i nara samarbete med
foretradare for utrustningsindustri, jarnvagsforetag och andra trafik-
organisatorer. Statsradet framforde att han forutsatter att Trafikverket lever
upp till detta. Statsrddet anforde att han ser allvarligt pé att kostnaderna har
oOkat saval for staten som for regional tagtrafik.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om ERTMS vid flera tillfallen tidigare, senast i
betdnkande 2020/21:TU15. Utskottet framholl bl.a. att det &r angeldget att
driftsséattning av signalsystemet ERTMS bara gors om systemet motsvarar de
kvalitetskrav som stélls. Utskottet avstyrkte motionerna och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det féljer av EU-ratten att
signalsystemet ERTMS ska vara fullstandigt infort pa medlemslandernas
stomnét senast 2030. Utskottet vill ocksd pdminna om att ERTMS, som syftar
till att mojliggora effektiv granséverskridande tagtrafik, for Sveriges del
dessutom &r att betrakta som ett underhalls- och reinvesteringsprojekt.
Utskottet valkomnar att regeringen gav Trafikverket i uppdrag den 1 april
2021 att analysera och kvalitetssékra inforandet av signalsystemet ERTMS i
det svenska jarnvagssystemet. Utskottet har tagit del av att det i rapporten
framfors att den samlade slutsatsen &r att ERTMS &r en forutséttning for
jarnvagssystemets Overlevnad. Utskottet forutsatter att regeringen i
beredningen av Trafikverkets rapport och det fortsatta arbetet med ERTMS tar
till vara de erfarenheter som arbetet med ERTMS hittills har gett for att
systemet ska inforas pé ett smidigt och kostnadseffektivt satt i Sverige.
Utskottet vill i sammanhanget dven framfora att det valkomnar atgarder som
bidrar till att mojliggora effektiv granséverskridande tagtrafik och som
darigenom okar jarnvagens konkurrenskraft. Utskottet finner inte anledning
att i nulaget ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna
2021/22:2953 (SD) yrkandena 23 och 38-40, 2021/22:3214 (V) yrkande 10,
2021/22:3394 (L) yrkande 46 och 2021/22:3679 (C) yrkandena 43-46
avstyrks dérmed.

Sakerhet, straff och sanktionsavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om olika sékerhetsfragor.
Utskottet framhaller att sakerheten inom transportsystemet
prioriteras hogt av utskottet och hanvisar till arbete som pagar inom
omradet.

Jamfor reservation 16 (M), 17 (SD), 18 (KD), 19 (M, SD), 20
(SD), 21 (SD) och 22 (V).

Sparspring
I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15
framfor motiondrerna att for att starka arbetet att beivra sparspring bor polis
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och vakter ges majlighet att utdoma béter pa plats enligt samma modell som i
dag géller for bl.a. fortkdrning och felparkering.

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 41
framhalls vikten av att minska olyckor, starka suicidprevention och prioritera
forebyggande underhall for att minimera risken for olyckor. I yrkande 42 anser
motionarerna att det kravs fler fasta kameror pa strategiska platser.
Motiondrerna framfor i yrkande 43 att regeringen bor se éver méjligheten att
anvanda drénare som kompletterande atgard. | yrkande 45 framhéller
motiondrerna att mdjligheten att som rutin kora i siktfart vid misstankt
sparspring bor utredas. Motionarerna lyfter i yrkande 51 fram att regeringen
bor utreda majligheten till ekonomisk ersattning till lokforare som pa grund av
upplevd personpékdrning gar miste om ordinarie inkomst.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
24 framfors att regeringen bor se till att Trafikverket i samarbete med
tAgoperatorerna arbetar fram en atgardsplan for att minska antalet
personolyckor pa jarnvagsspar och forsvara for obehdriga att betrada sparen.

Skarpta straff for sparspring

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14
framfors att straffen for personer som obehorigen befinner sig inom
spdromrade behdver skarpas. Antalet storningstimmar pd grund av att
obehoriga befinner sig pa sparomradet har enligt Trafikverket nastan
fordubblats fran 2013 till 2018. Regeringen behdver darfor skyndsamt utreda
en skarpning nar det galler saval botesbeloppens storlek som férbattrade
mojligheter att doma till skadestand for forseningar detta orsakat.

I kommittémotion 2021/22:2953 yrkande 47 av Patrik Jénsson m.fl. (SD)
anfors att straffet bor skérpas for olovlig vistelse i sparomrade.

Sanktionsavgifter

I kommittémotion 2021/22:4385 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) efterfragas att
regeringen ska aterkomma med férslag till ett fortydligande av den lag som
foreslas i propositionen Fjdrde jarnvagspaketet nar det galler vilka grunder
som ska galla for nedsattning av sanktionsavgifter. Motionarerna framhaller
att lagar inte bor vara flexibla da det dels riskerar olika bedémningar for
samma sanktionsavgiftsgrundande overtradelser, dels satter domstolen i
svarigheter att utdéma ratt sanktionsavgift.

Ovriga fragor om sakerhet

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 46
framfors att straffen for sabotage och hot mot jarnvagssystemet bor skarpas. |
yrkande 48 lyfter motiondrerna fram att straffet for kopparstélder i
jarnvagsanlaggningar bor skérpas. Motionarerna efterfragar i yrkande 49 att
arbetet med att ersatta eller dna-mérka stoldbegérliga komponenter
intensifieras for att forebygga kopparstéld. | yrkande 50 menar motionérerna
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att det inte bor vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sakerhetsutbildad
ombordpersonal. | yrkande 52 framhalls behovet av att starka intrAngsskyddet
till lokforare ombord pa tdg. Motionarerna lyfter vidare i yrkande 53 vikten av
inhdangning och sakerhetsklassning av bangardar. | yrkande 55 pekar
motionarerna pé vikten av 6kad sakerhet for personal och passagerare pa tag.

I kommittémotion 2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 17
framhaller motiondrerna att regeringen ska aterkomma med forslag pa
lagstiftning om bemanningskrav och férbud mot ensamarbete i sparbunden
trafik. Motionarerna pekar bl.a. pd arbetsmiljon och tryggheten ombord, samt
aven trafiksdkerheten. | yrkande 18 anser motionérerna att regeringen bor
aterkomma med forslag pa en handlingsplan for en sakrare och tryggare
jarnvagstrafik. Motionarerna lyfter fram att hot, vald och trakasserier mot
personalen utgdr ett problem for arbetsmiljon, trafiksdkerheten och
tryggheten.

Bakgrund

Jarnvéagslagstiftningen

Av jarnvagslagen foljer att ingen far betrada sparomradet for jarnvag, utan
infrastrukturforvaltarens eller ett jarnvagsforetags tillstand utom pa platser dar
det klart framgar att allmanheten har tilltrade. Att olovligt betrada sparomréadet
kan ge boter. Regeringen har i propositionen Fjarde jarnvagspaketet inte
foreslagit ndgon andring i sak i detta avseende utan bestammelsen i
jarnvagslagen foreslas ersattas av jarnvagssakerhetslagen.

Trafiksékerhetsmal

Regeringen beslutade att antalet omkomna i olyckor pa jarnvag ska vara max
55 ar 2020. Det &r en halvering fran 110 omkomna (2010 ars niva). Darefter
har regeringen fattat beslut om ett nytt halveringsmél for bantrafiken.
Halveringsmalet innebar att antalet omkomna ska minska till max 50 ar 2030.
Bantrafiken ar en definition som innefattar bl.a. tunnelbana, sparvig och
jarnvag.

Trafikanalys

Trafikanalys uppger att under 2020 intraffade totalt 47 allvarliga olyckor vid
bantrafiken, dvs. vid jarnvég, sparvag och tunnelbana. Det &r samma antal som
2016 och den lagsta nivan sedan 2000 dar den officiella statistiken startar. Det
ar ocksé 22 olyckor farre 4n 2019. Trafikanalys pekar dock pé att 2020 ar ett
speciellt & med tanke pd att framforallt persontrafiken och resandet pa
jarvagen minskade kraftigt under den rddande coronapandemin. Majoriteten
av bantrafikolyckorna sker vid jarnvagen. Under 2020 intraffade 32 av 47
olyckor vid jarnvagen. Trafiken pa bana matt i tAgkilometer ar 84 procent pa
jarnvag, 9 procent pé sparvag och 6 procent i tunnelbana. Inom bantrafiken ar
sjalvmordshandelser vanligare &n olyckshéndelser. Under 2020 intraffade 90
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sjalvmordshéndelser, 75 vid jarnvéag. Det ar totalt 19 farre &n aret innan som
sticker ut med det hogsta antalet sjalvmordshandelser sedan atminstone 2000.

Trafikverket

Trafikverket uppger att sékerheten i jarnvéagstrafiken &r hég och att det i en
internationell jamforelse ar sakert att dka tag i Sverige. Att tAgpassagerare
omkommer i olyckor & mycket ovanligt, men det intraffar fortfarande olyckor
dar manniskor omkommer eller skadas i plankorsningar, eller pa grund av att
de befunnit sig ute pa sparen.

Trafikverket framhaller att verket arbetar for att gora jarnvagen saker och
stravar mot nollvisionen — att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Trafikverket genomfor flera atgarder for att forhindra obehériga att ta sig in i
sparomradet, exempelvis stidngsling och larmade kameror pa utsatta strackor.
Vidare monterar verket pyramidmattor som gor det svarare for obehériga att
ta sig ut pa sparen. Det & omdjligt att stangsla in hela jarnvagen och verket
uppger att sakerheten kring jarnvdagen bygger p& att alla respekterar
varningssignaler och skyltar som visar var det ar forbjudet och var det &r tillatet
att passera over jarnvagen. Trafikverket uppger vidare att obehdriga i spar
leder till manga forseningstimmar varje dygn. Att gena éver spar, ga mot en
stoppsignal eller krypa under bommar far direkta konsekvenser for tagtrafiken.
Sarskilt runt storstaderna dar det &r trangt pd spéaren far varje stopp eller
hastighetsnedséttning snabbt stora konsekvenser for punktligheten. Nar
manniskor vistas otillatet i sparomradet stoppas antingen tagen eller sa sénks
hastigheten. Under 2021 uppgick forseningstimmarna pa grund av att
obehdriga vistas i sparet till Gver 2 000 timmar.

Regeringens skrivelse 2021/22:107 Riksrevisionens rapport om
statens suicidpreventiva arbete

| Riksrevisionens rapport om statens suicidpreventiva arbete framhéller
revisionen att Trafikverket har haft ett halveringsmal fér omkomna pa statliga
jarnvagar for perioden 2010-2020. Flertalet fall handlar om suicid och antalet
har varit oforandrat under perioden. Riksrevisionen pekar pa att regeringen
trots avsaknaden av resultat fattade ett nytt beslut 2020 om ett halveringsmal
for samtliga trafikslag fram till 2030. Riksrevisionen framhaller att det &r
angeléget att regeringen staller krav pa att Trafikverket systematiskt foljer upp
vilka insatser som gérs for att uppna etappmalet och redovisa resultatet,
eftersom arbetet hittills inte har lett till ndgon minskning av antalet omkomna
pa jarnvagarna. Syftet med uppféljningen bor vara att ta reda pa varfor
insatserna inte har haft effekt. Riksrevisionen framfor vidare att regeringen
ocksa bor se till att Trafikverket 6kar graden av systematik i de atgarder som
vidtas. | skrivelsen pekar regeringen pa det arbete som redan pagar inom
Trafikverket i syfte att folja upp det forra etappmalet. Nar det galler det nya
etappmal som har satts for perioden 2020-2030 kommer myndigheten
Trafikanalys arligen att folja upp hur arbetet med att nd malet fortskrider.
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Forslag till nationell plan 20222033

Trafikverket framfor i forslaget till nationell plan att den frdmsta utmaningen
i jarnvagssystemet ar att forhindra att personer tar sitt liv i sparmiljon. Det
kraver 6kat samarbete med andra myndigheter som kan paverka personer med
psykisk ohélsa. Atgdrder behéver ocksd vidtas for att intrdngsséikra
anlaggningen och stoppa obehdriga i sparmiljon, i forsta hand utmed linjen
inom tatort, atgarder pa stationer samt ratt sakerhetsstandard i plankorsningar.

Kamerabevakningslagen

Den 1 augusti 2020 trédde &ndringar i kamerabevakningslagen (2018:1200) i
kraft som innebar att kravet pa tillstand till kamerabevakning tas bort for
bevakning i fardmedel som anvédnds i kollektivtrafik och for stations-,
terminal- och héllplatsomraden som anvénds for sadan trafik. Kravet pa
tillstdnd togs aven bort for bevakning av vissa platser vid sparomréden och av
flygplatser. Undantagen ska galla om bevakningen sker i brottsbekdmpande
syfte, i syfte att forhindra olyckor eller i syfte att hélla ordning.

Nedséttning av sanktionsavgifter

| propositionen Fjarde jarnvagspaketet framfor regeringen att om en
Overtradelse ar ursaktlig eller det av nagon annan anledning skulle vara
oskaligt att ta ut en sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten helt eller delvis
sattas ned. Detta galler d&ven om det inte har framstallts nagot yrkande om
nedsattning av sanktionsavgift. Mot bakgrund av de forpliktelser som foljer av
artikel 6 i Europakonventionen och att det nu foreslas att ansvaret for
Overtradelser som kan utldsa sanktionsavgift gors strikt, anfor regeringen att
det bor inforas en regel om rétt till hel eller delvis nedsattning av
sanktionsavgiften. Sadan nedsattning boér kunna meddelas i fall dar
forutsattningarna for att besluta om en sanktionsavgift i och for sig &r
uppfyllda men 6vertradelsen framstar som urséktlig eller det av ndgon annan
anledning skulle framstd som oskaligt att ta ut sanktionsavgift med fullt
belopp. Regeringen framfor att nedsattningsgrunderna far bedémas med
utgangspunkt i omstandigheterna i det enskilda fallet. Nedsattning kan ténkas
bli aktuell t.ex. nar det ar frdga ar om rena engangsforeteelser som inte ger
intryck av att vara sarskilt forslagna eller kvalificerade och som inte har fatt
nagra uppenbara eller i vart fall inte avsevarda negativa konsekvenser. Vidare
framhaller regeringen att i detta sammanhang ska det vidare tillses att
sanktionsavgiften blir proportionell med beaktande av dvertradelsens allvar.
Rent slarv eller okunskap om regelverket bér som regel inte i sig utgéra grund
for nedsattning, men inom ramen for nedséttningsgrunderna maste aven
subjektiva omstandigheter kunna beaktas. Pa sé satt kan omstandigheter sdsom
ursaktlig okunnighet eller missuppfattning om reglerna 4ndd komma att
beaktas inom ramen for nedsattning. Regeringen framfor att det kan
konstateras att det &r svart att i denna reglering pa férhand specificera i vilka
situationer det kan bli aktuellt att satta ned en sanktionsavgift. Det ar ocksa en
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fordel om regelverket i detta avseende ger utrymme for viss flexibilitet och att
darmed en skalighetsbedémning kan goras utifran omstandigheterna i det
enskilda fallet. Tillsynsmyndigheten bor dock inte alaggas en skyldighet att
gora nagon mer ingaende undersokning eller prévning av forekomsten av
nedsattningsgrunder. Men om tillsynsmyndigheten far information som kan
utgéra grund for nedséttning ska denna information givetvis beaktas innan
beslut fattas. Provning av om det finns forutsattningar for nedséttning bor
enligt regeringen ske oavsett om det framstallts ndgot yrkande om detta eller
inte.

Forvaltningsratten i Falun har under remissbehandlingen framfort att
domstolen anser att nedsattningsgrunderna bor anges i lag.

Sarskilt om vissa skyddsaspekter

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att
Trafikverket ar en viktig myndighet inom totalforsvaret. Regeringen pdminner
om att den i proposition Totalférsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30) anger
att utgangspunkten fér planeringen av totalférsvaret bor vara att under minst
tre manader kunna hantera en sékerhetspolitisk kris i Europa och Sveriges
naromrade som innebar allvarliga stérningar i samhallets funktionalitet samt
krig under del av denna tid. Vidare anger regeringen att totalforsvarets
formaga behdver fortsatta att starkas och att det civila forsvaret, som ar en
viktig del i detta arbete, beh6ver utvecklas samordnat med det militara
forsvaret. Det behdvs en okad motstandskraft och redundans samt forstarkt
sékerhetsskydd, informationssakerhet och sdkra kommunikationssystem inom
transportomradet. En grundlaggande funktionalitet inom transportomradet &ar
en forutsattning for att viktiga samhallsfunktioner inklusive totalforsvaret ska
kunna uppratthallas vid kriser i fredstid, hojd beredskap och dé ytterst i krig.
Vidare pekar regeringen pa att Trafikverket, utifrdn sitt utokade ansvar for
samordning och Overgripande planering av krisberedskap och civilt forsvar
inom transportomradet, bl.a. har fort fram att det behdvs sdkerhetshojande
atgarder i den egna anldggningen samt att en rad formagehdjande insatser
behéver genomforas s att objekt som har pekats ut som verksamhetskritiska
eller samhallsviktiga i vag- och jarnvagsanlaggningen som &r byggda under
andra forutsdttningar kan anpassas till dagens och morgondagens
forutsattningar och hotbild. Vidare padminner regeringen om att efter forslag i
propositionen Totalforsvaret 2021-2025 har anslagsmedel avsatts for aren
2021-2025 i syfte att utveckla det civila forsvaret avseende transportomradet.

EU och jarnvagsskydd

Kommissionen har inréttat en sarskild arbetsgrupp, Landsec, som arbetar med
skyddsfragor inom transporter pa land. Inom Landsec finns det en arbetsgrupp,
Railsec, som arbetar sérskilt med fragor om skydd pa jarnvéag. Arbetsgruppen
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arbetar bl.a. med informationsutbyte och framtagande av dokument med
rekommenderade tillvdgagangssatt, s.k. best practices.

Nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd

Det nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd (NRJK) &r ett rad
som skapades for att arbeta med skyddsfragor inom jarmvagen och
kollektivtrafiken. Rédet arbetar for att utveckla och genomféra atgérder som
syftar till att forebygga, forhindra och hantera kriminella och olagliga
handlingar riktade mot kollektivtrafiken, sdval lokal och regional, samt mot
fjarrtrafik och ovrig spértrafik. RAadets medlemmar &r Jernhusen,
Trafikforvaltningen i Stockholms 1&ns landsting, Polismyndigheten,
Transportstyrelsen, Trafikverket, Tagoperatrerna och Landsec. Vid behov
kan ocksa andra deltagare adjungeras.

Uppdrag till Trafikverket

I juni 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redovisa behovet av
atgarder for att utveckla krisberedskap och uppgifter vid héjd beredskap och
da ytterst krig inom transportomradet. Trafikverket skulle med utgangspunkt
frdn foreslagen nivd pd medel till krisberedskap och uppgifter vid hojd
beredskap i inriktningsunderlaget, infor transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2022-2033 och 2022-2037, analysera och redovisa konkreta
prioriterade atgarder for att utveckla krisberedskap och uppgifter vid hojd
beredskap for minst tre olika ambitionsnivaer samt beraknade kostnader for
dessa. Uppdraget redovisades till Regeringskansliet den 30 november 2021.

Jarnvéagens samverkansforum

Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har bildats av aktdrer inom
jarnvagsbranschen i Sverige for att prioritera och driva pd jarnvagens
forbattringsarbete. Inom JBS samverkar sékerhetsansvariga parter for att lyfta
fram och utveckla sarskilda omrdden inom sikerhet. 1 de gemensamma
insatserna fér 2020 har en grupp med foretradare for de aktorer som samverkar
inom JBS tagit fram forslag till insatser for att gemensamt starka arbetet med
sékerhet.

Kopparstolder

Trafikverket uppger att kopparstélder innebar forseningar och drabbar
manniskor och gods. Instéllda och férsenade transporter genererar hdga
samhéllskostnader, men &ven direkta kostnader for Trafikverket och
jarnvagsforetagen. | samband med stéld ar det &ven vanligt att kablar som inte
innehéller koppar skadas, men som ar viktiga for jarnvagsanlaggningens
sékerhet och funktion. Det riskerar att leda till stora storningar. Trafikverket
arbetar aktivt med atgarder for att ka robustheten i jarnvagsanlaggningen for
att forhindra stolder, men ocksa for att minska konsekvenserna och riskerna
om de anda intraffar. Trafikverket framhaller bl.a. att verket arbetar for att
minska tillgangligheten pd koppar och ersétter t.ex. koppar med andra
material. Andra férebyggande &tgérder ar att verket st6ldskyddsmarker med
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dna och samarbetar med andra foretag och organisationer, inte minst polisen.
Exempel pa Gvriga atgarder som Trafikverket har vidtagit &r bevakning med
véktare och/eller kameradvervakning, mindre tillganglig anldggning, stangsel
och skyltning och borttagning av 6vertaligt material och buskage for att
minska mojligheten fér obehdriga att vistas i skymundan.

Svar pa skriftliga fragor och interpellationer till statsrad

I sitt svar pa en skriftlig fraga den 15 december 2021 framforde statsradet
Tomas Eneroth att stélder av koppar och andra metaller &r ett problem som
drabbar samhéllet pa flera sétt och som kan medféra stora samhallskostnader.
Statsradet konstaterade att regeringens politik praglas av krafttag mot
allvarliga samhéllsproblem som bl.a. innefattar att den brottslighet som
forekommer i samhéllet ska bekdmpas med samhéllets fulla och samlade kraft.
For att motverka stolder ska kraftfulla atgarder vidtas pa flera olika omraden.
En tillganglig polis, ett starkt rattsvasende, en god myndighetssamverkan men
ocksa andamalsenlig lagstiftning kan bidra till att alla former av brottslighet
bekampas. Statsradet pdminde om att atervinningsindustriernas medlemmar
sedan manga &r har infort ett kontantférbud pa eget initiativ. Det mojliggor
sparbarhet for myndigheter och forsvarar penningtvatt for kriminella aktorer.
Statsradet forde dven fram att Trafikverket aktivt arbetar med atgarder for att
Oka robustheten i jarnvagsanlaggningen och for att forhindra stélder, men
ocksa for att minska konsekvenserna och riskerna om de anda intraffar.
Trafikverket medverkar i natverk och samarbeten med jarnvégsforetag,
entreprendrer, polisen och andra drabbade féretag och myndigheter i jakten pa
att minska kopparstolder. For att minska tillgangligheten pa koppar ersatter
Trafikverket det med andra material dar det a&r mojligt. Andra forebyggande
atgarder ar stoldskyddsmarkning med dna, bevakning med véktare och
kameror samt att gora anldggningen mindre tillgénglig med t.ex. stangsel. Det
ar viktigt att ett systematiskt forebyggande arbetet fortsitter sd att
brottsligheten kan bekdmpas och stérningar i tagtrafiken motverkas. Statsradet
framforde att han kommer att fortsétta att folja fragan noga.

Statsradet Tomas Eneroth framholl i en interpellationsdebatt den 14 januari
2020 (ip. 2019/20:233) att en ¢kad trygghet for saval anstéllda som resenarer
i kollektivtrafiken &r viktig for att 6ka attraktiviteten och méjliggora ett dkat
resande med kollektiva fardmedel. Statsridet pekade pé att nér det galler
sakerheten och tryggheten for de anstallda ombord pa tagen ar detta i forsta
hand ett tydligt utpekat ansvar for arbetsgivaren. Vidare lyfte statsradet fram
att Nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd inrattades under
2017 och bedriver samverkan i sakerhetsfragor pa nationell niva. | radet
medverkar myndigheter som  Trafikverket, Transportstyrelsen och
Polismyndigheten men &ven foretradare for branschen sdsom
Branschforeningen Tagoperat6rerna, Sveriges Kommuner och Regioner,
Svensk Kollektivtrafik, Trafikforvaltningen i Region Stockholm och
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Jernhusen. Inom ramen for det nationella radet bedrivs ett strukturerat
samarbete i sakerhets- och skyddsfragor.

Statsradet Tomas Eneroth framfdrde i ett svar pa en interpellation hosten
2017 (ip. 2016/17:603) att arbetet med skyddsfragor inom landtransport-
omradet p& EU-niva samordnas av kommissionen med hjalp av dess sarskilt
inrattade arbetsgrupp Landsec. Né&r det géller jarnvagsskydd har arbetet i
Landsec, liksom arbetet pa nationell nivé, fokuserats pa risk-, sarbarhets- och
atgardsidentifiering, men med den skillnaden att huvudsyftet ar att bedoma om
atgarder pd EU-nivd bor vidtas for att komplettera det nationella
skyddsarbetet. Vidare informerade statsradet om att det pa nationell niva hade
inletts ett systematiskt risk-, sarbarhets- och atgardsidentifieringsarbete i
jarnvagssektorn. Arbetet koordineras inom ramen for det nationella radet for
jarnvags- och kollektivtrafikskydd (NRJK). Statsradet framholl att han
sjalvfallet foljer utvecklingen béade i Sverige och pd EU-niva och att han ar
beredd pa att ytterligare atgarder kan komma att behdva vidtas, inte minst som
en foljd av det arbete som pagar inom NRJK och Landsec.

Dévarande statsradet Anna Johansson framforde i svar pé en skriftlig fraga
(fr. 2015/16:272) i november 2015 i fraga om att sékerstélla att obehdriga inte
ska kunna ta sig in till lokféraren under férd, att detta framst ar en uppgift for
jarnvagsforetagen sjélva. De 4&r enligt jarnvégslagens (2004:519) EU-
harmoniserade  bestdammelser skyldiga att inrdtta sdrskilda s.k.
sékerhetsstyrningssystem i syfte att inom ramen for sin verksamhet bedriva ett
systematiskt forebyggande sakerhetsarbete baserat pa riskvardering och
riskhantering och vidta nddvandiga atgarder for att hantera identifierade risker.
De har i samband med detta ocksa att beakta gallande bestammelser om krav
pa jarnvagsfordons tekniska utformning samt pa nar och hur riskvardering och
riskhantering rent praktiskt ska utforas. Sddana krav aterfinns béade i direkt
tillampliga bestammelser i olika EU-rattsakter och i svenska EU-
harmoniserade  bestimmelser.  Statsrddet  framfoérde  vidare  att
Transportstyrelsen i egenskap av behdrig tillsynsmyndighet &r ansvarig for att
se till att bl.a. jarnvégsforetagen uppfyller sina skyldigheter enligt lag och
vidtar de atgarder som ar nédvandiga for att jarnvagsverksamheten ska kunna
bedrivas i enlighet med féreskrivna krav.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen har behandlat fragor om sakerhet och straff inom jarnvagsomradet
tidigare, senast i betdnkande 2020/21:TU15. Utskottet avstyrkte motionerna
och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att nollvisionen som &r beslutad av
riksdagen utgor grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Utskottet vill
lyfta fram att sakerhet ar en forutsattning for ett fungerande transportsystem
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och att farre olyckor i forsta hand raddar liv, men det bidrar ocksa till att
transportsystemet ar effektivt och tillforlitligt. Nar det géller motionsfdrslagen
om sparspring vill utskottet vidare paminna om att det &r Trafikverket som
ansvarar for atgarder och arbetssatt nar det géller sékerhet pa den statliga
jarvagen. Trafikverket méste ocksd forhélla sig till de transportpolitiska
malen, dar aspekten sakerhet ingdr. Utskottet vill understryka att frigan om att
minska obehdriga pa spéaren har stor betydelse inte minst for sakerhet och
punktlighet. Dessutom &r det ett allvarligt arbetsmiljoproblem. Manga
lokforare upplever stress och oro infor att obehériga ska dyka upp pa sparen.
Utskottet valkomnar darfor det arbete som Trafikverket bedriver for att minska
antalet olyckor och forseningar bl.a. till f6ljd av att obehdriga befinner sig pa
sparen. Utskottet forutsatter ocksa att Trafikverket och andra berorda aktorer
inom jarnvagsbranschen fortsatter att bedriva ett aktivt arbete pd omradet.
Utskottet anser darmed inte att det finns skal att vidta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:2953 (SD) yrkandena
41-43, 45 och 51, 2021/22:3752 (M) yrkande 15 och 2021/22:3879 (KD)
yrkande 24 avstyrks.

Med anledning av motionsforslagen om skarpta straff for sparspring vill
utskottet framfora att det delar motionarernas oro nér det galler obehdriga i
spéren och de konsekvenser i form av forseningar, och inte minst fara for liv,
som detta innebar. Sdsom framforts ovan anser utskottet att de atgarder som
Trafikverket har vidtagit for att motverka obehoriga i sparen ar mycket
angelagna. Utskottet ar dock inte berett att stélla sig bakom motionsforslagen
2021/22:2953 (SD) yrkande 47 och 2021/22:3752 (M) yrkande 14 som dérmed
avstyrks.

Nér det géller motionsforslaget om ett fortydligande i lagstiftningen nér det
géller vilka grunder som ska galla for nedséttning av sanktionsavgifter gor
utskottet inte ndgon annan beddémning an den regeringen har gjort i
propositionen Fjarde jarnvagspaketet. Utskottet instammer séledes med
regeringen om att det kan konstateras att det ar svart att p& férhand specificera
i vilka situationer det kan bli aktuellt att satta ned en sanktionsavgift och att
det ar en fordel om regelverket i detta avseende ger utrymme for viss
flexibilitet och att darmed en skalighetsbedomning kan goras utifrdn
omstandigheterna i det enskilda fallet. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motion 2021/22:4385 (SD).

Séakerheten inom transportsystemet prioriteras hogt av utskottet. Utskottet
vill darfor framhalla att de fragor som tas upp i motionsforslagen om atgarder
for att forstarka sikerheten och skyddet pa jarnvag och stationer ar av stor
betydelse. Mot den bakgrunden vélkomnar utskottet dven statsradet Tomas
Eneroths uttalanden i sitt svar p& en skriftlig frdga i februari 2019 (fr.
2018/19:195) om att regeringen anser att Sverige ska ha en robust,
miljoanpassad och palitlig transportinfrastruktur som bl.a. haller en hdg
trafiksakerhet. Statsradet framforde att det dr angelaget att starka ett aktivt
sakerhetsarbete i transportsystemet och att regeringens mal &r att antalet
omkomna i trafiken ska minska. Utskottet instimmer vidare med det som
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statsradet Tomas Eneroth framholl i en interpellationsdebatt i januari 2020 (ip.
2019/20:233) om att en 6kad trygghet for saval anstillda som resenarer i
kollektivtrafiken ar viktig for att 6ka attraktiviteten och mdjliggora ett 6kat
resande med kollektiva fardmedel. Utskottet vill understryka vikten av att
tagpersonalen kan kinna sig trygg och att arbetet organiseras pa ett satt sa att
risker och ohalsa forebyggs sa langt som mojligt. Utskottet anser att det ar helt
oacceptabelt att ménniskor utsétts for hot i sin tjansteutdvning. Utskottet
forutsatter att de rattsvardande myndigheterna kopplas in nar detta sker.
Utskottet vill aven framhalla att sikerheten och tryggheten for de anstéllda
ombord pa tdgen i forsta hand &r ett tydligt utpekat ansvar for arbetsgivaren.

Utskottet ser mycket positivt pa det arbete som bedrivs for att 6ka skyddet
inom jarnvagen bade pa EU-nivd men ocksa av Trafikverket och NRIK.
Utskottet vill i sammanhanget dven peka pa att kampen mot terrorism och
arbetet med att forebygga valdshejakande extremism ar hogt prioriterade
fragor for regeringen. Sveriges strategier mot terrorism ar utgangspunkten for
Sveriges langsiktiga nationella och internationella arbete pa omradet. Vidare
vill utskottet peka pa det som dévarande statsradet Anna Johansson framforde
i svaret pa en skriftlig fraga (fr. 2015/16:272) i november 2015 nér det galler
att sékerstalla att obehdériga inte ska kunna ta sig in till lokféraren under féard
namligen att detta framst &r en uppgift for jarnvagsforetagen sjélva. Utskottet
&r mycket positivt till det viktiga arbete och de satsningar som regeringen gor
for att Oka sékerheten inom transportsystemet. Utskottet forutsatter att
fragestallningarna beaktas dven i fortséttningen i det arbete som pagar inom
transportsektorn och som bedrivs inom ramen for Sveriges strategier mot
terrorism. Utskottet vill i sammanhanget aven paminna om de andringar som
tradde i kraft den 1 augusti 2020 och som innebér ett enklare forfarande nér
det galler kamerabevakning, bl.a. bevakning i fardmedel som anvéands i
kollektivtrafik och for stations-, terminal- och hallplatsomraden som anvands
for kollektivtrafik.

Nar det galler motionsyrkandet om kopparstolder kan utskottet konstatera
att kopparstolder innebdr forseningar och drabbar ménniskor och gods.
Utskottet har inhamtat att Trafikverket arbetar aktivt med atgérder for att 6ka
robustheten i jarnvagsanlaggningen for att forhindra stolder, men ocksa for att
minska konsekvenserna och riskerna om de &nda intraffar. Utskottet
valkomnar det aktiva arbete som Trafikverket bedriver for att minska
kopparstolder och férutsatter att de rattsvardande myndigheterna kopplas in i
arbetet.

Mot denna bakgrund anser inte utskottet att det finns anledning att vidta
nagon étgard med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:920
(V) yrkandena 17 och 18 samt 2021/22:2953 (SD) yrkandena 46, 48-50, 52,
53 och 55 avstyrks dérmed.
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Resendrer och transportkdpare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bl.a. punktlighet, godstag
med hogre hastighet och ansvarsfordelning. Utskottet hénvisar
framst till pagaende arbete.

Jamfor reservation 23 (M), 24 (SD) och 25 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6
framfors att nationella mal om punktlighet och ekonomiska incitament for att
hélla dessa ska inforas. Motiondrerna anser darfor att regeringen bor initiera
en utredning om punktlighet och ekonomiska incitament som gynnar de som
uppfyller kraven avseende punktlighet.

I kommittémotion 2021/22:2534 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande
33 foreslas att Trafikverket och Konsumentverket ges i uppdrag att ta fram
forslag till hur fullgod punktlighet och information kan uppnas. Detta ska
enligt motiondrerna ske genom férnyad ansvarsfordelning och utdkad
samordning mellan berérda inom kollektivtrafiken.

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 16
framhalls att arbetet med att mojliggora for godstdg med hégre hastigheter &n
dagens maste starkas. | yrkande 26 framhaller motionérerna att Sverige har ett
stort behov av mer jarnvagstrafik. Motionarerna anser darfor att det ar fel att
— som regeringen gor — satsa pa nattag till Europa nar behoven ar avsevart
storre i vart eget land.

I kommittémotion 2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 framfors
att det bor tas fram forslag pa en nationell ansvarsfordelning i syfte att starka
information, ledsagning, tillgdnglighet samt service genom 6kad bemanning
pé landets jarnvagsstationer.

I motion 2021/22:221 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD)
framfors att riktlinjer for familjevanlig tagtrafik behover tas fram. Riktlinjerna
kan bl.a. innehalla rad om tillhandahallande av familjevanliga vagnar med gott
om plats for uppstallda vagnar, tagvardars maéjlighet att vara behjélpliga med
av- och palastning av barnvagnar osv.

I motion 2021/22:9 av Ingemar Kihlstrom (KD) framfors att
forutsattningarna for att fortsétta arbetet med att skapa sakra och trygga
stationsmiljéer behdver utredas.

Bakgrund

Transportpolitiska mal

Det transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
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grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Infrastrukturpropositionen

Av den senaste infrastrukturpropositionen framgar att for att ytterligare
forbattra forutsattningarna, for att saval resande som de som transporterar
gods, ser jarnvagen som ett attraktivt val har regeringen bl.a. uppdragit &t
Trafikverket att utreda forutsdttningarna for att minska forseningar i
jarnvégstrafiken orsakade av jarnvagsforetag samt att uppratta en
handlingsplan  avseende atgarder for att mojliggora  forbattrad
trafikinformation i jarnvagstrafiken.

Ansvar for stationer m.m.

Inom stationsplatsen &r plattformar och forbindelser Trafikverkets
ansvarsomrade. Trafikverket framhaller att dessa ska vara enkla att nd och
trygga att vistas pa, och dar ar oppenhet och ljus ar viktiga delar. For manga
funktioner inom stationsanlédggningen och for delar av planeringen finns andra
huvudmén &n Trafikverket. Det &r olika offentliga och privata aktorer,
organisationer och sérskilda projekt som pa olika satt ar verksamma inom och
kring stationen och darmed péverkar den. Exempel pd sédana aktorer ar
Jernhusen AB, trafikoperatorer, Regionala kollektivtrafikmyndigheter,
kommuner, Transportstyrelsen, Boverket m.fl.

Tillaten hastighet

Trafikverket uppger att tilldten hastighet bestams individuellt for varje
delstracka, beroende pé& banans signalsystem i kombination med tagets
bromsférmaga och vilka vagnar som ingdr i godstaget.

Nattag

Trafikverket har i uppdrag att upphandla viss tagtrafik som inte kan
bedrivas kommersiellt for att stodja tillgangligheten i Sverige. Pa en del
platser, framst i norra Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna
eftersom det inte &r lonsamt att kora kollektivtrafik dar. Nattdgen till dvre
Norrland gar med tva dagliga avgangar mellan Stockholm och Narvik i
vardera riktningen. For nattdgen till Jimtland gér ett tdg dagligen mellan
Stockholm och Duved i vardera riktningen. Den nya trafikperioden inleds den
13 december 2020 och stracker sig fram till den 14 december 2024, med
majlighet till en forlangning av perioden med upp till tva ar. Trafikverket har
fattat beslut om vilka operatérer som ska utfora nattagstrafik for
avtalsperioden 2020-2024. Uppdraget Stockholm-Narvik har tilldelats Vy
Tag AB och uppdraget Stockholm-Duved har tilldelats SJ AB.
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Verksamhetsstyrning genom kvalitetsavgifter

| regeringens proposition Fjérde jarnvégspaketet framfors att nuvarande
bestdmmelser i jarnvagslagen om verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i
sak flyttas over till jarnvagsmarknadslagen. | propositionen paminner
regeringen om att det i jarnvégslagen anges att kvalitetsavgifter ska utformas
sd att bade infrastrukturforvaltare och den som utnyttjar infrastrukturen vidtar
skéliga atgarder for att forebygga driftsstérningar i jarnvagssystemet. Nar
bestdmmelserna om verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter fors dver till
jarvagsmarknadslagen foreslar dock regeringen att bestimmelsen andras s&
att syftet vidgas och aterspeglar lydelsen i EU-lagstiftningen. Kvalitetsavgifter
bor darmed enligt regeringen utformas s att bade infrastrukturforvaltaren och
den som utnyttjar infrastrukturen vidtar skéliga atgarder for att minimera
driftsstorningar i jarnvagssystemet och for att forbattra jarnvagsnatets
prestanda. Avsikten dr att kvalitetsavgifter ska ha en styrande effekt genom att
forma parterna att anstranga sig for att uppfylla sina ataganden vad géller
tidhallning. Avgifterna ska betalas av den part som inte uppfyller sina
ataganden i enlighet med vad som kommit till uttryck i trafikeringsavtalet. De
ska utformas pa ett satt som utgdr incitament for aktérerna att vidta skaliga
atgarder i sin verksamhet for att minimera driftsstérningar och forbattra
jarnvégsnatets prestanda.

Punktlighet pa jarnvag

Av trafikutskottets uppféljning Punktligheten for persontrafik pa jarnvag
(2020/21:RFR5) framgar bl.a. foljande. Persontrafiken pé jarnvag har okat
kraftigt sedan 1990-talet, framforallt inom lokal- och regionaltrafiken.
Okningen innebér att allt fler aktiviteter, sval person- och godstdg som
banarbeten, ska samsas i det gemensamma sparet. Genom att allt fler resenérer
viljer att aka tag péverkas fler av forseningar och installda tdg. Att tagen ar i
tid ar den aspekt som ar viktigast for resendrerna men som samtidigt upplevs
fungera sé&mst. Den sammanlagda punktligheten for den svenska
persontrafiken pa jarnvag var ca 90 procent under perioden 2013-2019. Sent
installda tdg ingar i berakningen och raknas som ett forsenat tag. Det innebar
att cirka 90 procent av alla tdg kommer i tid till stationen, dvs. inom 5 minuter
och 59 sekunder, enligt det matt som anvands for punktlighet pa jarnvag.
Punktligheten varierar pa olika linjer och vid olika tider pa dygnet. Ju langre
stracka ett tdg fardas, desto samre punktlighet. De senaste tre aren har
punktligheten varit hogst mellan klockan 4 och klockan 5.59, medan den har
varit lagst pa eftermiddagarna efter klockan 17.

Uppdrag att utreda forutsattningar for att minska forseningar i
jarnvagstrafiken orsakade av jarnvagsforetag

| augusti 2020 redovisade Trafikverket ett uppdrag till regeringen om
forutsattningar for att minska forseningar i jarnvagstrafiken orsakade av
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jarnvagsforetag. Uppdraget innebar att analysera och redogéra for atgarder
som kan forebygga och minska stérningar och forseningar i jarnvagstrafiken
orsakade av jarnvégsforetag och framforandet av jarnvdgsfordon. Ett av
syftena med atgarderna ar att kunna avvisa jarnvagsfordon fran, eller neka
jarnvagsfordon tilltrade till, den statliga jarnvagsanlaggningen, eller pa annat
satt forebygga och forhindra att jarnvdgsfordon skadar den statliga
jarnvagsanlaggningen. | rapporten konstateras bl.a. att malet ar att
jarnvagsforetagen ska agera proaktivt och bedriva férebyggande underhéll
som minimerar risken for storningar i jarnvdgsanlaggningen som orsakas av
fordonsfel. Storningar orsakade av dragfordon och motorvagn utgér en stor
andel av de forseningar som orsakas av jarnvégsforetag.

Tillsammans for tag i tid

Ar 2013 bildades samverkansforumet Tillsammans for tag i tid, TTT. Ett syfte
var att héja punktligheten s att den motsvarar uppdragsgivarens, resendrernas
och godstransportkdparnas forvéntningar. | TTT samlas hela branschen for att
efter tre grundldggande principer 6ka punktligheten och i forlangningen
fortroendet for jarnvdgen. De ar:

- att satta fokus pa innovation, projekt och tydliga nyckeltal

- att arbeta tvarfunktionellt inom utpekade geografiska omraden och strak

« att samla hela branschen for att hoja genomférandekraften i atgarder som
prioriteras.

Det 6vergripande malet for TTT, och darmed alltsé hela jarnvagsbranschen, ar
att 95 procent av alla tdg ska ankomma sin slutstation senast fem minuter efter
ordinarie tidtabell.

Punktlighet for persontrafik pa jarnvag

Trafikutskottet har under 2020 foljt upp punktligheten for persontrafik pa
jarnvag (2020/21:RFR5). Av uppféljningen framkommer bl.a. att en rad
brister behover atgardas for att forbattra punktligheten, bl.a. bor en Gversyn av
ansvarsforhallanden, organisation samt anvandningen av anslag och intékter
som avser jarnvagen dvervagas. En internationell jamforelse visar att en béttre
punktlighet i tagtrafiken kraver en tydlig styrning, dvs. mal och uppféljning av
dessa och noggrann planering, statistik och satsningar pa infrastrukturen.
Trafikutskottets uppfoljning visar att det inom dessa omraden finns en
utvecklingspotential i Sverige. Uppféljningen visar att ett aterkommande
problem inom bl.a. Trafikverket ar att det i stor utstrdckning saknas en
redovisning av vem som ar ansvarig for olika atgarder samt av samlade
resurser och resultat som ar kopplade till effekter av insatser och punktlighet.
Uppféljningen visar samtidigt att det finns exempel pé& &tgarder som har
resulterat i battre punktlighet i persontrafiken pé jarnvag i Sverige. Ofta ar
problemen uppmarksammade pa lokal eller regional niva. Gemensamt for
dessa exempel ar att underlag tagits fram som visar pad antingen brister i
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planering av tidtabeller eller behov av underhéllsatgarder pa en utpekad
stracka eller i ett sarskilt omrade. Nar atgarder har vidtagits for att komma till
ratta med problemen har punktligheten pa strackan forbattrats. Uppfoljningens
internationella studie visar att det i Danmark, Nederlanderna, Schweiz och
Osterrike finns nationella mal for punktlighet faststillda av ansvarigt
departement i varje land. 1 Finland finns ett skriftligt mél for forseningar pa
grund av sparunderhall. | Sverige har regeringen inte faststallt mal for
punktlighet for tag eller resenarer. Mot bakgrund av de brister som avsljats
landar trafikutskottets uppfoljning i en rad slutsatser om behov av atgéarder.
Bland annat bor en oversyn av ansvarsforhdllanden, organisation samt
anvéandningen av anslag och intékter som avser jarnvégen overvéagas liksom
nationella mal for bade tdgens och resenarernas punktlighet. Styrningen for att
uppna béttre punktlighet for jarnvagstrafiken behover utvecklas.

Handlingsplan for att starka langvaga och gransoverskridande
persontrafik pa jarnvag

I Kommissionens meddelande Handlingsplan fér att starka ldngvaga och
granséverskridande persontrafik pa jarnvag (COM(2021) 810) konstateras att
jarnvagens potential inte utnyttjas till fullo, sarskilt inte for
gransoverskridande resor. Kommissionen framhaller att tagresor stdr for
omkring 10 procent av den gransdverskridande kollektivtrafiken i Europa.
Syftet med handlingsplanen ar att framja langvaga och internationell
persontrafik pé jarnvag i Europa och gora dessa till ett attraktivt och hallbart
resealternativ i enlighet med de méal som kommissionen satt upp i strategin for
héllbar och smart mobilitet.

Svar pa skriftlig fraga

I sitt svar pa en skriftlig fraga fran den 22 september 2021 (fr. 2020/21:3635)
framhaller statsradet Tomas Eneroth att tag ar ett bra, klimatsmart satt att resa
och kan vara ett bra alternativ till flyget. Statsrddet pdminner om att den
svenska regeringen darfor har avsatt medel for att sakerstalla att det finns
nattagsforbindelser aret runt fran Sverige till utlandet. | sitt svar lyfter
statsrddet fram att Trafikverket i juli 2020 fick i uppdrag att genomfora
upphandlingen av sddana nattagsforbindelser. Trafikverket har genomfort en
upphandling dar ett flertal aktorer har haft majlighet att delta. Statsradet
informerade om att avtal om att bedriva nattagstrafik mellan Stockholm och
Hamburg nu &r tecknat. Det innebér att det for forsta gangen pa nastan 30 ar
kommer att bedrivas nattagstrafik aret runt mellan Sverige och Tyskland.
Statsradet framhall vidare att en utgangspunkt i regeringsuppdraget till
Trafikverket var att den upphandlade nattagstrafiken inte ska konkurrera med
nattagstrafik som redan i dag bedrivs pd kommersiella grunder.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor som har betydelse for resendrer och
transportkdpare tidigare, bl.a. i betdnkande 2020/21:TU15. Utskottet
konstaterade bl.a. att det pagar ett aktivt arbete for att Oka jarnvagens
attraktionskraft bade for resendrer och transportkdpare. Utskottet avstyrkte
motionerna och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att det transportpolitiska funktionsmalet, som innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet, ocksa ar en utgangspunkt for
arbetet med jarnvagstrafiken i Sverige.

Som framgar ovan framkommer det av utskottets uppféljning av
punktligheten for persontrafiken pd jarnvag att det finns atgarder som kan
genomforas for att forbattra punktligheten, exempelvis mal och uppféljning av
dessa. Utskottet valkomnar darfor de atgarder som genomférs inom EU, av
regeringen och inte minst av branschen for att 6ka punktligheten och
tillgéngligheten samt jarnvagens attraktivitet. Utskottet vill ocksa peka pa att
regeringen foreslar i propositionen Fjarde jarnvigspaketet att bestaimmelserna
om verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter dndras sé att syftet vidgas och
aterspeglar lydelsen i EU-lagstiftningen. Regeringen foreslar darmed att
kvalitetsavgifter utformas sa att bade infrastrukturforvaltaren och den som
utnyttjar infrastrukturen vidtar skaliga atgarder for att minimera
driftsstorningar i jarnvagssystemet och for att forbattra jarnvagsnatets
prestanda.

Utskottet valkomnar ocksa Trafikverkets ambition att stationer ska vara
enkla att nd och trygga att vistas pa. Utskottet vill vidare lyfta fram att det delar
infrastrukturministerns uttalande om att tag ar ett klimatsmart sétt att resa pa
som ocksa kan vara ett bra alternativ till flyget. Utskottet valkomnar darfor att
det finns nattagsforbindelser aret runt fran Sverige till utlandet.

Nar det galler motionsyrkandet om hogre hastighet for godstag vill utskottet
peka pa det som Trafikverket framfor om att hastigheten bestams individuellt
for varje delstracka och tdg. Utskottet finner inte skal att tvivla pa att
Trafikverket ar val skickat att fatta vél avvagda beslut i fragan.

Mot denna bakgrund finner utskottet att det inte finns skal att vidta nagot
initiativ med anledning av motionsyrkandena. Motionerna 2021/22:9 (KD),
2021/22:221 (SD), 2021/22:2534 (SD) yrkande 33, 2021/22:2953 (SD)
yrkandena 16 och 26, 2021/22:3214 (V) yrkande 6 och 2021/22:3752 (M)
yrkande 6 avstyrks darmed.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Banavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om banavgifter. Utskottet
konstaterar att regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pa
EU-réttsliga regler.

Jamfor reservation 26 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9 framfors
att regeringen bor verka for en forandring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska avgifternas negativa effekt for jarnvagstrafiken. Motiondrerna
pekar bl.a. pa att EU:s reglering av banavgifterna i hogre grad maste beakta
den milj6- och klimatnytta en 6kad andel godstransporter pa jarnvag skulle ge.
Motionarerna understryker att detta forutsatter att jarnvagens konkurrenskraft
i forhallande till andra trafikslag inte undermineras av hojda banavgifter.

Bakgrund

Rattslig grund for uttag av banavgifter

Regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-rattsliga regler. Dessa
regler har omarbetats bl.a. genom SERA-direktivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 2013/34/EU av den 21 november 2012 om inrattandet av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade) som bl.a. anger att banavgifterna
minst ska tacka de kostnader som uppstar som en direkt foljd av
jarvagstrafiken. Av jarnvagslagstiftningen framgar vilka avgifter som en
infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvéagsforetag och andra
organisatorer av trafik for att anvanda jarnvagsinfrastrukturen och hur
avgifterna ska faststéllas. SERA-direktivet innebar att avgiften for ansokan
och utnyttjande av taglagen, trafikledning och trafikinformation ska faststéllas
till den kostnad som uppstar som en direkt foljd av den trafik som bedrivs
(direkta kostnader). Detta har for Sveriges del ansetts motsvara den kortsiktiga
samhéllsekonomiska marginalkostnaden. Den kortsiktiga samhéllsekono-
miska marginalkostnaden motsvaras av de externa kostnader som orsakas av
ett tillkommande tag da jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och utformning
halls oférandrad.  Tillsynsmyndigheten  utévar tillsyn  over att
infrastrukturforvaltarnas avgiftsuttag haller sig inom de ramar som uppstalls i
lagstiftningen. En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och
icke-diskriminerande avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturen.
Huvudregeln innebdr att avgifterna inom ramen for infrastrukturforvaltarens
kostnader for infrastrukturen ska faststallas till den kostnad som uppstar som
endirekt foljd av framforandet av jarnvagsfordon. Avgiften ar obligatorisk och
utgor ett golv for avgiftsuttaget och svarar i huvudsak mot slitagekostnaden.
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Regeringen foreslar ingen andring i propositionen Fjarde jarnvagspaketet nar
det galler banavgifter.  Bestimmelserna  foresldas  flyttas il
jarnvagsmarknadslagen.

Tillfallig nedsattning av banavgifter med anledning av covid-19

Den 7 oktober 2020 antog Europaparlamentet och radet férordning (EU)
2020/1429 om faststallande av atgarder for en héllbar jarnvagsmarknad mot
bakgrund av covid-19-utbrottet. Férordningen innebdr att medlemsstaterna
under en narmare angiven referensperiod far tillata infrastrukturférvaltare att
sanka, avstd fran eller senarelagga vissa avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturen under forutsattning att regler for statligt stod foljs.
Referensperioden &r enligt forordningen mars—december 2020, men den
innehéller en bestammelse som ger Europeiska kommissionen méjlighet att
genom delegerade akter férlanga referensperioden, som langst till den 14 april
2022. Om medlemsstaten valjer att utnyttja dessa mojligheter ska
infrastrukturforvaltarna kompenseras for intéktsbortfallet. Den 28 juni 2021
antogs kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1061 om forlangning
av férordningens referensperiod till den 31 december 2021.

Eftersom pandemin fortsatter att inverka negativt pa jarnvagssektorn,
presenterade kommissionen den 22 december 2021 ett forslag om andring av
forordning (EU) 2020/1429 i syfte att forlanga referensperioden under vilken
medlemsstaterna far vidta atgarder med stod av forordningen. Enligt forslaget
forlangs referensperioden fran den 31 december 2021 till den 30 juni 2022.
Forslaget ger ocksd kommissionen majligheter att genom delegerade akter
ytterligare forlanga referensperioden med hogst sex ménader i taget, dock
langst till den 31 december 2023.

Hostandringsbudgeten for 2021

| hostandringsbudgeten (prop. 2021/22:2) féreslogs att medel skulle anslas for
att utnyttja de mojligheter till sénkning av avgifter som ges i ovan ndmnda EU-
forordning. For att detta skulle vara mojligt inférdes ett bemyndigande i
jarnvagslagen (2004:519) att meddela undantag fran lagens krav pa
avgiftsuttag. Lagen trddde i kraft den 1 december 2021. Med anledning av
forslaget om lagandring foreslog regeringen att anslaget 1:2 Vidmakthallande
av statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Okas med 1 370 miljoner kronor. Riksdagen beslutade i linje med regeringens
forslag.

Svar pa interpellation och skriftlig fraga

I sitt svar pa en interpellation den 9 mars 2021 (ip. 2020/21:505) framholl
statsradet Tomas Eneroth att regeringen har hdga ambitioner nar det galler den
svenska jarnvagen. Statsradet pAminde om att nivan pa banavgifterna regleras
i jarnvagslagen, vilken i sin tur foljer EU-ratten pa omradet. Banavgifterna ska
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som huvudprincip faststéllas till den kostnad som uppstar som en direkt foljd
av tagtrafiken. Statsradet pekade pa att de svenska banavgifterna ar bland de
lagsta i Europa om man jamfor avgifterna for genomsnittliga tag i
medlemsstaterna. Regeringen hade ocksa lagt fram ett forslag om att ansla
medel for att utnyttja de mojligheter till sénkning av avgifter som ges i ovan
namnda EU-férordning. Riksdagen stallde sig bakom regeringens férslag, och
EU-kommissionen godkande stodet i februari 2021. Statsradet lyfte aven fram
att just nu pagar den storsta jarnvagssatsningen i modern tid och att regeringen
kommer att fortsétta att arbeta med att utveckla och modernisera den svenska
jarnvagen.

I svar pa en skriftlig fraga fran den 2 mars 2022 (fr. 2021/22:1152) framholl
infrastrukturminister Tomas Eneroth att regeringen har htga ambitioner nér
det galler den svenska jarnvagen. Statsradet framhdll bl.a. pa att efter ar av
underinvesteringar i svensk infrastruktur beslutade regeringen 2018 om en
nationell plan for transportinfrastrukturen som innebar bl.a. omfattande
satsningar pad nyinvesteringar men ocksd en rekordstor okning av
jarnvagsunderhallet. Statsradet lyfte vidare fram att varen 2021 presenterade
regeringen en infrastrukturproposition med den stérsta ekonomiska ramen
nagonsin for transportinfrastrukturétgérder. Riksdagen fattade beslut i enlighet
med regeringens forslag. Sammanlagt beriaknas ramen uppga till 881 miljarder
kronor under den kommande planperioden 2022-2033. Det skapar
forutsattningar for att bl.a. forbattra jarnvégens robusthet, hdja standarden och
forbattra tillgangligheten. Statsradet pdminde om att nivan pa banavgifterna
regleras i jarnvagslagen, vilken i sin tur foljer av EU-ratten pd omradet.
Banavgifterna ska som huvudprincip faststallas till den kostnad som uppstar
som en direkt foljd av tagtrafiken. De svenska banavgifterna ar bland de lagsta
i Europa, nar man jamfor avgifterna for genomsnittliga tdg i medlemsstaterna.
Vidare pAminde statsradet om att for att starka jarnvagens konkurrenskraft har
550 miljoner kronor per &r under perioden 2021-2025 avsatts for en
miljékompensation for godstransporter pé jarnvag. Dessutom har ytterligare
1370 miljoner kronor avsatts for en nedsattning av banavgifterna under
perioden 1 mars 2020 till 30 september 2021. Det mojliggjordes av att EU har
gett medlemsstaterna méjlighet att tillata infrastrukturférvaltarna att satta ner
banavgifterna mot bakgrund av covid-19-pandemin.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsférslag om sénkta banavgifter tidigare, senast
varen 2021 (bet. 2020/21:TU16). Utskottet konstaterade da att regleringen av
uttaget av avgifter i jarnvagslagen (2004:519) grundar sig pd EU-réttsliga
regler som bl.a. anger att banavgifterna minst ska tdcka de kostnader som
uppstar som en direkt foljd av jarnvagstrafiken. Utskottet avstyrkte motionerna
och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis padminna om att regleringen av uttaget av
banavgifter grundar sig pa EU-rattsliga regler som bl.a. anger att banavgifterna
minst ska tacka de kostnader som uppstar som en direkt foljd av
jarnvagstrafiken.  Utskottet  vill vidare hénvisa till det som
infrastrukturministern lyfte i en interpellationsdebatt i mars 2021 (ip.
2020/21:505) om att de svenska banavgifterna ar bland de I&gsta i Europa om
man jamfor avgifterna for genomsnittliga tag i medlemsstaterna. Utskottet vill
ocksé peka pa att EU till foljd av pandemin har 6ppnat for mojligheten att som
en krisdtgard sanka banavgifter. 1 samband med behandlingen av host-
andringsbudgeten beslutade ocksa riksdagen i enlighet med regeringens
forslag om att medel skulle anslas for att utnyttja de majligheter till sankning
av avgifter som ges i ovan ndmnda EU-férordning. Utskottet finner inte att
det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslaget.
Utskottet avstyrker ddrmed motion 2021/22:3214 (V) yrkande 9.

Langre och tyngre tag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om langre och
tyngre tag och tillkdnnager detta for regeringen. Utskottet pekar bl.a.
pa milj6- och samhallsnyttor genom att tillata langre och tyngre tag
pa det svenska jarnvagsnatet. Darmed bifalls motionsyrkanden om
detta.

Jamfor reservation 27 (S, KD, MP).

Motionerna

I partimotion 2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.2 framfors
att regeringen behdver se till att mojliggora for langre och tyngre tag.

I kommittémotion 2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12
framfors att forbattrad 16nsamhet och effektivitet Okar jarnvagens
konkurrenskraft genom langre och tyngre tig. Motionarerna anser darfor att
Trafikverket ska fa i uppdrag att prioritera att bygga om stationer for att kunna
ta emot langre och tyngre tag.

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 17
framhalls att arbetet med att mojliggora for langre och tyngre godstag maste
starkas. Motionarerna framhaller att det behdvs ett 1angsiktigt och systematiskt
arbete for langre och tyngre godstag.

| kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.2
framhalls att atgarder behover vidtas for att med stod i genomforda utredningar
och fattade beslut sékerstalla att langre och tyngre tdg skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet jarnvéagsnét i hela Sverige.
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I kommittémotion 2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 45
anfors att det ska sakerstallas att langre och tyngre tag skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet jarnvagsnat i hela Sverige.

Bakgrund

Langre tag

Den normala godkanda langden pé godstag i Sverige ar 630 meter. P ett fatal
strdk och med stora restriktioner kan godstag upp till 730 meter framforas. |
dag tilldter endast Malmbanan langre tdg 4n 640 meter. Enligt TEN-T-
forordningen (1315/2013) finns en skyldighet att se till att minst 740 meter
langa tag kan trafikera stomnatet pa det transeuropeiska transportnatet 2030.
For att det ska vara mgjligt att framfora 750 meter langa tag i triangeln
Hallsberg—Goteborg—Malmé (som &r en del av TEN-T:s stomnédt och
stomnétskorridor) behdver ett flertal identifierade hinder och brister atgardas.

Infrastrukturpropositionen

| den senaste infrastrukturpropositionen framhaller regeringen att konkurrens-
kraften for godstransporter pa jarnvag dkar da det blir mojligt att trafikera med
langre, tyngre och stérre tag. For att mojliggora detta kravs en stor mangd
forlangningar av s.k. férbigdngsspar langs jarnvagarna, men aven atgarder pa
bangardar. Regeringen lyfter vidare fram att jarnvagsanlaggningarna &r
alderstigna och inte fullt ut dimensionerade for dagens trafik och den
efterfrdgan som finns pa kapacitetsstarka och tyngre transporter.

Den nationella godstransportstrategin

| regeringens nationella godstransportstrategi framfors att en viktig del &r att
framja en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Vidare anfors att det inom EU kors langre tag an i Sverige, men inte tdg som
ar tyngre an storsta tillatna axellast 22,5 ton. Regeringen framhaller att det for
att skapa goda forutsattningar for gransdverskridande jarnvagstransporter
darfor kan vara en fordel att mojliggora framst for langre tag.

Trafikverkets arbete med langre och tyngre tag

Projektet langre, tyngre och storre godstag

Inom Trafikverket pagar ett projekt for att mojliggora trafik med langre, tyngre
och storre godstdg. | projektet arbetar Trafikverket med béde
infrastrukturatgarder och administrativa fragor. Sedan 2018 pagér arbetet med
bl.a. bromsprocenttabeller, kodifiering och andra utredningar kring langre,
tyngre, storre tdg. Utvecklingen sker till stora delar i samarbete med
jarnvégsbranschen. | projektet har ett strategiskt nét pekats ut som aktuellt for
att infora tag upp till 750 meter. De utpekade straken ar speciellt viktiga for
godstrafiken.
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Uppdrag i regleringsbrevet for 2020

Trafikverket fick i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att redovisa hur arbetet
med langre och tyngre tdg fortskrider inom ramen for den befintliga
ekonomiska och fysiska infrastrukturplaneringen. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet i september 2020. Nar det géller langre tag pekar
Trafikverket i rapporten Langre och tyngre tag (TRV 2020/14897) bl.a. pa att
det i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 beslutades om tva objekt
relaterade till 1dnga tag: dels ett objekt med koppling till triangeln Hallsberg—
Goteborg—Malmd, dels ett objekt kopplat till dvriga natet. Trafikverket
framhaller dock att utéver infrastrukturatgarderna kravs det dven en ny
bromsprocenttabell. Dagens tabeller togs fram pa 1980-talet och stracker sig
upp till en taglangd av 730 meter. Trafikverket framhaller att det &r ett
omfattande arbete att ta fram nya bromsprocenttabeller, vilket inkluderar
aktiviteter som exempelvis riskbedémningar, kvalitetssakring av beréknings-
program, hantering av Gversattning av taglangd samt féljande utgivnings-
process. Nar det galler tyngre tdg framhaller Trafikverket att det i dag gar att
framfora tdg med storsta tillatna axellast 25 ton pa stora delar av det svenska
jarnvégsnatet dar det i dag bedrivs godstrafik, vilket i en internationell
jamforelse ar en hog niva. Detta sker som specialtransport och pa delar av
jarnvagsnatet med vissa restriktioner for t.ex. hastighet. Uppdraget bereds
inom Regeringskansliet.

Forslag till nationell plan 2022—-2033

| Trafikverkets forslag till nationell plan framhaller verket att trafikering av
langre och tyngre tag skapar battre tillganglighet i viktiga godsstrak pa
jarnvag. Forslaget till nationell plan innehaller darfor atgarder for langre och
tyngre tag. Trafikverket pekar bl.a. pa att nar det galler Malmbanan ar strategin
att 6ka kapaciteten genom att bygga ut for langre och tyngre tag.

Europe's Rail

Europe’s Rail &r ett europeiskt partnerskap for jarnvagsforskning och
jarnvégsinnovation som startade i november 2021 och tog vid efter det
foregaende partnerskapet Shift2Rail. Visionen for Europe’s Rail, forkortat
EU-Rail, ar att leverera ett flexibelt, multimodalt och palitligt europeiskt
jarnvagsnat med hdg kapacitet baserat pa ett gransoverskridande, integrerat
system. Programmet tar ett helhetsgrepp om jarnvagens utveckling i Europa.
EU-Rail har bl.a. fokus pa effektivare godstransporter, bl.a. genom att skapa
forutsattningar for langre och tyngre tg, digitala automatkoppel liksom ékad
automatisering och digitalisering.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsférslag om langre och tyngre tag flera ganger
tidigare, senast i betdnkande 2020/21:TU15. Utskottet pekade bl.a. pé vikten
av att anvanda transporter pé ett smartare sitt, bl.a. genom en éverflyttning av
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gods fran vagar till jarnvagar och annu mer effektiva jarnvéagstransporter,
sdsom langre och tyngre tag. Utskottet avstyrkte motionerna och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att med langre och tyngre tdg kan samma méngd gods
transporteras av farre tdg och persontagen kan koras med fler vagnar. Langre
och tyngre tag innebar saledes att kapaciteten i jarnvagssystemet utnyttjas mer
optimalt, att utslappen av bl.a. koldioxid minskar och att konkurrenskraften
for transportberoende naringar okar. Utskottet vill darfor framhalla att det
finns mojlighet att fa stora miljo- och samhéllsnyttor genom att gora det
mojligt for langre och tyngre tdg pa det svenska jarnvagsnatet. Utskottet ar
samtidigt medvetet om att vissa atgarder och arbeten kommer att behdva
genomforas for att bl.a. jarnvagsinfrastrukturen och jarnvégsstationerna ska ha
méjlighet att ta emot langre och tyngre tdg. Utskottet anser darfor att
regeringen bor se till att det vidtas atgarder for att, med stéd i de utredningar
som har genomforts och de beslut som redan har fattats, sakerstélla att 1angre
och tyngre tadg skyndsamt tillits pd ett funktionellt och sammanhéllet
jarnvégsnat i hela Sverige.

Mot denna bakgrund anser utskottet att riksdagen med bifall till motionerna
2021/22:2953 (SD) yrkande 17, 2021/22:3394 (L) yrkande 45, 2021/22:3679
(C) yrkande 47.2, 2021/22:3752 (M) yrkande 12 och 2021/22:4199 (L)
yrkande 73.2 bor rikta ett tillkdnnagivande till regeringen.

Kompetensforsorjning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om kompetensforsorjning.
Utskottet framhaller dock vikten av frdgan och véalkomnar de
initiativ som har tagits.

Jamfor reservation 28 (V).

Motionerna

| kommittémotion 2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15 framhaller
motiondrerna att regeringen skyndsamt ska aterkomma med en atgardsplan
som aven omfattar Trafikverket for genomfdrande av kompetensforsorjning
och kompetenslyft inom jarnvagssektorn. Motionarerna pekar pa att det &r
ytterst angeléget att tillgangen till yrkeskunnig personal inom jarnvagssektorn
sakras de kommande aren for att mojliggéra nédvandiga satsningar pa
klimatsmarta resor och transporter pd en fungerande jarnvag med hog
kapacitet och tillforlitlighet.
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Bakgrund

Den nationella godstransportstrategin

| godstransportstrategin betonar regeringen att behovet av kompetens inom
jarnvagsomradet &r stort pa alla utbildningsnivaer och omraden. Samtidigt
kommer branschen att behova anstélla fler personer med delvis nya
kompetenser framover, eftersom stora satsningar pd en modern jarnvag gors.
I strategin anges att regeringen avser att analysera hur tillgdngen pa kompetens
pad jarnvagsomradet kan forbattras inom ramen for utbildnings- och
arbetsmarknadspolitiken och hur 6kad rérlighet mellan olika yrkeskategorier
som kan arbeta inom jarnvagen kan framjas. | strategin framhaller regeringen
att den ser positivt pa jarnvagsbranschens initiativ for att oka och starka
samverkan inom néringslivet och med universitet och hogskolor.

Framtidens jarnvagsunderhall

Av utredningsbetankandet Framtidens jarnvagsunderhall — Betinkande av
Utredningen om Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18) framgér att
initiativ pagar for att forbattra forutsattningarna for en adekvat
kompetensforsorjning pa kort och 1dng sikt. | betdnkandet anges t.ex. att
Sveriges Byggindustrier har gjort en genomgéng av dels vilka utbildningar
som finns, dels vilka yrken som finns i j&rnvdgsbranschen. Jarnvags-
branschens samverkansforum (JBS) har skapat en gemensam plattform,
www.jarnvagsjobb.se. Inom ramen for JBS péagar dessutom ett arbete med en
prognosmodell for framtida kompetensbehov. JBS arbetar dven for att 6ka
intresset och sakerstalla utbildningsutbudet. Under 2019 har Trafikverks-
skolan startat tre nya yrkeshdgskoleutbildningar inom signalteknik,
kontaktledningsteknik och banteknik. Utredaren betonar dock att bristen pa
kompetens inom branschen ar mycket stort och framhaller att Trafikverket
inom ramen for sektorsuppdraget bor ta initiativ till atgarder for att avhjélpa
brister i branschens kompetensforsorjning. Utredningsbetankandet bereds
inom Regeringskansliet.

Budgetpropositionen for 2022 m.m.

Efter en andring i och med budgetpropositionen for 2022 far anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22 anvéandas
till att utbilda eller ge bidrag till utbildning i syfte att avhjélpa brister i den
langsiktiga kompetensfarsérjningen inom infrastruktur- och transportsektorn.
Regeringen anférde i sammanhanget att den ser ett behov av atgarder inom
infrastruktur- och transportsektorn som kan avhjalpa brister i den langsiktiga
kompetensforsorjningen, framfor allt utbildningsinsatser med inriktning mot
jarvagssektorn. Av Trafikverkets regleringsbrev for 2022 framgar att medel
upp till 25 miljoner kronor far anvandas for att utbilda eller ge bidrag till
utbildning i syfte att avhjalpa den langsiktiga kompetensforsorjningen inom
jarnvagssektorn.
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Trafikverket

Trafikverket skulle enligt regleringsbrevet for 2020 redogéra for vilka atgarder
som myndigheten avser att vidta for att avhjalpa brister i den langsiktiga
kompetensforsorjningen inom jarnvagssektorn. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet den 25 februari 2021. | uppdraget anges att flera omfattande
atgarder behover vidtas for att utveckla kompetensforsérjningen av
jarnvagsbranschen inom samtliga utbildningsnivaer. Verket framhéller att
kompetensforsérining ar ett langsiktigt arbete som kraver kontinuitet och
uthallighet och att det behgver fattas langsiktiga beslut dar det tydliggors vilka
roller olika parter har, inte minst nar det géller Trafikverkets roll och uppdrag.
I redovisningen anges vidare att dagens ersattningsnivaer missgynnar
jarnvagsutbildningar liksom andra tekniktunga YH-utbildningar och &r for
utbildningsarrangorer en forlustaffar, trots en stor efterfragan pa tekniker och
ingenjorer. Trafikverket framhaller att verket genom éren aven konstaterat fa
sOkande till jarnvagsutbildningar och sett att jarnvégsbranschens attraktivitet
hos ungdomar &r lag, trots att jarnvagsbranschen de facto har mycket av det
ungdomar efterfrdgar. Sammantaget staller detta krav pd kommunikativa
insatser men &ven en tydlighet i vad branschen kommunicerar.

Svar pa skriftlig fraga

| sitt svar pa en fraga (fr. 2019/20:52) den 2 oktober 2019 betonade
infrastrukturminister Tomas Eneroth vikten av att tillsammans med branschen
arbeta for att sakra den langsiktiga kompetensforsorjningen avseende bl.a.
jarnvagstekniker. Fler personer med ratt kompetens ar enligt statsradet
nodvandigt for att kunna realisera regeringens kraftsamling for framtida
investerings- och underhallsprojekt inom framfor allt jarnvagsomradet.
Regeringen har darfor i budgetpropositionen for 2020 foreslagit att
Trafikverket ska fa anvanda medel fran saval sitt forvaltningsanslag som
investeringsanslaget for att avhjélpa brister i den I&ngsiktiga kompetens-
forsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om kompetensforsorjning i jarnvagssektorn
tidigare, senast i betdnkande 2019/20:TU15. Utskottet betonade att det kravs
ny kompetens for att genomfdra satsningen inom infrastruktur- och
transportsektorn och for att klara omstallningen till ett modernt och héllbart
transportsystem och valkomnade de satsningar som gors pa omradet. Utskottet
avstyrkte motionerna och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare lyft fram vikten av ny kompetens for
att genomfora satsningar inom infrastruktur- och transportsektorn och for att
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klara omstallningen till ett modernt och hallbart transportsystem. Utskottet
vidhaller sin installning i denna angelagna frdga och véalkomnar darfor de
satsningar som regeringen genomfor pa omradet. Mot den bakgrunden finner
inte utskottet att det finns anledning att vidta nagot initiativ med anledning av
motionsforslaget. Utskottet avstyrker séledes motion 2021/22:3214 (V)
yrkande 15.

Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bl.a. vétgas inom

jarnvéagstrafiken. Utskottet framhaller dock att en minskning av

transportsektorns klimatpaverkan ar av hogsta prioritet for utskottet.
Jamfor reservation 29 (SD), 30 (C) och 31 (KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 56
framfors att dieseldrivna lok- och motorvagnar pa sikt bor erséttas for att
kunna drivas med mer miljovanligt brénsle. | yrkande 57 anfors att Sverige
bor prova vatgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pa oelektrifierade
strackor.

Anders Akesson m.fl. (C) efterfragar i kommittémotion 2021/22:3663
yrkande 27 att kvarvarande fossila drivmedel i tagsektorn fasas ut och att
regeringen ser dver mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla
vitgastag pa en eller flera utvalda strickor.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
16 framhalls att man mot bakgrund av framvéxten av vitgasdrivna tdg behéver
omvardera funktionskapaciteten for person- och godsstréken langs inlandet.

Bakgrund

Jarnvégens utslapp till luft

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av
vaxthusgaser. Om dven utrikes sjofart och flyg tas med, ar andelen drygt 40
procent. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 90 procent av
utslappen. Jarnvagstrafik ger dock sma utslapp av vaxthusgaser och har legat
ganska still over tid. Trafikverket uppger att utslappen fran jarnvagstrafiken
till luft mest bestar av metallpartiklar som frigérs vid slitage pa rals,
kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom metallpartiklar &r jamforelsevis
tunga transporteras de inte ivag sa langt utan faller ned nara jarnvagen.
Métningar visar att halterna av partiklar inte Overskrider EU:s
miljokvalitetsnorm i jarnvagsmiljéer utomhus. Det gor de inte ens néra sparen,
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direkt efter att tag bromsat in eller i vaderforhallanden som brukar medfora att
partikelhalterna blir extra hga.

Av Kommissionens meddelande Handlingsplan for att starka langvaga och
gransoverskridande persontrafik pa jarnvag (COM(2021) 810) framgar att 81
procent av tagkilometerna i EU drivs med el.

En samlad politik for klimatet

| proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan framhaller regeringen att vatgas kan komma att fa en storre roll
i framtiden nér det galler industriprocesser, lagringskapacitet samt
bransleceller i fordon. Att framstalla, lagra och frakta vatgas pa ett hallbart satt
kommer att vara viktigt i flera branscher. Sverige signerade i september 2018
tillsammans med flera andra av EU:s medlemsstater det s.k. vatgasinitiativet
(The Hydrogen Initiative). Det syftar bl.a. till att maximera potentialen i
hallbar vitgasteknologi for att minska koldioxidutslappen i flera sektorer.
Genom initiativet atar sig de undertecknande landerna att bl.a. undersoka
mojligheter att frd&mja vétgas inom transport och mobilitet, liksom att
underlatta etableringen av nodvéandig infrastruktur for att méta Okad
efterfrgan pa vatgas. Regeringen betonar dven att den ska fortsatta att verka
for att Sverige och EU inte fokuserar pa en energibarare for att uppna energi-
och klimatmalen utan ser till flera mojliga l6sningar.

En nationell vatgasstrategi

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att ta fram ett forslag till en
overgripande strategi for vétgas. Malet med strategin och atgardsforslagen ar
att utveckla och tillvarata mojligheterna med vétgas och elektrobrénslen och
underlatta for omstéllningen till fossilfrinet. Uppdraget redovisades den 25
november 2021. | arbetet med strategin har olika hinder analyserats for att
peka ut effektiva insatser som staten kan vidta. Eftersom utvecklingen for
vitgas gar snabbt prioriterade Energimyndigheten atgarder som kan
genomforas de narmaste fem aren. Myndigheten framfor att strategin ska sétta
en riktning som kan vara gemensam for stat och naringsliv. Den ska ocksé
tydliggora vilka forutsattningarna behdver vara for att den potential som
anvandningen av vatgas och elektrobrénslen bjuder ska kunna utnyttjas.
Strategin satter konkreta mal till sval 2030 som 2045. Den identifierar dven
ett antal viktiga atgarder och initiativ att genomféra fér en positiv
vétgasutveckling, bl.a. att utreda behoven av ytterligare styrmedel som
minskar kostnadsgapet mellan fossilfri- och fossil vatgas och att etablera en
plattform for systematisk dialog mellan foretag, branschorganisationer och
offentliga aktorer. Redovisningen bereds inom Regeringskansliet.

Den nationella godstransportstrategin

Av regeringens nationella godstransportstrategi framgar att inriktningen och
tillhorande insatser bl.a. ska framja en overflyttning av godstransporter fran
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vag till jarnvag och sjofart. Vidare framgar att jarnvagen i huvudsak &r
elektrifierad; hela den trafikerade dubbel- och flerspériga banlangden &r
elektrifierad, och i slutet av 2016 var 70 procent av alla enkelspariga banor
elektrifierade.

Trafikutskottets rapport om fossilfria drivmedel

Av trafikutskottets forskningsgrupps rapport Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att
energieffektiviteten ar hog for sparbunden trafik. Den sparbundna trafiken &r
nastan uteslutande elektrifierad i Sverige, och pa bade kort och lang sikt ar en
Okad andel fornybar el ett viktigt bidrag till att minska koldioxidutsldppen. Av
rapporten framgar att det endast anvands 0,02 terawattimmar diesel i den
svenska jarnvigen, men att malet borde vara en elektrifiering dven av denna
trafik. Den mangd diesel som anvénds till svensk bantrafik motsvarar 0,5
procent av den méngd diesel som anvénds till vagtransporter. Av samma
forskningsrapport framgar att vitgas har en lag energidensitet per volymenhet
och tar stor plats vid transport. Det gor att det finns utmaningar nér det galler
att lagra och transportera vatgas pa ett effektivt satt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat vissa miljofragor pa jarnvagsomradet tidigare, senast
i betdnkande 2020/21:TU15. Utskottet framholl att en minskning av
transportsektorns klimatpéverkan &r av hogsta prioritet for utskottet. Utskottet
avstyrkte yrkandena och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

For att Sverige ska na sina miljé- och klimatmal men ocksa de internationella
ataganden som féljer av Parisavtalet maste transportsektorns miljopaverkan
och utslapp minska kraftigt. Utskottet anser att transporternas klimatpaverkan
kan minskas genom bl.a. effektivare transporter, en évergang till fornybara
drivmedel, inklusive el, och att man tar till vara mojligheterna med ny teknik.
Utskottet anser vidare att transporter méste anvandas pa ett smartare satt, bl.a.
genom en Gverflyttning av manniskor och gods fran végar till jarnvagar.
Utskottet konstaterar att jarnvagens del av de totala véxthusgasutslappen ar
mycket 1ag och att det framhalls i bl.a. regeringens nationella godstransport-
strategi att inriktningen och tillhérande insatser bl.a. ska frdmja en
overflyttning av godstransporter fran vag till bla. jarnvag. Utskottet
vélkomnar darfor arbete och insatser som leder till att jarnvagstransporter blir
valet for fler manniskor och gods. Nér det géller motionsforslagen om vatgas
vill utskottet pdminna om den nationella vatgasstrategi som
Energimyndigheten har haft i uppdrag att ta fram forslag till. Utskottet
kommer att folja utvecklingen.
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Sammanfattningsvis ar frdgan om att minska transportsektorns klimat-
paverkan av hogsta prioritet for utskottet. Utskottet valkomnar darfor det
arbete som bedrivs inom bade Regeringskansliet och transportbranschen for
att nd malet som riksdagen har fattat beslut om: att utslapp av vaxthusgaser i
transportsektorn ska minska med 70 procent till 2030. Utskottet forutsétter
darfor att det bedrivs ett aktivt arbete dven for att minska jarnvagssektorns
negativa paverkan pa klimatet. Utskottet finner dock inte anledning att ta nagot
initiativ med anledning av motionsférslagen. Motionerna 2021/22:2953 (SD)
yrkandena 56 och 57, 2021/22:3663 (C) yrkande 27 och 2021/22:3879 (KD)
yrkande 16 avstyrks darmed.

Museiféreningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om museiorganisationer.
Utskottet framhaller dock vikten av att regelverket for
museijarnvagar utformas pa ett satt som gor att verksamheten ges
goda forutsattningar utan att trafiksakerheten asidosatts.

Jamfor reservation 32 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 66
framhaller motionarerna att museitrafik bor ges Okat stod och battre
forutsattningar for sin verksamhet. Motionarerna pekar pa att detta ar
nodvandigt for att museiforeningar aven fortséttningsvis ska kunna hélla
kulturarvet vid liv.

Bakgrund

Jarnvagslagstiftningen

Nér det galler kapacitetsfordelning foljer det av den nu gallande jarnvagslagen
(2004:519) att det ar infrastrukturforvaltaren som ska fordela kapacitet pa ett
konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt samt tréffa avtal med
jarnvagsforetag och organisatorer. For det fall ett jarnvagsforetag, eller den
som har auktorisation att anséka om taglagen, anser att Trafikverkets beslut
inte dverensstdmmer med lagen eller foreskrifter som utfardats med stod av
lagen kan Trafikverkets beslut Overklagas hos Transportstyrelsen. |
jarnvégslagstiftningen finns bemyndiganden med stod av vilka det i
foreskrifter kan preciseras vad som avses med ett museijarnvagsfordon.
Kraven enligt lagstiftningen anpassas till vad som krévs for att den aktuella
verksamheten ska kunna bedrivas pa ett sakert satt. Vidare finns det i
Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter inom jarnvagsomradet regler om
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avgifter for bl.a. tillsyn och tillstand. De som kan styrka att de uteslutande
bedriver kulturhistorisk verksamhet pa jarnvag eller sparvég, saknar vinstsyfte
samt inte bedriver trafik i mer &n begransad omfattning &r att anse som
museiorganisation i avgiftshanseende. Enligt avgiftsforeskrifterna ar
museiorganisationer befriade frdn vissa avgifter och kan adven erhalla en
kostnadsreduktion pa vissa andra avgifter. Om organisationen kan betraktas
som museiorganisation innebar det saledes att organisationen blir befriad fran
avgifter for tillsyn.

Regeringens proposition Fjarde jarnvagspaketet

Som redogjorts for tidigare foreslar regeringen i propositionen att det ska
inforas en lag om nationella jarnvagssystem som kommer att vara tillamplig
pé bl.a. museijarnvagars verksamhet. Regeringen framhaller att forslaget i
praktiken inte innebar ndgon andring for museijarnvagar. 1 propositionen
pekar dock regeringen pé att till skillnad fran vad som galler i dag maste
foreningarna i fraga kunna visa upp innehav av sirskilda underhallssystem.
Det innebér att de behtver beskriva bl.a. de delar av den egna organisationen
som ansvarar for fordonsunderhéll och lata denna beskrivning utgéra en del av
sakerhetsstyrningssystemet. Underhallssystemen ska uppfylla vissa krav, som
i praktiken motsvarar sddana krav som Transportstyrelsen redan i dag staller
pa foreningarna att i sina sakerhetsstyrningssystem stalla pd sina egna
underhallsverksamheter.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om museiforeningar tidigare, senast i
betankande 2020/21:TU15. Utskottet fann inte skél att tvivla pa att regelverket
&r annat an adekvat utformat. Utskottet avstyrkte motionsforslaget och
riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill framhalla att museijarnvégar har en kulturhistorisk betydelse och
kan vara en givande hobby for den enskilde. Utskottet anser darfor att det ar
viktigt att regelverket for museijarnvagar utformas pa ett satt som gor att
verksamheten ges goda forutséttningar att bedrivas utan att trafiksékerheten
asidosatts. Utskottet har tidigare framfort att det inte finner anledning att tvivla
pa att regelverket &r annat an adekvat utformat. Utskottet kan vidare konstatera
att regeringen i propositionen inte lamnar forslag som innebéar nagon andring
i det avseendet. Utskottet anser darfor inte att det finns skl att ta ndgot initiativ
med anledning av motionsférslaget och avstyrker saledes motion
2021/22:2953 (SD) yrkande 66.
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1. Jarnvégens konkurrenskraft, punkt 3 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis peka pa att regeringen i konsekvensanalysen i
propositionen Fjarde jarnvégspaketet konstaterar att kostnaderna for
jarvagsforetag och fordonsagare kan komma att 6ka pa kort och medellang
sikt. Mot bakgrund av detta anser jag att det saknas en tillrécklig
konsekvensanalys av hur kostnadsokningar till foljd av genomforandet av det
fjarde jarnvagspaketet riskerar att paverka jarnvagens konkurrensmojligheter
i forhallande till andra trafikslag. 1 sammanhanget vill jag pdminna om att
jarvagen spelar en avgorande roll for Sveriges mojligheter att nd
transportsektorns  klimatmal. Om jarnvagens konkurrenskraft minskar i
relation till fossila och mindre energieffektiva transportslag riskerar det att
hiamma Sveriges mojligheter att nad klimatmalen. Jag anser darfor att
regeringen ska genomfora en fordjupad konsekvensanalys av hur okade
kostnader for jarnvagsforetag och fordonsigare kommer att péverka
jarnvégssektorns konkurrens med andra trafikslag.

2.  Projektet Stockholm-Oslo, punkt 4 (S, C)

av Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko Omanovic (S), Johan
Buser (S), Elin Gustafsson (S) och Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar utskottets forslag.
Vi vill inledningsvis framhélla att vi delar det som utskottsmajoriteten lyfter

fram om val fungerande grénsoverskridande transporter och att en vél
fungerande jarnvag mellan Stockholm och Oslo skulle vara mycket positivt
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bade for klimatet och for utvecklingen mellan staderna samt for alla landsdelar
langs strackan. Det finns manga viktiga och angelagna atgarder att genomfora
i transportinfrastrukturen runt om i landet, projektet Stockholm-Oslo &r ett av
dem och darfor ocksa sarskilt belyst i Trafikverkets forslag till ny nationell
plan for transportinfrastrukturen som fram till i februari 2022 varit pa remiss.
Forslaget fran Trafikverket grundar sig i det riksdagsbeslut fran juni 2021 om
ekonomiska ramar och inriktning p&d en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033. Nésta steg i processen att faststélla den
nya nationella planen for transportinfrastruktur &r att regeringen fattar beslut
baserat pd inkomna synpunkter under remisstiden. Vi vill i sammanhanget
aven lyfta det som infrastrukturminister Thomas Eneroth sa i sitt svar pa en
skriftlig fraga (fr. 2021/22:751) i januari 2022 om att Norge och Sverige ar
Gverens om att titta pd mojliga vagar framét for Stockholm-Oslo och att
ministern ser fram emot att fora en dialog med sin ministerkollega i Norge om
det fortsatta arbetet med att forbattra forbindelserna mellan Sverige och Norge.

Genom att agera pa det satt som en majoritet av utskottet nu beslutat
riskerar vi att mycket allvarligt rubba fértroendet fér den beslutsprocess att
vart fjarde ar faststélla/férnya den nationella planen for transportinfrastruktur
i vart land. Vért stallningstagande ar alltsa inte emot projektet Stockholm—
Oslo utan emot att riksdagen genom ett tillkdnnagivande mitt under pdgaende
beredning av inkomna remisser agerar pa ett sddant satt att det riskerar skada
fortroendet for arbetet och processen fram till slutligt beslutsfattande.

Vi anser darfor att riksdagen bor avsla utskottsmajoritetens forslag till
initiativ i fragan.

3. Samhallsuppdrag och agardirektiv, punkt 5 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 3, 5 och 7.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis lyfta fram att jarnvagssystemets uppsplittring och
avreglering har lett till flera olika bolag med vinstmaximering som drivkraft.
Som exempel vill jag peka pa att avisningslokaler for tdgen kan prissattas sa
att de inte anvands optimalt och plogtag kan hyras ut som godstag for att det
ar mer lonsamt. Det far enligt min uppfattning till f6ljd att samhallsnyttan inte
ar nagons ansvar och att resenarer och skattebetalare riskerar att fa bara
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kostnader i stéllet for bolagen. Mot den bakgrunden anser jag att regeringen
bor aterkomma med ett agardirektiv om samhallsuppdrag som stérker SJ AB:s
samhéllsnytta senast till bolagsstdmman 2023.

Jag vill paminna om att ifall SJ AB far ett samhallsansvar att bedriva
nationell tagtrafik, innebar det att Trafikverket kan minska antalet
upphandlade stréckor eller i stallet upphandla stréckor med l&gre lénsamhet &n
i dag. Ett av de viktigaste skalen till statligt dgarskap av samhallsviktiga
verksamheter, exempelvis en fungerande kollektivtrafik pa jarnvag, ar att
anvanda bolaget for att uppna demokratiskt beslutade mal. Jag anser darfor att
regeringen bor &terkomma med forandrade agardirektiv for SJ AB sd att
trafikeringsratten for SJ AB ocksa innebér en skyldighet att genom plikt bidra
till att uppratthalla en val fungerande trafik pa jarnvag i hela landet senast till
bolagsstdamman 2023.

Jag kan tyvérr konstatera att Jernhusens fokus pa att utveckla kommersiella
lokaler pé jarnvagsstationer bl.a. har lett till att avgiftsfria vantsalar har tagits
bort. Jag anser darfor att regeringen bor dterkomma med andrade &gardirektiv
for Jernhusen sé att bolaget far 6kat resenirsfokus och erbjuder avgiftsfria
véntsalar i hela landet senast till bolagsstdmman 2023.

4.  Tilltrade till jarnvagens infrastruktur, punkt 6 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7, 9 och 17,
bifaller delvis motion
2021/22:124 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
avslar motionerna
2021/22:503 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:523 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi tror pA mangfald och sund konkurrens. Vi kan dock konstatera att svensk
jarnvag fortfarande préglas av decennier med statliga monopol. Vi ser detta
exempelvis nar det galler tilldelning av tagldagen i rusningstrafik men ocksa
nar det galler svarigheten for konsumenter att boka biljetter fran olika bolag.
Monopolet &r avskaffat men strukturerna lever kvar. Vi anser att det &r
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olyckligt dd en sund konkurrens driver utvecklingen och gynnar
konsumenterna med lagre priser och storre tillgédnglighet. Vi anser darfor att
regeringen skyndsamt bor sakerstalla att fler kommersiella tigbolag kan fa
tillgdng till en konkurrensneutral jarnvagsinfrastruktur i form av bl.a.
taglagestilldelning, depétillgdng och signalsystem.

Vi 4r medvetna om att bokade taglagen som sedan inte utnyttjas kan vara
ett problem. | dag sker detta i stort sett utan att det far konsekvenser. Vi anser
att det &r orimligt givet att det pa vissa platser och vid vissa tider ar stor
trangsel pa sparen, exempelvis i rusningstrafik i storstaderna. Vi anser darfor
att regeringen bor utreda hur detta kan stavjas och dvervéga en modell dér
foretag riskerar boter for bokade men inte utnyttjade taglagen.

Vi vill slutligen dven framhalla att det ska vara latt att boka tagbiljett vid
resa inom landet men ocksa att det ska vara ltt att valja mellan olika tdg och
bolag. Vi anser att detta ar en forutsattning for en fungerande marknad. Vi kan
tyvérr konstatera att s inte ar fallet i dag. Konsumenter tvingas i stallet soka
pa olika hemsidor och i olika system. Vi anser darfor att regeringen skyndsamt
bor sékerstdlla att de hinder som finns fér en marknadsdriven
konkurrensneutral plattform for att kopa biljetter fran alla bolag som koér pa
svenska jarnvégen tas bort.

5. Tilltréde till jarnvégens infrastruktur, punkt 6 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:124 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:503 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:523 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7, 9 och 17.

Stallningstagande

Regeringen foreslar i propositionen Fjarde jarnvagspaketet en forandring i
kollektivtrafiklagen som begréansar méjligheten till direkttilldelning. Jag vill
paminna om att begransningen i 4 a kap. 7 a § kollektivtrafiklagen innebar att
bl.a. direkttilldelning av skal hanfoérliga till strukturella och geografiska
sardrag inte ska vara tillatet, trots att mojligheten finns att tillata detta enligt
artikel 5.4a i EU:s kollektivtrafikforordning. Jag ar kritisk till den begrénsning
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av direkttilldelning som regeringen foreslar och menar i stallet att
direkttilldelning av skal hanforliga till strukturella och geografiska sérdrag bor
var tillatet. Jag vill pAminna om att aven Sveriges Kommuner och Regioner
uttrycker i sitt remissvar till regeringen att begransningen &r onédig och att
den inskranker det kommunala sjélvstyret. Jag vill ocksa lyfta fram att detta ar
en onddig konkurrensutsattning som gar utéver vad som kravs i EU-rétten.
Mot denna bakgrund anser jag att direkttilldelning av skal héanforliga till
strukturella och geografiska sardrag ska vara tillatet och att regeringen ska
aterkomma med forslag om detta.

6. Jarnvagsunderhall upphandlat i konkurrens, punkt 7 (M, C,
KD, L)
av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M), Mikael Larsson (C) och
Arman Teimouri (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 42,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 39,
2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 25,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 21.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning bor jarnvagsunderhall fortsatt upphandlas i konkurrens.
Trafikverket ska saledes inte ta 6ver jarnvagsunderhallet i egen regi da det
kommer att leda till 6kade kostnader och stédnga dorren for nya och innovativa
I6sningar. Vi vill pdminna om att vi lever i en modern och global tid med
manga och stora aktdrer inom jarnvagssektorn. Mot den bakgrunden anser vi
att regeringens agerande i frdgan ar oroande. I sammanhanget vill vi dock
framhalla att Trafikverket naturligtvis maste ha rétt kompetens och kunskap
for att sakerstalla affarsmassighet och produktivitet samt kunna agera som en
effektiv upphandlare av underhallstjanster som ocksa bidrar till att utveckla
marknaden for jarnvagsunderhall. Vi anser aven att Trafikverket bor ha ansvar
for besiktning av jarnvégsinfrastrukturens skick och behov av underhall.
Sammanfattningsvis anser vi att regeringen ska se till att jarnvagsunderhéll pa
statliga jarnvagar aven fortsattningsvis upphandlas i konkurrens och pa
marknadsmassiga villkor. Detta bor riksdagen tillkdnnage for regeringen.
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7. Jarnvagsunderhall i egen regi, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi anser att Trafikverket i egen regi bor utfora den del av underhallet som i
dag motsvarar Infranord AB:s andel. Bakgrunden till vart stallningstagande &r
att det vore Onskvart med en mer sammanhallen underhéllskedja for det
svenska jarnvagsnatet. Samtidigt vill vi framhalla att det fortfarande bér finnas
viss verksamhet kvar i privat regi. Kan man jdmfora statlig och privat
verksamhet ger det battre kostnadskontroll och det minskar ddrmed risken for
att statens verksamhet far omotiverat hoga kostnader. Dessutom bibehéalls
mojligheten till okad effektivitet och nya innovationer. Vi kan ocksa
konstatera att det i dagslaget ar tveksamt om Trafikverket &r rustat for att ta
over allt jarnvagsunderhall i egen regi. Detta mot bakgrund av att Trafikverket
efter sammanslagningen mellan Véagverket och Banverket har tappat
kompetens och &ven har avvecklat sin organisation for underhall. Vi anser
darfor att Infranord AB:s underhallsverksamhet bor uppgd i Trafikverket och
att foretaget darefter bor likvideras.
Vi anser att regeringen ska vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

8.  Jarnvagsunderhall i egen regi, punkt 8 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11 och
avslar motion
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2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2.

Stallningstagande

Jarnvégstrafik ar ett naturligt monopol dér de olika delarna ar beroende av
varandra for att skapa en fungerande helhet. Trots detta har del efter del i
jarnvagssystemet under lang tid styckats av, delats upp och privatiserats. Jag
vill peka pa att nar det galler jarnvagsunderhall har konkurrensutsattningen
aven lett till att det i dag &r avsevart farre anstéllda i branschen &n det var for
15-20 &r sedan. Jag kan tyvarr konstatera att detta blir sarskilt synligt under
vintrar med mycket snd. Dessvarre kan det &ven leda till att s&kerheten
péverkas for saval resenarer som for dem som arbetar pa sparen. Jag vill
framhalla att allt faktaunderlag pekar pa att jarnvigsunderhallet varken har
blivit effektivare eller billigare efter konkurrensutsattningen. I sammanhanget
vill jag ocksa lyfta fram att Riksrevisionen i rapporten Drift och underhall av
jamvagar (RiR 2020:17) pekar pa de okade kostnaderna for jarnvags—
underhallet i forhallande till det avtalade priset med underhallsholagen. Min
bedémning ar att det for att uppratthalla en fungerande tagtrafik for resenarer
och foretag kravs ett sammanhallet system dar nodvandigt jarnvagsunderhall
och kontroll av detsamma sker i statens egen regi. Jag anser déarfor att
regeringen bor aterkomma med en tidsatt fardplan med forslag pa atgarder och
utredningar, for att drift och underhdll, inklusive reinvesteringar, ska
genomforas pa det statliga jarnvagsnatet i statlig regi genom Trafikverket.

9. Ovriga fragor om jarnvagsunderhall, punkt 9 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3, 8 och 16 samt
avslar motionerna
2021/22:1349 av Lotta Olsson (M) yrkande 2,
2021/22:1525 av Camilla Brodin (KD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 20 och 32 samt
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkande 8.
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Stallningstagande

Vi vill framhalla att foretag ska kunna lita pa att godstransporter pa jarnvag
levererar varor i tid. P4 samma sétt anser vi att pendlare ska kunna veta att de
kommer i tid till jobbet, férskolan osv. om de véljer att aka tag. Den svenska
jarnvagen har stora brister nar det galler underhall av infrastrukturen, vilket
tyvérr inte séllan leder till bl.a. stora brister i punktligheten. Vi vill darfor lyfta
fram att Trafikverkets arbete med jarnvagsunderhall méste forbattras for att
sékra gods- och pendlingsfléden. Vi anser &ven att regeringen bor initiera
arbetet med att ta fram en plan for att tacka underhallsskulden pa jarnvagen.
Det svenska jarnvagsnatet utsatts for standigt slitage. Detta galler saval
jarnvagsralsen som fordonens elférsérjning. | vilken takt och omfattning beror
i stor utstrackning pé hur val tagoperatorerna skoter sina fordon. Exempelvis
noter vissa aldre tag av trad och foranleder elfel som i sin tur leder till
forseningar och onddiga kostnader. Vi anser att det ska léna sig for
tAgoperatorer att investera i bl.a. moderna tdg som i mindre grad sliter pa
infrastrukturen. Regeringen bor darfor se dver regelverket i dessa delar.

10. Ovriga fragor om jarnvagsunderhall, punkt 9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 20 och 32 samt
avslar motionerna
2021/22:1349 av Lotta Olsson (M) yrkande 2,
2021/22:1525 av Camilla Brodin (KD) yrkande 2,
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkande 8 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3, 8 och 16.

Stallningstagande

Vi har tagit del av att Trafikverket pa tio ar har dkat antalet anstéllda med drygt
46 procent. Vi anser att det ar otillfredsstallande dd minskad administration
skulle ge mer resurser till direkta underhallsinsatser. Vi anser darfor att
Trafikverket bor se dver sin administration for att frigéra mer resurser till att
forbattra punktligheten, starka underhéllet och fa battre kontroll pa
jarnvagsanlaggningen.

Gréansoverskridande person- och godstransporter med jarnvag mojliggor en
mer &ppen inre marknad med mer konkurrens. Vi vill dock understryka att
konkurrensen behover ske pa lika villkor. Jarnvagens skick, underhall,
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fordonens standard och kontrollverksamhet ser olika ut i Europa. Det gor dven
de arbetsrattsliga villkoren. Sammantaget kan detta leda till osunda
konkurrensforhallanden. Det finns darfor ett behov av mer effektiva kontroller
av arbetsréattsliga villkor vid grdnsoverskridande trafik.

Vi anser dven att det behéver géras mer for att driva pa digitaliseringen av
samhallet, inklusive jarnvégssektorn. Digital automatisk inh&mtning av
skicket pa vaxlar, sparlagen, kontaktledningar m.m. bor spara in resurser
jamfort med kostsam manuell besiktning. Vi vill ocksa peka pa att en 6kad
kunskap om jarnvagsanlaggningens status leder till battre mojligheter att
underhélla densamma, och kan ocksé sanka kostnaderna for underhallet. Mot
den bakgrunden anser vi att arbetet med att digitalisera jarnvagsanlaggningen
behdver stérkas.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

11. Ovriga fragor om jarnvagsunderhall, punkt 9 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:1349 av Lotta Olsson (M) yrkande 2,
2021/22:1525 av Camilla Brodin (KD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 20 och 32 samt
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3, 8 och 16.

Stallningstagande

Coronapandemin ledde till en kraftig nedgang i trafikarbete for flera trafikslag,
bl.a. jarnvégstrafiken. Jag vill pdminna om att nar det intréffar omfattande och
langvariga storningar sd uppstdr ovédntat goda forutsattningar att bedriva
underhall. Till exempel minskade persontagtrafiken med 80 procent under
varen 2020. Det innebar att det fanns mojlighet att utféra underhall,
reparationer och byggnation i en utstrackning som inte &r méjlig vid ordinarie
trafikintensitet. Vad jag har erfarit var branschen ocksd redo, men
bestallningarna uteblev tyvérr. Jag vill lyfta fram att det tidsfonster som
Oppnas upp i dessa fall kan nyttjas battre om upphandlande myndigheter kan
fa ett mer flexibelt regelverk att anvinda sig av. For att kunna maximera
mojligheter till att utfora jarnvagsunderhall anser jag att regeringen ska se 6ver
mojligheten for Trafikverket att direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar
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trafiken har minskat avsevart. | den man detta ar en EU-fraga anser jag att
regeringen bor driva pa inom EU for att mojliggora detta.

12. Jarnvégens signalsystem, punkt 10 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 23 och 38—40 samt
avslar motionerna
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 46 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 43-46.

Stallningstagande

For att underlatta for grénsoverskridande jé&rnvagstransporter har det
gemensamma signalsystem ERTMS inforts inom EU. ERTMS dr fortfarande
under utveckling och vi kan konstatera att fordelarna jamfort med
signalsystemet ATC &r smé liksom vinsterna nar det galler bl.a. 6kad kapacitet.
Vi anser att det ar forvanande att trots att systemet ska vara EU-gemensamt
maste varje land sjalv — och till hoga kostnader — utveckla mjukvaran. Vi anser
darfor att finansieringen pd EU-nivd av ERTMS bor ses Gver.

Signalsystemet ATC &ar ett gammalt, men beprévat, och ur
sikerhetssynpunkt vélfungerande, signalsystem som anvénds &n i dag. Aven
om ERTMS kommer att inforas brett i framtiden kommer ATC att vara i drift
under en dverskadlig tid. Vi vill darfér pAminna om att hansyn behover tas till
behovet av fortsatta underhallsinsatser for ATC.

Vi kan tyvérr konstatera att det har forekommit stora driftstorningar vid
tidigare inforande av ERTMS. Samtidigt som ERTMS nu &r mer intrimmat pa
de banor dar det &r infort, och andelen signalfel ar lagre pa banor med ERTMS
jamfort med ATC. | Sverige ar ocksa inférandet av ERTMS en nodvandighet
da det finns en mycket hog andel omoderna signalstallverk och behovet av en
modernisering ar stort. Det finns dock fortsatt en risk for problem vid
nyinstallation av ERTMS. Dessutom foreligger det en risk for att
jarnvagsforetagen inte hinner installera ERTMS i sina fordon. Vi anser darfor
att inférandet av ERTMS bor skjutas upp ett par ar for att sakerstélla ett sékert
inforande och att det inte uppstar en brist pa fordon utrustade med ERTMS.

Vi kan konstatera att godsoperatorer redan i dag har stora
Iénsamhetsproblem.  Inférandet av ERTMS innebdr dessutom att
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tAgoperatdrerna tvingas installera ombordutrustning for flera miljoner kronor
per enhet. Detta kan leda till att godstransporter pa jarnvag blir dyrare och att
mer gods i stéllet transporteras med lastbil. Vi anser dérfor att svenska
tagoperatcrer ska kompenseras for de kostnader ett inférande av ERTMS
medfor.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

13. Jarnvagens signalsystem, punkt 10 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 43-46 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 23 och 38-40,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 46.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att det &r av storsta vikt att effektivisera och
modernisera den svenska tagtrafiken. For att na klimatmalen maste gods- och
persontrafiken flytta dver till jarnvagen i storre utstrdckning an i dag. Jag vill
paminna om att en viktig bestandsdel i att modernisera jarnvagen ar en Gversyn
och utveckling av signalsystemet. For att inféra det nya signalsystemet
ERTMS kravs étgarder bade i infrastrukturen och i fordonen. Kostnaderna for
atgarderna fordelas mellan Trafikverket, som ansvarar for atgarder i
infrastrukturen, och fordonségare, som forser sina fordon med
ombordutrustning. Jag har tagit del av att det fran operat6rssidan har framforts
farhagor om kostnadsutvecklingen och om kapacitetsfragor. Mot den
bakgrunden &r det av stor betydelse att utreda forutsattningarna for att
underlatta inférandet av ERTMS saval i infrastrukturen som i tAgoperatérernas
ombordutrustning. Jag anser ocksd att man narmare bor analysera
méjligheterna att fa delfinansiering genom EU:s fond for ett sammanlankat
Europa.

Jag har tagit del av rapporten Kommersiell riskanalys av ERTMS —
paverkan pa branschaktérer och deras kunder av ERTMS-inférandet i Sverige,
som ett konsultbolag har tagit fram p& uppdrag av Trafikverket. | rapporten
uttrycker tagoperatorerna en mycket stor oro for den sammanvagda riskbilden
med ERTMS. | rapporten framfors bl.a. att den nya tekniken skulle underlattas
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av att myndigheter och bransch samt andra berdérda aktorer tar fram en
handlingsplan for hur riskerna ska kunna hanteras utan att tagtrafiken blir
lidande. Jag anser darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag att — i samverkan
med Ovriga jarnvégsintressenter — ta fram en handlingsplan for riskreduktion i
samband med inférandet av ERTMS.

Min uppfattning &r slutligen att man bor se éver om det & mojligt att inféra
ERTMS i Sverige pd samma satt som Finland har gjort. Jag har tagit del av att
Finland kommer att installera signalutrustning som medfor att dagens fordon
med ATC samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana.
Sverige skulle kunna géra pd samma sitt, &tminstone de forsta 5-10 ren, tills
de flesta fordon &r utbytta eller utrustade med ERTMS.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

14. Jarnvagens signalsystem, punkt 10 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 23 och 38—40,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 46 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 43—46.

Stallningstagande

Jarnvégens signalsystem &r mycket betydelsefullt for att sékerstélla
trafiksékerheten och for att optimera kapaciteten. Det europeiska
signalsystemet ERTMS haller for tillfallet pd att inforas i Sverige. Jag har tagit
del av att for tgoperatorerna beraknas inférandet av ERTMS fa en samlad
kostnad pa minst 3 miljarder kronor. | Sverige &r detta en kostnad som
branschen sjalv forvantas bara, till skillnad mot ett antal andra europeiska
lander dar staten tar ett betydande ansvar for finansieringen. Enligt min
uppfattning ar detta inte rimligt. Sérskilt inte mot bakgrund av att de
accelererande klimatférandringar gor att en ékad och séker jarnvagstrafik ar
oerhort angelagen. Sverige har inte rad att tappa tempo i den nédvéndiga
omstéllningen till fossilfria transporter 2030. Jag anser darfor att regeringen
bor aterkomma med forslag pa hur staten kan inféra lampliga former for
finansiering av installation av ERTMS i jarnvégsfordonen samt skélig
kompensation for risker och stérningar under inforandetiden.
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15. Jarnvagens signalsystem, punkt 10 (L)
av Arman Teimouri (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 46 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 23 och 38-40,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 43-46.

Stallningstagande

Jag &r medveten om att jarnvéagens signalsystem och stéllverk ar i behov av
upprustning. Trots detta ar jag fortsatt skeptisk till ett for snabbt inférande av
det EU-gemensamma signalsystemet ERTMS. De problem som d&ven
fortsattningsvis riskerar att uppsta i samband med inférandet &r oroande. Jag
anser darfor att fore ett inforande i stor nationell skala behéver ERTMS
kvalitetssakras, och finansieringen behdver ocksa ses Gver. Jag vill peka pa att
Sverige bor folja de erfarenheter som gors i Tyskland nar det géller inférandet
av ERTMS. Mot den bakgrunden menar jag att Sverige bor avvakta och utreda
forutsattningarna for att underlatta inférandet av ERTMS.
Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

16. Sparspring, punkt 11 (M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 41-43, 45 och 51 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 24.
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Stallningstagande

For att starka det viktiga arbetet med att beivra sparspring bor polis och vakter
ges mojlighet att utfarda boter pa plats nar nagon otillbérligen uppehaller sig
inom sparomradet. Vi vill peka pa den modell som i dag galler for bl.a.
fortkorning och felparkering. Regeringen bor darfor skyndsamt utreda fragan
om bhoter pa plats vid otillborligt betradande av sparomrade.

17. Sparspring, punkt 11 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 41-43, 45 och 51 samt
avslar motionerna
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 24.

Stallningstagande

Trygghet och sékerhet ska ha hdgsta prioritet i det svenska jarnvégssystemet.
Vi anser darfor att det forebyggande arbetet for att minska risken for olyckor
och suicid maste starkas. De senaste 20 aren har mellan 50 och 98 personer
omkommit genom suicid varje ar inom bantrafiken. Mot den bakgrunden &r
det motiverat att stora resurser laggs pa okad inhagning av sparomréaden.
Inhagning verkar samtidigt forebyggande mot olyckor péa grund av sparspring.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med trafiksakerhet, men vi kan
konstatera att det ar nastintill omojligt att fysiskt vervaka alla Trafikverkets
spar. Vi anser darfor att det behovs fler fasta kameror pa strategiska stéllen.
Ett komplement till strategisk kameradvervakning skulle &ven kunna vara
flygande dronare. Vid personsok inom sparomraden stélls ofta krav pa
tagstopp fran polis medan sokning pagar. Vi menar att dronare i de fallen
skulle kunna vara till hjélp vid sokande efter personer som vill sabotera eller
som ar suicidbenégna.

Vi vill pdminna om att tag tidigare generellt kordes med siktfart vid
rapporterat spérspring, for att se om personer befann sig i eller omkring
sparomradet. | dag ar tyvarr forekomsten av trafikstopp pa grund av spérspring
vanligare. Vi anser att det ar sjalvklart att vélja trafikstopp vid misstankt forsék
till suicid, men vid ordinart rapporterat sparspring bor rutinen ses dver. For att
minska stérningar och forseningar anser vi att det bor utredas om tillatelse att
kora i siktfart vid misstankt sparspring ska vara rutin i stallet for trafikstopp.
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Vi kan slutligen konstatera att lokforare tyvarr far rakna med att bevittna
suicid ndgon gang under sitt yrkesliv. De anhdriga till en person som blir
pakord av ett tdg far en ersattning som uppgar till ett basprishelopp. En
lokforare som har oturen att vara med om en pakorning far efter samtal med
psykologer och forsakringsbolag allt fran noll kronor till nagra tusen kronor.
Vi anser att det behdver utredas pé vilket satt lokforare som upplever
personpakorning bor kompenseras ekonomiskt for eventuella inkomstbortfall.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

18. Sparspring, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 24 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 41-43, 45 och 51 samt
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 15.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att antalet obehdriga pa jarnvagssparen har okat
under de senaste aren. Det innebar inte bara en okad risk for olyckor utan
orsakar ocksa stora forseningar i tagtrafiken béade for regiontag och for fjarrtag.
Jag anser darfor att Trafikverket i samarbete med tdgoperatérerna ska ta fram
en atgardsplan for att forsvara for obehoriga att betrada jarnvagssparen. Jag
har tagit del av att det finns goda exempel pa sadant arbete.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

19. Skarpta straff for sparspring, punkt 12 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik Jénsson (SD) och Asa
Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 47 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Vi kan tyvarr konstatera att sparspring ar ett stort och dessvérre aven ett
vaxande problem. Sparspring innebar en betydande risk for olyckor men det
ar aven ett arbetsmiljoproblem for lokforare. Dessutom leder sparspring till
kostsamma férseningar. Enligt Trafikverket har antalet stérningstimmar pa
grund av sparspring nastan fordubblats, fran 2664 timmar forsening 2013 till
5102 timmar 2018. Vi anser darfor att straffet for att olovligt betréda
sparomradet maste skarpas. Det géller bade bétesbeloppens storlek men ocksa
mojligheterna att déma till skadestdnd for forseningar som orsakats av
sparspringet.
Vi anser att regeringen ska vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

20. Sanktionsavgifter, punkt 13 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4385 av Patrik Jonsson m.fl. (SD).

Stallningstagande

| samband med att den nuvarande jarnvagslagen ska géras om och delas upp i
fyra nya lagar foreslar regeringen i propositionen Fjarde jarnvagspaketet att
flera straffbestammelser ska ersattas av sanktionsavgifter. Vi vill peka pa att
regeringen i sin proposition framhaller foljande nar det galler nedsattning av
sanktionsavgifter:
Om en overtradelse ar urséktlig eller det av ndgon annan anledning skulle
vara oskaligt att ta ut en sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten helt eller
delvis sattas ner. Detta galler &ven om det inte har framstéllts nagot
yrkande om nedséttning av sanktionsavgift.
Vi anser att for att sékerstélla likabehandling och for att undvika godtyckliga
beddmningar vid provning av nedsattning av sanktionsavgifter bor grunderna
for sadan nedsattning anges i lag. Vi vill peka pa att detta ar nagot som dven
Forvaltningsratten i Falun tar upp i sitt remissvar. Enligt var uppfattning bor
inte lagstiftning vara flexibel da det riskerar att dels leda till olika bedémningar
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for samma sanktionsavgiftsgrundande Overtradelser, dels sétter domstolen i
svarigheter att utdéma ratt sanktionsavgift. Vi anser darfor att regeringen bor
aterkomma med forslag till ett fortydligande av lagen nar det galler vilka
grunder som ska gélla for nedséttning av sanktionsavgifter.

21. Ovriga fragor om sakerhet, punkt 14 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 46, 48-50, 52, 53 och
55 samt
avslar motion
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 17 och 18.

Stallningstagande

Vi kan tyvarr konstatera att det forekommer att personer medvetet saboterar
jarnvagsanlaggningen pa ett sétt som kan innebéara en risk for ursparning. Det
kan ske genom exempelvis stenhdgar pé spéret eller att makadam under sliprar
gravs bort. Tyvérr forekommer det &ven bombhot mot jarnvégsstationer eller
specifika tag. Det skapar naturligtvis stor oro och stora storningar. Vi anser
darfor att regeringen bor utreda mdjligheten att skérpa straffen for sabotage
och hot mot jarnvagssystemet.

Vi vill aven peka pa att kopparstdlder &r ett stort problem for
jarvagstrafiken. Stolderna orsakar stora avbrott i trafiken och medfér ocksa
en stor risk for allvarliga elolyckor. Kopparstold kan jamstéllas med sabotage
mot jarnvéagsanlédggningen och straffet bor darfor skarpas.

For att forebygga stolder av koppar kan stéldbegérliga komponenter
erséttas eller gras mindre stdldbegérliga genom exempelvis legeringar. Vi
anser darfor att arbetet med att DNA-madrka stoldbegarliga komponenter och
ersatta komponenter med mindre stoldbegérligt material maste intensifieras.

Vi vill understryka att jakten pé& att spara pengar inte far dventyra
sakerheten. Vi vill framhalla att det kan innebara livsfara att en lokforare kor
tdg utan ombordpersonal. Om eldsvada, brak eller andra tillbud uppstar kan
det ta tid for lokforaren att upptécka detta. Vi anser att faststallda rutiner och
extra personal skapar en trygghet for passagerare. Tag utan ombordpersonal
bor darfor inte tillatas vid persontrafik.

Vi vill ocksa framfora att det behovs en skyddad forarmiljo i tag, liknande
den som finns i flygplan, for att undvika att tg kapas under fard. Vi anser att
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det &r for 1att att komma in till en lokforare for att sedan koppla bort viktig
sakerhetsutrustning. Vi vill darfor framhalla att ett starkt intrdngsskydd kan
forsvara for terrorister att kapa tag och orsaka svara olyckor och anser darmed
att en forbattrad standard for intrdngsskydd bor inféras pa tag som trafikerar
det svenska jarnvéagsnétet.

Svenska bangérdar &r i behov av hojd sakerhet. Vi vill pdminna om att
nedklottrade tag, sparspring och stélder kraftigt kan reduceras genom bittre
inh&gning eller kameradvervakning. Risken for sabotage, samt allvarlig skada
eller dod vid klattring pa tagvagnar, minskar ocksa om tilltradet till bangardar
forsvaras. Vi anser darfor att det ar angelaget att samtliga bangardar av vikt
far starkt tilltradesskydd och sékerhetsklassning.

Personal pa tag och bussar utsétts allt oftare for hot och vald, vilket i princip
var ett okéant fenomen for trettio ar sedan. Det hér ar en fullstandigt oacceptabel
utveckling och straffen for dessa brott maste skarpas. Vi vill ocksa framhélla
att det gar att vidta aven andra atgarder for att 6ka sakerheten for personal och
passagerare pa tag, bl.a. 6vervakningskameror och forbéttrad arbetsutrustning
eller tillgang till andra hjalpmedel som starker tryggheten.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

22. Ovriga fragor om sakerhet, punkt 14 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 17 och 18 samt
avslar motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 46, 48-50, 52, 53 och
55.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att fackférbundet Seko under en langre tid har slagit larm
om férsamrad arbetsmiljo inom spartrafiken. | en rapport fran 2019 visar Seko
att arbetsmiljoproblem som underbemanning, hot, vald och sexuella
trakasserier ar mycket vanliga och att ombordpersonalen &ar en sarskilt utsatt
grupp. Sekos rapport pekar ut ensamarbetet som en viktig faktor i
problematiken. Ensamarbete gor personalen mer utsatt for hot, vald och
trakasserier och Iag personaltathet utgor dven en risk for trafiksakerheten.
Rapporten lyfter upphandlingarna som genomfors med det lagsta priset som
det framsta urvalskriteriet som en grundorsak till den laga bemanningen. Jag
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vill pdminna om att det tyvarr saknas lagstiftning om lagsta bemanning inom
spartrafiken och att operatrer som slimmar ner organisationen till den lagsta
moéjliga nivan gynnas ekonomiskt. Den ekonomiska pressen har aven lett till
fall dar lag bemanning eller anvandning av ombordpersonal utan
sékerhetsutbildning har riskerat trafiksékerheten. Mot denna bakgrund anser
jag att regeringen bor &terkomma med forslag pa lagstiftning om
bemanningskrav och forbud mot ensamarbete i sparbunden trafik. Jag anser
ocksa att hot, vald och trakasserier mot personal utgér ett mycket oroande
problem for arbetsmiljon, trafiksdkerheten och tryggheten. Det gor resandet
otryggt och sénker jarnvéagens attraktionskraft. Jag anser darfor att regeringen
bor aterkomma med forslag pa en handlingsplan for en sakrare och tryggare
jarvagstrafik. Jag vill framhalla att handlingsplanen bor tas fram i samverkan
med arbetstagarnas representanter.

23. Resenérer och transportkopare, punkt 15 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2021/22:9 av Ingemar Kihlstrom (KD),
2021/22:221 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD),
2021/22:2534 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 33,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 16 och 26 samt
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6.

Stallningstagande

Punktlighet inom jarnvagstrafiken &r viktigt. Enligt var mening kravs det
darfor att det infors nationella mal om punktlighet. Det ska ocksa l6na sig for
jarnvégsoperatorer att vara punktliga. | dag saknas det dessvérre tillrackligt
tydliga ekonomiska incitament for att vara punktlig, liksom konsekvenser for
operatdrer som inte &r det. Vi anser darfor att regeringen bor initiera en
utredning om punktlighet och dven ta fram ekonomiska incitament som gynnar
operatorer som uppfyller kraven nér det galler punktlighet.
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24. Resenarer och transportkopare, punkt 15 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 16 och 26 samt
avslar motionerna
2021/22:9 av Ingemar Kihlstrém (KD),
2021/22:221 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD),
2021/22:2534 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 33,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi vill pdminna om att godstégen, som har en légre hastighet &n persontégen,
i vissa fall bromsar persontrafiken. For att fa ett battre utnyttjande av
sparkapaciteten bor man darfor mojliggora for 6kad hastighet for vissa
godstdg. Vi kan namna att dagens posttag &r ett exempel pa sédana godstag.
Vi anser darfor att regeringen bor starka arbetet med att f4 till stdnd godstag
med hdgre hastigheter bl.a. genom att ge godsoperatdrerna stod i sitt arbete
med att modernisera sina vagnparker.

Vidare kan vi tyvarr konstatera att regeringen har beslutat att satsa pa
upphandling av nattég till Europa, eftersom manga nattagslinjer har forsvunnit
pa grund av olénsamhet. Vi vill framhélla att Sverige har stort behov av mer
jarnvagstrafik, i synnerhet i storstadsomradena. Vi anser darfor att det &r fel
att satsa pa nattag till Europa nar behoven ar avsevirt storre i vart eget land.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

25. Resenérer och transportkopare, punkt 15 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och
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avslar motionerna

2021/22:9 av Ingemar Kihlstrém (KD),

2021/22:221 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD),
2021/22:2534 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkande 33,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 16 och 26 samt
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6.

Stallningstagande

Stationer har stor betydelse for att fa fler att resa med kollektivtrafiken.
Jarnvagsstationer kan omfatta bade fjarr- och regionaltagstrafik men &r ocksa
ofta ett nav for regional och lokal busstrafik. Jag kan konstatera att
avregleringen av jarnvagen och privatiseringen av kollektivtrafiken tyvarr har
resulterat i en mangd olika aktdrer med olika ansvar. Detta forsvarar for
kollektivtrafikresenarerna. Jag vill pAminna om att Resenarsforum, Sveriges
enda nationella konsumentorganisation for kollektivtrafikresenarer, for nagra
ar sedan gjorde en sammanstallning 6ver brister och ldsningar nar det galler
stationer. Rapporten visar pa en rad brister. Som exempel vill jag lyfta fram
foljande. Det finns t.ex. behov av att ankomst- och avgangstider finns
tillgangliga i bade digital och tryckt form. Néar trafikstorningar uppstéar &r
resenarerna ofta extra utsatta pa en station och det finns sallan trafikpersonal
tillgangliga for att besvara fragor. Resenarer efterfrigar att utrop om
storningslaget gors p& bade svenska och engelska samt att information ges om
alternativa resvagar och om rétt till ersattning. Hissar och rulltrappor bor ha
tydlig skyltning och det saknas ledstrak. Informationstavior maste ha god
lasbarhet och bor vara utrustade med talstod for synskadade. Jag vill paminna
om att brister kvarstar trots att de ar vélkanda.

Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor aterkomma med forslag
pa nationell ansvarsfordelning i syfte att starka information, ledsagning,
tillganglighet samt service genom Okad bemanning pa landets
jarnvagsstationer.

26. Banavgifter, punkt 16 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9.
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Stallningstagande

Som allméan inriktning anser jag att alla trafikslag pa sikt ska bara de externa
kostnader som de orsakar samhallet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan,
slitage och olyckor. Jag kan dock konstatera att beroende pa om transporterna
sker med tunga lastbilar eller pa jarnvag varierar det i dag kraftigt i vilken
utstrackning godstransporter bar de kostnader de orsakar. Jag vill ocksa
understryka att det alltmer vaxande klimathotet kraver att de klimatpaverkande
utslappen fran transporter skyndsamt minskas. Jag anser att det behover
sakerstallas att vara styrmedel inom transportomradet inte forsvarar
konkurrensméjligheterna for de trafikslag som minskar utslappen och starker
héllbarheten. Jag & medveten om att det i dag & EU-direktiv som styr hur
Trafikverket ska och far satta banavgifter. Jag kan dock konstatera att
regeringar av olika kulér sedan 2009 har héjt banavgifterna for godstransporter
pa jarnvag med nastan 300 procent. Detta ar en kostnad som i hog utstrackning
drabbar godstransportérerna pa jarnvagen och som forsvarar deras mojlighet
att konkurrera med den tunga lastbilstrafiken. Jag anser att det &r en orimlig
ordning. Jag motsdtter mig inte att &ven jarnvégsoperatdrerna bidrar till sina
samhallskostnader, men EU:s reglering av banavgifterna maste i hogre grad
beakta den milj6- och klimatnytta en 6kad andel person- och godstransporter
pé jarnvag ger.

Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor verka fér en fordndring av
EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa effekt for
jarnvéagstrafiken.

27. Langre och tyngre tag, punkt 17 (S, KD, MP)

av Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S),
Jasenko Omanovic (S), Johan Biser (S), Elin Gustafsson (S) och Axel
Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 17,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 45,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 47.2,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 73.2.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att en omstillning av transportsektorn for att
bryta fossiloeroendet och minska utslappen &r saval nodvandig som majlig.
Detta forutsatter ett samhélle dar transporter anvands pa ett smartare satt, bl.a.
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genom en overflyttning av gods fran vagar till jarnvagar och &nnu mer
effektiva jarnvagstransporter, sdsom langre och tyngre tag. Vi vill pAminna om
att det i den nationella trafikslagsovergripande planen for transport—
infrastrukturen for perioden 2018-2029 som regeringen faststéllt finns ett
antal prioriterade &tgarder for langre, tyngre och storre tdg, som under
planperioden omfattar mer &n 2 miljarder kronor, en utdkning jamfort med
Trafikverkets  planforslag. | Trafikverkets forslag till nationell
trafikslags6vergripande plan for perioden 2022-2033 framhaller verket att
trafikering av langre och tyngre tag skapar battre tillganglighet i viktiga
godsstrak pa jarnvag, och forslaget till nationell plan innehaller darfor atgarder
for langre och tyngre tdg. Regeringen har ocksa aviserat att den ska fatta beslut
om den slutliga nya nationella trafikslagsévergripande planen under varen. Vi
vill vidare peka pa de forsoksverksamheter som pagar pa omradet och lyfta
fram att det ar mycket positivt att fragan aven lyfts i europeiska sammanhang.
Vi anser att konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvéag okar nar det blir
mojligt att trafikera med langre, tyngre och storre tag. Vi kan dock konstatera
att det bedrivs ett aktivt arbete sdvil inom Regeringskansliet som pa
Trafikverket och i branschen liksom genom internationella samarbeten for att
majliggora for langre och tyngre tag. Enligt var uppfattning finns det darmed
inte behov av att rikta ett tillkinnagivande till regeringen i denna fréga.
Motionsforslagen avstyrks darmed.

28. Kompetensforsorjning, punkt 18 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15.

Stallningstagande

For att fa en fungerande jarnvag kommer investerings- och underhallshehovet
inom jarnvagssystemet att véxa det kommande decenniet och behovet av
tekniker inom jarnvagen kommer darmed ocksd att Gka. Bantekniker,
eltekniker, signaltekniker och spdrsvetsare ar nagra exempel pd kompetens
som kommer att behdvas i 6kad utstrackning. Jarnvégstekniska utbildningar
finns inom yrkeshogskoleutbildning, yrkesvux, och som foretagsférlagd
utbildning. Jag anser att det &r ytterst angelaget att sakra tillgdngen till
yrkeskunnig personal inom jarnvéagssektorn de kommande aren. Det kravs for
att majliggéra nodvandiga satsningar pa klimatsmarta resor och transporter pa
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en fungerande jarnvag med hog kapacitet och tillforlitlighet. Jag vill papeka
att det inte récker med att skjuta till resurser utan att det &ven kravs att man tar
fram en atgardsplan och tydliggor var ansvaret for utbildningarna ligger. Jag
anser darfor att regeringen bor ta fram en atgardsplan som aven omfattar
Trafikverket for genomférande av kompetensforsdrjning och kompetenslyft
inom jarnvéagssektorn.

29. Vissa miljofragor, punkt 19 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57 samt
avslar motionerna
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16.

Stallningstagande

Den storsta delen av Sveriges jarnvégsnat, omkring 80 procent, &r
elektrifierad. Ur ett miljoperspektiv ar det, forutsatt att elen framstalls
fossilfritt, en stor fordel att framfora tdg med eldrift. Det ar darfor positivt att
andelen ellok okar. Vi vill dock peka pa att det finns strackor, samt dven
terminaler for lossning och lastning, dér det inte gér att anvanda ellok. Det gor
att diesellok fortfarande behdvs. Vi anser darfor att regeringen bor verka for
att diesel ersatts med miljovanligare bransle, dar elektrifiering inte &r mojlig,
sd snart kostnadseffektivitet och teknik medger detta.

Vi vill ocksa framhalla att ett intressant och miljévanligt sétt att driva tag
ar vatgas med bransleceller. Vatgasdrivna tdg med bréansleceller trafikerar
redan en reguljér stracka i norddstra Tyskland, och de klarar cirka hundra mil
mellan tankningarna. Vi menar att tekniken behover utvecklas och provas i
Sverige pa en lamplig oelektrifierad stracka. Vi anser darfor att regeringen bor
verka for att Sverige provar vitgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pé en
oelektrifierad stracka.
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30. Vissa miljéfragor, punkt 19 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att de jarnvégsstrackor som i dag anvander diesellok
behdver hitta andra drivmedel. Detta ar nodvandigt for att reducera de
kvarvarande utslappen inom jarnvéagssektorn. Jag vill understryka att det inte
ar langsiktigt héllbart att subventionera fossil diesel, utan att alternativen till
detta maste utvecklas och framjas. Jag anser dérfor att regeringen bor se till att
kvarvarande fossila drivmedel i tdgsektorn fasas ut och att regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att upphandla vétgastdg pad en eller flera utvalda
strackor.

31. Vissa miljofragor, punkt 19 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 16 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 56 och 57 samt
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att teknikutvecklingen inom jarnvagssektorn leder till battre
tillganglighet och lagre kostnader. Jag vill peka pa bl.a. mgjligheten att driva
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jarnvégstrafik med bréansleceller dar vétgas och syre omvandlas till elektricitet.
Jag vill ockséa framhalla att det finns fler strackor som kan stalla om fran drift
med diesel till vatgas. Som exempel kan jag ndmna att under sommaren 2021
inleddes den forsta offentliga upphandlingen av vatgasdrivna tdgvarmevagnar
for Inlandshanan. Jag vill i sammanhanget pdminna om att mer &n halften av
jarnvagsnatet i Europa i dag drivs med dieseltdg, och EU-kommissionen har
framfort att det &r angeldget att elektrifiera EU:s jarnvégar. Jag vill lyfta fram
att driva tdg med vatgas bor beaktas som ett tankbart och konkurrenskraftigt
alternativ. Jag vill ocksa framfora att i den mén vatgasdrivna tag klarar att
konkurrenskraftigt bedriva trafik finns det anledning att omvérdera
beddmningen av jarnvégsstrackor som tidigare domts ut som olénsamma.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har framfort.

32. Museiféreningar, punkt 20 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 66.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att museiorganisationer driver verksamhet som ar en del av
vart kulturarv. Om verksamheten ska fungera ar det viktigt att man bl.a. ger
trafiken tillgang till tdglagen. Vi vill peka pa att det finns dldre spar som inte
anvénds, eller som anvénds i en mycket liten omfattning, och som &r en
forutsattning for att halla museitrafiken i liv. Vi anser darfor att regeringen bor
se till att museiverksamhet far stod och ckade forutsattningar for att kunna
driva verksamheten.



Sarskilda yttranden

1. Fjarde jarnvagspaketet, punkterna 1-3 (M, C, KD, L)

Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M), Mikael Larsson (C) och
Arman Teimouri (L) anfor:

Det &r positivt att EU tar nya steg for en avreglering av tgmarknaden inom
unionen. Summan av lagstiftningen &r ett kostnadsdrivande paket eftersom
standardisering som sddan forutsatter reinvesteringar hos  béde
infrastrukturhallare och operatérer. Lagstiftningen ar kostnadsdrivande pa kort
sikt men syftar till att generera stora systemfordelar pa langre sikt. EU och
Sverige ska fortsatt och med kraft driva pd en systemutveckling och
teknikstandardisering. Detta kommer dock inte att ske utan noggrann
uppfoljning sa att tagforetag och tagoperatorer ges formaga att hanga med i
teknikstegen. Det &r alltsi av storsta vikt att lopande analysera
forutsattningarna och vara beredda att bidra med det stéd som &r nddvéandigt
for branschen for att klara kostnadsokningarna utan forsamrad
konkurrenskraft. Med stod avses da inte enbart pengar utan i minst lika hog
grad att ett land har formaga att ge stabila besked och férutsattningar vid
teknikskiften som t.ex. vid inférande av ERTMS.

Malet maste dock vara tydligt att det ska vara l4tt att boka en biljett och
smidigt att ta sig till olika destinationer i hela Europa och att det finns en
mangfald av aktorer. Flygtrafiken ar som jamfarelse langre fram i detta arbete
dar vem som helst med nagra enkla klick kan boka en flygresa med byten
mellan olika flygbolag pé en sund och konkurrensutsatt marknad.

I propositionen konstateras att ndr den internationella persontrafik—
marknaden inom EU &ppnades for konkurrens infordes en mojlighet att
begransa tilltradesrétten. Medlemsstaterna ges sedan dess ratt att skydda
offentligt avtalad trafik fran bortfall av intakter som den nya kommersiella
trafiken kan fororsaka. For att konstatera att ett sadant intaktsbortfall rader ska
en s.k. skadlighetsprovning eller ett ekonomiskt jamviktstest genomforas.
Provningen ska utforas av det nationella regleringsorganet (i Sverige
Transportstyrelsen). Den som avser att bedriva persontrafik pa jarnvag ska
offentliggdra sin avsikt. Regleringsorganet ska pd begédran préva om den
tankta trafiken skulle dventyra den ekonomiska jamvikten for ett avtal om
allmin trafik pé jarnvag. Berorda behoriga myndigheter, jarnvagsforetag (som
utfor den avtalade trafiken) och infrastrukturforvaltaren kan begéra
prévningen. Om provningen visar att den ténkta trafiken skulle kunna aventyra
den ekonomiska jamvikten for ett avtal, behdver inte den nya trafiken ges
tilltrade. Ny kommersiell trafik kan ddrmed — om medlemsstaten tillimpar en
skadlighetsprévning — begransas eller inte alls tillatas om den skulle dventyra
den ekonomiska jamvikten for den offentligt avtalade trafiken.
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I Sverige infordes ingen skadlighetshetsprévning nér persontrafik-
marknaden Gppnades for konkurrens. Den davarande alliansregeringen var
mycket tydlig i proposition 2008/09:176 Konkurrens pa sparet. Dar kan man
lasa att ”marknadsGppningen for savdl internationell som nationell
kommersiell persontrafik boér ske utan att nya méjligheter att begrénsa
upphandlad eller kommersiell trafik inférs. Den méjlighet som finns att med
stod av jarnvagsforordningen skydda samhéllsstodd trafik, som bedrivs pa det
av staten forvaltade jdrnvagsnitet, gentemot kommersiell trafik bor tas bort”.

| proposition 2021/22:83 star det "Att infora en skadlighetsprévning skulle
innebara ytterligare skydd men samtidigt ytterligare forsvara mojligheterna att
starta ny kommersiell persontrafik”. Det &r positivt att regeringen f6ljt linjen
och inte infort skadlighetsprovning. Det &r dock av storsta vikt att regeringen
inom ramen for EU driver frdgan om huruvida den mgjlighet som finns att
med stdd av jarnvagsforordningen skydda samhallsstodd trafik som bedrivs pa
det statligt forvaltade jarnvagsnéatet, gentemot kommersiell trafik bor tas bort.

Végen mot en bittre fungerande tagmarknad genom hela EU gér via
samverkan inom unionen kring standard och utveckling men ocksd genom
rivande av hinder for att en mangfald av aktorer ska kunna kora tag. Det ar
genom samarbete, noggrann uppféljning, sund marknadsekonomi och
konkurrens vi langsiktigt starker den viktiga sparbundna trafiken inom EU.

2. Projektet Stockholm-Oslo, punkt 4 (KD, L)

Magnus Jacobsson (KD) och Arman Teimouri (L) anfor:

Vi vill inledningsvis framhalla att i Kristdemokraternas och Liberalernas
riksdagsmotioner om infrastruktur framfor vi att den gransdverskridande
infrastruktur som vi delar med grannlanderna ocksa ska rustas upp och byggas
ut i samverkan mellan landerna. Samordningen mellan de nordiska landerna
ar helt avgorande. For att detta ska bli mojligt anser vi att regeringen bor fé i
uppdrag att se 6ver mojligheten att organisatoriskt underlétta for framtida
gemensamma nordiska infrastruktursatsningar.

Nar det galler projektet Stockholm-Oslo anser vi att en val fungerande
jarnvdg mellan Stockholm och Oslo skulle vara mycket positivt for
utvecklingen mellan staderna. Vi vill samtidigt peka pa att det finns fler viktiga
och angeldgna projekt for att utveckla vélfungerande gransoverskridande
transporter mellan Sverige och Norge, t.ex. strdckan Goteborg—Oslo och
riksgransen. Strackan Goteborg—Oslo ingar ocksé i EU:s prioriterade TEN-T
natverk for jarnvdg, Scandinavian Link. Strackan Oslo-Géteborg—Malmo
leder mot resten av Europa och &r intressant, inte minst ur ett godsperspektiv.
Gods fran Goteborgs Hamn, Skandinaviens stérsta hamn, skulle kunna flyttas
fran lastbil till jarnvag och ge betydande klimatvinster. Vi vill pAminna om att
det dessutom finns mojligheter till kraftfull medfinansiering fran EU. Vi anser
darfor att strackan bor ingd i dialogen mellan Trafikverket och
Jernbanedirektoratet for att stadkomma ett underlag som ger en Gverblick
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éver alla gemensamma infrastrukturprojekt. Enligt var uppfattning skulle det
underlatta en framtida prioritering mellan olika projekt.

I Trafikverkets forslag till ny nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 framfors att det finns en stor efterfrigan pa battre
granséverskridande forbindelser med framfor allt tag. Trafikverket lyfter fram
att det finns betydande brister i utbud, kapacitet och restidernas tillférlitlighet
for det grans6verskridande resandet. Trafikverket har ocksa sjalva foreslagit
att det gors en fordjupad utredning av straket Stockholm-—riksgransen—Oslo
och dess kapacitetsproblem och I&nga restider. Trafikverket foreslar att fokus
ska ligga pa strackan mellan Karlstad och riksgransen, men vi anser att dven
andra grénsoverskridande forbindelser bor studeras. Vi forutsatter att
regeringen ger detta uppdrag till Trafikverket snarast mojligt. Uppdraget bor
utover strdckan Stockholm-Oslo &ven inbegripa andra gransoverskridande
transporter som t.ex. stréckan Malmo—Goteborg—Oslo och riksgrénsen.

Mot ovanstdende bakgrund anser vi att det ar beklagligt att
utskottsinitiativet &r begransat till strackan Stockholm—Oslo och skulle hellre
vilja se att regeringen ger ett mer utvidgat uppdrag till Trafikverket. Samtidigt
anser vi att strdckan Stockholm-Oslo behdver utredas vidare som en del i
helheten &ver alla gemensamma granséverskridande projekt. Mot den
bakgrunden stéller vi oss bakom utskottsinitiativet.

2021/22:TU9

109



2021/22:TU9

110

BiLAacal

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:83 Fjarde jarnvagspaketet:

1.

2.
3.
4

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Riksdagen antar regeringens forslag till jarnvdgsmarknadslag.
Riksdagen antar regeringens forslag till jarnvégstekniklag.

Riksdagen antar regeringens forslag till jarnvégssakerhetslag.
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om nationella
jarnvégssystem.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1958:205) om forverkande av alkohol m.m.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2022:000) om andring i lagen (1958:205) om forverkande av alkohol
m.m.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1976:1090) om alkoholutandningsprov.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvég.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i kérkortslagen
(1998:488).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1999:216) om 6gonundersékning vid misstanke om vissa brott i
trafiken.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2008:475) om kor- och vilotid vid internationell jarnvégstrafik.
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2011:725) om behorighet for lokforare.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
jarnvagstrafiklagen (2018:181).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om upphévande av
jarnvagslagen (2004:519).
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Foljdmotionerna

2021/22:4385 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag till ett fortydligande av lagen nér det géller vilka
grunder som ska galla for nedsattning av sanktionsavgifter och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:4389 av Axel Hallberg m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
direkttilldelning av skal héanférliga till strukturella och geografiska
sardrag ska vara tillatet och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att genomféra en fordjupad
konsekvensanalys av hur Okade kostnader for jarnvagsforetag och
fordonsagare kommer att paverka jarnvagssektorns konkurrens med
andra trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:9 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att fortsétta arbetet med att skapa sékra och trygga
stationsmiljoer och tillk&dnnager detta for regeringen.

2021/22:124 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna kring vite pa ej nyttjade beviljade spérlagen pa jarnvag for
att skapa en optimalt nyttjad infrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:221 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (b&da SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om riktlinjer for en
familjevanlig tagtrafik och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:503 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
forandra prioriteringskriterierna for tilldelning av sparlagen for tag for att
underlétta studie- och arbetspendling och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:523 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
infrastrukturplaneringen sa att tagplanerna skapar en forutsagbar robusthet i
infrastruktursystemet for en framtida kollektivtrafik nar det galler tdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V):

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag for lagstiftning om
bemanningskrav och férbud mot ensamarbete i sparbunden trafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag for en handlingsplan for en
sdkrare och tryggare jarnvagstrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1349 av Lotta Olsson (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en heltdckande plan for beredskapslager av sliprar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:1525 av Camilla Brodin (KD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en strategi for beredskapslager av sliprar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2534 av Angelica Lundberg m.fl. (SD):

33.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket och Konsumentverket bor ges i uppdrag att ta fram forslag
till hur fullgod punktlighet och information kan uppnés genom férnyad
ansvarsfordelning och utokad samordning mellan berdrda inom
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor aterta en betydande del av jarnvéagsunderhallet i egen
regi samt darefter besluta om att Infranord likvideras och tillkdnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverkets administration bor ses over i syfte att minska onddig
administration till forman for okade resurser till underhéllsarbete i
sparen och tillkannager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
arbetet med att fa till stand godstdg med hogre hastigheter 4n dagens
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet
med att mojliggora langre och tyngre godstdg bor starkas och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
kontroller av anstélldas arbetstider och fordonsunderhall bor starkas
vid gransoverskridande trafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
finansieringen pd EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS
bor ses 6ver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nattég till
Europa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
arbetet med digitalisering inom jarnvégssektorn och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
signalsystemet ATC och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skjuta
upp implementeringen av. ERTMS och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att svenska
tagoperatorer bor kompenseras for de kostnader ett inforande av
ERTMS for med sig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att minska
olyckor, starka suicidprevention och prioritera férebyggande underhall
for att minimera risken for olyckor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fler fasta
kameror pa strategiska platser och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
majligheten att anvénda dronare som kompletterande atgard och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
méjligheten att som rutin kora i siktfart vid misstankt sparspring och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skéarpa
straffen for sabotage och hot mot jarnvagssystemet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att straffet
bor skarpas for olovlig vistelse i sparomrade och tillkannager detta for
regeringen.
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48.

49.

50.

Sl

52.

53.

55.

56.

57.

66.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
straffet for kopparstolder i jarnvégsanlaggningar och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
intensifiera arbetet med att ersétta eller DNA-marka stéldbegérliga
komponenter for att férebygga kopparstéld och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det inte
bor vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sikerhetsutbildad
ombordpersonal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till ekonomisk ersattning till lokforare som pa grund av
upplevd personpakorning gar miste om ordinarie inkomst och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
intrangsskyddet till lokférare ombord pa tag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om inh&gning
och sakerhetsklassning av bangardar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Okad
sakerhet for personal och passagerare pa tag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
dieseldrivna lok/motorvagnar pa sikt bor ersattas med mer miljévanligt
bransle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor prova vatgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pa
oelektrifierad stracka och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
museitrafik bor ges oOkat stod och battre forutsattningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett agardirektiv om samhallsuppdrag
som stérker SJ AB:s samhallsnytta senast till bolagsstémman 2023 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med férandrade &gardirektiv for SJ AB sa
att trafikeringsratten for SJ AB ocksa innebar en skyldighet att genom
plikt bidra till att uppratthalla en val fungerande trafik pa jarnvég i hela
landet senast till bolagsstimman 2023 och tillkdnnager detta for
regeringen.



10.

11.

15.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa nationell ansvarsfordelning
i syfte att starka information, ledsagning, tillgdnglighet samt service
genom okad bemanning pa landets jarnvégsstationer och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med dndrade Agardirektiv for Jernhusen sé
att bolaget far okat resenarsfokus och erbjuder avgiftsfria vantsalar i
hela landet senast till bolagsstdmman 2023 och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for forandring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt for jarnvégstrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa hur staten kan infora
lampliga former for finansiering av installation av ERTMS-
ombordutrustning samt skélig kompensation for risker och stérningar
under inférandetiden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bér aterkomma med en tidssatt fardplan med forslag pé
atgarder och utredningar for att drift och underhall inklusive
reinvesteringar ska genomfdras pa det statliga jarnvagsnatet i statlig
regi genom Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med en atgardsplan for
genomférande av kompetensforsorjning och kompetenslyft inom
jarnvagssektorn som &ven omfattar Trafikverket och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L):

42.

45.

46.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att framja
en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhall av jarnvagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla att langre och tyngre tag skyndsamt tillats pa ett tillrackligt,
funktionellt och sammanhallet jarnvagsnat i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avvakta
med och utreda forutséttningarna for att underlétta implementering av
ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C):

27.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
kvarvarande fossila drivmedel i tagsektorn och se 6ver mojligheten att
Trafikverket ges i uppdrag att upphandla vatgastag pa en eller flera
utvalda stréckor, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

39.

43.

44,

45.

46.

47.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
jarnvagsunderhall pa statliga jarnvagar ska upphandlas i konkurrens pa
en marknad och att detta forutsatter att Trafikverket besitter rétt
kunskap och kompetens, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for att underlatta implementering av ERTMS séavél i
statens infrastruktur som tagoperatorernas ombordutrustning av
ERTMS och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket — i samverkan med Ovriga jarnvégsintressenter — i
uppdrag att ta fram en handlingsplan for riskreduktion i samband med
inforande av ERTMS och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna att soka delfinansiering av ERTMS inom ramen for
EU:s finansieringsinitiativ CEF och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att félja upp
utfallet av Finlands implementering i ERTMS-fragan, dvs. att
installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med ATC
samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfrs i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstalla att langre och tyngre lasthilar och tag skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vig- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkannager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre tag.

2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C):

8.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen via Trafikverket ska se Over mojligheten att
direktupphandla jarnvagsunderhall i tider néar ordinarie trafik ligger
nere sa att den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

25.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underhallet av befintlig jarnvag behover starkas och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

3.

10.

12.

14.

15.

16.

17.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
jarnvagsunderhall och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om nationella
mal om punktlighet och ekonomiska incitament att hélla dessa och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
konkurrensneutral  tillgdng till  jarnvagens infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
Trafikverkets arbete med underhall av jarnvig for att sakra gods- och
pendlingsfléden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhall av jarnvagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fler langre
och tyngre tag och tillkéannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skérpta
straff for personer som otillborligen befinner sig inom sparomrade, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om boter pa
plats vid otillborligt uppehallande inom sparomrade och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om tydliga
regler avseende operatdrers ansvar for att inte fororsaka onddigt slitage
pa jarnvagar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
sanktionsavgifter for bokade men icke nyttjade tagldgen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

16.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utifrén
framvixten av vatgasdrivna tdg omvardera funktionskapaciteten for
person- och godsstrdk langs inlandet och tillkdnnager detta for
regeringen.
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21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att drift och
underhall av vag och jarnvag aven i fortsattningen ska upphandlas i
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
atgardsplan for att minska antalet personolyckor pa jarnvégsspar och
forsvara for obehoriga att betrada sparen och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L):

73.2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojliggora langre och tyngre lasthilar och tag och tillkannager detta
for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre tag.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till jarnvdgsmarknadslag

Harigenom foreskrivs! foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

Lagens syfte och innehall

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om forvaltning och anviandning
av jarnvidgsinfrastruktur samt tillhandahéllande av tjdnster at jérnvags-
foretag. Syftet med lagen é&r att sdkerstédlla en vél fungerande jarnvégs-
marknad.

Lagen genomfor Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnviagsomréade.

2§ Bestimmelserna i lagen avser

— inledande bestimmelser (1 kap.),

— licens (2 kap.),

— redovisning av jarnvigsverksamhet (3 kap.),

— krav for att sdkerstdlla infrastrukturforvaltares oberoende (4 kap.),

— krav for att sékerstdlla infrastrukturforvaltares oberoende i vertikalt
integrerade foretag (5 kap.),

— rétt att utfora och organisera trafik (6 kap.),

— infrastrukturkapacitet (7 kap.),

— infrastrukturforvaltares avgifter (8 kap.),

— tjénster (9 kap.),

— tillsyn (10 kap.),

— dverklagande (11 kap.).

Lagens tillimpningsomrade

3§ Denna lag ska tillimpas pa

1. forvaltning av jarnvégsinfrastruktur,

2. forvaltning av sédana privatdgda anslutningslinjer eller privatdgda
sidospér som behovs for tilltrade till en anlédggning for tjénster,

3. utforande och organisation av jarnvagstrafik, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrdttande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av den 14 december 2016 om
4ndring av direktiv 2012/34/EU vad galler oppnandet av marknaden for inrikes persontrafik
pa jarnvag och styrningen av jarnvégsinfrastrukturen.
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4. tillhandahéllande av tjénster.

4§ Denna lag ska inte tillimpas pa verksamhet vid

1. tunnelbana och spérvég,

2. lokala och regionala jarnvédgsnét som &r fristdende och enbart avsedda
for persontrafik eller museitrafik, eller

3. privatdgda jarnvdgsndt som dgaren eller infrastrukturférvaltaren
endast anvénder for transporter av eget gods.

Bestdimmelserna i 3, 10 och 11 kap. ska dock tillimpas for ett
jarnvégsforetag som bedriver verksamhet vid ett jarnvédgsnit enligt forsta
stycket 2 och som stér under direkt eller indirekt kontroll av ett foretag
eller ndgon annan som &ven utfor eller organiserar trafik pa ett jirnvagsnét
av annat slag.

5§ For ett jarnvagsforetag ska 2—5 kap. tillampas endast om foretaget i
egenskap av jarnvégsforetag har som huvudsaklig verksamhet, eller som
en av flera huvudsakliga verksamheter, att tillhandahalla gods- eller
persontrafik eller dragkraft for sédan trafik.

6 § Forden som forvaltar en privatdgd anslutningslinje eller ett privatagt
sidospar som behovs for tilltrdade till en anldggning for tjanster ska endast
6, 10 och 11 kap. tillampas.

78§ For en tjansteleverantor ska endast 9, 10 och 11 kap. tillimpas.
Detsamma géller for den som forvaltar spar inom en anldggning for
tjénster, nér det géller dessa spar.

Tillsynsmyndighet

8§ Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
ska utova tillsyn, prova ansokningar om licens och utfora andra uppgifter
enligt vad som framgar av denna lag.

Tillsynsmyndigheten é&r tillstindsmyndighet enligt artikel 16 och
regleringsorgan enligt artikel 55 i direktiv 2012/34/EU och fullgér de
uppgifter som framgar av direkt tillimpliga EU-réttsakter som har
utfardats med stéd av direktivet och av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvégsnit for konkurrenskraftig godstrafik.

Ord och uttryck i lagen

9§ Ilagen avses med

anldggning for tjdnster: mark, spér, installationer, byggnader och
utrustning som iordningstdllts for att det ska ga att utfora eller
tillhandahalla en sadan tjénst som avses i 9 kap.,

drift av jdarnvdgsinfrastruktur: beslutsfattande om tilldelning av
tdgldgen och beslutsfattande om uttag av avgifter for anvindning av
jarnvégsinfrastruktur och trafikledning,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvigsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,
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jarnvdagsforetag: den  som tillhandahdller dragkraft och utfor
jarnvagstrafik,

Jjdrnvdgsinfrastruktur: spar-, signal- och sikerhetsanldggningar avsedda
for  jarnvédgstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elférsorjning av trafiken samt vriga fasta anordningar som behovs for
anldggningarnas bestdnd, drift eller brukande, dock inte om
anldggningarna och anordningarna utgor, eller &r beldgna inom, privatigda
anslutningslinjer, privatigda sidospar eller andra anldggningar for tjanster
an stationer for passagerare,

Jjdrnvdgsndt: sammanhéngande jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av
en och samma infrastrukturforvaltare,

tidansteleverantor: den som ansvarar for forvaltning av en anlédggning for
tjanster eller for tillhandahallande av sddana tjdnster som avses i 9 kap.,

tagldge: den infrastrukturkapacitet som enligt en tagplan far tas i
ansprék for att framfora ett tdg fran en plats till en annan under en viss
tidsperiod,

tagplan: en plan over alla tdgligen under en viss angiven period,

visentliga uppgifier: beslutsfattande om tilldelning av tégldgen och
beslutsfattande om uttag av avgifter for anvéndning av jarnvégs-
infrastruktur.

Tillsynsmyndighetens beslut om undantag

10§ Tillsynsmyndigheten far, efter att ha informerat Europeiska
kommissionen, besluta att en infrastrukturforvaltare for en lokal
lagtrafikerad jarnvégslinje inte ska tillimpa 4 eller 5 kap. Detta géller dock
endast under forutséttning att linjen

1. inte dr en del av ett jarnvdgsnit som forvaltas av staten,

2. ar hogst 100 kilometer lang,

3. huvudsakligen anvénds for godstrafik, och

4. anvdnds av endast ett jarnvégsforetag eller att den som utfor de
visentliga uppgifterna for linjen inte &r ett jarnvégsforetag eller ett foretag
som kontrolleras av ett jarnvéigsforetag.

Om linjen anvdnds av endast ett jarnvigsforetag, far
tillsynsmyndigheten besluta att infrastrukturforvaltaren inte heller ska
tillampa 7 eller 8 kap.

11§ Tillsynsmyndigheten far besluta att en infrastrukturforvaltare for
lokal jarnvégsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for jarnvégs-
marknaden inte ska tillimpa 4 kap. 3, 4, 6 eller 7 §, 5 kap. 2-5 §§, 7 eller
8 kap. Ett sadant beslut far, nédr det giller skyldighet att uppritta en
verksamhetsplan enligt 7 kap. 5 §, dven avse infrastrukturférvaltare for
regional jarnvégsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for
jarnvagsmarknaden.

Innan ett sédant beslut meddelas ska tillsynsmyndigheten inhédmta beslut
fran Europeiska kommissionen i frdgan om huruvida infrastrukturen kan
anses sakna strategisk betydelse.
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Bemyndiganden

12 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om skyldigheter for infrastrukturforvaltare att fora
register over sin jarnvagsinfrastruktur och andra liknande anldggningar
och anordningar.

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och
drendehandldggning enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen och s&dana direkt tillimpliga EU-réttsakter som avses
i 8 § andra stycket.

2 kap. Licens
Krav pa jarnvigsforetag

1§ Ettjarnvigsforetag ska ha en licens for sin verksamhet.

Ytterligare bestimmelser om tillstdnd for jarnvagsforetag finns i 3 kap.
jarnvagssdkerhetslagen (2022:000) och 4 kap. lagen (2022:000) om
nationella jarnvégssystem.

Krayv for utfirdande av licens

2§ En licens ska beviljas ett jarnviagsforetag som

1. har sin hemvist eller sitt sédte i Sverige,

2.med hénsyn till yrkeskunnande, ekonomisk forméga och gott
anseende anses vara lampligt att tillhandahdlla dragkraft och utféra
jarnvégstrafik, och

3.genom en forsdkring eller motsvarande kan tidcka den skade-
stdndsskyldighet som kan uppkomma till foljd av jarnvégsverksamheten.

Kraven i forsta stycket far anpassas till den verksamhet som ska
bedrivas. I licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven har anpassats
och vilken verksamhet som licensen giéller for.

En licens eller ett annat motsvarande tillstdnd som &r utfardat i en annan
stat inom EES eller i Schweiz giller i Sverige.

Omproévning av licens

3§ En licens ska omprovas om verksamheten fordndras p& négot
vésentligt stt.

Licensinnehavaren &r skyldig att p& forhand anmila sddana forandringar
som avses i forsta stycket till tillsynsmyndigheten.

Aterkallelse av licens

4§ Tillsynsmyndigheten fér aterkalla en licens om

1. forutséttningarna for licensen inte ldngre uppfylls,

2. licensinnehavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller sddana direkt
tillampliga EU-réttsakter som avses i 1 kap. 8 § andra stycket, eller

3. licensinnehavaren under minst sex sammanhidngande manader inte
har anvént licensen.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

5§ Om ettkonkursforfarande eller ett forfarande enligt lagen (1996:764)
om foretagsrekonstruktion har inletts mot licensinnehavaren, ska
tillsynsmyndigheten dterkalla licensen om det finns grundad anledning att
anta att en tillfredsstillande finansiell omstrukturering inte kan
astadkommas inom rimlig tid.

Bemyndigande

6 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdammer far
meddela foreskrifter om omprdvning av licenser, om tillfdlliga licenser
och om tillféllig indragning av licenser.

3 kap. Redovisning av jdrnvigsverksamhet

Redovisningsskyldighet och bokféring

1§ Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare som béde tillhandahaller
transporttjanster och forvaltar jarnvégsinfrastruktur ska sérredovisa
verksamheterna.

Allminna medel som betalas ut till en av dessa tva verksamheter far inte
foras over till den andra verksamheten.

2 § Ettjarnvigsforetag som tillhandahéller bdde godstransporter och helt
eller delvis offentligt finansierade persontransporter ska sdrredovisa
verksamheterna.

Allménna medel som betalas ut till persontransportverksamhet far inte
foras over till andra verksamheter och ska redovisas enligt Europa-
parlamentets och rédets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jarnvdg och vdg och om upphévande av radets
forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

3§ Sirskilda bestimmelser om

1. redovisning i vertikalt integrerade foretag finns i 5 kap. 10 §, och

2. separata rékenskaper for tjansteleverantorer och foretag eller organ
som kontrollerar en tjansteleverantor finns i 9 kap. 7 §.

Offentliggorande av redovisning

4§ Den som &r skyldig att sdrredovisa en verksamhet enligt 1 eller 2 §
ska offentliggora den redovisningen.

Undantag fran tillimpningsomradet

5§ Detta kapitel giller inte fér den som utfor museitrafik.

Skyldigheten att sédrredovisa enligt 1 § géller inte heller for den
verksamhetsutovare som, utan att ta emot allminna medel, bedriver
jarnvégstrafik och forvaltar jarnvagsinfrastruktur endast i syfte att forse
den egna verksamheten med s&dana tjanster som avses i 9 kap.
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Bemyndigande

6 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om redovisning och bokforing enligt 1 och 2 §§.

4 kap. Krav for att sikerstilla infrastrukturforvaltares
oberoende

Tillimpningsomrade

1§ Detta kapitel géller inte for en infrastrukturforvaltare i ett vertikalt
integrerat foretag i den utstrickning som det finns avvikande
bestammelser i 5 kap.

Grundliggande skyldighet

2§ En infrastrukturforvaltare ska behandla jarnvigsféretag och andra
sbkande av infrastrukturkapacitet p& ett opartiskt och icke-
diskriminerande sitt.

Infrastrukturforvaltares organisation och oberoende

3§ En infrastrukturforvaltare ska vara organisatoriskt och juridiskt
atskild frén jarnvagsforetag.

En infrastrukturfoérvaltare ska vara organiserad sé att den i frdga om de
vésentliga uppgifterna &r oberoende i férhéllande till jarnvagsforetag och
andra sokande av infrastrukturkapacitet.

Styrelseledaméters och andra befattningshavares oberoende

4§ En ledamot i en infrastrukturforvaltares styrelse féar inte vara
paverkad av ndgon personlig, ekonomisk eller yrkesmissig intresse-
konflikt i forhallande till jarnvagsforetag eller andra sokande av infra-
strukturkapacitet och ska agera pa ett opartiskt och icke-diskriminerande
sétt i forhallande till jarnvédgsforetag och andra sokande av infrastruktur-
kapacitet. Ledamoten fér inte samtidigt vara ledamot i ett jirnvégsforetags
styrelse.

Infrastrukturforvaltaren ska sdkerstédlla att de personer som rapporterar
direkt till infrastrukturforvaltarens styrelse och de befattningshavare som
ansvarar for vdsentliga uppgifter inte &r péverkade av négon personlig,
ekonomisk eller yrkesméssig intressekonflikt i forhallande till jarnvags-
foretag eller andra sokande av infrastrukturkapacitet och att de agerar pa
ett opartiskt och icke-diskriminerande sétt i forhallande till jarnvégs-
foretag och andra sokande av infrastrukturkapacitet.

Infrastrukturforvaltaren ska dven sidkerstédlla att en befattningshavare
som ansvarar for vésentliga uppgifter inte samtidigt &r ledamot i ett
jarnvégsforetags styrelse.

Krav pa opartiskhet vid trafikledning och planering av underhall

5§ En infrastrukturforvaltare ska utfora trafikledning och planering av
underhall pa ett Oppet, opartiskt och icke-diskriminerande sétt i
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forhéllande till jarnvigsforetag och andra sokande av infrastruktur-
kapacitet.

Infrastrukturforvaltaren ska sékerstdlla att de befattningshavare som
ansvarar for beslut som ror trafikledning eller planering av underhéll inte
ar péverkade av nagon personlig, ekonomisk eller yrkesméssig
intressekonflikt i forhéllande till jarnvégsforetag eller andra sokande av
infrastrukturkapacitet och att de agerar pé ett opartiskt och icke-
diskriminerande sitt i forhallande till jarnvigsforetag och andra sékande
av infrastrukturkapacitet.

Uppdrag it nagon annan att skota infrastrukturforvaltarens
uppgifter

6 § En infrastrukturférvaltare far uppdra at ndgon annan att skéta driften
av jarnvégsinfrastrukturen, under foérutséttning att

1. opartiskhet och icke-diskriminering i férhéllande till jairnvagsforetag
och andra s6kande av infrastrukturkapacitet kan sikerstéllas,

2. kommersiellt kénslig information fran jarnvagsforetag och andra
s6kande av infrastrukturkapacitet kan skyddas, och

3. den som ska skota driften inte dr ett jarnvigsforetag eller ett foretag
som kontrollerar ett jarnvigsforetag eller kontrolleras av ett jarnvags-
foretag.

Samarbetsavtal

7§ En infrastrukturférvaltare far ingd samarbetsavtal med jarnvags-
foretag om det sker pé ett icke-diskriminerande sétt. Ett samarbetsavtal ska
syfta till att skapa foérdelar for transportkunderna, sdsom sénkta kostnader
och forbéttrad prestanda pa den del av jarnvégsnétet som avtalet avser.

Infrastrukturforvaltaren och det eller de jarnvigsféretag som avser att
ingd ett samarbetsavtal, ska anmila det till tillsynsmyndigheten.

Finansiella krav
Intdikter

8 § Intdkter fran forvaltning av jarnvégsinfrastruktur far endast anvéndas
av infrastrukturférvaltaren for att finansiera den egna verksamheten.

Lan
9§ En infrastrukturférvaltare far inte direkt eller indirekt ge 1an till ett

jarnvagsforetag. Infrastrukturforvaltaren far inte heller direkt eller indirekt
ta emot l1&n frén ett jarnvagsforetag.

Bemyndigande

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om krav for att sikerstilla infrastrukturférvaltares
oberoende.
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5 kap. Krav for att sikerstiilla infrastrukturforvaltares
oberoende i vertikalt integrerade foretag

Vertikalt integrerade foretag

1§ Med ett vertikalt integrerat foretag avses en organisationsstruktur dér

1. en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett foretag som pa samma
gang kontrollerar ett eller flera jarnvigsforetag som bedriver jarnvégs-
trafik pa infrastrukturforvaltarens jarnvagsniét,

2. en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett eller flera jarnvégsfore-
tag som bedriver jarnvégstrafik péd infrastrukturforvaltarens jarnvégsnit,
eller

3. en infrastrukturforvaltare kontrollerar ett eller flera jarnvégsforetag
som bedriver jarnvégstrafik pd infrastrukturforvaltarens jarnvagsnit.

Med kontroll i forsta stycket avses detsamma som i radets forordning
(EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av foretags-
koncentrationer. Med kontroll avses inte sddan kontroll som utdvas av
staten Over jarnvédgsforetag och infrastrukturforvaltare som dr oberoende
av varandra.

Med ett vertikalt integrerat foretag avses ocksd ett foretag som
organiseras i klart avgrdnsade avdelningar som inte dr separata juridiska
personer, ddr minst en avdelning utfor uppgifter som infrastruktur-
forvaltare och en eller flera andra avdelningar tillhandahéaller
transporttjanster.

Grundlidggande skyldigheter i ett vertikalt integrerat foretag
Allmdnt om infrastrukturforvaltares oberoende

2 § Eninfrastrukturforvaltare i ett vertikalt integrerat foretag ska vara en
egen juridisk person. Detta krav giller dock inte i s&dana vertikalt
integrerade foretag som avses i 1 § tredje stycket.

Avgorande inflytande over visentliga uppgifter

3§ Andra enheter dn infrastrukturforvaltaren i ett vertikalt integrerat
foretag far inte ha ett avgorande inflytande dver de vdsentliga uppgifterna.

Uppdrag at en annan enhet att skota de visentliga uppgifterna

4 § I ett vertikalt integrerat foretag far en annan enhet &n infrastruktur-
forvaltaren utfora de vésentliga uppgifterna endast om den enheten
uteslutande utfor sddana uppgifter.

Sdrskilda krav i fraga om styrelseledaméter och vissa befattningshavare

58§ En infrastrukturforvaltare i ett vertikalt integrerat foretag ska
sdkerstilla att en ledamot i forvaltarens styrelse och en befattningshavare
som ansvarar for de vésentliga uppgifterna hos forvaltaren inte far en
erséttning som grundar sig pé det finansiella resultatet fér andra enheter i
det vertikalt integrerade foretaget.
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Finansiella krav och krav pa finansiell insyn i ett vertikalt integrerat
foretag

Vinstutdelning

6 § En infrastrukturforvaltare som ingdr i ett vertikalt integrerat foretag
far inte ldmna vinstutdelning i frdga om en vinst som har genererats av
forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturen till en dgare som utévar kontroll
over bade infrastrukturforvaltaren och ett jarnvigsforetag i det vertikalt
integrerade foretaget.

Lan
7 § Ett 1&n mellan infrastrukturforvaltaren och en annan enhet i samma

vertikalt integrerade foretag &r tillatet endast om l&neavtalet ingds pé
marknadsmassiga villkor.

Tjdnster

8§ Om en enheti ett vertikalt integrerat foretag tillhandahaller en tjénst
at infrastrukturforvaltaren i det vertikalt integrerade foretaget, ska tjansten
regleras genom ett avtal och tillhandahéllas till marknadspris eller till ett
pris som motsvarar kostnaden for att utféra tjansten och en rimlig vinst.

Skulder

98§ En infrastrukturférvaltares skulder ska héllas faktiskt och
redovisningsmaéssigt atskilda frn andra enheters skulder i samma vertikalt
integrerade foretag.

Redovisning

10§ Redovisningen i ett vertikalt integrerat foretag ska utformas sa att
kraven i 6—9 §§ och 4 kap. 8 och 9 §§ samt foreskrifter som har meddelats
i anslutning till dessa bestimmelser kan kontrolleras.

Redovisningen ska ge mdjlighet till insyn i betalningsstrommarna
mellan olika enheter i det vertikalt integrerade foretaget genom att olika
verksamheter redovisas separat.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. krav for att sdkerstdlla infrastrukturforvaltares oberoende i ett
vertikalt integrerat foretag,

2. overlételse av infrastrukturforvaltares uppgifter till en annan enhet i
samma vertikalt integrerade foretag, och

3. gemensamma informationssystem och hur kénslig information ska
hanteras i vertikalt integrerade foretag.
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6 kap. Riitt att utfora och organisera trafik
Trafikeringsritt

1§ Ett jarnvédgsforetag som har sitt site i en stat inom EES eller i
Schweiz har ritt att pé rittvisa, icke-diskriminerande och 6ppna villkor
utfora och organisera trafik pa svenska jarnvagsnt.

Aven andra fysiska eller juridiska personer som har sin hemvist eller sitt
sdte i en stat inom EES eller i Schweiz, som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av infrastrukturkapacitet och som uppfyller de krav
som uppstillts av infrastrukturforvaltaren med st6d av 7 kap. 9 §, har ritt
att pa réttvisa, icke-diskriminerande och 6ppna villkor organisera trafik pa
svenska jarnvagsnat.

Ritten att utfora eller organisera trafik enligt forsta och andra styckena
giéller dven pa privatigda anslutningslinjer och privatigda sidospér som
behovs for tilltrade till en anldggning for tjdnster.

2§ Regeringen kan med stod av 8 kap. 7 § regeringsformen meddela
foreskrifter om vem som, utover dem som anges i 1 §, har rétt att utféra
eller organisera trafik pa jarnvagsnit som forvaltas av staten.

I friga om andra jarnvigsnit bestimmer infrastrukturforvaltaren vem
som, utdver dem som anges i 1 §, har rétt att utféra eller organisera trafik.

Undantag for viss jarnvégsinfrastruktur

3§ Ritten att utfora eller organisera trafik enligt 1 § géller inte pa
jarnvégsinfrastruktur som endast &r avsedd for stads- och forortstrafik.

Bemyndigande

4§ Regeringen far meddela foreskrifter om begransningar i rétten att ta
upp och ldmna av passagerare pé linjen mellan Stockholms centralstation
och Arlanda flygplats.

7 kap. Infrastrukturkapacitet

Grundliggande skyldigheter

1§ Eninfrastrukturforvaltare ska behandla en ansdkan om infrastruktur-
kapacitet frdn den som har ritt att utfora eller organisera trafik. Infra-
strukturforvaltaren ska pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande
sétt och mot en avgift tilldela den sokande infrastrukturkapacitet i enlighet
med denna lag.

En infrastrukturforvaltare far inte obehorigen fora vidare eller utnyttja
uppgifter som en sokande i samband med ansokan tillhandahéller om sina
affars- eller driftsférhéllanden. I det allmdnnas verksamhet tillimpas
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Av bilaga VII till direktiv 2012/34/EU framgér en tidsplan som
forvaltaren ska f6lja vid tilldelning av infrastrukturkapacitet och planering
av banarbeten.

2§ En infrastrukturforvaltare ska bedoma behovet av att organisera
tagldgen for olika typer av transporter, inklusive behovet av reservkapa-
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citet. Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas,
ska forvaltaren tilldela kapacitet med hjélp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhillsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen.

Infrastrukturférvaltaren fér, efter samrdd med berorda parter, reservera
viss jarnvagsinfrastruktur for viss jarnvédgstrafik om det finns alternativ
jarnvéagsinfrastruktur. Att infrastrukturen har reserverats for viss
jarnvégstrafik far inte hindra annan trafik pa denna jarnvégsinfrastruktur,
om kapacitet finns tillgédnglig och jarnvdgsfordonen har de tekniska
egenskaper som kravs.

3§ En infrastrukturforvaltare = ska samarbeta ~med  andra
infrastrukturforvaltare for att pd ett effektivt sitt kunna tillhandahalla och
tilldela infrastrukturkapacitet p& mer #n ett jarnvdgsnit. Behovet av
tagldgen for internationell trafik ska sarskilt beaktas.

Minimipaket av tilltridestjéinster

4§ En infrastrukturforvaltare ska ge dem som har tilldelats
infrastrukturkapacitet rétt att anvéinda denna kapacitet. Vidare ska dessa
pé ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt ges tillgang till:

1. anvindning av jarnvégsinfrastrukturen, inklusive véxlar,

2. trafikledning, inklusive signalsystem, kontroll, tagklarering samt
overforing och tillhandahéllande av information om tagrorelser,

3. anvindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag,
dér det finns tillgang till sddan, och

4. all 6vrig information som behdvs for att utfora den jarnvagstrafik for
vilken kapacitet har tilldelats.

Verksamhetsplan

5§ En infrastrukturforvaltare som helt eller delvis finansieras av
allménna medel ska anta en verksamhetsplan for sitt jarnvigsnit.
Verksamhetsplanen ska innehélla en redogérelse for planerad anvéndning
och utveckling av jirnvigsndtet. Innan verksamhetsplanen antas ska
infrastrukturforvaltaren ge berdérda foretag, organisationer och myndig-
heter mojlighet att [damna synpunkter pé innehdllet i planen.

6 § Tillsynsmyndigheten far, efter att ha informerat Europeiska
kommissionen, besluta att en forvaltare av en sddan lokal lagtrafikerad
jarnvigslinje som avses i 1 kap. 10 § forsta stycket ska undantas frén
kravet i 5 § pa att uppritta en verksamhetsplan.

Rapportering av avvikelser

7 § Forjarnvagsndt dir verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter enligt
28 § tillampas ska infrastrukturforvaltaren tillhandahalla ett system for att
rapportera och registrera avvikelser frdn den anvéndning av infrastruk-
turen som har faststdllts i en tdgplan och i ett trafikeringsavtal samt
orsakerna till sddana avvikelser.
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Beskrivning av jarnvigsnit

8§ En infrastrukturforvaltare ska upprétta en beskrivning av det
jarnvdgsnit som forvaltaren rédder Over. Beskrivningen ska innehélla
uppgifter om tillgénglig infrastruktur samt information om villkoren for
tilltrade till och anvéndning av infrastrukturen och om forfaranden och
kriterier for fordelning av infrastrukturkapacitet.

Beskrivningen ska uppréttas efter samrad med berorda parter. Beskriv-
ningen ska offentliggoras, uppdateras regelbundet och @ndras vid behov.

9§ En infrastrukturforvaltare fér i beskrivningen av jarnvagsnétet stélla
krav pa den som ansoker om infrastrukturkapacitet i syfte att sdkerstélla
framtida  avgiftsintdkter och en effektiv  anvéndning av
jarnvagsinfrastrukturen. Kraven ska vara ldmpliga, tydliga och icke-
diskriminerande. De fér endast avse ekonomisk garanti och forméga att
ansoka om kapacitet.

Tilldelningsforfarande
Ansokan

10§ Den som har rdtt att utfora eller organisera trafik pd svenska
jarnvdgsnit kan ansoka om infrastrukturkapacitet i form av ett tdglédge hos
en infrastrukturforvaltare i enlighet med forvaltarens beskrivning av
jarnvagsnatet.

Om infrastrukturkapacitet begérs pé flera jarnvégsnit, far ansokan goras
hos en av de berdrda infrastrukturforvaltarna. Denne ska dd begira
kapacitet hos Ovriga infrastrukturforvaltare i enlighet med ansokan.

Infrastrukturkapacitet for banarbeten

11§ Infrastrukturforvaltaren ska senast under tilldelningsforfarandet
ange vilken infrastrukturkapacitet som forvaltaren 6nskar anvédnda for
planerade banarbeten.

Forslag till tagplan

12 § Infrastrukturforvaltaren ska ta fram ett forslag till tdgplan med
utgangspunkt i de ansokningar som kommit in och med beaktande av
behovet av reservkapacitet. [ forslaget ska det d&ven anges vilka taglagen
for internationell trafik som planerats tillsammans med andra
infrastrukturforvaltare.

Infrastrukturforvaltaren ska i s& stor utstrickning som mojligt
tillmotesgd alla ansokningar om infrastrukturkapacitet samt beakta den
ekonomiska effekten pé de sokandes verksamhet och andra forhallanden
av betydelse for de sokande.

Berorda parter ska ges mojlighet att yttra sig over forslaget till tdgplan.
Tidsfristen for att yttra sig far inte understiga en manad for det forsta
forslaget till tdgplan.

Samordning

13§ Infrastrukturforvaltaren ska genom samordning av ansékningarna
forsoka losa de eventuella intressekonflikter som uppstér vid kapacitets-
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tilldelningen. Infrastrukturforvaltaren fir foresld en sokande en annan
infrastrukturkapacitet &n den begérda.

Tagplan

14§ Om ansokningarna kan samordnas, ska infrastrukturférvaltaren
faststélla kapacitetstilldelningen i en tagplan.

Infrastrukturforvaltarens tvistlosning

15§ Om en intressekonflikt mellan tvé eller flera sokande inte kan losas,
ska infrastrukturforvaltaren tillhandahélla ett forfarande for skyndsam
tvistlosning.

Overbelastad infirastruktur

16 § Om ansékningarna inte kan samordnas trots forfaranden for
samordning och tvistlosning, ska infrastrukturforvaltaren s& snart som
mojligt forklara den del av infrastrukturen dér ansdkningarna &r oforenliga
som dverbelastad och ange under vilka tider s &r fallet.

Om det & uppenbart att det kommer att uppstd en betydande
kapacitetsbrist p& en del av infrastrukturen inom kommande tagplane-
period, ska infrastrukturforvaltaren forklara denna del av infrastrukturen
som dverbelastad innan ett forfarande for samordning inleds enligt 13 §.

Kapacitetsforstarkningsplan

17 § Nérjarnvégsinfrastruktur har forklarats dverbelastad enligt 16 § ska
infrastrukturforvaltaren gora en kapacitetsanalys och uppritta en
kapacitetsforstarkningsplan.

Extra avgift

18 § Den som betalar en extra avgift enligt 8 kap. 4 § har foretrdade vid
tilldelningen av 6verbelastad infrastruktur.

Prioriteringskriterier

19§ Om mojligheten att enligt 8 kap. 4 § ta ut en extra avgift inte
anvinds eller inte leder till att det avgors vilken sokande som ska tilldelas
infrastrukturkapacitet, ska infrastrukturforvaltaren tilldela kapacitet i
enlighet med de prioriteringskriterier som anges i beskrivningen av
jarnvéagsnitet.

Ansokan om taglige inom gillande tagplan

20§ En infrastrukturforvaltare ska besvara en ansékan om enstaka
tdgldgen inom en gillande tdgplan sé& snart som mojligt men senast inom
fem arbetsdagar. Ansokningar som avser mer &n enstaka tagldgen ska
besvaras sa snart som mojligt.

Atgiirder vid storningar och liknande

21§ Vid storningar i jarnvégstrafiken ska infrastrukturforvaltaren vidta
alla nodvindiga &tgdrder for att &terstdlla trafiken till normala
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forhallanden. Infrastrukturforvaltaren ska ha en beredskapsplan i detta
syfte.

Om forhallandena kréaver det, far infrastrukturforvaltaren i en rojnings-
eller nodsituation utan forvarning och under den tid som behovs for
reparationer vidta atgérder som inte dr forenliga med tidigare beslut om
kapacitetstilldelning.

22 § Ett jarnvagsforetag &r skyldigt att vid rojnings- och nodsituationer
pa infrastrukturforvaltarens begdran och i enlighet med vad parterna
kommer §verens om stédlla sddana resurser till forfogande som forvaltaren
anser mest lampliga for att aterstédlla forhallandena till de normala.

Tagldgen
23 § Ett taglage ska tilldelas for en tdgplaneperiod i taget. Den som har
tilldelats ett tagldge far inte overldta det. Ett tagldge ska inte anses som
Overlatet om den som inte &r ett jarnvigsforetag anlitar ett jirnvagsforetag
for att utfora trafiken.

Den som har Overlatit ett tadgldge ska uteslutas fran tilldelning av
tdgldgen under innevarande eller nédstkommande tgplaneperiod.

24§ Den som har tilldelats ett tdgldge och under en ménad inte har
anvint tagldaget i den utstrickning som anges i beskrivningen av
jarnvégsndtet ska pd begdran av infrastrukturforvaltaren avstd fran
tagldget. Detta géller inte om den laga anvéndningen beror pa faktorer som
inte dr av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll.

Om ett tdgldge inte har anvénts, kan detta beaktas vid en senare
tilldelning av taglagen.

Ramavtal

25§ Ett avtal mellan ett jarnvédgsforetag eller ndgon annan sokande av
infrastrukturkapacitet och en infrastrukturforvaltare om anvéndning av
infrastrukturen for ldngre tid &n en tégplaneperiod (ramavtal) kan inte
goras gillande mot en annan sokande i den mén det i avtalet anges
bestdmda tégldgen eller avtalet pa ndgot annat sétt utformats sd att det
utesluter andra sokandes ritt att anvinda infrastrukturen.

Ett ramavtal ska innehélla villkor som gor att avtalet kan &ndras eller
begransas for att gora det majligt att béttre anvénda infrastrukturen.

26§ Ett ramavtal ska gilla i fem &r. Infrastrukturforvaltaren fér
samtycka till en kortare eller ldngre period, om det finns sérskilda skal.
Avtalet far forlangas for perioder av samma ldngd som det ursprungliga
avtalet.

Trots forsta stycket far ett ramavtal i friga om jarnvégstrafik som
bedrivs pé sddan infrastruktur som har reserverats for viss jarnvagstrafik i
enlighet med 2 § andra stycket gélla i 15 &r, om infrastrukturforvaltaren
har vidtagit omfattande investeringar i infrastrukturen for att méta den
s6kandes behov. Om det finns synnerliga skal, far ett sddant ramavtal ingas
for lingre tid 4n 15 &r och innehalla detaljerade villkor om den
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infrastrukturkapacitet som ska tillhandahéllas den sokande. Sddana villkor
far avse turtéthet, volym och taglédgenas kvalitet.

Trafikeringsavtal

27 § 1 samband med tilldelning av ett tagldge ska infrastrukturforval-
taren och jarnvédgsforetaget eller ndgon annan sokande av infra-
strukturkapacitet ing&d de avtal av administrativ, teknisk och ekonomisk
natur som behovs for anvédndningen av tiglidget (trafikeringsavtal).
Avtalsvillkoren ska vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande.
Jarnvégstrafik far inte utféras utan att trafikeringsavtal har ingatts.

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

28 § Ett trafikeringsavtal ska innehdlla villkor om verksamhetsstyrning
med kvalitetsavgifter, som ska gélla vid normala driftsforhéllanden.
Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser fran den
anviandning av infrastrukturen som faststdllts i tagplanen och
trafikeringsavtalet.

[ ett trafikeringsavtal far undantag goras fran kravet pd verksam-
hetsstyrning med kvalitetsavgifter i fraga om

1. 1agt trafikerade jarnvagsnit,

2. s&dana delar av jarnvégsnit dér risken for driftsstérningar pé grund av
en parts avvikelser frén den anvindning av infrastrukturen som faststillts
i tgplanen och trafikeringsavtalet &r obetydlig, och

3. tider pd dygnet d& risken for driftsstorningar pd grund av sédana
avvikelser &r obetydlig.

29 § Infrastrukturforvaltaren avgor nédr det inte lingre rdder normala
driftsforhallanden och ska genast underritta dem med vilka
trafikeringsavtal ingatts och som &dr berérda om detta. Motsvarande géller
nér det ater rader normala driftsforhéllanden.

30§ Kovalitetsavgifter ska utformas sd att bade infrastrukturférvaltaren
och den som anvidnder infrastrukturen vidtar skéliga atgdrder for att
minimera driftsstorningar i jarnvdgssystemet och for att forbéttra
jarnvégsnétets prestanda.

Bemyndigande

31§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. kapacitetstilldeIning,

2. beskrivning av jarnvégsnit, och

3. beredskapsplaner.

8 kap. Infrastrukturforvaltares avgifter

Avgifter for anvindning av jidrnvégsinfrastruktur

1§ En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande avgifter for anvidndning av jarnvagsinfrastrukturen.
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Samarbete mellan infrastrukturforvaltare

2§ En infrastrukturforvaltare ska samarbeta med andra infrastruktur-
forvaltare for att astadkomma effektiva avgiftssystem for jarnvégsforetag
och andra som bedriver trafik pd mer &n ett jarnvdgsnit. Behovet av
konkurrenskraftiga avgifter for internationell trafik ska sérskilt beaktas.

Avgifter for minimipaketet av tilltriddestjinster

3§ Avgifter for anvindning av de tilltradestjanster som avses i 7 kap.
4 § ska faststdllas till den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av
framf6randet av jarnvigsfordon, om inte négot annat foljer av 4-8 §§.

4§ Infrastrukturforvaltaren far ta ut en extra avgift for anvéindning av
Overbelastad infrastruktur for att dstadkomma ett samhéllsekonomiskt
effektivt utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen.

Om infrastrukturférvaltaren inte har gjort eller genomfort en
kapacitetsforstiarkningsplan enligt 7 kap. 17 §, far den extra avgiften inte
tas ut utan tillsynsmyndighetens godkédnnande. Ett sddant godkdnnande
ska ldmnas om planen inte kan genomforas pd grund av omsténdigheter
utanfor forvaltarens kontroll eller om de alternativ som stér till buds for att
komma till rdtta med Overbelastningen inte &r ekonomiskt eller finansiellt
rimliga.

5§ Infrastrukturforvaltaren far differentiera de avgifter som avses i3 §
for att

— ta hénsyn till kostnaden for den miljopaverkan som framforandet av
ett tag orsakar, eller

— ge incitament till att utrusta tdg med ett europeiskt fordonsbaserat
tagskyddssystem (ETCS).

En differentiering av avgifterna far inte leda till en Okning av
infrastrukturforvaltarens totala intakter.

6 § Infrastrukturforvaltaren far, for att uppnéd kostnadstdckning, ta ut
hogre avgifter &n de som f6ljer av 3 och 4 §§, om det &r forenligt med ett
samhéllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Avgifterna
far inte sittas s& hogt att de marknadssegment som kan betala atminstone
den kostnad som uppstdr som en direkt foljd av framforandet av
jarnvégsfordon, med tilligg av ett vinstuttag som marknaden kan béra,
hindras frén att anvinda infrastrukturen.

Avgifter for sdrskilda infrastrukturprojekt

7§ Infrastrukturférvaltaren far, p& grundval av den l&ngsiktiga
kostnaden for ett sérskilt infrastrukturprojekt som okar effektiviteten i
jarnvégssystemet och har avslutats efter 1988, ta ut hogre avgifter dn de
som foljer av 3 och 4 §§, om projektet inte skulle ha kommit till stdnd om
avgifterna hade begrénsats pé det sétt som foljer av 3 och 4 §§.
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Rabatt pa avgifter

8 § Infrastrukturforvaltaren far ge rabatt pd avgifter for att frimja
utvecklingen av ny jarnvigstrafik eller anvéndningen av avsevért
underutnyttjade linjer. Rabatten ska vara tidsbegransad.

Infrastrukturférvaltaren far dven ge rabatt pd avgifter som avser ett
bestimt infrastrukturavsnitt, om rabatten kan hinforas till administrativa
kostnadsbesparingar.

En rabatt pd avgifter ska tillampas pé lika villkor for alla anvéndare i
viss trafik.

Bokningsavgifter

9§ Infrastrukturforvaltaren fér ta ut en lamplig avgift for kapacitet som
ar tilldelad men inte har anvénts.

Avgifter for museitrafik

10 § En infrastrukturforvaltare behover inte ta ut avgifter enligt 3 § av
den som bedriver museitrafik pa jarnvag pa ideell grund.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestémmer far
meddela foreskrifter om

1. undantag fran avgifter,

2. avgiftssamarbete enligt 2 §, och

3. analyser av marknadssegment enligt 6 § och krav pa offentliggdérande
av sddana analyser.

9 kap. Tjéanster

Grundliggande tjénster

1§ En tjénsteleverantor ska pa ett icke-diskriminerande sitt ge tilltrédde
till anldggningar for tjanster och tillgang till de tjanster som tillhandahélls
i dessa anldggningar (grundldggande tjénster) till jarnvagsforetag och
andra som ansoker om det.

De anldggningar som avses i forsta stycket ar

1. stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter,
déribland faciliteter for formedling av reseinformation och lokaler som é&r
lampliga for biljettforsdljning,

2. godsterminaler,

3. rangerbangérdar och andra anldggningar for tdgbildning och véxling,

4. sidospar for uppstéllning,

5. underhallsanldggningar, dock inte anldggningar for tyngre underhall
av hoghastighetstdg eller andra typer av rullande materiel som krédver
sdrskilda anldaggningar,

6. andra tekniska anldggningar &n de som avses i 5 samt anldggningar
for rengoring och tvitt,

7. hamnanldggningar med jarnvégsanslutning, och

8. bransledepéer.
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Som en grundliggande tjdnst avses ocksd tillhandahdllande av
hjalpmedel for olycksundsittning.

2§ En tjansteleverantdr som tillhandahéller en grundlidggande tjénst ska
s& langt som mojligt tillmotesgd samtliga ansokningar om tillgéng till
tjansten. En ansokan ska besvaras inom rimlig tid.

Ett beslut om avslag pa en ansdkan om tillgang till en grundlédggande
tjénst ska i forekommande fall och om mgjligt innehélla en upplysning om
ett alternativ som innebér att den sokande kan bedriva trafiken p&d samma
linjer under ekonomiskt godtagbara forhéllanden. Avslagsbeslutet ska
vara skriftligt om tjénsteleverantoren stdr under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag eller organ med en dominerande stéllning pd den
svenska marknaden for jarnvégstransporttjénster.

3§ Om en anldggning for tjanster som avses i 1 § andra stycket inte har
varit i bruk under minst tva ar i foljd och ett jarnvagsforetag eller ndgon
annan sokande av tjdnst har uttryckt intresse for tilltréde till anldggningen,
ska dgaren till anldggningen offentliggora att den helt eller delvis kan
hyras eller leasas. Detta krav giller dock inte om det kan visas att
anldggningen ska anvéndas for ett annat &ndamal.

Tilldggstjénster och extratjénster

4§ En tjansteleverantor som tillhandahdller en tilldggstjanst eller en
extratjénst &t ett jarnvagsforetag eller ndgon annan som anséker om en
s&dan tjanst &r skyldig att gora det pé ett icke-diskriminerande sétt.

Tillaggstjanster &r

1. tillhandahéallande av drivmotorstrom,

2. uppvirmning av persontag,

3. kontroll av farligt gods, och

4. assistans for drift av icke-standardtag.

Extratjénster dr

1. telekommunikationstjénster,

2. tillhandahallande av extra information,

3. teknisk kontroll av rullande materiel,

4. biljettforséljning pa stationer, och

5. tyngre underhall som tillhandahélls i underhallsanldggningar avsedda
for hoghastighetstdg eller andra typer av rullande materiel som kraver
sdrskilda anldggningar.

Tilltriide for genomfartstrafik

5§ Om jarnvégstrafik inom en anldggning for tjdnster dr nodvandig for
att nd en annan anldggning for tjénster, ska tjdnsteleverantdrerna genom
samarbete  sdkerstdlla icke-diskriminerande tilltrdade for s&dan
genomfartstrafik.

Avgifter for tjinster

6 § Avgifter for tjénster enligt detta kapitel och for anvandning av spar
inom en anldggning for tjanster ska vara icke-diskriminerande.
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Avgiften for sddana grundldggande tjénster som avses i 1 § och for
sddan genomfartstrafik som avses i 5 § fér inte 6verstiga kostnaden for att
tillhandahélla tjansten med tilligg av en rimlig vinst. Detsamma giller
avgifter for sddana tillaggstjanster och extratjénster som avses i 4 §, om
tjansteleverantoren &r ensam om att tillhandahélla dessa tjanster.

Som rimlig vinst ska anses sddan avkastning pa eget kapital som tar
hansyn till den risk som tjansteleverantéren loper och som ligger i linje
med den genomsnittliga avkastningen for foretag i branschen under de
senaste aren.

Krav pa oberoende och separata rikenskaper

7§ Om en tjdnsteleverantor som tillhandahaller en grundldggande tjanst
inom en sddan anldggning som avses i 1 § andra stycket 1-4, 7 eller 8 star
under direkt eller indirekt kontroll av ett foretag eller organ med en
dominerande  stdllning p& den  svenska  marknaden  for
jarnvégstransporttjénster, ska

1. tjdnsteleverantoren och det dominerande foretaget eller organet ha
separata rakenskaper for tjdnstetillhandahéllandet respektive transport-
tjénsterna, och

2. tjansteleverantoren organiseras s att beslutsfattandet &r oberoende i
forhallande till det dominerande foretaget.

Bemyndiganden

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. tillhandahallande, redovisning och bokforing av tjanster, och

2. skyldigheter for tjéansteleverantorer att tillhandahalla information om
sina tilltradesvillkor och avgifter.

9§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om i vilken utstrackning genomforandeakter om
tilltrdde till tjénster i enlighet med artikel 13.9 i direktiv 2012/34/EU ska
tillampas p& andra @n jarnvigsforetag som ansoker om tilltrdde till en
tjénst.

10 kap. Tillsyn

Allménna bestimmelser

1§ Tillsynsmyndigheten ska utova tillsyn 6ver efterlevnaden av denna
lag och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Tillsynsmyndigheten ska ocks& utova tillsyn over efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-réttsakter som har utfdrdats med stod av direktiv
2012/34/EU och av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jarnvédgsnit for
konkurrenskraftig godstrafik.

2§ Tillsynsmyndigheten har ritt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begéran fa
1. sddana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behovs for
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a) tillsynen,

b) bedomningen av ansokningar om licens,

¢) provning av tvist enligt 8 §,

d) fullgorande av Sveriges skyldighet att ldmna uppgifter om
forhéllanden som regleras i denna lag till Europeiska kommissionen och
Europeiska unionens jarnvégsbyra, och

e) klart definierade statistiska andamal,

2. tilltrade till anldggningar, fordon och annan materiel, omréaden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostéder, som har anknytning till
den verksamhet som berors, och

3. tillgang till nodvéandig personal, materiel eller liknande utan kostnad.

Polismyndigheten ska l&dmna den hjélp som behovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begdra verkstéllighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som giller atgarder enligt forsta stycket. D&
géller bestammelserna i utsokningsbalken om verkstéllighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avlagsnande.

3§ Infrastrukturforvaltare samt jarnvigsforetag och andra sékande av
infrastrukturkapacitet ska utan uppmaning ge tillsynsmyndigheten full
insyn i forhandlingar om avgifter.

4§ Den som bedriver verksamhet som omfattas av denna lag ska till den
myndighet som regeringen bestimmer lamna saddana uppgifter som behovs
for forvaltningen och utvecklingen av det statliga jarnvégsnétet.

Krav i syfte att garantera tillsynsmyndighetens oberoende

5§ Den befattningshavare vid tillsynsmyndigheten som ansvarar for
s&dana tillsynsbeslut som avses i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU, i
lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av
den 14 december 2016 om &dndring av direktiv 2012/34/EU vad géller
Oppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pé jérnvdg och
styrningen av jarnvagsinfrastrukturen, ska arligen goéra en atagande- och
intresseforklaring. 1 forklaringen ska befattningshavaren redovisa sadan
eventuell anknytning till foretag i jarnvdgsbranschen som kan anses
péverka hans eller hennes opartiskhet vid utférande av arbetet.

6§ En befattningshavare som avses i 5 § far under ett ar fran det att
anstillningen vid tillsynsmyndigheten upphort inte utfora arbete eller
inneha nagon ansvarsstillning pa nagot av de foretag eller nadgon av de
enheter som omfattas av den tillsyn som avses i samma paragraf.

Forelidgganden

7 § Tillsynsmyndigheten far besluta de foreldagganden som behovs for
att denna lag eller de foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen
ska foljas. Detsamma géller for att sdkerstélla efterlevnaden av sddana
direkt tillimpliga EU-réttsakter som avses i 1 § andra stycket.

Ett foreldggande far férenas med vite.
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Om négon har péforts konkurrensskadeavgift enligt 3 kap. 5 §
konkurrenslagen (2008:579) eller domts att betala vite enligt 6 kap. 2 §
samma lag, far vite enligt denna lag inte ddmas ut fér samma forfarande.

Provning av tvist

8§ Ett jarnvdgsforetag eller den som ansokt om eller beviljats
infrastrukturkapacitet eller tillgdng till en tjanst far till tillsyns-
myndigheten hénskjuta tvister om huruvida ett beslut som fattats av en
infrastrukturforvaltare, en tjdnsteleverantor eller ett vertikalt integrerat
foretag star i Overensstimmelse med 4-9 kap., foreskrifter som har
meddelats i anslutning till dessa kapitel eller sddana direkt tillimpliga EU-
rattsakter som avses i 1 § andra stycket.

Om det vid prévningen av en tvist om tilltrdde till en grundliggande
tjanst enligt 9 kap. 1 § bedoms att inget praktiskt mojligt alternativ till
tjénsten finns tillgédngligt och att det & mojligt att tilldela tjanstekapacitet
i anldggningen, ska tillsynsmyndigheten besluta att tjédnsteleverantéren ska
tilldela den sokande lamplig del av tjdnstekapaciteten.

Tillsynsmyndigheten ska begédra in relevant information och inleda
samrad med de berdrda parterna i tvisten inom en ménad frén det att tvisten
héanskjutits till myndigheten. Tillsynsmyndigheten ska sd snart som
mojligt och senast sex veckor fran det att all relevant information i tvisten
har ldmnats in, besluta i de frédgor som tvisten géller.

Overvakning av tillimpning av samarbetsavtal

9§ Tillsynsmyndigheten ska dvervaka tillimpningen av samarbetsavtal
enligt 4 kap. 7 §. Myndigheten far l&dmna rekommendationer om att ett
avtal bor dndras eller upphévas.

Bemyndiganden

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka uppgifter som ska lamnas enligt 4 §, och

2. provning av tvister.

11 kap. Overklagande

1§ Tillsynsmyndighetens beslut i enskilda fall enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller saddana direkt
tillampliga EU-rdttsakter som avses i 10 kap. 1§ andra stycket fér
overklagas till allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstdnd krévs vid dverklagande till kammarrétten.

2 § Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som meddelats i anslutning
till lagen eller sddana direkt tillimpliga EU-réttsakter som avses i 10 kap.
1 § andra stycket géller omedelbart, om inte ndgot annat anges i beslutet.
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Ett beslut om aterkallelse av licens géller dock inte férrén det har fétt laga
kraft, om inte ndgot annat anges i beslutet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.

2. Bestdimmelserna i 4 kap. 3,4, 8 och 9 §§ giller inte for en
infrastrukturforvaltare som férvaltar jarnvagsinfrastruktur med stod av ett
avtal om offentlig-privat partnerskap som har ingatts fore den 16 juni 2015
om den privata parten i avtalet ocksd dr ett jarnvégsforetag som
tillhandahaller persontrafik pa jarnvagsinfrastrukturen.

3. Bestammelserna i 5 kap. 2, 3 och 5—10 §§ géller inte for ett vertikalt
integrerat foretag som forvaltar jirnvégsinfrastruktur med stod av ett avtal
om offentlig-privat partnerskap som har ingétts fére den 16 juni 2015 om
det i det vertikalt integrerade foretaget ingar ett jarnvigsforetag som
tillhandahaller persontrafik pa jarnvégsinfrastrukturen.

4. En licens som har beviljats enligt 3 kap. 2 § den upphévda jarnvags-
lagen (2004:519) géller som en licens enligt 2 kap. denna lag.

5. Ett laneavtal mellan en infrastrukturforvaltare och en annan enhet
inom ett vertikalt integrerat foretag som har ingatts fore ikrafttradandet ar
tillatet trots att det inte uppfyller kraven i 5 kap. 7 §, om l&net har ingatts
till marknadsrénta och har betalats ut och betalas av.

6. Aldre foreskrifter giller for mal och #renden som har inletts fore
ikrafttradandet.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

2 Forslag till jarnvagstekniklag

Hérigenom foreskrivs!' foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

Lagens syfte och innehall

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om tekniska krav for fasta
installationer och fordon. Syftet med lagen &r att bidra till ett europeiskt
sammanldnkat och driftskompatibelt jarnvagssystem.

Lagen genomfor Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797
av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom
Europeiska unionen.

2§ Bestimmelserna i lagen avser
— inledande bestammelser (1 kap.),
— krav pa delsystem och driftskompatibilitetskomponenter (2 kap.),
— godkénnande av fasta installationer (3 kap.),
— godkénnande av fordon (4 kap.),
— tillsyn och register (5 kap.),
— sanktionsavgift (6 kap.),
— omprévning och dverklagande (7 kap.).

Lagens tillimpningsomrade

3§ Denna lag ska tillimpas pd den svenska delen av Europeiska
unionens jarnvégssystem.

4§ Denna lag ska inte tillimpas pa

1. tunnelbana och sparvég,

2. jarnvéagsndt som &r funktionellt atskilda frdn den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvdgssystem och endast &r avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt fordon som enbart
anvénds pé sadana jarnvégsnit,

3. privatdgda jarnvigsnédt som dgaren eller en operator anvander for sin
godsverksamhet eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som
enbart anvinds pa sddana jarnvagsnit, eller

4. jarnvégsnit eller fordon som dr avsedda att enbart anvéndas for lokala
eller historiska dandamal eller turistindamal.

Trots forsta stycket 1 ska lagen tillampas pé sparvagnar som dr avsedda
for trafik pd béde snabbspérvdg och jarnvédgsndt om inte ndgot annat &r
sdrskilt foreskrivet.

5§ I lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och sparvég finns
bestimmelser om tunnelbana och sparvig.

[ lagen (2022:000) om nationella jarnvagssystem finns bestimmelser om
jérnvégssystem som inte omfattas av denna lag.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen.
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Internationella bestimmelser som ska giilla som svensk lag

6 § Originaltexterna av bestimmelserna i bihang G om tekniskt
godkénnande av jarnvdgsmateriel som anvénds i internationell trafik i
fordraget om internationell jarnvagstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i
lydelsen enligt @ndringsprotokollet av den 3 juni 1999 ska gilla som
svensk lag. Den franska texten géller om originaltexterna skiljer sig at.

Forsta stycket géller inte till den del bestimmelserna reglerar de
fordragsslutande parternas forpliktelser mot varandra eller mot
Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik (OTIF).

De franska och engelska originaltexterna samt en dverséttning av dessa
till svenska finns intagna som en bilaga till denna lag.

78§ Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige
bindande #ndring av det bihang som avses i 6 § forsta stycket, ska
andringen gélla i Sverige frdn och med den dag dé dndringen tréder i kraft
enligt fordraget.

Tillsynsmyndighet

8§ Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
ska utova tillsyn, prova ansékningar om godkédnnande och utfora andra
uppgifter enligt vad som framgar av denna lag.

Tillsynsmyndigheten fullgér ocksd de uppgifter som den nationella
sdkerhetsmyndigheten ges i direkt tillimpliga EU-réttsakter som har
utfdrdats med stod av direktiv (EU) 2016/797.

Ord och uttryck i lagen

9§ Ilagen avses med

delsystem: strukturella eller funktionella delar av Europeiska unionens
jarnvégssystem,

driftskompatibilitetskomponenter: komponenter i delsystem som &r
avgorande for att driftskompatibilitet inom Europeiska unionens
jarnvagssystem ska uppnas,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordon: ett  jarnvdgsfordon som dr utformat for trafikering av
jarnvégsnit,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvdgsforetag: den  som tillhandahdller dragkraft och utfor
jarnvégstrafik,

TSD: en teknisk specifikation for driftskompatibilitet som har antagits i
enlighet med direktiv (EU) 2016/797.

Bemyndiganden

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. lagens tillamplighet pa sparvagnar som &r avsedda for trafik pa bade
snabbsparvdg och jarnvigsnit, och
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2. sédant tekniskt godkénnande av jarnvégsmateriel som avses i det
bihang som anges i 6 §.

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och
drendehandldggning enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen och direkt tillimpliga EU-réttsakter som har utférdats
med stod av direktiv (EU) 2016/797.

2 kap. Krav pa delsystem och driftskompatibilitets-
komponenter

Visentliga krav

1§ Varje delsystem och varje driftskompatibilitetskomponent som ingér
i delsystemet samt granssnitten mellan dessa ska uppfylla i TSD och
nationella regler foreskrivna krav om

1. sdkerhet,
. tillforlitlighet och tillgénglighet,
. hilsa,
. miljoskydd,
. teknisk kompatibilitet, och

6. tillgéinglighet for personer med funktionsnedséttning.

Med nationella regler avses foreskrifter som har antagits enligt ett
sarskilt foreskrivet forfarande for att uppfylla kraven i forsta stycket.

[T R NNV I ]

Delsystem
Krav pa EG-kontroll

2 § Innan en fast installation godkénns for att tas i bruk enligt 3 kap. eller
ett fordon godkénns for att sldappas ut pd marknaden enligt 4 kap., ska de
delsystem som installationen eller fordonet bestar av ha genomgétt EG-
kontroll for att faststélla att delsystemen uppfyller de krav som framgar av

1§.

Organ for bedomning av overensstimmelse

38§ EG-kontroll ska utféras av ett organ for bedomning av
overensstimmelse. For krav som framgar av en TSD ska kontrollen utforas
av ett organ som har anmélts for detta indamaél enligt lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll (anmélt organ). For krav som framgér
av nationella regler ska kontrollen utforas av ett organ som har utsetts for
detta andamal av tillsynsmyndigheten enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats i anslutning till lagen (utsett organ).

Med organ enligt forsta stycket likstélls ett organ som har anmilts eller
utsetts for samma dndamaél av en annan stat inom EES eller av Schweiz.

Kontrollintyg

4§ Ett organ for bedomning av Overensstimmelse ska utfirda ett
kontrollintyg om delsystemet dverensstimmer med de krav som organet
anlitats for att kontrollera enligt 3 §.
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EG-kontrollforklaring

5§ Kraven i 1§ ska anses uppfyllda om den som anséker om
godkénnande enligt 3 eller 4 kap., eller dennes etablerade ombud i EES
eller i Schweiz, pa grundval av det kontrollintyg som avses i 4 § avgett en
forklaring om att delsystemet dverensstimmer med foreskrivna krav (EG-
kontrollforklaring).

Driftskompatibilitetskomponenter
Grundldggande krav

6 § Driftskompatibilitetskomponenter far sldppas ut pd marknaden och
anvindas i delsystem endast om de medger att driftskompatibiliteten hos
Europeiska unionens jarnvégssystem uppnas och de uppfyller krav i TSD
enligt 1 § forsta stycket.

EG-forsdkran

7§ De krav som avses i 6 § ska anses uppfyllda om tillverkaren eller
dennes etablerade ombud i EES eller i Schweiz avgett en forsdkran om att
driftskompatibilitetskomponenten 6verensstimmer med tillimpliga TSD
och &r lamplig for avsedd anvéandning (EG-forsékran).

Om varken tillverkaren eller dennes etablerade ombud i EES eller i
Schweiz har avgett en EG-forsédkran, far den som slédpper ut komponenten
pa marknaden eller som monterar den avge en sadan forsdkran.

Intyg om overensstimmelse eller ldmplighet for anvindning

8§ Om det krévs enligt TSD, ska EG-forsakran avges pa grundval av en
bedomning av 6verensstimmelse eller lamplighet. Bedomningen ska vara
utford av ett anmalt organ. Det anmélda organet ska i de fall det krévs
enligt TSD utfirda ett intyg om att driftskompatibilitetskomponenten
overensstimmer med tillimplig TSD eller ar ldamplig att anvénda for
jarnvigsandamal.

Med organ enligt forsta stycket likstdlls ett organ som har anmalts for
samma dndamaél av en annan stat inom EES eller av Schweiz.

Anmilda och utsedda organs skyldigheter och befogenheter m.m.
Begrdnsning, tillfdllig indragning eller daterkallelse av kontrollintyg

9§ Om ett anmiilt eller utsett organ efter det att ett kontrollintyg enligt
4 § har utfardats konstaterar att delsystemet inte langre uppfyller kraven i
TSD eller sddana nationella regler som avses i 1 § andra stycket, ska
organet begira att den som anlitat organet vidtar ldmpliga atgérder sa att
kraven uppfylls. Om sddana éatgérder inte vidtas, ska organet vid behov
begrinsa, tillfdlligt dra in eller aterkalla kontrollintyget.

Den som har anlitat ett anmilt eller utsett organ ska till organet anmila
forandringar i delsystemet som kan foranleda begransning, tillféllig
indragning eller aterkallelse av kontrollintyget.

Tilltrdde till anldggningar och tillgang till dokumentation

10§ Det anmaélda eller utsedda organ som har anlitats for att utféra EG-
kontroll eller en sddan bedomning av 6verensstimmelse eller lamplighet
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som avses i 8 § forsta stycket, har rtt att av den som har anlitat organet i
den utstrdckning som behovs for att kunna utfora uppdraget fa

1. tilltrdde till lokaler och platser, fordon och annan materiel, och

2. tillgdng till handlingar och dokument.

Tystnadsplikt

11§ Personal vid ett anmilt eller utsett organ féar inte obehorigen fora
vidare eller utnyttja uppgifter om afférs- eller driftsforhallanden eller
tekniska forhéllanden som den som har anlitat organet tillhandahéller eller
som personalen pd ndgot annat sétt far tillgdng till i samband med
uppdraget. Tystnadsplikten géller dock inte i forhallande till
tillsynsmyndigheten eller andra behoriga myndigheter och motsvarande
myndigheter i en annan stat inom EES eller i Schweiz.

I det allménnas verksamhet tillimpas i stéllet offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).

Bemyndiganden

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. de krav som angesi | §,

2. TSD, genomforandeplaner till TSD och undantag fran tillimpning av
TSD,

3. krav som ska vara uppfyllda for att godkénnas som ett anmilt eller
utsett organ samt anmélda och utsedda organs skyldigheter och
befogenheter, och

4. granskning av delsystem i de delar som inte omfattas av TSD eller
sddana nationella regler som avses i | § andra stycket.

3 kap. Godkiinnande av fasta installationer

Godkinnande att ta fasta installationer i bruk
Grundldggande krav

1§ Fastainstallationer far tas i bruk endast om de uppfyller kraven enligt
2 kap. 1 § forsta stycket och efter godkénnande av tillsynsmyndigheten.

Krav for godkdnnande

2§ Ett godkédnnande enligt 1 § ska beviljas om sokanden

1. ger in EG-kontrollforklaringar enligt 2 kap. 5 § tillsammans med det
tekniska underlag som krévs for de delsystem som den fasta installationen
bestar av,

2. visar att delsystemen &r tekniskt kompatibla med de delsystem som
de ska integreras med,

3. visar att integrationen av delsystemen é&r siker, och

4. nér det géller utrustning hénforlig till det europeiska trafikstyrnings-
systemet for jarnvdg (ERTMS-utrustning), visar att Europeiska unionens
jarnvagsbyra har ldmnat ett forhandsgodkénnande.

For delar av delsystem som inte omfattas av TSD eller sédana nationella
regler som avses i 2 kap. 1 § andra stycket ska sokanden ge in ett tekniskt
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underlag som visar att tillimpliga krav enligt 2 kap. 1 § forsta stycket &r
uppfyllda.

Nytt godkdnnande vid modernisering eller ombyggnation

3§ Nir en fast installation som har godkénts enligt 1 § moderniseras
eller byggs om krivs ett nytt godkédnnande enligt den paragrafen, om

1. den overgripande sdkerhetsnivan for det eller de delsystem som den
fasta installationen bestér av kan péverkas negativt av moderniseringen
eller ombyggnationen,

2. det krdvs i TSD eller i en nationell genomforandeplan till TSD, eller

3. det efter godkdnnandet har gjorts sddana @ndringar av de tekniska
krav enligt vilka godkdnnandet har beviljats, att ett nytt godkdnnande
krévs.

Sokanden ska ge in ett underlag som beskriver moderniseringen eller
ombyggnationen till tillsynsmyndigheten, som beslutar om huruvida ett
nytt godkinnande enligt forsta stycket ska krdvas. Om den fasta
installationen innehaller ERTMS-utrustning, ska beslutet fattas efter
samrdd med Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Tillfdlligt godkdnnande

4§ Tillsynsmyndigheten fér, om kraven pa sikerhet &r uppfyllda, bevilja
ett tillfalligt godkénnande for en fast installation om det behévs som ett
led i bedomningen av om kraven for godkannande enligt 2 § dr uppfyllda.

Villkor

5§ Ett godkdnnande enligt detta kapitel far forenas med de villkor som
behovs for att uppna sékerhet och driftskompatibilitet.

Bemyndigande

6§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag, helt eller delvis, fran krav pé
godkdnnande av fasta installationer och om de krav som ska gilla i stéllet.

4 kap. Godkédnnande av fordon

Godkinnande att slippa ut fordon pa marknaden
Grundldggande krav

1§ Ett fordon far slédppas ut pd marknaden endast om det uppfyller
kraven enligt 2kap. 1§ forsta stycket och efter godkénnande av
tillsynsmyndigheten i enlighet med detta kapitel eller av Europeiska
unionens jarnvégsbyrd. Ett godkédnnande giller for ett visst omrade
(omrade for anvéndning).

Krav for godkdnnande

2§ Ett godkénnande enligt 1 § ska beviljas om sokanden
1. ger in EG-kontrollforklaringar enligt 2 kap. 5 § tillsammans med det
tekniska underlag som krévs for de delsystem som fordonet bestar av,
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2. visar att delsystemen é&r tekniskt kompatibla,

3. visar att integrationen av delsystemen &r sdker, och

4. visar att fordonet dr tekniskt kompatibelt med jarnvigsnitet i det
omréde for anvéndning som ansokan avser.

Nytt godkdnnande vid modernisering eller ombyggnation

38§ Om ett fordon som redan har godkénts enligt 1 § moderniseras eller
byggs om, krdvs ett nytt godkénnande enligt den paragrafen om

1. den Overgripande sédkerhetsnivan for det eller de delsystem som
fordonet bestdr av kan paverkas negativt av moderniseringen eller
ombyggnationen,

2. det gors d@ndringar som péverkar den tekniska kompatibiliteten mellan
fordonet och jarnvégsnitet i sddan omfattning att det behovs ett nytt
godkénnande, eller

3. det annars krévs i TSD.

Uppdaterat godkdnnande

4§ Om omrédet fér anvéndning ska utvidgas for ett fordon som redan
har godkints enligt 1 §, krévs ett uppdaterat godkdnnande. Ett uppdaterat
godkdnnande ska beviljas om sokanden visar att kraven enligt 2 § dr
uppfyllda for det nya omradet for anvéndning.

Provningsinstans

5§ En ansokan om godkinnande enligt 1§ prévas av Europeiska
unionens jarnvégsbyré eller, om fordonet endast ska anvéndas i Sverige,
av  antingen  Europeiska  unionens  jdrnvédgsbyrd eller av
tillsynsmyndigheten.

For forfarandet vid Europeiska unionens jarnvédgsbyrd finns
bestimmelser i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/796
av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jérnvédgsbyrd och om
upphévande av forordning (EG) nr 881/2004.

Typgodkinnande av fordon
Beviljande av typgodkdinnande

6§ Europeiska unionens jarnvégsbyrd eller tillsynsmyndigheten fér,
med den fordelning av beslutskompetens dem emellan som framgar av 5 §,
pé ansokan bevilja typgodkédnnande for fordon som uppfyller kraven for
att sldppas ut pd marknaden enligt 2 §.

Typgodkénnanden ska foras in i det europeiska registret over godkénda
fordonstyper vid Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Krav pa fornyat typgodkdnnande

78§ Om de TSD eller nationella regler som har legat till grund for ett
typgodkannande enligt 6 § dndras och de dndrade reglerna innehéller krav
pé fornyelse av befintliga typgodkdnnanden, ska tillsynsmyndigheten
besluta att sddana typgodkénnanden ska fornyas for att fortsatt vara giltiga.
[ de fall Europeiska unionens jarnvagsbyré har beviljat typgodkénnandet,
beslutar byrdn om férnyelse.
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En fornyelse sker efter ansokan. Foérnyelsen och de kontroller som kravs
enligt 6§ i samband med provningen far endast avse fordonets
overensstimmelse med de regler som har dndrats.

Godkdnnande av fordon som overensstimmer med ett typgodkdnnande

8§ Ett fordon eller en serie fordon som Overensstimmer med ett
typgodkénnande ska utan ytterligare provning beviljas godkénnande enligt
1 § om s6kanden visar upp en foérsikran om typéverensstimmelse.
Bestimmelser om forsédkran om typOverensstimmelse finns i
kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/250 av den
12 februari 2019 om mallar for EG-forsdkringar, EG-intyg samt EG-
kontrollforklaringar och kontrollintyg for jarnvégens
driftskompatibilitetskomponenter respektive delsystem, om utformning av
forsdakran om 6verensstimmelse med en godkind typ av jarnvédgsfordon
och om forfarandena for EG-kontroll av delsystem i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797, och om
upphédvande av kommissionens férordning (EU) nr 201/2011.

Tillfdlligt godkéinnande

9§ Tillsynsmyndigheten far, om kraven pa sékerhet &r uppfyllda, bevilja
ett tillfilligt godkédnnande for ett fordon om det behdvs som ett led i
bedomningen av om kraven for godkédnnande enligt 2 § &r uppfyllda.

Villkor

10 § Ett godkénnande enligt detta kapitel far forenas med de villkor som
behovs for att uppna sékerhet och driftskompatibilitet.

Skyldigheter innan fordon anviinds
Registrering i fordonsregister

11§ Ett fordon ska péd begidran av fordonsinnehavaren registreras i ett
fordonsregister innan det anvénds inom det omrade for anviandning som
anges i godkdnnandet enligt 1 §.

Om fordonets omrdde for anvindning dr begrdnsat till Sverige, ska
fordonet registreras enligt 5Skap. 11§. Om fordonets omrade for
anvindning omfattar flera stater inom EES eller Schweiz, ska fordonet
registreras i ndgon av de berdrda staterna.

Europeiskt fordonsnummer och mdrkning av fordon

12§ I samband med registrering enligt 11 § ska tillsynsmyndigheten
tilldela fordonet ett europeiskt fordonsnummer och fora in det i registret.
Fordonsinnehavaren ska mérka fordonet med numret.

Kontroller som ska utforas av jarnvigsforetag

13§ Innan ett fordon anvinds inom det omrdde for anvidndning som
anges i godkdnnandet enligt 1 §, ska det jarnvéagsforetag som ska utfora
trafiken ha kontrollerat att

1. fordonet har
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a) godkaénts enligt 1 § samt registrerats och mérkts enligt 11 och 12 §§,
eller

b) beviljats ett tillfdlligt godkdnnande enligt 9 §,

2. fordonet &r kompatibelt med jarnvigsndtet p4 den rutt som ska
trafikeras, och

3. fordonet dr placerat i tdget enligt jarnvigsforetagets
sdkerhetsstyrningssystem och TSD.

Bemyndiganden

14§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. undantag, helt eller delvis, frén krav pa godkénnande enligt 1 § och
om de krav som ska gilla i stillet,

2. tillsynsmyndighetens mojligheter att bevilja tillfélliga godkdnnanden
i andra fall &n som angesi 9 §,

3. skyldigheter for infrastrukturforvaltare att mojliggora prov av fordon
pa forvaltarens jarnvégsnit,

4. undantag fran krav pé registrering enligt 11 §,

5. mérkning av fordon i andra fall &n som anges i 12 § samt om undantag
fran krav pa& markning, och

6. vad som utgér arbetsfordon och véxlingslok samt vilka krav som
géller for sddana fordon.

5 kap. Tillsyn och register

Allminna bestimmelser om tillsyn

1§ Tillsynsmyndigheten ska utoéva tillsyn over fasta installationer,
fordon och utsedda organ enligt vad som framgér av detta kapitel.

For tillsyn over elektriska anldggningar finns sérskilda bestimmelser i
elsdkerhetslagen (2016:732).

2§ Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som i sin verksamhet innehar
eller anvénder sddana fasta installationer eller fordon som omfattas av
lagen pé begéran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behovs for
tillsynen,

2. tilltrade till anldggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostidder, som har anknytning till
den verksamhet som berors, och

3. tillgéng till nodvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska ldmna den hjédlp som behovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begdra verkstillighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som géller atgdrder enligt forsta stycket. Da
giller bestimmelserna i utsokningsbalken om verkstillighet av for-
pliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avlagsnande.

2021/22:TU9

149



2021/22:TU9

150

BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Foreldgganden

3§ Tillsynsmyndigheten far besluta de foreldgganden som behovs for
att denna lag eller foreskrifter eller beslut som har meddelats i anslutning
till lagen ska foljas. Detsamma géller for att sékerstélla efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-réttsakter som har utfardats med stod av direktiv
(EU) 2016/797.

Ett foreldggande far forenas med vite.

Tillsyn over fasta installationer och fordon

4§ Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn over fasta installationer och
fordon for att sékerstélla att de delsystem som en fast installation eller ett
fordon bestér av uppfyller kraven enligt denna lag, foreskrifter och beslut
som har meddelats i anslutning till lagen och direkt tillimpliga EU-
réttsakter som har utfirdats med stéd av direktiv (EU) 2016/797.

For gransoverskridande fasta installationer ska tillsynen utdvas i
samarbete med den nationella sdkerhetsmyndigheten i den andra staten.

Om det vid tillsyn enligt forsta stycket framkommer brister som innebér
en sékerhetsrisk, finns det i jirnvégssikerhetslagen (2022:000) ytterligare
bestimmelser om tillsynsmyndighetens mojligheter att vidta atgérder.

Andring och éterkallelse av fordonsgodkiinnanden

5§ Omtillsynsmyndigheten bedomer att de &tgérder som vidtagits enligt
detta kapitel eller enligt jarnvigssidkerhetslagen (2022:000) inte &r
tillréckliga for att komma till rdtta med en allvarlig sidkerhetsrisk, far
tillsynsmyndigheten besluta att dndra eller aterkalla godkdnnandet enligt
4 kap. 1 § eller typgodkénnandet.

Det som anges i forsta stycket géller dock endast om det har visats att
bristen p& dverensstimmelse med kraven enligt 4 § forsta stycket fanns
redan vid godkénnandet och godkdnnandet har beviljats av
tillsynsmyndigheten.

Fordon som 6verensstimmer med ett typgodkinnande som har
aterkallats

6§ Om ett typgodkdnnande aterkallas, ska fordon som har godkénts for
att sldppas ut pd marknaden p& grundval av en forsidkran om
typoverensstimmelse med detta typgodkannande dras tillbaka.

Tillsyn 6ver utsedda organ
Tillsynsmyndighetens uppgifter och befogenheter

7 § Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn dver utsedda organ.

Tillsynsmyndigheten har rétt att hos utsedda organ fa tilltrade till lokaler
och f3 tillgang till upplysningar och handlingar i den utstrdckning som
behovs for tillsynen.

Begrdnsning eller aterkallelse av uppgift som utsett organ

8§ Tillsynsmyndigheten far besluta att begrénsa eller dterkalla ett beslut
enligt 2 kap. 3 § om att utse ett utsett organ, om organet inte ldngre
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uppfyller kraven eller p4 ndgot annat satt allvarligt har underlatit att
fullgora sina skyldigheter.

Marknadskontroll

9§ Om det kan antas att en driftskompatibilitetskomponent inte
uppfyller kraven i 2 kap. 1 § forsta stycket, far tillsynsmyndigheten vidta
atgarder for att begrdnsa komponentens anvindningsomrade, forbjuda
dess vidare hantering pd marknaden eller dra tillbaka den fran marknaden,
dven om komponenten dr forsedd med en EG-forsakran.

Om det kan antas att ett delsystem inte uppfyller kraven i
2 kap. 1 § forsta stycket, far tillsynsmyndigheten besluta om komplett-
erande kontroller av delsystemet, &ven om delsystemet &r forsett med en
EG-kontrollforklaring.

Register
Infrastrukturregister

10§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska ansvara for
registrering av jarnvégsinfrastruktur i ett infrastrukturregister.

Infrastrukturforvaltare ska till myndigheten ldamna de uppgifter som
behovs for att fora ett sddant register samt anméila fordndringar i
verksamheten eller jarnvégsinfrastrukturen som krdver &ndringar i
registret.

Fordonsregister

11§ Tillsynsmyndigheten ska ansvara for registrering av fordon i ett
fordonsregister.

Fordonsinnehavare ska till tillsynsmyndigheten lamna de uppgifter som
behovs for att fora registret samt anmila sddana dndrade forhallanden som
kraver dndringar i registret.

Tillsynsmyndigheten ska ldmna uppgifter ur registret pa begéran av

1. Statens haverikommission,

2. en nationell sdkerhetsmyndighet, ett olycksutredande organ eller ett
regleringsorgan i ett annat land inom EES eller i Schweiz, eller

3. Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Bemyndiganden

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer féar
meddela foreskrifter om

1. tillsyn,

2. jarnvagsforetags rapporteringskrav,

3. marknadskontroll,

4. skyldighet att ldmna uppgifter till det europeiska registret over
godkénda fordonstyper, och

5.skyldigheter att ldmna s&dana uppgifter som Europeiska
kommissionen och Europeiska unionens jarnvdgsbyra behdver som
underlag i sitt regelutvecklingsarbete.
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6 kap. Sanktionsavgift
Beslut om sanktionsavgift

1§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av den
som i sin verksamhet anvénder

1. en fast installation som inte har godkénts enligt 3 kap., eller

2. ett fordon som inte har godkénts enligt 4 kap.

2§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift endast
av den som inom fem &r frén det att 6vertrddelsen skett har delgetts en
underréttelse om att myndigheten dvervéger att fatta ett sédant beslut.

3§ En sanktionsavgift enligt 1 § far inte beslutas f6r en 6vertradelse

1. som omfattas av ett foreliggande om vite om overtradelsen ligger till
grund for en ansékan om utdémande av vitet,

2. for vilken straff eller annan sanktion har beslutats enligt ndgon annan
forfattning, eller

3. som omfattas av ett véckt atal, utfardat strafforeldggande eller beslut
om atalsunderlételse enligt ndgon annan forfattning.

Belopp

4§ Ensanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestdms med hansyn
till overtrddelsens art och omfattning, vad som &r kidnt om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhéllanden och omsténdigheterna i vrigt.

Nedséttning av sanktionsavgift

5§ Om en overtradelse dr urséktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskdligt att ta ut sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten helt
eller delvis séttas ner.

Forsta stycket giller &ven om det inte har framstéllts ndgot yrkande om
nedséttning av sanktionsavgiften.

Betalning av sanktionsavgift

6 § En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten och tillfaller
staten. Betalning ska ske inom tvd manader frén det att beslutet om
sanktionsavgift fick laga kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Tillsynsmyndighetens beslut om sanktionsavgift far verkstéllas enligt
utsokningsbalken, om avgiften inte har betalats inom den tid som anges i
forsta stycket.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten ta ut en drdjsmaélsavgift enligt lagen
(1997:484) om  drojsmalsavgift och begdra indrivning av
sanktionsavgiften och drdjsmélsavgiften.

78§ Skyldigheten att betala en sanktionsavgift faller bort om
verkstéllighet inte har skett inom fem ar fran det att beslutet fick laga kraft.
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Bemyndigande

8§ Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

7 kap. Omproévning och éverklagande
Omprovning

1§ Tillsynsmyndigheten ska omprova ett beslut att inte godkénna en fast
installation enligt 3 kap. eller ett fordon enligt 4 kap. om den sokande
begér det. Detsamma géller tillsynsmyndighetens beslut enligt 5 kap. 5 §
om &dndring eller aterkallelse av ett fordonsgodkinnande eller ett
typgodkannande.

En begédran om omprovning ska ha kommit in till myndigheten inom en
manad fran den dag da sékanden fick del av beslutet.

2§ Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i ett omprévningsédrende enligt
1 § senast tvd ménader efter det att begdran om omprévning kom in till
myndigheten. Nér det giéller beslut enligt 5 kap. 5 § om att &dndra eller
aterkalla ett fordonsgodkénnande eller ett typgodkénnande ska dock beslut
i omprévningsédrendet fattas inom en manad frén det att begéran kom in
till tillsynsmyndigheten.

Ett beslut enligt Skap.5§ om att &dndra eller Aaterkalla ett
fordonsgodkénnande eller ett typgodkénnande ska inte gilla under
handldggningen av omprévningsérendet.

3§ Bestimmelser om omprévning av beslut som har meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyré finns i forordning (EU) 2016/796.

Overklagande

4§ Tillsynsmyndighetens beslut i ett enskilt fall enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller direkt tillampliga
EU-rittsakter som har utfirdats med stod av direktiv (EU) 2016/797 far
overklagas till allmén forvaltningsdomstol.

Tillsynsmyndighetens beslut att, efter en omprovning enligt 2 §, inte
andra ett beslut att dndra eller aterkalla ett fordonsgodkannande eller ett
typgodkdnnande far 6verklagas inom tvd ménader frén delgivning av
beslutet. For ovriga beslut giller 44 § forvaltningslagen (2017:900).

Provningstillstdnd krévs vid dverklagande till kammarrétten.

5§ Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som meddelats i anslutning
till lagen eller direkt tillimpliga EU-réttsakter som har utfardats med stod
av direktiv (EU) 2016/797 giller omedelbart, om inte nédgot annat anges i
beslutet.

For beslut om sanktionsavgift finns bestimmelser i 6 kap. 6 §.

6§ Bestimmelser om overklagande av beslut som har meddelats av
Europeiska unionens jérnvégsbyra finns i forordning (EU) 2016/796.
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1. Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.

2. Ett beslut av tillsynsmyndigheten om undantag fran krav pa att
tillimpa TSD som har meddelats enligt 2 kap. 11 eller 12 § den upphévda
jarnviagslagen (2004:519) géller fortfarande.

3. Ett godkdnnande enligt 2 kap. 13 § den upphédvda jdrnvigslagen
(2004:519) att ta i bruk sddana delsystem som en fast installation bestér av
géller fortfarande. Detsamma géller i frdga om ett godkdnnande av en
spéranldggning som har beviljats fore den 1 juli 2004. Ett godkénnande att
ta i bruk en fast installation enligt 3 kap. krévs dock nér en fast installation
moderniseras eller byggs om pé ett sddant sétt att ett nytt godk&nnande
krévs enligt 3 kap. 3 §.

4. Kravet p& Europeiska unionens jarnvigsbyras forhandsgodkénnande
enligt 3 kap. 2 § forsta stycket 4 giller inte

a) for projekt som innefattar ERTMS-utrustning dar upphandlingsfasen
eller tilldelning av kontrakt har avslutats fore ikrafttradandet, eller

b) till utgdngen av den 16 juni 2031 for optioner i kontrakt som avser
ERTMS-utrustning och som undertecknats foére den 15 juni 2016.

5. Ett godkénnande enligt 2 kap. 13 § den upphévda jarnvigslagen
(2004:519) att ta i bruk ett delsystem som ingér i ett fordon eller ett
godkénnande att ta i bruk ett fordon enligt 2 kap. 15—17 §§ samma lag
géller fortfarande. Detsamma géller for fordon som har godkints i ett annat
land inom EES eller i Schweiz och dér godké@nnandet géllt i Sverige enligt
2 kap. 18 § den upphidvda jarnvdgslagen samt for fordon som har godkénts
fore den 1 juli 2004. Ett godkdnnande att sléppa ut ett fordon pa marknaden
enligt 4 kap. denna lag krdvs dock nér fordonet ska byggas om eller
moderniseras pé ett sddant sitt att ett nytt godkénnande krdvs enligt
4 kap. 3 § eller fordonets omrdde for anviandning ska utvidgas enligt
4 kap. 4 §, dock endast i friga om det nya omradet.

6. Ett typgodkinnande av fordon enligt 2 kap.20 § den upphivda
jarnvégslagen (2004:519) eller ett godkinnande p& grundval av en
forsdakran om dverensstimmelse enligt 2 kap. 21 § samma lag géller som
ett typgodkinnande enligt 4 kap. 6 § respektive ett godkénnande av fordon
pé grundval av en forsékran om typoverensstimmelse enligt 4 kap. 8 §.

7. Bestimmelserna i 5 kap. denna lag tillimpas dven for sddana
delsystem, spéranldggningar och fordon for vilka det inte krédvs
godkénnanden enligt punkterna 3 och 5.

8. En sanktionsavgift far endast tas ut fér en vertrddelse som har &gt
rum efter ikrafttradandet.

9. Aldre foreskrifter géller for mél och drenden som har inletts fore
ikrafttradandet, om inte ndgot annat framgéar av direkt tillimpliga EU-
rittsakter som har utfardats med stod av direktiv (EU) 2016/797.
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BILAGA 2

Bilaga

Régles uniformes concernant P’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la

Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkéinnande av jidrnvigsmateriel
som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Les présentes Regles uni-
formes fixent la procédure
selon laquelle les véhicules
ferroviaires sont admis a
circuler ou a étre utilisés en
trafic international.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes
Regles uniformes et de
leur(s) future(s) Annexe(s),
des  Regles  uniformes

APTU et de leur(s) An-

nexe(s) et des prescriptions

techniques uniformes

(PTU) APTU, les défini-

tions suivantes s’appliqu-

ent:

a)  “accident” désigne un
événement indésirable
ou non intentionnel et
imprévu, ou un enchai-
nement particulier
d’évenements de cette
nature, ayant des consé-
quences préjudiciables;
les accidents  sont
ventilés suivants les
types ci-apreés:  colli-
sions, déraillements, ac-
cidents aux passages a
niveau, accidents de
personnes causés par le

matériel roulant en
marche, incendies et
autres;

b)  “admission de type de
construction” désigne le
droit octroy¢ par lequel
l’autorit¢ ~ compétente

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay
down, for railway vehicles,
the procedure for the
admission to circulation or
use in international traffic.

Article 2
Definitions

For the purposes of these
Uniform Rules and their
(future) Annex(es), the APTU
Uniform Rules and their
Annex(es) and the APTU
Uniform Technical
Prescriptions  (UTP)  the
following definitions shall
apply:

a)  “accident” means an
unwanted or unintended
sudden event or a
specific chain of such
events which have
harmful consequences;
accidents are divided
into the following cate-
gories: collisions, de-
railments, level-cross-
ing accidents, accidents
to persons caused by
rolling stock in motion,
fires and others;

b)  “admission of a type of
construction” means the
right granted by which
the competent authority

Artikel 1
Tilldmpningsomrade

I dessa enhetliga rattsregler
faststills  forfarandet for
godkdannande av jarnvags-
fordon for nyttjande i in-
ternationell trafik.

Artikel 2
Definitioner

I dessa enhetliga rttsregler
och deras (framtida) bilag-
or, de enhetliga rattsregler-
na APTU och annex(-en) till
dem och APTU:s enhetliga
tekniska foreskrifter (UTP)
ska foljande definitioner
gilla:

a)  olycka: en oonskad eller
ouppsétlig plotslig
handelse eller en viss
foljd av sddana héndel-
ser som far skadliga
foljder; olyckor indelas
i foljande kategorier:
kollisioner, urspér-
ningar, plankorsnings-
olyckor, personolyckor
som orsakats av rul-
lande materiel i rorelse,
brander och ovriga
olyckor,

b)  godkiannande av
konstruktionstyp:  den
ritt genom vilken den
behoriga myndigheten
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©)

d

da)

e)

autorise un type de
construction de vé-
hicule ferroviaire
comme base d’ad-
mission a I’exploitation
de véhicules répondant
a ce type de construc-
tion;

“admission a
I’exploitation” dé-
signe le droit octroyé
par lequel [’autorité
compétente  autorise
chaque véhicule fer-
roviaire ou d’autres
matériels ferroviaires
a circuler en trafic
international;
“Commission d’experts
techniques™ désigne la
Commission prévue a
I"article 13, § 1, lettre f)
de la Convention.

“entit¢  adjudicatrice”
désigne toute entité,
publique ou privée, qui
commande la concep-
tion ou la construction,
le renouvellement ou le
réaménagement  d’un
sous-systeme. Cette
entité peut étre une en-
treprise  de  transport
ferroviaire, un gestion-
naire d’infrastructure ou
un détenteur, ou bien le
concessionnaire qui est
chargé de la mise en
oeuvre d’un du projet

“Etat partie” désigne
tout Etat membre de
I’Organisation n’ayant
pas fait, conformé-
ment a [article 42,
§ 1, premiére phrase,
de la Convention, de
déclaration relative a
ces Regles uniformes;

“déclaration” désigne la
preuve d’une évaluation
effectuée en tout ou
partie pour confirmer
qu’un véhicule, un type
de construction ou un
élément de construction
respecte les dispositions

©

)

da)

e)

REGERINGENS LAGFORSLAG

authorises a type of
construction of a
railway vehicle, as a
basis for the admission
to operation for vehicles
which correspond to
that type of con-
struction;

“admission to opera-
tion” means the right
granted by which the
competent  authority
authorises each rail-
way vehicle or other
railway material to
operate in interna-
tional traffic;

“Committee of Tech-
nical Experts” means
the Committee pro-
vided for in Article 13
§ 1, letter f) of the

Convention.
“contracting entity”
means any entity,

whether public or pri-
vate, which orders the
design and/or  con-
struction or the renewal
or upgrading of a sub-
system. This entity may
be a railway undertak-
ing, an infrastructure
manager or a keeper, or
the concession holder
responsible for carrying
out a project;

Contracting State”
means a Member State
of the Organisation
which has not made a
declaration in respect
of these Uniform
Rules in accordance
with Article 42 § 1,
first sentence of the
Convention;

“declaration” means the
evidence of an as-
sessment or an element
of assessments carried
out to confirm that a
vehicle, a type of con-
struction or an element
of construction com-

O]

d)

da)

€)

godkédnner en kon-
struktionstyp  for ett
jarnvagsfordon,  som
grund for godkéannande
for drift for fordon som
motsvarar denna kon-
struktionstyp,

godkénnande for drift:
den ritt genom vilken
den behoriga myndig-
heten godkanner varje
jarnvagsfordon  eller
annan jarnvagsmateriel
att anvéndas i internat-
ionell trafik,

tekniska expertutskot-
tet: det utskott som
avses i artikel 13 § 1 f
i fordraget.

kontraktsenhet:  varje
enhet, allmén eller pri-
vat, som begir utform-
ning och/eller kon-
struktion eller moderni-
sering eller ombyggnad
av ett delsystem. Denna
enhet kan vara ett jarn-
vagsforetag, en infra-
strukturforvaltare eller
en innechavare, eller
koncessionsinnehava-
ren som &r ansvarig for
att genomfora ett pro-
Jekt,

deltagande stat: en med-
lemsstat i  organi-
sationen som inte har
avgett nigon forklaring
avseende dessa enhet-
ligaréttsregler i enlighet
med artikel 42 § 1 forsta
meningen i fordraget,

forklaring: bevis om
hela eller en del av en
bedomning som gjorts
for att bekrifta att ett
fordon, en konstrukt-
ionstyp eller en del av
en konstruktion &r i en-
lighet med bestimmel-



2)

h)

i)

des Régles uniformes
APTU et de ses PTU (y
compris les cas
spécifiques applicables
et les spécifications
nationales en vigueur
conformément a
larticle 12 des Regles
uniformes APTU);
élément de construc-
tion” ou “constituant”
désigne tout composant
élémentaire, groupe de
composants, complet
ou sous-ensemble d’un
équipement  incorporé
ou destiné a étre incor-
poré dans un véhicule
ferroviaire, dans
d’autres matériels ferro-
viaires ou dans une
infrastructure; le
concept d’« élément de
construction » couvre a
la fois les objets maté-
riels et immatériels tels
qu’un logiciel,

“entit¢ chargée de la
maintenance” (ECM)
désigne I’entité chargée
de la maintenance d’un
véhicule, qui est inscrite
en tant que telle dans le
registre des véhicules
prévu a larticle 13;
cette définition
s’applique  aussi &
d’autres matériels fer-
roviaires;

“exigences essentielles”
désignent toutes les
conditions définies dans
les Regles uniformes
APTU qui doivent étre
remplies par le systeme
ferroviaire, les sous-
systémes et les
constituants  d’inter-
opérabilité, y compris
les interfaces;
“incident” désigne tout
événement autre qu’un
accident ou qu’un acci-
dent grave, li¢ a
I’exploitation de trains
et affectant la sécurité
de I’exploitation;

)

h)

i)
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plies with the provisions
of the APTU Uniform
Rules and its UTP
(including  applicable
specific  cases and
national requirements in
force according to
Article 12 of the APTU
Uniform Rules);
“element of con-
struction” or “constit-
uent” means any ele-
mentary component,
group of components,
complete or subas-
sembly of equipment
incorporated or in-
tended to be incorpo-
rated into a railway
vehicle, other railway
material or infra-
structure; the concept
of an “element of
construction”  covers
both tangible objects
and intangible objects
such as software;
“entity in charge of
maintenance” (ECM)
means the entity that is
in charge of the
maintenance of a ve-
hicle, and is registered
as such in the vehicle
register according to
Article 13; this defi-
nition also applies to
other railway material;

“essential require-
ments” means all the
conditions set out in
the APTU Uniform
Rules which must be
met by the rail system,
the subsystems and the
interoperability

constituents, include-
ing interfaces;

“incident” means any
occurrence, other than
accident or serious
accident,  associated
with the operation of
trains and affecting the
safety of operation;

2

h)

R);

serna i de enhetliga
réttsreglerna APTU och
att dess UTP (inklusive
tillampliga ~ specialfall
och gillande nationella
krav enligt artikel 12 i
de enhetliga  ritts-
reglerna APTU),

konstruktionsdelar eller
komponenter: varje
grundlidggande kompo-
nent, grupp av kompo-
nenter,  underenheter
eller kompletta enheter
av materiel som har in-
forlivats eller avses att
inforlivas i ett jarnvags-
fordon, annan jamvégs-
materiel eller infra-
struktur; begreppet
“konstruktionsdelar”
omfattar saval materi-
ella som immateriella
foremal, tex. program-
vara,

underhallsansvarig
enhet (ECM): den en-
het som ar ansvarig for
underhallet av ett
fordon, och som ér
registrerad som sadan
i det register som
anges 1 artikel 13;
denna definition giller
ocksa annan jarnvags-
materiel,

vasentliga krav: alla de
villkor som finns i de
enhetliga rattsreglerna i
APTU, som maste upp-
fyllas av jarnvagssy-
stemet,  delsystemen
och  driftskompatibili-
tetskomponenterna,

inklusive grénssnitt,

tillbud: varje hindelse,
som inte utgdr en
olycka eller en allvarlig
olycka, men som har
samband med tégtrafi-
ken och paverkar si-
kerheten 1 verksam-
heten,

BILAGA 2
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k)

m)

n)

0)

“gestionnaire
d’infrastructure”  dé-
signe toute entreprise ou
toute autorité qui gere
une infrastructure
ferroviaire;

“trafic international”
désigne la circulation
des véhicules ferro-
viaires sur des lignes
ferroviaires emprun-
tant le territoire d’au
moins deux Etats par-
ties;

“enquéte” désigne une
procédure visant a
prévenir les incidents
et accidents et con-
sistant a collecter et
analyser des informa-
tions, a tirer des con-
clusions, y compris la
détermination des
causes (actions, omis-
sions, événements,
conditions ou la com-
binaison de  ces
causes, ayant entrainé

I’incident ou
I’accident) et, le cas
échéant, a formuler

des recommandations
en matiére de sécurité;

“détenteur” désigne la
personne ou I’entité
qui, ayant la qualité de
propriétaire d’un
véhicule ou le droit de
I"utiliser, exploite le
véhicule comme
moyen de transport et
est inscrite en tant que
telle dans le registre
des véhicules prévu a
I"article13;

“fichier de mainte-
nance” désigne le/les
document(s)  spéci-
fiant les taches d’in-
spection et de mainte-
nance a effectuer sur
un (type de) véhicule
ou sur d’autres maté-
riels ferroviaires, qui
est/sont établi(s) con-
formément aux régles
et spécifications des

k)

m)

n)

0)
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“infrastructure  man-
ager” means an un-
dertaking or an au-
thority which manages
railway infrastructure;

international traffic”
means the circulation
of railway vehicles on
railway lines over the
territory of at least two
Contracting States;

“investigation” means
a process conducted
for the purpose of ac-
cident and incident
prevention which in-
cludes the gathering
and analysis of infor-
mation, the drawing of
conclusions, including
the determination of
causes (actions, omis-
sions, events or
conditions, or a
combination thereof,
which led to the
accident or incident)
and, when appro-
priate, the making of
safety rec-
ommendations;
“keeper” means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicule or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport and is
registred as such in the
vehicule register
referred to in Article
13;

“Maintenance ~ File”
means the  docu-
ment(s) that specify
the inspections and
maintenance tasks to
be carried out on a
(type of) vehicle or
other railway material,
which is set up
according to the rules
and specifications in
the UTP including

k)

m)

n)

0)

infrastrukturforvaltare:
ett foretag eller en
myndighet som for-
valtar en jarnvégsinfra-
struktur,

internationell  trafik:
trafik med jarnvégs-
fordon pa jarnvigs-
linjer som berdr minst
tva deltagande staters
territorier,

utredning: ett forfa-
rande som utfors i
syfte att forebygga
tillbud och olyckor,
och som omfattar in-
samling och analys av
information,  slutsat-
ser, déribland faststil-
lande av  orsaker
(handlande, underla-
tenhet, hiandelser eller
forhallanden eller en
kombination av dessa
som ledde fram till
tillbudet eller olyckan)
och, i foreckommande
fall, utformning av

sikerhetsrekommen-
dationer,
innehavare: den

person eller enhet
som, i egenskap av
dgare eller med nytt-
janderitt, nyttjar ett
fordon som trans-
portmedel och som é&r
registrerad som sadan
i fordonsregistret som
anges i artikel 13,

underhallsjournal:

dokument som preci-
serar de inspektioner
och underhéllsarbeten
som ska utforas pa ett
(en typ av) fordon el-
ler annan jarnvégs-
materiel, som 4r upp-
stillda i enlighet med
bestimmelserna  och
kraven i UTP:n inklu-
sive eventuella gil-



p)

qQ

r

s)

)

u)

PTU incluant, con-
formément a I’article
12 des Regles uni-
formes APTU, les
éventuels cas spéci-
fiques et les spécifi-
cations techniques
nationales en vigueur;
“fichier de relevé de
maintenance” désigne
la documentation re-
lative a un véhicule ou
a d’autres matériels
ferroviaires admis, qui
contient le relevé de
ses états de service
ainsi que les
inspections et opéra-
tions de maintenance
effectuées sur ce vé-
hicule;

“réseau” désigne les
lignes, les gares, les
terminaux et tout type
d’équipement  fixe,
nécessaire pour assu-
rer une exploitation
siire et continue du
systéme ferroviaire;
“points ouverts” dési-
gnent les aspects tech-
niques relatifs a des
exigences essentielles
qui n’ont pas été ex-
plicitement traités
dans une PTU;

“autre matériel ferro-
viaire” désigne tout
matériel  ferroviaire
destiné a étre utilisé en
trafic international qui
n’est pas un véhicule
ferroviaire;
“entreprise de trans-
port ferroviaire” dé-
signe toute entreprise
a statut privé ou public
qui est autorisée a
transporter des per-
sonnes ou des mar-
chandises par chemin
de fer et qui assure la
traction ou

qui assure uniquement
la traction;
“infrastructure ferro-
viaire® (ou juste “in-
frastructure™) désigne

p)

qQ

)

s)

t)

u)

REGERINGENS LAGFORSLAG

specific cases and no-
tified national tech-
nical requirements in
force, if any, accord-
ing to Article 12 of the
APTU Uniform Rules;

“Maintenance Record
File” means the doc-
umentation relating to
an admitted vehicle or
other railway material,
which contains the
record of its operating
history and the
inspections and
maintenance  opera-
tions that have been
carried out on it;

“network™ means the
lines, stations, termi-
nals, and all kinds of
fixed equipment
needed to ensure safe
and continuous opera-
tion of the rail system;

“open points” means
technical aspects re-
lating to essential re-
quirements which
have not explicitly
been covered in a
UTP;

“other railway mate-
rial” means any mov-
able railway material
intended to be used in
international  traffic
not being a railway
vehicle;

“rail transport under-
taking” means a pri-
vate or public under-
taking

which is authorised to
carry persons or goods
or

which only ensures
traction;

“railway  infrastruc-
ture” (or just “infra-
structure”) means all

p)

qQ

r)

s)

u)

lande specialfall och
notifierade nationella
tekniska krav i enlig-
het med artikel 12 i de
enhetliga rittsreglerna
APTU,

journal over
underhallshistorik:
den  dokumentation
som hor till ett god-
ként fordon eller an-
nan jarnvagsmateriel,
som innehaller en
forteckning av dess
driftshistoria och de
inspektioner och un-
derhallsarbeten  som
utforts pa det,

natverk: de linjer, stat-
ioner, terminaler och
all slags fasta in-
stallationer som kravs
for att garantera en
siaker och kontinuerlig
drift av jarnvagssy-
stemet,

Ooppna punkter: tek-
niska aspekter som
héanfor sig till vasent-
liga krav som inte ut-
tryckligen omfattas av
en UTP,

annan jarnvigsmate-
riel: varje slag av
jérnviagsmateriel som
4r avsedd att nyttjas i
internationell  trafik
och som inte &r ett
jarnvagsfordon,
jarnvagsforetag:  ett
privat eller offentligt
foretag

som har tillstdnd att
transportera personer
eller gods eller

som enbart ansvarar
for dragkraften,

jarnvagsinfrastruktur
(eller enbart infra-
struktur): alla jarn-
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V)

w)

X)

y)

ya)

7)

I’ensemble des lignes
ferroviaires et instal-
lations fixes dans la
mesure ou elles sont
nécessaires a la com-
patibilit¢ avec des
véhicules ferroviaires
et d’autres matériels
ferroviaires admis
conformément  aux
présentes Regles uni-
formes et a la circula-
tion en toute sécurité
de ces véhicules et
d’autres matériels fer-
roviaires;

“matériel ferroviaire”
désigne les véhicules
ferroviaires, les autres
matériels ferroviaires
et les infrastructures
ferroviaires;
“véhicule ferroviaire”
désigne tout véhicule
apte a circuler sur ses
propres roues sur des
voies ferrées avec ou
sans traction;
“organisation  régio-
nale” désigne une or-
ganisation telle que
définie a Iarticle 38
de la Convention, qui
possede la compé-
tence exclusive que lui
ont cédée les Etats
parties
“renouvellement”
désigne tout travail de
substitution majeur ef-
fectué sur un sous-sys-
teme ou une partie de ce
sous-systeme ne
modifiant pas ses per-
formances générales;
“RID” désigne I’'Ap-
pendice C a la Con-
vention;

“accident grave”
désigne toute collision
de trains ou tout dé-
raillement de train fai-
sant au moins un mort
ou au moins cinq per-

sonnes grievement
blessées ou
d’importants dom-
mages au  matériel

V)

w)

X)

y)

ya)

z)
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the railway lines and
fixed installations so
far as these are neces-
sary for the compati-
bility with and safe
circulation of railway
vehicles and other rail-
way material admitted

according to these
Uniform Rules;
“railway material”

means railway vehi-
cles, other railway
material and railway
infrastructures;

“railway vehicle”
means a vehicle suit-
able to circulate on its
own wheels on rail-

way lines with or
without traction;
“regional  organisa-

tion” means an or-
ganisation as defined
in Article 38 of the
Convention within the
exclusive competence
that Contracting States
have ceded to it;

“renewal” means any
major substitution work
on a subsystem or part
subsystem which does
not change the overall
performance of the
subsystem;

“RID” means Appen-
dix C to the Conven-
tion;

“serious accident”
means any train colli-
sion or derailment of
trains, resulting in the
death of at least one
person or serious inju-
ries to five or more
persons or extensive
damage to rolling
stock, the railway in-

v)

w)

X)

y)

ya)

z)

végslinjer och fasta
installationer sd lange
dessa ar nodvandiga
for kompatibilitet och
en sdker omsittning av
jarnvagsfordon  och
annan jarnvagsmate-
riel som godkants en-
ligt dessa enhetliga
rattsregler,

jarnvagsmateriel:
jarnvagsfordon, annan
jarnvégsmateriel och
jarnvagsinfrastruktur,

jarnvéagsfordon:  ett
fordon som rullar pa
egna hjul pa rals med
eller utan egen drag-
kraft,

regional ~ organisation:
en organisation, sdsom
den definieras i artikel
38 i fordraget, som har
den exklusiva kompe-
tens som deltagande
stater overlatit till den,

modernisering: sadant
storre arbete for att byta
ett delsystem eller en
del av ett delsystem som
inte dndrar delsystemets
totala prestanda,

RID: bihang C till for-
draget,

allvarlig olycka: varje
tagkollision eller ur-
sparning som resulterar
i att minst en person
dodas eller att minst
fem personer skadas
allvarligt eller i omfat-
tande skador pa rul-
lande materiel, infra-
struktur eller miljon,



aa)

bb)

roulant, a I’infrastruc-
ture ou a l’environne-
ment, et tout autre ac-
cident similaire ayant
des conséquences évi-
dentes sur la régle-
mentation ou la gestion
de la sécurité ferro-
viaire; « importants
dommages » désignent
des dommages qui
peuvent étre immédia-
tement estimés  par
I’organisme d’enquéte a
un total d’au moins 1,8
million de DTS;

“cas spécifique”
désigne toute partie du
systéme ferroviaire des
Etats parties qui néces-
site  des dispositions
particulieres dans les
PTU, temporaires ou
définitives, en raison de

contraintes géogra-
phiques, topogra-
phiques, d’en-

vironnement urbain ou
de cohérence par rap-
port au systeme exis-
tant. Cela peut com-
prendre notamment les
lignes et réseaux ferro-
viaires isolés du reste du

réseau, le  gabarit,
I’écartement ou
I’entraxe  des voies,

ainsi que les véhicules
et d’autres matériels
ferroviaires  exclusive-
ment destinés a un
usage local, régional ou
historique, et les véhi-
cules et d’autres maté-
riels ferroviaires en
provenance ou a desti-
nation de pays tiers;
”sous-systéme”
désigne le résultat de
la division du systéme
ferroviaire indiqué
dans les PTU; ces
sous-systemes,  pour
lesquels des exigences
essentielles  doivent
étre définies, sont de
nature structurelle ou
fonctionnelle;

aa)

bb)
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frastructure or the en-
vironment, and any
other similar accident
with an obvious im-
pact on railway safety
regulation or the
management of safety;
“extensive  damage”
means damage that
can immediately be
assessed by  the
investigating body to
cost at least 1.8
million SDR in total;

“specific case” means
any part of the rail
system of the Con-
tracting States which
needs special provi-
sions in the UTP, ei-
ther temporary or de-
finitive, because of
geographical,  topo-
graphical or urban en-
vironment constraints
or those affecting
compatibility with the
existing system. This
may include in partic-
ular railway lines and
networks isolated
from the rest of the
network, the loading
gauge, the track gauge
or space between the
tracks as well as vehi-
cles and other railway
material strictly in-
tended for local, re-
gional or historical
use, and vehicles and
other railway material
originating from or
destined for third
countries;

“subsystems” means
the result of the divi-
sion of the rail system,
as shown in the UTP;
these subsystems, for
which essential re-
quirements must be
laid down, may be
structural or
functional;

aa)

bb)

och varje annan lik-
nande olycka med up-
penbara konsekvenser
for regleringen av jarn-
vagssikerheten eller sa-
kerhetshanteringen;
med omfattande skador
avses skador vars kost-
nad utredningsorganet
omedelbart kan upp-
skatta till sammanlagt
minst 1,8  miljoner
SDR,

specialfall: del av for-
dragsslutande  staters
jarnvégssystem  som
nodvandiggor sérskilda
tillfalliga eller definitiva
foreskrifter i UTP:ema,,
av skal som hanfor sig
till begrénsningar
beroende pé geografi,
topografi eller
stadsmiljo eller till en
strdvan att uppna kom-
patibilitet med det be-
fintliga systemet. Detta
kan i synnerhet gilla
jarnvéagslinjer och jam-
véagsnat som ar isole-
rade frén resten av nit-
verket, lastprofiler,
sparvidd eller spar-
avstand, liksom fordon
och annan jémvégs-
materiel som endast ar
avsedd for lokal, reg-
ional eller historisk an-
véandning samt fordon
och annan jamvégs-
materiel pa vag till eller

fran tredjelander,
delsystem:  resultatet
av uppdelningen av
jérnviagssystemet,

sasom det framgar i
UTP:erna; dessa del-
system, som maste
omfattas av vasentliga
krav, kan vara struk-
turella eller funktion-
ella,
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cc)

dd)

ee)

eea)

“admission technique”
désigne la procédure
conduite par I’autorité
compétente pour ad-
mettre un véhicule fer-
roviaire a circuler et
d’autres matériels ferro-
viaires a étre utilisés en
trafic international ou
pour admettre le type de
construction;
“certificat  technique”
désigne la preuve offi-
cielle du succes d’une
admission  technique
sous la forme d’un cer-
tificat de type de con-
ception ou d’un certifi-
cat d’exploitation va-
lides;

“fichier  technique”
désigne la documen-
tation relative au vé-
hicule ou a un autre
matériel  ferroviaire,
contenant toutes ses
caractéristiques tech-

niques (caractéris-
tiques du type), y
compris un manuel

d’utilisation et les ca-
ractéristiques  néces-
saires a I’identifica-
tion de I’objet/des
objets concerné(s);

“STI”  désignent les
spécifications tech-
niques d’in-

teropérabilité¢ adoptées
en vertu des directives
96/48/CE, 2001/16/CE
et 2008/57/CE, qui
couvrent chaque sous-
systtme ou chaque
partie de sous-systéme
afin de répondre aux
exigences essentielles et
de garantir
I'interopérabilit¢ ~ du
systéme ferroviaire;

“type de construction”
désigne les caractéris-
tiques de conception de
base du véhicule ferro-
viaire ou d’autres maté-
riels ferroviaires telles
que couvertes par un
certificat d’examen

cc)

dd)

ee)

eea)
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“technical admission”
means the procedure
carried out by the com-
petent authority to au-
thorise arailway vehicle
or other  railway
material to operate in
international traffic or
to authorise the type of
construction;

“technical certificate”
means the official
evidence of a success-
ful technical admis-
sion in the form of a
valid Design Type
Certificate or a valid
Certificate to Opera-
tion;

“Technical File”
means the documen-
tation relating to the
vehicle or other rail-
way material con-
taining all its (the
type's) technical char-
acteristics, including a
user manual and the
characteristics neces-
sary to identify the
object(s) concerned,

“TSI” means Technical
Specification for In-
teroperability adopted
in accordance with Di-
rectives 96/48/EC,
2001/16/EC and
2008/57/EC by which
each subsystem or part
of a subsystem is cov-
ered in order to meet the
essential requirements
and ensure the
interoperability of the
rail system;

“type of construction”
means the basic design
characteristics of the
railway vehicle or other
railway material as
covered by a single type
examination certificate

cc)

dd)

ee)

eea)

tekniskt godkénnande:
det forfarande som den
behoriga myndigheten
tillampar for att god-
kénna jamvégsfordon
och annan jamvégs-
materiel for nyttjande i
internationell trafik eller
for  att  godkénna
konstruktionstypen,

tekniskt intyg:  det
officiella beviset pa ett
lyckat tekniskt godkén-
nande i form av ett gil-
tigt konstruktionstyps-
intyg eller ett driftsin-
tyg,

tekniskt underlag: den
dokumentation ~ som
hénfor sig till fordonet
eller till annan
jarnvagsmateriel och
som innehaller all
(typens) tekniska ka-
rakteristika, inklusive
en  anvindarmanual
och de kénnetecken
som ar nodvéndiga for
att  identifiera  de
berorda foremalen,

TSD: Teknisk Speci-
fikation for Driftskom-
patibilitet som antagits i
enlighet med direktiven
96/48/EG, 2001/16/EG
och 2008/57/EG genom
vilka varje delsystem
eller del av ett delsy-
stem omfattas for att
uppnad de visentliga
kraven och garantera
driftskompatibiliteten i
Jjarvagssystemet,

konstruktionstyp:  de
grundlaggande  kon-
struktionskénnetecknen
pa ett jarnvagsfordon
eller pa annan jam-
véagsmateriel som om-
fattas av ett enda under-
sokningsintyg, beskriv-



unique décrit dans le
module  d’évaluation
SB des PTU;

gg) “réaménagement”
désigne tout travail de
modification majeur ef-
fectué sur un sous-sys-
téme ou une partie de ce
sous-systeme, qui
améliore ses perfor-
mances générales.

Article 3
Admission au trafic
international

§ 1 Pour circuler en trafic
international, chaque véhicule
ferroviaire doit étre admis
conformément aux présentes
Regles uniformes.

§ 2 L’admission technique a
pour but de vérifier que les
véhicules ferroviaires
répondent aux:

a)  prescriptions de con-
struction contenues
dans les PTU,

b)  prescriptions de con-
struction et d’équipe-
ment contenues dans
le RID,

¢)  conditions particuli¢res
d’admission selon I’ar-
ticle 7a.

§3 Les §§ 1 et 2 ainsi que
les articles suivants s appli-
quent par analogie a 1’ad-
mission technique
d’éléments de construction.

Article 3a
Interaction avec d’autres
accords internationaux

§ 1 Les véhicules ferroviaires
et d’autres matériels ferro-
viaires mis en service con-
formément a la 1égislation de
la Communauté européenne
(CE) applicable et a la
législation nationale corre-
spondante, sont considérés
comme admis a I’exploitation
par tous les Etats parties
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described in assessment
module SB of the UTP;

gg) “upgrading”  means
any major modifica-
tion work on a sub-
system or part sub-
system  which im-
proves the overall
performance of the
subsystem.

Article 3
Admission to international

traffic

§ 1 Each railway vehicle
must, for circulation in
international ~ traffic,  be
admitted in accordance with
these Uniform Rules.

§ 2 The technical admission

shall have the aim of ascer-

taining whether the railway

vehicles satisfy

a) the construction pre-
scriptions contained in
the UTP,

b) the construction and
equipment prescriptions
contained in RID,

¢) the special conditions
of an admission under
Article 7a.

§ 3 §§ 1 and 2 as well as the
following articles  shall
apply mutatis mutandis to
the technical admission of
elements of construction..

Article 3a
Interaction with other
international agreements

§ 1 Railway vehicles and
other railway material which
have been placed in service
according to applicable Euro-
pean Community (EC) and
corresponding national legis-
lation shall be deemed as ad-
mitted to operation by all
Contracting States according
to these Uniform Rules

et i  bedomnings-
modulen SB i UTP:n,

gg) ombyggnad:  sadant
storre arbete for att
andra ett delsystem
eller del av ett delsy-
stem som forbittrar
delsystemets  totala
prestanda.

Artikel 3
Godkdnnande for
internationell trafik

§ 1 Varje jarnvagsfordon
méste for att fa nyttjas i
internationell trafik vara
godkant i enlighet med
dessa enhetliga réttsregler.

§2 Det tekniska godkin-
nandet ska ha till &ndamal
att kontrollera att jarnvags-

fordonen uppfyller
a)  konstruktionsforeskri-
fterna i UTP:n,

b)  konstruktions- och ut-
rustningsforeskrifterna i
RID,

¢) de sarskilda villkoren
for godkannande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sigs i §§ 1 och 2
samt foljande artiklar ska
ocksé tillampas pé tekniskt
godkannande av  kompo-
nenter.

Artikel 3a
Interaktion med andra
internationella instrument

§ 1 Jarvagsfordon och annan
jarnvéagsmateriel som har satts
i anvandning av tillamplig
lagstiftning fran den
Europeiska ~ gemenskapen
(EG) och  motsvarande
nationell lagstifining  ska
anses godkinda for anvénd-
ning av alla deltagande stater i
enlighet med dessa enhetliga
réttsregler
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conformément aux présentes

Régles uniformes

a) en cas d’équivalence
pleine et entiére entre
les dispositions des
STI applicables et les
PTU correspondantes,
et

b) & condition que la
panoplie des STI ap-
plicables, en vertu
desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres
matériels ferroviaires
ont ét¢ autorisés, cou-
vrent I’ensemble des
aspects des sous-sys-
teémes concernés qui
font partie du véhicule
et

¢) a condition que ces
STI ne contiennent
aucun point ouvert
relatif a la compatibi-
lit¢ technique avec
I"infrastructure et

d) a4 condition que le
véhicule ou d’autres
matériels ferroviaires ne
fassent pas I’objet d’une
dérogation.

Si ces conditions ne sont pas

remplies, le véhicule ou

I"autre matériel ferroviaire

est régi par I’article 6, § 4.

§ 2 Les véhicules ferroviaires
et d’autres matériels ferro-
viaires ayant ét¢ admis a
I’exploitation conformément
aux présentes Reégles uni-
formes, sont considérés com-
me mis en service dans les
Etats membres de la Com-
munauté¢ européenne et dans
les Etats appliquant la légis-
lation communautaire par
suite d’accords internationaux
conclus avec la Communauté
européenne
a) en cas d’équivalence
pleine et entiére entre
les dispositions des
PTU applicables et les
STI  correspondantes
et
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a) in the case of full
equivalence between
the provisions in the
applicable TSIs and
the corresponding
UTP and

b) provided the set of
applicable TSIs,
against which the
railway vehicle or
other railway material
was authorised, cover
all aspects of the rele-
vant subsystems that
are part of the vehicle
and

¢) provided these TSIs
do not contain open
points related to the
technical compatibil-
ity with infrastructure
and

d) provided the vehicle
or other railway mate-
rial is not subject to a
derogation.

If these conditions are not
fulfilled, the vehicle or other
railway material shall be
subject to Article 6 § 4.

§2 Railway vehicles and
other railway material which
have been admitted to opera-
tion according to these Uni-
form Rules shall be deemed as
placed in service in the
Member States of the Euro-
pean Community and in the
States which apply Com-
munity legislation as a result
of international agreements
with the European Communi-
ty in the case of

a)  full equivalence
between the provi-
sions in the applicable
UTP and the corres-
ponding TSIs and

a) vid full Overens-
stimmelse mellan be-
stimmelserna i den
tillampliga TSD:n och
den motsvarande
UTP:n och

b) under forutsittning att
de tillampliga
TSD:ema, i enlighet
med vilken eller vilka
jamvagsfordonet eller
den andra jarnvigsma-
terielen godkéndes,
omfattar alla aspekter
av det aktuella delsy-
stemet som &r en del av
fordonet och

¢) under forutsittning att
dessa TSD:er inte in-
nehéller doppna punk-
ter som hanfor sig till
den tekniska kompa-
tibiliteten med infra-
strukturen och
d) under forutsittning att
fordonet eller den andra
jarnvagsmaterielen inte
ar foremal for ett un-
dantag.
Om dessa villkor inte ar
uppfyllda ska artikel 6 § 4
tillampas pa fordonet eller
den andra jarnvagsmateri-
elen.
§ 2 Jarvagsfordon och annan
jamvagsmateriel som  har
godkénts enligt dessa
enhetliga rattsregler ska anses
som godkénda for ibruk-
tagande i Europeiska gemen-
skapens medlemsstater samt
de stater som tillimpar
gemenskapsritt som en foljd
av ett internationellt avtal med
Europeiska gemenskapen

a) vid full 6verensstim-
melse mellan bestam-
melserna i den til-
lampliga UTP:n och
den motsvarande
TSD:n och



b) a condition que la
panoplie des PTU ap-
plicables, en vertu
desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres
matériels ferroviaires
ont été autorisés, cou-
vrent ’ensemble des
aspects des sous-sys-
témes concernés qui
font partie du véhicule
et

c) a condition que ces
PTU ne contiennent
aucun point ouvert re-
latif a la compatibilité
technique avec I’infra-
structure, et

d) a condition que le
véhicule ou d’autres
matériels ferroviaires ne
fassent pas I’objet d’une
dérogation.

Si ces conditions ne sont pas
remplies, le véhicule ou le
matériel ferroviaire sera
soumis & autorisation con-
formément au droit appli-
cable dans les Etats mem-
bres de la Communauté
européenne et dans les Etats
appliquant la législation
communautaire par suite
d’accords  internationaux
conclus avec la Com-
munauté européenne.
§ 3 L’admission a I’exploit-
ation, la circulation et la
maintenance des véhicules
ferroviaires et d’autres
matériels ferroviaires uti-
lisés dans les Etats membre
de la Communauté europé-
enne, sont régies par les
législations communautaire
et nationale applicables.
Cette disposition est égale-
ment applicable aux Etats
parties appliquant la légis-
lation de la Communauté
européenne pertinente par
suite d’accords internation-
aux conclus avec celle-ci.

§ 4 Les §§ 1 a2 s’appliquent
par analogie aux admis-
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b) provided the set of
applicable uTP
against which the
railway vehicle or
other railway material
was authorised covers
all aspects of the rele-
vant subsystems that
are part of the vehicle
and

¢) provided these UTP
do not contain open
points related to the
technical compatibil-
ity with infrastructure
and

d) provided the vehicle
or other railway mate-
rial is not subject to a
derogation.

If these conditions are not
fulfilled, the vehicle or other
railway material shall be
subject to authorisation
according to the law appli-
cable in the Member States
of the European Community
and in the States which
apply Community legisla-
tion as a result of internat-
ional agreements with the
European Community.

§ 3 The admission to opera-
tion, the operation and the
maintenance of railway ve-
hicles and other railway
material being used only in
Member  States of the
European Community are
regulated by the applicable
Community and national
legislation. This provision is
also applicable to Contracting
States which apply relevant
European Community legis-
lation as a result of inter-
national agreements with the
European Community.

§4 §§ 1 to 2 apply mutatis
mutandis to admissions/au-

b) under forutsittning att
de tillampliga UTP:era
i enlighet med vilken
eller vilka jamvags-
fordonet eller den andra
jamvégsmaterielen
godkédndes,  omfattar
alla aspekter av det
aktuella  delsystemet
som & en del av
fordonet och

¢) under forutséttning att
dessa UTP:er inte in-
nehéller 6ppna punk-
ter som héanfor sig till
den tekniska kompa-
tibiliteten med infra-
strukturen och
d) under forutséttning att
fordonet eller den andra
jamvégsmaterielen inte
ar foremal for ett un-
dantag.
Om dessa villkor inte &r
uppfyllda ska fordonet eller
den andra jirnvagsmateri-
elen godkéinnas i enlighet
med géllande lag i Europe-
iska gemenskapens med-
lemsstater samt de stater
som tillimpar gemenskaps-
ritt som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med Euro-
peiska gemenskapen.

§ 3 Godkéannandet for drift,
driften och underhallet av
jarnvagsfordon och annan
jarnvigsmateriel som an-
vands enbart i Europeiska
gemenskapen regleras av
tillamplig  gemenskapsrétt
och nationell rétt. Denna
bestammelse tillampas ock-
sé& pa deltagande stater som
tillimpar ~ gemenskapsritt
som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med Euro-
peiska gemenskapen.

§4 1-2 §§ tillampas ocksé
pé godkinnande/auktorisat-
ion av fordonstyper.
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sions/autorisations des types
de véhicules.

§ 5 Une entité chargée de la
maintenance (ECM) d’un
wagon de marchandises,
certifiéce  conformément &
larticle 15, § 2, est réputée
certifi¢e conformément a la
législation de la Communauté
européenne applicable et a la
législation nationale
correspondante et  inverse-
ment, en cas d’équivalence
pleine et entiére entre le
systtme de certification
adopté¢ en vertu de I’article
14a (5) de la directive
2004/49/CE  concernant la
sécurité des chemins de fer
communautaires et les régles
adoptées par la Commission
d’experts techniques con-
formément a I’article 15, § 2.

Article 4
Procédure

§ 1 L’admission technique

d’un véhicule s’effectue:

a) soit, en une seule
étape, en octroyant
I’admission a I’exploi-
tation a un véhicule
individuel donné,

b) soit, en deux étapes
successives, en octro-
yant

1. I’admission de type de
construction a un type
de construction donné,

2. puis [’admission a
I’exploitation aux vé-
hicules individuels ré-
pondant a ce type de
construction par une
procédure  simplifiée
de confirmation de
I’appartenance a ce
type.

§2 Les évaluations de la
conformité d’un véhicule ou
d’un  ¢élément de cons-
truction aux dispositions des
PTU, sur lesquelles
I’admission est fondée,
peuvent étre scindées en
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thorisations of vehicle typ-
es.

§5 An entity in charge of
maintenance (ECM) for a
freight wagon, certified
according to Article 15 § 2,
shall be deemed as certified
according to  applicable
European Community and
corresponding national
legislation and vice versa in
the case of full equivalence
between the certification
system adopted under Article
14a (5) of the EC Railway
Safety Directive 2004/49/EC
and rules adopted by the
Committee of Technical
Experts according to Article
15§2.

Article 4
Procedure

§ 1 Technical admission of
avehicle shall be carried out
a) either in a single stage

by the granting of ad-

mission to operation to
a given individual
vehicle,

b) or, in two successive
stages, by the granting

1. of admission of a type
of construction to a
given type of con-
struction,

2. subsequently an ad-
mission to operation to
individual  vehicles
corresponding to this
type of construction
by a simplified proce-
dure verifying that
they are of this type.

§ 2 The assessments of the
conformity of a vehicle or
an element of construction
with the provisions of the
UTP on which the admis-
sion is based may be divided
into assessment elements

§5 En underhéllsansvarig
enhet (ECM) for en godsvagn
som certifierats i enlighet med
artikel 15 § 2 ska anses som
certifierad i enlighet med
tillamplig gemenskapsrétt och
nationell ritt och vice versa
vid full Overensstimmelse
mellan certifieringssystemen
som antagits genom artikel
14a(5) i Europeiska Jamviégs-
sakerhetsdirektivet
2004/49/EG och de regler
som antagits av tekniska
expertutskottet enligt artikel
15§2.

Artikel 4
Forfarande

§ 1 Tekniskt godkannande

av ett fordon ska ske

a)  antingen i ett enda steg,
genom att bevilja ett
visst enskilt fordon
godkéannande for drift,

b) eller i tvd successiva
steg, genom att

1. bevilja en viss kon-
struktionstyp godkén-
nande av konstrukt-
ionstyp,

2. och darefter bevilja
enskilda fordon som
motsvarar denna kon-
struktionstyp godkén-
nande for drift genom
ett forenklat forfar-
ande som bekriftar att
de tillhor denna typ.

§2 Bedomningarna av ett
fordons eller en bestandsdels
gverensstdimmelse med
bestammelserna i den UTP pa
vilken godkénnandet grundar
sig kan delas upp i bedom-
ningsmoment som vart och ett



modules d’évaluation, cha-
cun attesté par une déclara-
tion. Les modules d’évalu-
ation et le modele de la
déclaration sont définis par
la Commission d’experts
techniques.

§ 3 Les procédures d’admis-
sion technique de I’infra-
structure ferroviaire sont
régies par les dispositions
en vigueur dans I’Etat partie
en question.

Article 5
Autorité compétente

§ 1 L’admission technique
reléve de I’autorité natio-
nale ou internationale com-
pétente en la matiere con-
formément aux lois et pre-
scriptions en vigueur dans
chaque Etat partie.

§ 2 Les autorités prévues au
§ 1 peuvent transférer ou
transférent, conformément
aux dispositions en vigueur
dans leur Etat, en tout ou
partic a des organismes
reconnus aptes ayant leur
si¢ge dans leur Etat, la
compétence d’effectuer des
évaluations, y compris
d’établir les déclarations
correspondantes.

Le transfert de compétence

a

a) une entreprise de
transport ferroviaire,

b) un gestionnaire d’in-
frastructure,

¢) un détenteur,

d) une entité chargée de
la maintenance
(ECM),

€)  un concepteur ou cons-
tructeur de matériel fer-
roviaire participant di-
rectement ou indirec-
tement a la construction
de matériels ferro-
viaires,

y compris les filiales des

précédentes  entités, est

prohibé.
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each evidenced by a
declaration. The assessment
elements and the format of
the declaration shall be
defined by the Committee
of Technical Experts.

§ 3 The procedures for the
technical ~admission  of
railway infrastructure are
subject to the provisions in
force in the Contracting
State in question.

Article 5
Competent authority

§ 1 The technical admission
shall be the task of the
national or international
authority competent in the
matter in accordance with
the laws and prescriptions in
force in each Contracting
State.

§ 2 The authorities referred to
in § 1 may or, according to the
provisions in force in their
State, shall transfer to bodies
with residence in their State
recognised as  suitable,
competence to carry out
assessments as a whole or
partly, including the issuing of
the corresponding declara-
tions.

The transfer of competence

to

a)  a rail transport under-
taking,

b) an
manager,

¢) akeeper,

d) an entity in charge of
maintenance (ECM),

infrastructure

e) a designer or
manufacturer of rail-
way material partici-
pating directly or in-
directly in the manu-
facture of railway
material,

including subsidiaries of the

foregoing entities shall be

prohibited.

attesteras av en forklaring.
Bedomningsmomenten  och
forklaringens utformning ska
bestimmas av  tekniska
expertutskottet.

§ 3 Géllande bestammelser i
den aktuella deltagande
staten ska tillampas pa for-
farandet for tekniskt god-
kénnande av jarnvagsinfra-
struktur.

Artikel 5
Behorig myndighet

§ 1 Det tekniska godkénn-
andet ska éligga den nation-
ella eller internationella
myndighet som #r behorig
pa omradet enligt gallande
lagar och bestammelser i
varje deltagande stat.

§2 De myndigheter som
avses i § 1 fér eller, beroende
pa tillampliga bestammelser i
staten, ska overldta befogen-
heten att helt eller delvis
genomfora forfarandet for
bedémning av dverensstam-
melse, inklusive utfirdandet
av motsvarande forklaringar,
pé erkdnda organ som anses
lampliga.

Overlatelse av befogenhet
till
a) ett jarnvagsforetag,

b) en infrastruktur-
forvaltare,

¢) eninnehavare,

d) en underhéllsansvarig
enhet (ECM),

e) en konstruktor eller
tillverkare av  jarn-
vigsmateriel som di-
rekt eller indirekt
deltar i tillverkning av
jarnvagsmateriel,

Inklusive ~ dotterbolag till
namnda enheter ska vara
forbjudet.
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§3 Pour étre reconnus

aptes, les organismes men-

tionnés au § 2 doivent rem-

plir les conditions suivantes:

a) l'organisme doit &tre
indépendant dans son
organisation, sa struc-
ture juridique, et sa
prise de décision de
toute entreprise ferro-
viaire, gestionnaire
d’infrastructure, de-
mandeur ou entité¢ de
passation de marchés;
son directeur et le per-
sonnel responsable de la
réalisation des éva-
luations ou de 1’établis-
sement des certificats et
déclarations ne doivent
pas se retrouver impli-
qués, que ce soit direc-
tement ou en tant que
représentants habilités,
dans la conception, la
fabrication, la cons-
truction ou la mainte-
nance des constituants,
des véhicules ou des
matériels  ferroviaires
ou dans I'utilisation de
ces demniers.  Ceci
n’exclut pas pour autant
la  possibilit¢  d’un
échange d’informations
techniques entre le fa-
bricant ou constructeur
et ledit organisme.

b)  L’organisme et le per-
sonnel  responsable
des évaluations ef-
fectuent les évalua-
tions avec la plus
grande intégrité pro-
fessionnelle et la plus
grande  compétence
technique possible et
ne doivent faire I’objet
ni de pressions, ni

d’incitations, en
particulier de nature
financiére, qui

pourraient  affecter
leur jugement ou les
résultats de leur ins-
pection, en particulier
de la part de personnes

§ 3 In order to be recognised
as suitable the bodies
mentioned in § 2 must fulfil
the following conditions:

a)  The body must be inde-
pendent in its organisa-
tion, legal structure and
decision making from
any railway undertak-
ing, infrastructure man-
ager, applicant and pro-
curement entity; its Di-
rector and the staff re-
sponsible for carrying
out the assessments or
issuing certificates and
declarations may not
become involved, either
directly or as authorised
representatives, in the
design, manufacture,
construction or
maintenance  of the
constituents, vehicles or
railway material or in
the use thereof. This
does not exclude the
possibility of an ex-
change of technical in-
formation between the
manufacturer or con-
structor and that body.

b)  The body and the staff
responsible for the
assessments shall
carry out the assess-
ments with the great-
est possible profes-
sional integrity and
the greatest possible
technical competence
and shall be free of
any pressure and in-
centive, in particular
of a financial nature,
which could affect
their judgement or the
results of their in-
spection, in particular
from  persons  or
groups of persons af-

§ 3 For att ett organ som
anges i § 2 ska erkédnnas
maéste foljande villkor vara
uppfyllda:

a) Organet maste vara
oberoende fran varje
jamvagsforetag, infra-
strukturforvaltare,
sokande och upphand-
lingsenhet i sin organi-
sation, legala struktur
och beslutsordning;
dess direktor och per-
sonal ansvarig for att ut-
fora bedomningar eller
utfirda intyg, far inte bli
direkt eller  sasom
auktoriserade represent-
anter involverade i
design, tillverkning,
konstruktion eller
underhall av kompo-
nenter, fordon eller
jarvagsmateriel eller i
anvindningen av dessa.
Detta utesluter inte
mojligheten till ett ut-
byte av teknisk infor-
mation mellan tillverk-
are eller konstruktor
och det organet.

b)  Organet och persona-
len som dr ansvarig for
bedomningarna  ska
utfora beddmningarna
med storsta mojliga
yrkesmiassiga  inte-
gritet och  storsta
mojliga tekniska
kompetens och ska
vara fri frén varje pa-
tryckning eller incita-
ment, i synnerhet av
finansiellt slag, som
skulle kunna paverka
deras omdome eller
resultatet av  deras
undersokning, sérskilt
fran sddana personer
eller grupper av per-



©)

d)

e)

g

ou de groupes de
personnes affectés par
les  résultats  des
évaluations.

En particulier,
I’organisme et le per-
sonnel  responsable
des évaluations sont
indépendants, sur le
plan fonctionnel, des

organismes  chargés
des enquétes en cas
d’accidents.

L’organisme emploie le
personnel et posséde les
moyens  nécessaires
pour pouvoir exécuter
de maniére appropriée
les taches technico-ad-
ministratives liées aux
évaluations; il doit avoir
également acces A
I’équipement  requis
pour des évaluations
exceptionnelles.

Le personnel respon-
sable des évaluations
possede

une formation tech-
nique et profession-
nelle appropriée,

une connaissance
satisfaisante des exi-
gences relatives aux
évaluations qu’il ef-
fectue et une pratique
suffisante  de  ces
évaluations et

I’aptitude a établir les
certificats, comptes
rendus et rapports
constituant le compte-
rendu formel des éva-
luations conduites.
L’indépendance du
personnel responsable
des évaluations est ga-
rantie. Aucun agent ne
peut étre rémunéré sur
la base du nombre
d’évaluations  effec-
tuées ou des résultats de
ces évaluations.

L organisme souscrit
une assurance de res-
ponsabilité¢ civile, a

©)

d)

e)

2)
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fectted by the results
of the assessments.

In particular, the body
and the staff respon-
sible for the assess-
ments shall be func-
tionally independent
of the bodies in charge
of investigations in the
event of accidents.

The body shall employ
staff and possess the
means required to per-
form adequately the
technical and adminis-
trative tasks linked to
the assessments; it shall
also have access to the
equipment needed for
exceptional assess-
ments.

The staft responsible
for the assessments
shall possess

proper technical and
vocational training,

satisfactory

knowledge of the re-
quirements relating to
the assessments that
they carry out and
sufficient practice in
those assessments and

the ability to draw up
the certificates, records
and reports which con-
stitute the formal record
of the assessments
conducted.

The independence of
the staff responsible for
the assessments shall be
guaranteed. No official
must be remunerated on
the basis of the number
of assessments
performed or of the
results of those as-
sessments.

The body shall pro-
cure civil liability in-
surance unless that li-

c)

d

e)

)

soner som péverkas av
bedomningsresultatet.

Organet och personalen
som &r ansvarig for be-
domningarna ska i syn-
nerhet vara funktionellt
oberoende av de organ
som ansvarar for utred-
ningarna vid olyckor.

Organet ska anstilla
den personal och ha de
medel som kravs for att
péett adekvat sétt utfora
de  tekniska  och
administrativa uppgifter
som &r forenade med
bedomningarna; det ska
ocksé ha tillgéng till den
utrustning  som  Kkrévs
for sarskilda bedom-
ningar.

Personalen ansvarig
for  bedomningarna
ska ha

lamplig teknisk och
yrkesméssig  utbild-
ning,
tillfredsstallande
kunskap om de krav
som hénfor sig till be-
domningarna som de
utfor och tillracklig
praktisk ovning i hur
man utfor dessa be-
domningar och
formaga att utarbeta de
intyg, forteckningar och
rapporter som utgor det
formella  dokumentet
for den utforda
beddmningen.

Den personal som &r
ansvarig for bedom-
ningarna ska garanteras
oberoende. Ingen
tjdnsteman far erséttas
pa grundval av antalet
utforda  bedomningar
eller for resultatet av
dessa bedomningar.

Organet ska skaffa en
ansvarsforsékring, om
inte ansvaret ticks av
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moins que ladite res-
ponsabilité ne soit
couverte par I’Etat en
vertu de la législation
nationale ou a moins
que les évaluations ne
soient effectuées di-
rectement par I’Etat
partie.

h) Le personnel de I’or-
ganisme est lié par le
secret  professionnel
concernant tout ce qui
vient a sa connais-
sance dans 1’exercice
de ses fonctions (a
I’exception des auto-
rités  administratives
compétentes dans
I’Etat dans lequel elles
exercent ces activités)
conformément  aux
présentes Regles uni-
formes ou toute exi-
gence légale et/ou
réglementations  de
I’Etat partie, y com-
pris, au besoin, la 1é-
gislation de la Com-
munauté européenne.

§ 4 Les dispositions du § 3
s’appliquent par analogie
aux autorités effectuant
1I’admission technique.

§ 5 Un Etat partie veille, par
notification ou, au besoin, par
les moyens prévus dans le
droit communautaire ou dans
le droit des Etats appliquant le
droit communautaire par suite
d’accords internationaux
conclus avec la Communauté
européenne, a ce que le
Secrétaire  général  soit
informé des organismes res-
ponsables de la réalisation des
évaluations, vérifications et
homologations, en indiquant
le domaine de responsabilité
de chacun d’eux. Le
Secrétaire général publie et
tient a jour une liste des
organismes, de leur numéro
d’identification et de leurs
domaines de responsabilité.
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ability is covered by
the State under na-
tional law or unless
the assessments are
carried out directly by
that Contracting State.

h)  The staff of the body
shall be bound by
professional  secrecy
with regard to every-
thing they learn in the
performance of their
duties (with the ex-
ception of the com-
petent administrative
authorities in the State
where they perform
those activities) in
pursuance of these
Uniform Rules or any
legal requirement
and/or regulations of
the Contracting State,
including, where ap-
propriate, the law of
the European Com-
munity.

§ 4 The requirements of § 3
shall apply mutatis mutan-
dis to the authorities carry-
ing out technical admission.

§ 5 A Contracting State shall
ensure, by notification or
where appropriate by the
means provided for in the law
of the European Community
or in the law of the States
which apply Community
legislation as a result of
international agreements with
the European Community,
that the Secretary General is
informed of the bodies
responsible for carrying out
the assessments, verifications
and approvals, indicating each
body's area of responsibility.
The Secretary General shall
publish a list of bodies, their
identification numbers and
areas of responsibility, and
shall keep the list updated.

staten enligt nationell
ratt eller bedomning-
arna utfors direkt av
den deltagande staten.

h)  Organets personal
lyder under sekretess
vad avser allt den far
reda pa under utfo-
randet av sina upp-
gifter (med undantag
for de behoriga admi-
nistrativa myndighet-
ernai den stat dir upp-
gifterna utfors) i en-
lighet med dessa
enhetliga  rittsregler
eller varje annat ratts-
ligt krav och/eller be-
stammelser i den del-
tagande staten, vilket
inkluderar, nar det &r
tillampligt, ~ gemen-
skapsritten.

§4 Reglerna i § 3 ska
tillampas ocksdé pa de
myndigheter som utférdar
tekniskt godkénnande.

§ 5 En deltagande stat ska se
till att generalsekreteraren
informeras om de organ som
4 ansvariga for bedom-
ningarna, kontrollerna och
godkéinnandena, antingen
genom notifiering eller, om
det ar tillampligt, pa det sétt
gemenskapsritten eller lagen i
de stater som tillimpar
gemenskapsritt som en foljd
av ett internationellt avtal med
Europeiska ~ gemenskapen
foreskriver.  Varje organs
ansvarsomrade ska anges.
Generalsekreteraren ska
publicera en lista over
organen, deras identifika-
tionsnummer och ansvars-
omréde, samt ska halla listan
uppdaterad.



§ 6 Tout Etat partie garantit
la surveillance adéquate des
organismes mentionnés au §
2 et retire sa compétence a
tout organisme ne rem-
plissant plus les critéres
prévus au § 3, auquel cas il
en informe sans délai le
Secrétaire général.

§7 Un Etat partic qui
considére qu’une autorité
d’évaluation ou
d’homologation d’un autre
Etat partie, ou qu’un orga-
nisme auquel il a transféré sa
compétence, ne remplit pas
les critéres énoncés au § 3,
peut porter I’affaire devant la
Commission d’experts tech-
niques qui, dans les quatre
mois, informe I’Etat partie en
question des changements de
toutes natures auxquels il
conviendra de procéder pour
que I’organisme conserve le
statut qui lui a ét¢ conféré. En
relation avec ce qui précede,
la  Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’ordonner a I’Etat partie de
suspendre ou de retirer les
homologations délivrées sur
la base des travaux effectués
par I’organisme ou I’autorité
en question.

Article 6
Validité des certificats
techniques

§ 1 Les certificats techniques
délivrés par I'autorit¢ com-
pétente d’un Etat partie con-
formément aux présentes
Reégles uniformes sont valides
dans tous les autres Etats
parties. Toutefois, la circu-
lation et I'utilisation sur le
territoire de ces autres Etats
sont régies par les conditions
spécifiées dans le présent
article.

§2 Une admission a
I’exploitation permet aux
entreprises de transport ferro-
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§ 6 A Contracting State shall
ensure the consistent supervi-
sion of the bodies indicated in
§ 2 and shall withdraw the
competence from a body
which no longer meets the
criteria referred to in § 3, in
which case it shall immedi-
ately inform the Secretary
General thereof.

§ 7 Should a Contracting
State consider that an
assessing or approving au-
thority of another Con-
tracting State, or a body
having competence trans-
ferred from it, does not meet
the criteria of § 3, the matter
shall be transferred to the
Committee of Technical
Experts which, within four
months, shall inform the
Contracting State in
question of any changes that
are necessary for the body to
retain the status conferred
upon it. In relation to this,
the Committee of Technical
Experts may decide to
instruct the Contracting
State to suspend or
withdraw approvals made
on the basis of work done by
the body or by the authority
in question.

Article 6
Validity of technical
certificates

§ 1 Technical certificates is-
sued by the competent au-
thority of a Contracting
State in accordance with
these Uniform Rules, shall
be valid in all the other
Contracting States. How-
ever the circulation and use
on the territories of those
other States shall be subject
to the conditions specified
in this Article.

§2 An admission to
operation allows the rail
transport undertakings to

§ 6 Varje deltagande stat
ska se till att utova tillsyn
gver organen som anges i §
2 och for det fall ett organ
inte uppfyller kraven i § 3
aterkalla befogenheten fran
det organet. I ett sddant fall
ska  staten  omedelbart
underritta  generalsekrete-
raren om detta.

§ 7 Om en deltagande stat
skulle anse att en bedom-
nings- eller godkénnande-
myndighet i en annan del-
tagande stat, eller ett organ
som har fatt sin befogenhet
fran det, inte uppfyller
kraven i § 3 ska frigan
laggas fram i tekniska
expertutskottet som, inom
fyra manader, ska under-
ritta den aktuella deltagan-
de staten om vilka dndringar
pa organet som &r nodvénd-
iga for att det ska behalla sin
status. 1 samband harmed
far tekniska expertutskottet
besluta att beordra den
deltagande staten att tills
vidare upphéva eller ater-
kalla godkéinnanden som
grundar sig pa arbete utfort
av organet eller myndig-
heten i fraga.

Artikel 6
Tekniska intygs giltighet

§ 1 Tekniska intyg som ut-
férdats i enlighet med dessa
enhetliga rittsregler av den
behoriga myndigheten i en
deltagande stat, ska vara
giltiga i alla dvriga deltagande
stater.  Spridningen  och
anvindningen pa dessa staters
territorium  ska dock vara
understéllda de villkor som
anges i denna artikel.

§2 Ett godkannande for
drift tillater endast jarnvags-
foretaget att nyttja fordonet
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viaire d’exploiter un véhicule
uniquement sur les infrastruc-
tures compatibles avec ce
véhicule conformément & ses
spécifications et aux autres
conditions d’admission; il
incombe a [Ientreprise de
transport ferroviaire de s’en
assurer.

§ 3 Sans préjudice de I’ar-
ticle 3a, une admission a
I’exploitation délivrée pour
un véhicule conforme a
I’ensemble des PTU appli-
cables permet a ce véhicule
de circuler librement sur le
territoire d’autres Etats par-
ties a condition que
a) toutes les exigences
essentielles soient cou-
vertes dans ces PTU et
b) le véhicule ne soit pas
sujet a
- un cas spécifique ou
- des points ouverts
relatifs a la compati-
bilit¢ technique avec
I’infrastructure ou

- une dérogation.

Les conditions de libre cir-
culation peuvent étre égale-
ment spécifiées dans les PTU
concernées.

§4a)Si, dans un Etat
partie, une admission
a I’exploitation a été
délivrée pour un véhi-
cule qui

- est sujet a un cas
spécifique, a un point
ouvert relatif a la com-
patibilité technique
avec Iinfrastructure ou
aune dérogation, ou

- n’est pas conforme
aux PTU relatives au
matériel roulant et a
toutes autres disposi-
tions pertinentes, ou

b) si toutes les exigences
essentielles ne sont pas
couvertes dans les PTU,

les autorités compétentes

des autres Etats peuvent
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operate a vehicle only on
infrastructures compatible
with the vehicle according
to its specifications and
other conditions of the
admission; it is the respon-
sibility of the rail transport
undertaking to ensure this.

§ 3 Without prejudice to

Article 3a an admission to

operation issued for a vehicle

which is in conformity with

all applicable UTP shall

permit the vehicle free

circulation on the territories of

other Contracting  States

provided that

a) all essential require-
ments are covered in
these UTP and

b) the wvehicle is not
subject to

- a specific case or

- open points that are
related to technical
compatibility with the
infrastructure or

- a derogation.

The conditions for the free
circulation may also be
specified in the relevant
UTP.

§4a) Where in a Con-
tracting State an ad-
mission to operation
has been issued for a
vehicle which is

- subject to a specific
case, an open point
which is related to the
technical compatibility
with the infrastructure
or a derogation, or

- not in conformity with
the UTP on rolling
stock and all other
relevant provisions, or

b)  where not all essential
requirements are cov-
ered in the UTP,

the competent authorities of

the other States may ask the

pd infrastruktur som ar
kompatibel med fordonet i
enlighet med fordonets
specifikationer och andra
krav i godkénnandet; det ar
jarnvigsforetagets  ansvar
att tillse detta.

§ 3 Utan tillampning av artik-

el 3a, ska ett godkannande for

drift som utfardats for ett

fordon som &r i Gverensstam-

melse med den tillimpliga

UTP:n innebéra att fordonet

tillats att fritt rora sig pa andra

deltagande staters territorium

under forutséttning att

a)  alla vasentliga krav ar
uppfyllda 1 dessa
UTP:er och

b) fordonet inte  4r
foremél for

- ett specialfall eller

- oppna punkter som
hanfor sig till den tek-
niska kompatibiliteten
med infrastrukturen
eller

- ett undantag.

Villkor for den fria rorlig-

heten kan ocksa vara speci-

ficerade i den relevanta

UTP:n.

§ 4 a) Om det i en deltagande
stat har utfirdats ett
godkénnande for drift
for ett fordon som ar

- foremal for ett special-
fall, en Oppen punkt
som hanfor sig till den
tekniska kom-
patibiliteten med
infrastrukturen  eller
ett undantag eller

- inte i Overensstim-
melse med UTP:n om
rullande materiel och
alla andra relevanta
bestdmmelser eller

b) ominte alla vasentliga
krav &r tickta av
UTP:n,

kan de behoriga myndighet-

erna i andra stater friga



demander au demandeur de
leur fournir des informa-
tions techniques addition-
nelles telles qu’une analyse
de risque ou des tests du
véhicule avant de lui oc-
troyer une admission a
I’exploitation complémen-
taire.
Pour la partie du véhicule
conforme a une PTU ou a
une partiec d’une PTU, les
autorités compétentes doi-
vent accepter les vérifica-
tions effectuées par d’autres
autorités compétentes
conformément aux PTU.
Pour Tautre partie du
véhicule, les  autorités
compétentes doivent pren-
dre pleinement en compte le
tableau d’équivalence prévu
a larticle 13 des Régles
uniformes APTU.
Le respect
a) de dispositions iden-
tiques et de dispositions
déclarées équivalentes,

b) de dispositions qui ne
sont pas liées a un cas
spécifique et

¢) de dispositions qui ne
sont pas liées a la
compatibilit¢  tech-
nique avec
I’infrastructure,

ne fait pas l’objet d’une

nouvelle évaluation.

§ 5 Les §§ 2 a4 s appliquent
par  analogie a une
admission de type de
construction.

Article 6a
Reconnaissance de la
documentation procédurale

§ 1 Les évaluations, déclara-
tions et autre documentation
réalisées conformément aux
présentes Régles uniformes
sont  reconnues  comme
preuves réfutables par les
autorités et  organismes
compétents, les entreprises de

REGERINGENS LAGFORSLAG

applicant for additional
technical information such
as risk analysis and/or vehi-
cle tests before granting a
complementary admission
to operation.

For the part of the vehicle
which is compliant with a
UTP or part of it, the
competent authorities have
to accept verifications that
have been made by other
competent authorities ac-
cording to the UTP. For the
other part of the vehicle the
competent authorities shall
take full account of the
equivalence table referred to
in Article 13 of the APTU
Uniform Rules.

The fulfilment of

a)  identical provisions and
provisions  declared
equivalent,

b)  provisions not related
to a specific case and

¢)  provisions not related
to the technical com-
patibility with infra-
structure,

shall not be assessed again.

§5 §§ 2 to 4 shall apply
mutatis mutandis to an
admission of a type of
construction.

Article 6a
Recognition of procedural
documentation

§ 1 Assessments, declara-
tions and other documenta-
tion made according to
these Uniform Rules shall
be recognised at face value
by the authorities and
competent bodies, the rail
transport undertakings, the

sokanden om ytterligare
teknisk information, sasom
riskanalys och/eller for-
donstest innan de beviljar
ett kompletterande godkén-
nande for drift.

For den del av fordonet som
ar i enlighet med en UTP
eller delar av en sadan,
maéste den behoriga
myndigheten acceptera de
kontroller som andra beho-
riga myndigheter gjort i
enlighet med UTP:n. For
den andra delen av fordonet
ska den behoriga myndig-
heten ta hansyn till den
jamforelsetabell som anges i
artikel 13 i de enhetliga
rittsreglerna APTU.

Uppfyllelsen av

a) identiska bestimmel-
ser och bestammelser
som forklarats likvir-
diga,

b) bestammelrser som
inte hanfor sig till
specialfall och

¢)  bestammelser som
inte hanfor sig till den
tekniska kompatibili-
teten med infrastruk-
turen

ska inte bedomas pé nytt.

§5 24 §§ ska tillampas
ocksa pa godkinnande av
typkonstruktion.

Artikel 6a
Erkénnande av
dokumentation fran
Jforfarandet

§ 1 Bedomningar, forklaring-
ar och annan dokumentation
som gjorts i enlighet med
dessa enhetliga rittsregler ska
erkannas  sasom  oveder-
sidgliga av myndigheter och
behoriga organ, jarnvags-
foretag,  innehavare  och
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transport  ferroviaire,  les
détenteurs et les gestionnaires
d’infrastructure dans tous les
Etats parties.

§ 2 Si une exigence ou une
disposition a été reconnue
équivalente conformément
a larticle 13 des Régles
uniformes  APTU, les
évaluations et tests associés
qui ont été déja effectués et
documentés, ne sont pas
répétés.

Article 6b
Reconnaissance des tests
techniques et fonctionnels

La Commission d’experts
techniques peut adopter des
regles destinées a étre incluses
dans une Annexe aux
présentes Regles uniformes et
des spécifications destinées a
étre incluses dans une ou
plusieurs PTU concernant les
dispositions  relatives  aux
inspections techniques, aux
fichiers de relevé de main-
tenance des véhicules admis
et aux tests fonctionnels tels
que les essais de freinage de
train, et leur reconnaissance
mutuelle.

Article 7
Prescriptions applicables
aux véhicules

§ 1 Pour étre admis a la

circulation en trafic inter-

national, les véhicules ferro-

viaires doivent répondre:

a) aux PTUet

b) i elles sont applicab-
les, aux dispositions
contenues dans le
RID.

§2 En I’absence de PTU
applicables au sous-sys-
téme, I’admission technique
est fondée sur les
spécifications  techniques
nationales applicables qui
sont en vigueur, confor-
mément a I'article 12 des
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keepers and the infrastruc-
ture managers in all the
Contracting States.

§2 If a requirement or a
provision has been declared as
equivalent in accordance with
Article 13 of the APTU
Uniform  Rules  related
assessments and tests which
have already been carried out
and documented shall not be
repeated.

Article 6b
Recognition of technical
and operational tests

The Committee of Technical
Experts may adopt rules for
inclusion in an Annex to these
Uniform Rules and
requirements for inclusion in
one or more UTP concerning
the provisions for and the
mutual recognition of tech-
nical  inspections, main-
tenance record files for the ad-
mitted vehicles and operation-
al tests such as train braking
tests.

Article 7
Prescriptions applicable to
vehicles

§ 1 In order to be admitted

to circulation in interna-

tional traffic, railway vehi-

cles must satisfy

a) the UTP and

b)  where applicable, the
provisions contained in
RID.

§ 2 In the absence of UTP
applicable to the subsystem,
the technical admission
shall be based on the
applicable national tech-
nical requirements in force
according to Article 12 of
the APTU Uniform Rules in

infrastrukturforvaltare i alla
deltagande stater.

§2 Om ett krav eller en
bestammelse har forklarats
likvardig i enlighet med
artikel 13 i de enhetliga
rittsreglerna i APTU ska
inte de bedomningar och
tester som redan gjorts
goras om.

Artikel 6b
Erkdnnande av tekniska
test och drifistest

Tekniska expertutskottet far
anta regler som ska inforas i
en bilaga till dessa enhetliga
rattsregler och krav som ska
inforas i en eller flera
UTP:er som ror  be-
stimmelser om och det om-
sesidiga erkdnnandet av tek-
niska inspektioner, jour-
naler for underhallshistorik
for godkanda fordon och
driftstest sdisom bromsprov.

Artikel 7
Konstruktionsforeskrifter
tillimpliga pa fordon

§ 1 For att godkénnas for

nyttjande i internationell

trafik ska jarnvagsfordonen

uppfylla

a) UTP:noch

b) om det ar tillimpligt,
bestimmelserna i
RID.

§ 2 Om det inte finns nagra
bestammelser i UTP:erna
som &r tillampliga pa del-
systemet, ska det tekniska
godkannandet grundas pé
tillampliga nationella tekn-
iska krav som é&r gillande
enligt artikel 12 i de



Régles uniformes APTU,
dans I’Etat dans lequel une
demande d’admission tech-
nique est faite.

§ 3 Siles PTU ne couvrent pas

I’ensemble des exigences

essentielles ou dans le cas de

cas spécifiques ou de points

ouverts, 1’admission tech-

nique est fondée sur

a) les dispositions con-
tenues dans les PTU,

b) si elles sont appli-
cables, les disposi-
tions contenues dans
le RID et

c) lesspécifications tech-
niques nationales
applicables qui sont en
vigueur confor-
mément a I"article 12
des Régles uniformes
APTU.

Article 7a
Dérogations

La Commission d’experts
techniques adopte des direc-
tives ou dispositions obliga-
toires concernant les déro-
gations aux dispositions de
larticle 7 et les méthodes
d’évaluation qui peuvent étre
ou sont utilisées.

Article 8
Prescriptions applicables a
Uinfrastructure ferroviaire

§ 1 Pour garantir qu’un
véhicule ferroviaire admis a
circuler en trafic international
conformément aux présentes
Reégles uniformes, circulera
en toute sécurité  sur
linfrastructure ferroviaire et
qu’il sera compatible avec
elle, [linfrastructure ferro-
viaire doit répondre

a)  aux dispositions
contenues dans les PTU
et

b) sielles sont applicables,
aux dispositions

contenues dans le RID.
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the Contracting State in
which an application for
technical ~ admission is
made.

§ 3 If the UTP do not cover
all essential requirements or
in the case of specific cases
or open points, the technical
admission shall be based on

a) the provisions con-
tained in the UTP,

b)  where applicable, the
provisions contained

in RID and
d) applicable  national
technical require-

ments in force ac-
cording to Article 12
of the APTU Uniform
Rules.

Article 7a
Derogations

The Committee of Technical
Experts shall adopt guidelines
or mandatory provisions for
derogations from the
provisions of Article 7 and for
the assessment methods that
may or shall be used.

Article 8
Prescriptions applicable to
railway infrastructure

§ 1 To ensure that a railway
vehicle admitted to inter-
national traffic in accord-
ance with these Uniform
Rules will run safely on and
be compatible with the
railway infrastructure to be
used this railway infra-
structure must satisfy

a) the provisions
contained in the UTP
and

b)  where applicable, the
provisions contained in
RID.

enhetliga rattsreglerna
APTU i den deltagande stat
dar ansokan om tekniskt
godkannande gors.

§3 Om inte UTP:n tacker
alla vésentliga krav eller vid
specialfall  eller oppna
punkter, ska det tekniska

godkannandet grundas pa
a)  bestimmelserna i
UTP:n

b) nir det ar tillampligt,
bestammelserna i RID

c) tillampliga nationella
tekniska krav som &r
gillande i enlighet
med artikel 12 i de
enhetliga rattsreglerna
APTU.

Artikel 7a
Undantag

Tekniska expertutskottet ska
anta riktlinjer eller tvingande
regler for undantag frén
artikel 7 och for de bedom-
ningsmetoder som far eller
ska anvéndas.

Artikel 8
Foreskrifter tillimpliga pa
Jdrnvégsinfrastruktur

§ 1 For att se till att ett jarn-
vigsfordon som godkints
for internationell trafik i en-
lighet med dessa enhetliga
rittsregler kommer att kora
sakert och vara kompatibelt
med jarnvagsinfrastrukturen
som ska anvéandas maste
denna jarnvégsinfrastruktur
uppfylla kraven i
a)  bestimmelserna i
UTP:;n och

b) ndr det & tillampligt,
bestdammelserna i RID.

BILAGA 2

2021/22:TU9

175



2021/22:TU9

176

BILAGA 2

§2 L’admission de I’infra-
structure et la surveillance de
sa maintenance demeurent
régies par les dispositions en
vigueur dans I’Etat partie dans
lequel se situe I’infrastructure.

§3 Les articles 7 et 7a
s’appliquent par analogie a
I'infrastructure.

Article 9
Prescriptions
d’exploitation

§1 Les entreprises de
transport ferroviaire qui ex-
ploitent un véhicule ferro-
viaire admis a la circulation
en trafic international sont
tenues de respecter les pres-
criptions relatives a I'ex-
ploitation d’un véhicule en
trafic international, figurant
dans les PTU.

§ 2 Les entreprises ou les
administrations, qui gerent
dans les Etats parties une
infrastructure, y inclus les
systtmes de sécurité des
circulations et de régulation,
destinée et apte a étre
exploitée en trafic interna-
tional, sont tenues de res-
pecter les prescriptions
techniques figurant dans les
PTU et d’y satisfaire en
permanence lors de la con-
struction ou de la gestion de
cette infrastructure.

Article 10

Demande et octroi de
certificats techniques,
déclarations et conditions
afférentes

§ 1 L’octroi d’un certificat
technique est attach¢ au
type de construction d’un
véhicule ferroviaire ou au
véhicule ferroviaire pro-
prement dit.

§2 Une demande de
certificat technique peut étre
faite par:
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§ 2 Admission of infrastruc-
ture and supervision of its
maintenance remain subject
to the provisions in force in
the Contracting State in which
the infrastructure is located.

§3 Article 7 and 7a shall
apply mutatis mutandis to
infrastructure.

Article 9
Operation prescriptions

§1 The rail transport
undertakings which operate
railway vehicles admitted to
circulation in international
traffic shall be required to
comply with the
prescriptions relating to the
operation of a vehicle in
international traffic, speci-
fied in the UTP.

§ 2 The undertakings and
administrations which man-
age infrastructure in the
Contracting States, includ-
ing operational safety and
control systems, intended
and suitable for operation in
international traffic, shall be
required to comply with the
technical prescriptions
specified in the UTP and
satisfy them permanently in
respect of the construction
and the management of that
infrastructure.

Article 10

Application and granting of
technical certificates and
declarations and related
conditions

§ 1 The grant of a technical
certificate shall be related to
the type of construction of a
railway vehicle or to the
railway vehicle itself.

§2 An application for a
technical certificate may be
made by:

§ 2 Pa godkénnande av infra-
struktur och pé tillsyn av un-
derhallet av infrastrukturen
ska bestammelserna i den del-
tagande stat dar infra-
strukturen finns tillimpas.

§3 Artikel 7 och 7a é&r
tillimpliga ocksd pa infra-
struktur.

Artikel 9
Driftforeskrifter

§ 1 De jarnviagsforetag som
nyttjar ett jirnvigsfordon
som dr godkint for nyttj-
ande i internationell trafik
ska vara skyldiga att folja de
foreskrifter for drift av ett
fordon i internationell trafik
som aterfinns i UTP:n.

§ 2 De foretag eller myndig-
heter som forvaltar
infrastruktur i de deltagande
staterna, inbegripet sik-
erhets- och trafiklednings-
systemen, som &r avsedd
och liampad att nyttjas i
internationell  trafik, ska
vara skyldiga att folja de
tekniska  foreskrifterna i
UTP:n och alltid uppfylla
dem vid uppbyggnad eller
forvaltning av denna infra-
struktur.

Artikel 10

Ansdkan och beviljande av
tekniska intyg och
forklaringar och ddrtill
hanforliga villkor

§ 1 Beviljandet av ett tek-
niskt intyg ska vara kopplat
till ett jarnvagsfordons kon-
struktionstyp eller till jarn-
végsfordonet sjalvt.

§2 Ansokan om tekniskt
intyg kan inges av



a) le constructeur,

b) une entreprise de
transport ferroviaire,

c) le détenteur du
véhicule,

d) le propriétaire du
véhicule.

e) le gestionnaire de
I’infrastructure.

§ 3 La demande de certificat
technique, y compris les
déclarations appropriées, peut
étre faite auprés de toute
autorité compétente ou de tout
organisme de 'un des Etas
parties, dans le cadre des
compétences prévues a I’ar-
ticle 5.

§4 Si larticle 6, § 4
s’applique au véhicule, le
demandeur indique les Etats
parties (ou, le cas échéant,
les lignes) pour lesquels les
certificats techniques sont
requis de maniere a garantir
la libre circulation; dans ce
cas, les autorités et les
organismes  d’évaluation
compétents doivent
coopérer de fagon a faciliter
le processus pour le
demandeur.

§5 L’ensemble des frais
occasionnés par le proces-
sus d’admission est sup-
porté par le demandeur, sauf
disposition contraire des
lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat dans
lequel 1’admission est oc-
troyée. L’exécution d’ad-
missions techniques aux
fins de profit est prohibée.

§ 5a L’ensemble des déci-
sions, évaluations, tests, etc.
sont exécutés de non
discriminatoire.

§ 6 Le demandeur élabore et
joint a sa demande un
fichier technique et un
fichier de maintenance
contenant les informations
requises dans les PTU.
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a) the manufacturer,

b) arail tranport underta-
king,

c¢) the keeper of the
vehicle,

d) the owner of the
vehicle.

e) the
manager.

infrastructure

§3 The application for a
technical certificate, including
appropriate declarations, may
be made to any competent
authority or body within its
competence referred to in
Atticle 5, of one of the
Contracting States.

§ 4 If Article 6 § 4 applies to
the vehicle, the applicant
shall indicate the Con-
tracting States (if applicable
the lines) for which the
technical certificates are
required to permit free
circulation; in this case the
competent authorities and
assessing bodies involved
should cooperate in order to
make the process easier for
the applicant.

§5 All costs arising from
the admission process shall
be covered by the applicant,
unless provided otherwise
according to the laws and
prescriptions in force in the
State where the approval is
granted.  Carrying  out
technical admissions for
profit shall not be permitted.

§ 5a All decisions, assess-
ments, tests etc. shall be
carried out in a non-dis-
criminatory way.

§ 6 The applicant shall
elaborate and attach to his
application a Technical File
and a Maintenance File
containing the information
required in the UTP. The

a) tillverkaren,
b) ettjarnvagsforetag,

c) jarnvagsfordonets
innehavare,
d) fordonets #gare,

e) infrastrukturforvalt-
aren.

§ 3 Ansokan om tekniskt
intyg, inklusive limpliga
forklaringar, kan inges till
en myndighet eller ett
behorigt organ i ndgon av de
deltagande staterna, som ar
behorig enligt artikel 5.

§4 Om artikel 6 § 4 ar
tillamplig p& fordonet, ska
sokanden ange de deltagande
stater (eller, om det é&r
tillampligt, linjer) i vilka de
tekniska intygen krévs for att
tillata fri rorlighet; i detta fall
ska de behoriga myndighet-
ema och organen som in-
volverats samarbeta for att
underlitta  forfarandet  for
sokanden.

§ 5 Sokanden ska svara for
alla kostnader for godkann-
andeforfarandet, om inte
gillande lagar och fore-
skrifter i den stat dar god-
kdnnandet beviljas fore-
skriver nagot annat. Det ar
inte tillatet att gora vinst pa
att utfora tekniska godkénn-
anden.

§ Sa Alla beslut, bedom-
ningar, tester etc. ska
utforas pa ett icke-diskri-
minerande sétt.

§ 6 Sokanden ska ta fram
och bifoga det tekniska
underlaget och en under-
héllsjournal som innehaller
den information som krivs
enligt UTP:n till sin anso-
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L’organisme  d’évaluation
vérifie, corrige et ajoute des
informations appropriées a
ces fichiers afin qu’ils
refletent les propriétés du
véhicule.

§ 7 Chaque évaluation
effectuée est décrite par
I"évaluateur dans un rapport
d’évaluation qui justifie les
évaluations en I’occurrence
effectuées et précise les
dispositions par rapport
auxquelles l'objet a été
évalué et si celui-ci a réussi
ou raté I’évaluation.

§8 Celui qui demande un
certificat d’exploitation par la
procédure d’admission tech-
nique simplifiée (article 4,
§ 1, lettre b)) joint a sa de-
mande le certificat de type de
conception, établi  confor-
mément a larticle 11, § 2, et
démontre, de manicre appro-
priée, que les véhicules pour
lesquels il demande un certifi-
cat d’exploitation correspon-
dent a ce type de construction.

§ 9 Un certificat technique
est octroy¢ en principe pour
une durée illimitée; son
champ d’application peut
étre général ou restreint.

§ 10 En cas de modification
de dispositions pertinentes
des prescriptions mentionnées
a larticle 7, sur la base
desquelles un type de con-
struction a ét¢ admis, et d’ab-
sence de dispositions pro-
visoires pertinentes, 1’Etat
partie dans lequel le certificat
de type de conception a été
délivré, décide, apres con-
sultation des autres Etats dans
lesquels le certificat est valide
conformément a I’article 6, si
le certificat peut conserver sa
validit¢ ou s’il doit étre
renouvelé. Les critéres a
vérifier en cas de renouvel-
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assessing body shall check,
correct and add appropriate
information to these files in
order that the files reflect
the properties of the vehicle.

§ 7 Every assessment
carried out shall be docu-
mented by the assessor in an
Assessment Report which
shall  substantiate  the
assessments  carried out
hereby, stating  which
provisions the object has
been assessed against and
whether the object passed or
failed this assessment.

§ 8 A person who applies for
a Certificate of Operation by
the simplified procedure of
technical admission (Article 4
§ 1, b)), shall attach to his
application the Design Type
Certificate, established in
accordance with Article 11
§2, and demonstrate in an
appropriate manner that the
vehicles for which he is
applying for a Certificate of
Operation correspond to that
type of construction.

§ 9 A technical certificate
shall be granted in principle
for an unlimited period; it
can be general or limited in
scope.

§ 10 If relevant provisions
in the prescriptions ac-
cording to Article 7 on the
basis of which a type of con-
struction has been admitted
have been changed, and if
no relevant transitional
provisions can be applied,
the Contracting State in
which the corresponding
Design Type Certificate has
been issued, and after
consultation of the other
States where the Certificate
is valid according to Article
6, shall decide whether the
Certificate may remain
valid or need to be renewed.

kan.  Bedomningsorganet
ska kontrollera, ritta och
lagga till lamplig inform-
ation till dessa dokument s&
att de avspeglar fordonets
egenskaper.

§7 Varje bedomning som
utfors ska dokumenteras av
bedomningsorganet i en
bedomningsrapport, som ska
motivera bedomningarna som
utforts samt ange de
bestammelser som legat till
grund for bedomningen och
om foremélet for bedom-
ningen godkants eller inte.

§8 Den som ansoker om
driftsintyg enligt det forenk-
lade forforandet for tekniskt
godkénnande (artikel 4 § 1 b),
ska till sin ansokan foga in-
tyget om konstruktionstyp,
upprittat i enlighet med
artikel 11 § 2, och pa lampligt
sétt visa att de fordon for vilka
han ansoker om driftsintyg
motsvarar denna konstruk-
tionstyp

§ 9 Ett tekniskt intyg ska i
princip beviljas pa obe-
stimd tid; det kan vara
allmént eller begransat till
sin omfattning.

§10 Om de aktuella be-
stammelserna i foreskrifterna
enligt artikel 7 i enlighet med
vilka en konstruktionstyp har
godkénts, har dndrats och det
inte finns nagon tillamplig
overgangsbestimmelse, ska
den deltagande staten i vilken
motsvarande  konstruktions-
typsintyg har utfiirdats, och
efter att ha konsulterat de
andra stater ddr intyget &r
giltigt enligt artikel 6, besluta
om intyget & giltigt eller
behover fornyas. De kriterier
som ska kontrolleras vid ett
fornyat typgodkénnande féar
endast handla om de 4dndrade



lement d’une admission de
type de construction ne
peuvent concerner que les
dispositions modifiées. Ledit
renouvellement n’affecte pas
les admissions a I’exploitation
déja octroyées sur la base de
types précédemment admis.

§ 11 En cas de renouvelle-
ment ou de réaménagement,
I’entité¢ adjudicatrice ou le
constructeur envoie a I’Etat
partie concerné¢ un dossier
décrivant le projet. L’Etat
partie examine ce dossier et,
prenant en compte la
stratégie de mise en oeuvre
figurant dans les PTU
applicables,  décide  si
I’étendue des travaux est
telle qu’une nouvelle ad-
mission a I’exploitation au
sens des présentes Regles
uniformes est nécessaire.

Une nouvelle admission a
I’exploitation est nécessaire
dans tous les cas ou le niveau
de sécurité général du sous-
systtme concerné peut étre
affect¢ de maniere négative
par les travaux envisagés. Si
une nouvelle admission est
nécessaire, I’Etat  partie
décide dans quelle mesure les
dispositions des PTU affé-
rentes doivent étre appliquées
au projet.

L’Etat partie prend sa
décision au plus tard dans
les quatre mois suivant la
soumission du dossier com-
plet par le demandeur.
Lorsqu’une nouvelle admis-
sion est nécessaire et si les
PTU ne sont pas pleinement
appliquées, [I’Etat partie
notifie au Secrétaire général

a) laraison pour laquelle
une PTU n’est pas
pleinement appliquée,
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The criteria which shall be
checked in the case of a
renewed type admission
may only concern the
changed provisions. The
renewal of the type admis-
sion does not affect admis-
sions to operation already
granted on the basis of
previously admitted types.

§ 11 In the event of renewal
or upgrading, the contract-
ing entity or the manufac-
turer shall send the Con-
tracting State concerned a
file describing the project.
The Contracting State shall
examine this file and, taking
account of the implemen-
tation strategy indicated in
the applicable UTP, shall
decide whether the extent of
the work means that a new
admission to  operation
within the meaning of these
Uniform Rules is needed.

Such a new admission to
operation shall be required
whenever the overall safety
level of the subsystem
concerned may be adversely
affected by the work envis-
aged. If a new admission is
needed, the Contracting State
shall decide to what extent the
provisions in the related UTP
need to be applied to the
project.

The Contracting State shall
take its decision not later
than four months after
submission of the complete
file by the applicant.

When a new admission is
required and if the UTP are
not fully applied, the
Contracting  States shall
notify to the Secretary
General

a) the reason why a UTP

is not fully applied,

bestammelserna. Fornyelsen
av typgodkannandet paverkar
inte godkénnanden for drift
som redan beviljats pa
grundval av tidigare god-
kénda typer.

§ 11 Vid modernisering eller
ombyggnad ska den kontrakt-
erade enheten eller tillverka-
ren skicka underlag som
beskriver projektet till den
deltagande staten. Den deltag-
ande staten ska undersoka
detta underlag och, med hén-
syn tagen till den strategi for
genomforande som anges i
den tillampliga UTP:n, be-
sluta huruvida omfattningen
av arbetet innebdr att ett nytt
godkannande for drift i
enlighet med dessa enhetliga
réttsregler behovs.

Sédant nytt godkénnande for
drift ska krévas nar helst den
overgripande sdkerhetsnivan
pa det aktuella delsystemet
kan paverkas negativt av det
tankta arbetet. Om ett nytt
godkannande krévs, ska den
deltagande staten besluta i
vilken omfattning bestam-
melserna i den aktuella UTP:n
ska tillampas pa projektet.

Den deltagande staten ska
fatta sitt beslut inte senare &n
fyra maénader fran det att
sokanden ingett ett full-
standigt underlag.

Niér det krivs ett nytt god-
kéannande och om UTP:n inte
tillampas fullt ut ska den
deltagande staten informera
generalsekreteraren om

a) skilet till att UTP:n
inte tillampas fullt ut,
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b) les  caractéristiques
techniques applicables
en lieu et place des
PTU et

c) les organismes res-
ponsables de la
fourniture des infor-
mations requises sous
a)etb).

Le Secrétaire général publie

I’information notifiée sur le

site Web de 1’Organisation.

§ 12 Le § 11 s’applique par
analogie a un certificat de type
de conception et a toute
déclaration  concernant la
construction ou les éléments
de construction en question.

Article 10a

Reégles relatives aux
retraits ou suspensions des
certificats techniques

§ 1 Une autorité compétente
d’un Etat partie autre que
celle ayant octroyé la
(premiére) admission a
I’exploitation qui découvre
une non-conformité, doit en
aviser, avec tous les détails,
la (premiere) autorité ayant
octroy¢ 1’admission; si la
non-conformité concerne un
certificat de type de con-
ception, l'autorité qui I’a
délivré est également in-
formée.

§2 Un certificat d’ex-

ploitation peut étre retir¢:

a) lorsque le véhicule
ferroviaire n’est plus
conforme

- prescriptions  conte-
nues dans les PTU et
dans les spécifications
nationales applicables
qui sont en vigueur
conformément a
I"article 12 des Reégles
uniformes APTU ou

- conditions  particu-
licres de son admis-
sion selon I’article 7a,
ou
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b) the technical char-
acteristics applicable
in place of the UTP
and

¢) the bodies responsible
for providing the
information required
under a) and b).

The Secretary General shall
publish the notified infor-
mation on the website of the
Organisation.

§12 § 11 applies mutatis
mutandis to a Design Type
Certificate and to any
declaration concerning the
construction or the elements
of construction in question.

Article 10a
Rules for withdrawals or
suspensions of technical
certificates

§ 1 If a competent authority
of a Contracting State other
than the one which has
granted the (first) admission
to operation discovers non-
compliance it shall, with all
details, inform the (first)
admitting authority; if the
non-compliance relates to a
Design Type Certificate, the
authority which issued it
shall also be informed.

§ 2 A Certificate of Opera-

tion may be withdrawn

a) when the railway
vehicle no longer sat-
isfies

- the prescriptions con-
tained in the UTP and
in applicable national
provisions in force
according to Article
12 of the APTU Uni-
form Rules, or

- the special conditions
of its admission under
Article 7a or

b) de tekniska kénne-
tecknen som tillimpas
i stéllet for UTP:n och

¢) deorgan som ansvarar
for den information
som krdvs under a)
och b).

Generalsekreteraren  ska
publicera informationen péa
organisationens hemsida.

§ 12 § 11 tillampas ocksé pa
konstruktionstypsintyg  och
varje forklaring som  ror
konstruktionen eller delarna i
den aktuella konstruktionen.

Article 10a

Regler om dterkallelse och
upphdivande av tekniska
intyg

§1 Om en behorig myn-
dighet i en annan deltagande
stat 4n den stat som beviljat
(det forsta) godkinnandet
for drift uppticker att det
inte efterlevs, ska den
underrdtta  (den  forsta)
godkannandemyndigheten
om samtliga detaljer; om
den bristande efterlevnaden
hanfor  sig  till  ett
konstruktionstypsintyg ska
ocksa utfardande myndighet
underrittas.

§2 Ett driftsintyg kan

aterkallas

a) ndr jarnvégsfordonet
inte liangre uppfyller

- foreskrifterna i UTP:n
och i tillampliga nat-
ionella bestammelser
som dr gillande enligt
artikel 12 i de enhet-
liga réttsreglerna
APTU eller

- de sarskilda villkor i
godkdannandet ~ som
anges i artikel 7a eller



- prescriptions de
construction et
d’équipement conte-
nues dans le RID ou

b) si le détenteur ne ré-
pond pas al’injonction
de l’autorité compé-
tente de remédier aux
défauts dans le délai
prescrit ou

¢) lorsque des prescrip-
tions et conditions, ré-
sultant d’une admis-
sion restreinte selon
Iarticle 10, § 10, ne
sont pas remplies ou
respectées.

§3 Seule lautorit¢ qui a
octroy¢ le certificat de type de
conception ou le certificat
d’exploitation peut le retirer.

§ 4 Le certificat d’exploita-
tion est suspendu:

a) lorsque les controles
techniques, les ins-
pections, la mainte-
nance et I’entretien du
véhicule  ferroviaire
prescrits dans son fi-
chier de maintenance,
dans les PTU, dans les
conditions parti-
culiéres d’admission
prévues a I’article 7a
ou dans les prescrip-
tions de construction
et d’équipement con-
tenues dans le RID ne
sont pas exécutés (ou
si les délais ne sont pas
observés);

b) lorsque en cas d’avarie
grave d’un véhicule
ferroviaire, 1’injonction
de I"autorité compétente
a présenter le véhicule
n’est pas respectée;

¢) en cas de non-respect
des présentes Reégles
uniformes et des pres-
criptions  contenues
dans les PTU;
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- the construction and
equipment prescriptions
contained in RID or

b) if the keeper does not
comply with the re-
quirement of the com-
petent authority to
remedy the defects
within the prescribed
time or

¢) when stipulations and
conditions  resulting
from a limited admis-
sion under Article 10 §
10 are not fulfilled or
complied with.

§3 Only the authority
which has granted the
Design Type Certificate or
the Certificate of operation
may withdraw it.

§4 The certificate of

operation shall be sus-

pended

a) when technical
checks, inspections,
maintenance and ser-
vicing of the railway
vehicle prescribed in
its Maintenance File,
in the UTP, in the
special conditions of
an admission pursuant
to Article 7a or in the
construction and
equipment  prescrip-
tions contained in RID
are not carried out (or
if deadlines are not
observed);

b) if in case of severe
damage to a railway
vehicle, the order of
the competent author-
ity to present the ve-
hicle is not complied
with;

¢) in case of non-compli-
ance  with  these
Uniform Rules and
prescriptions con-
tained in the UTP;

- konstruktionen  och
utrustningen som fo-
reskrivs i RID eller

b) om innehavaren inte
foljer de krav som den
behoriga myndigheten
stallt for att avhjilpa
felaktigheter inom den
angivna tiden eller

¢) nar aligganden och
villkor som foljer av
ett begransat godkéann-
ande enligt artikel 10 §
10 inte fullgors eller
uppfylls.

§3 Endast den myndighet
som har beviljat g kon-
struktionstypsintyget  eller
driftsintyget for drift far
aterkalla det.

§ 4 Driftsintyget ska upp-
havas

a) nar de tekniska kon-
troller, de inspekt-
ioner, det underhall
och den oversyn av
jérnvagsfordonet som
foreskrivs i dess un-
derhéllsjournal, i
UTP:n,, i de sirskilda
villkoren for godkénn-
ande enligt artikel 7a
eller i konstruktions-
och utrustningsfore-
skrifterna i RID inte
utfors (eller utfors for
sent),

b)  nir den behoriga myn-
dighetens  anmodan
att, vid allvarlig skada
pé ett jarnvagsfordon,
visa upp fordonet inte
foljs,

¢) om dessa enhetliga
rattsregler och fore-
skrifterna i UTP:erna
inte foljs,
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d) si les spécifications
nationales  applicables
qui sont en vigueur
conformément a
I'article 12 des Regles
uniformes APTU ou les
dispositions  déclarées
équivalentes con-
formément a I"article 13
des Régles uniformes
APTU ne sont pas
respectées. La validité
du certificat est
suspendue pour I’Etat
partie/les Etats parties
concerné(s).

§5 Le certificat d’ex-
ploitation ~devient caduc
lorsque le véhicule ferro-
viaire est retiré du service.
Le retrait du service est
notifi¢ a I’autorit¢ compé-
tente qui a accordé I’ad-
mission a I’exploitation.

§ 6 Les §§ 1 a4 s’appliquent
par analogie au certificat de
type de conception.

Article 10b
Regles relatives aux
évaluations et procédures

§ 1 La Commission d’experts
techniques a la compétence
d’adopter d’autres disposi-
tions obligatoires concernant
les évaluations et regles
procédurales d’admission
technique.

§ 2 En outre, et sans contra-
diction aucune avec les
dispositions  fixées par la
Commission d’experts
techniques conformément au
§ 1, les Etats parties ou les
organisations régionales
peuvent adopter (ou conser-
ver) des dispositions concer-
nant des procédures obliga-
toires  détaillées et non-
discriminatoires relatives aux
évaluations et  exigences
posées en matiere de décla-
rations. Ces dispositions sont
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d) if applicable national
provisions in force ac-
cording to Article 12 of
the APTU Uniform
Rules or their declared
equivalent  provisions
according to Article 13
of the APTU Uniform
Rules are not complied
with. The validity of the
Certificate  shall be
suspended  for the
Contracting  State(s)
concerned.

§5 The Certificate of
Operation  shall become
void when the railway
vehicle is withdrawn from
service. This withdrawal
from service shall be
notified to the competent
authority which has granted
the admission to operation.

§6 §§ 1 to 4 shall apply
mutatis mutandis to a
Design Type Certificate.

Article 10b
Rules for assessments and
procedures

§ 1 The Committee of Tech-
nical Experts is competent
to adopt further mandatory
provisions for the
assessments and procedural
rules for technical
admission.

§ 2 In addition to, but not in
contradiction ~ with  the
provisions set by the Com-
mittee of Technical Experts
according to § 1, Contracting
States or regional organisa-
tions may adopt (or maintain)
provisions for non-discrimi-
natory detailed mandatory
procedures for the assess-
ments and  requirements
concerning declarations.
These provisions shall be
notified to the Secretary
General, who shall inform the

d) nar tillampliga nation-
ella bestimmelser som
giller enligt artikel 12 i
de enhetliga réttsreg-
lerna APTU eller deras
tillkannagivna motsva-
righeter enligt artikel 13
i de enhetliga ratts-
reglema APTU inte
foljs. Intygets giltighet
ska upphavas i de(n)
aktuella deltagande stat-
e(r)n(a).

§5 Driftsintyget ~ ska
upphora att gélla om jarn-
végsfordonet tas ur drift.
Den behoriga myndighet
som har beviljat godkann-
andet for drift ska under-
rittas om att fordonet tas ur
drift.

§6 14 §§ ska tillampas
ocksdé pa konstruktions-
typsintyg.

Artikel 10b
Regler om bedémningar och
Jorfaranden

§ 1 Tekniska expertutskottet
4r behorigt att anta ytterligare
tvingande bestdammelser
avseende bedomningarna och
forfarandet for tekniskt god-
kénnande.

§ 2 Dirutover far, men inte i
strid med de bestimmelser
som tekniska expertutskottet
beslutat enligt § 1, deltagande
stater och regionala organisat-
ioner anta eller behalla
bestimmelser om icke-
diskriminerande ~ detaljerade
tvingande  godkénnandefor-
faranden och krav avseende
forklaringar. Generalsekreter-
aren ska underréattas om dessa
bestammelser. General-
sekreteraren ska underritta
tekniska expertutskottet och



notifices  au  Secrétaire
général, qui en avise la Com-
mission d’experts techniques,
et publiées par 1’Organisation.

Article 11
Certificats techniques et
déclarations

§ 1 L’admission de type de
construction et 1’admission
a I’exploitation sont cons-
tatées par des documents
distincts dénommés:”
Certificat de type de
conception” et “Certificat
d’exploitation”.

§ 2 Le certificat de type de

conception:

a)  spécifie le concepteur
et le constructeur pré-
vu du type de con-
struction du véhicule
ferroviaire;

b) contient le fichier
technique et le fichier de
maintenance en pieces
jointes;

c) le cas échéant, spécifie
les limites et conditions
particulieres de circu-
lation pour le type de
construction d’un véhi-
cule ferroviaire et pour
les véhicules ferro-
viaires répondant a ce
type de construction ;

d) contient le/les rap-
port(s) d’évaluation en
piece(s) jointe(s) ;

e) lecaséchéant, spécifie
toutes les déclarations
(de conformité et de
vérification)
afférentes délivrées;

f)  spécifie I"autorité
compétente ayant dé-
livré le certificat et la
date de délivrance, et
porte la signature de

I’autorité;

g) contient, le cas
échéant, sa période de
validité.
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Committee of  Technical
Experts, and they shall be
published by the Organisa-
tion.

Article 11
Technical Certificates and
Declarations

§ 1 The admission of a type
of construction and the
admission to operation shall
be evidenced by separate
documents called: “Design
Type  Certificate” and
“Certificate of Operation”.

§2 The Design Type

Certificate shall:

a) specify the designer
and intended manu-
facturer of the type of
construction of the
railway vehicle;

b) have the Technical
File and the Mainte-
nance File attached;

c) if appropriate, specify
the special operating
limitations and condi-
tions for the type of
construction of a rail-
way vehicle and for
railway vehicles which
correspond to this type
of construction;

d) have the Assessment
Report(s) attached;

e) if appropriate, specify
all related declarations
(of conformity and
verification) issued;

f)  specify the issuing
competent authority,
date of issue and
contain the signature
of the authority;

g) if appropriate, specify
its period of validity.

bestammelserna ska publice-
ras av organisationen.

Artikel 11
Tekniska intyg och
forklaringar

§ 1 Godkénnandet av kon-
struktionstyp och godkén-
nandet for drift ska styrkas
genom sirskilda dokument
bendmnda
”Konstruktionstypsintyg”
respektive “Driftsintyg”.

§2 Konstruktionstyps-

intyget ska:

a) ange  konstruktoren
och den avsedda till-
verkaren av ett jirn-
viagsfordons konstruk-
tionstyp,

b) bifoga det tekniska
underlaget och under-
héllsjournalen,

c¢) i forekommande fall
ange de sarskilda
driftsbegransningarna
och villkoren for ett
jarnvagsfordon av en
viss konstruktionstyp i
trafik och de jarn-
vigsfordon som mot-
svarar denna kon-
struktionstyp,

d) bifoga  bedomnings-
rapporten/-erna

e) i forekommande fall
ange alla de dartill ho-
rande forklaringarna
(om  overensstimm-
else och kontroll) som
utfirdats,

f) ange den utfirdande
behoriga myndig-
heten, utfirdandeda-
tum och underteckn-
ande av myndigheten,

g) i forekommande fall
ange dess giltighets-
tid.
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§ 3 Le certificat d’exploita-

tion comprend

a) toutes les informations
indiquées au § 2, et

b) le(s) code(s) d’identi-
fication du/des véhi-
cule(s) couvert(s) par
le certificat;

¢) desinformations sur le

détenteur du/des
véhicule(s) ferro-
viaire(s)  couvert(s)

par le certificat a la

date de sa délivrance;
d) le cas échéant, sa

période de validité.

§4 Le certificat d’ex-
ploitation peut couvrir un
groupe de véhicules indi-
viduels de méme type,
auquel cas les informations
requises conformément au §
3 sont spécifiées de manicre
identifiable pour chacun des
véhicules composant ce
groupe, et le fichier
technique contient une liste
de la  documentation
identifiable concernant les
tests effectués sur chaque
véhicule.

§ 5 Le fichier technique et le
fichier de maintenance
contiennent les informa-
tions requises conformé-
ment aux dispositions des
PTU.

§ 6 Les certificats sont
imprimés dans 1’une des
langues de travail confor-
mément a I’article ler, § 6
de la Convention.

§7 Les certificats et
déclarations sont délivrés au
demandeur.

§8 Le certificat d’exploita-
tion est attaché a I’objet. Une
fois le véhicule en service, le
détenteur du certificat d’ex-
ploitation (y compris le fichier
technique et le fichier de
maintenance), s’il ne s’agit
pas du détenteur actuel, le
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§ 3 The Certificate of Oper-

ation shall include

a) all the information
indicated in § 2, and

b) the identification
code(s) of the vehi-
cle(s) covered by the
certificate;

¢) information on the
keeper of the railway
vehicle(s) covered by
the certificate on the
day of its issue;

d) if appropriate, its
period of validity.

§4 The Certificate of
Operation may cover a
group of individual vehicles
of the same type, in which
case the information
required according to § 3
shall be specified identifi-
ably for each of the vehicles
of the group and the
Technical File shall contain
a list with identifiable
documentation concerning
the tests made on each
vehicle.

§ 5 The Technical File and
the Maintenance File shall
contain the information
according to the provisions
in the UTP.

§ 6 The certificates shall be
printed in one of the
working  languages  ac-
cording to Article 1 § 6 of
the Convention.

§ 7 The certificates and
declarations shall be issued
to the applicant.

§8 The Certificate of
Operation is related to the
object. Once the vehicle is
in operation the holder of
the Certificate of Operation
(including the Technical
File and the Maintenance
File), if not the current

§ 3 Diriftsintyget ska inne-

hélla:

a) all den information
som anges i § 2,

b) det/de fordons som
omfattas av intyget
identifikationskod/-er,

¢) information om inne-
havaren av den/de for-
don som omfattades
av intyget pa dagen for
dess utfardande,

d) i forekommande fall,
intygets giltighetstid.

§ 4 Driftsintyget kan om-
fatta en grupp av individ-
uella fordon av samma slag.
Dé ska informationen som
kravs enligt § 3 anges pa ett
sitt som identifierar varje
fordon i gruppen och det
tekniska underlaget ska
innehélla en lista med
dokumentation  over de
tester som gjorts pa varje
fordon.

§ 5 Det tekniska underlaget
och underhéllsjournalen ska
innehélla den information
som kriavs enligt bestamm-
elsernai UTP:n.

§ 6 Intygen ska tryckas pa
ett av de arbetssprak som
anges i artikel 1 § 6 i
konventionen.

§ 7 Intygen och forklaring-
arna ska vara utfirdade for
pa sokanden.

§ 8 Driftsintyget hanfor sig till
fordonet. S& snart fordonet
nyttjias ska innehavaren av
driftsintyget  (inklusive det
tekniska  underlaget och
underhallsjournalen), om det
inte 4 den aktuella inne-
havaren, utan  drojsmal



remet sans délai au détenteur
actuel  conjointement  au
fichier de relevé de main-
tenance, et met a disposition
toutes les instructions détail-
lées (supplémentaires) con-
cernant I’exploitation et la
maintenance qui sont toujours
en sa possession.

§9 Le § 8 s’applique par
analogie aux véhicules et
matériels ferroviaires admis
conformément a I’article 19,
la documentation en question
étant en [loccurrence la
documentation relative a
I’homologation et toute autre
documentation contenant des
informations en tout ou en
partie similaires a celles
demandées dans les spécifi-
cations relatives au fichier
technique, au fichier de
maintenance et au fichier de
relevé de maintenance.

Article 12
Modeéles uniformes

§ 1 L’Organisation prescrit
des modeles uniformes des
certificats ~ mentionnés ~ a
I’article 11, des déclarations
décidées conformément a
larticle 4, § 2 et du rapport
d’évaluation conformément a
larticle 10, § 7.

§2 Les modeles sont
élaborés et adoptés par la
Commission d’experts tech-
niques.

§ 3 La Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’autoriser des certificats et
déclarations faits sur un autre
modele spécifié que celui pre-
scrit dans les Regles uni-
formes, mais qui contient les
informations requises con-
formément a I’article 11, pour
qu’ils soient reconnus en tant
que substituts équivalents.
Article 13

Registres
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keeper, shall without delay
hand it over to the current
keeper together with the
Maintenance Record File
and make available all
(additional) detailed in-
structions for maintenance
and operations that are still
in his possession.

§9 § 8 applies mutatis
mutandis to vehicles and
railway material admitted
according to Article 19,
whereby the documentation
in question is the approval
documentation and any
other documentation con-
taining any information
similar to what is included
in the requirements for the
Technical File, Mainten-
ance File and Maintenance
Record File, whether in full
or in part.

Article 12
Uniform formats

§1 The Organisation shall
prescribe uniform formats of
the certificates indicated in
Article 11, of the declarations
decided according to Article 4
§ 2 and of the Assessment
Report according to Article 10
§7.

§2 The formats shall be
prepared and adopted by the
Committee of  Technical
Experts.

§3 The Committee of
Technical Experts may decide
to allow certificates and
declarations made according
to another specified format
than that prescribed in these
Uniform Rules, but
containing the information
required according to Article
11, to be recognised as
equivalent substitutes.

Article 13

Registers

overlamna intyget till den
aktuella innehavaren till-
sammans med journalen for
underhallshistorik och till-
gangliggora alla (ytterligare)
detaljerade instruktioner av-
seende underhdll och drift
som han fortfarande har i sin
besittning.

§9 § 8 tillampas ocksa pa
fordon och jarnvagsmateriel
som godkants enligt artikel
19, dar dokumentationen i
friga  4r  godkéinnande-
dokumentationen och varje
annan dokumentation som
innehaller information som
liknar den som anges i kraven
for det tekniska underlaget,
underhéllsjournalen och
journalen for  underhalls-
historik, antingen helt eller
delvis.

Artikel 12
Enhetliga forlagor

§ 1 Organisationen ska fast-
stélla enhetliga forlagor for de
intyg som &r angivna i artikel
11, for forklaringarna enligt
artikel 4 § 2 och for
bedémningsrapporterna
enligt artikel 10 § 7.

§ 2 Forlagorna ska utarbetas
och antas av tekniska
expertutskottet.

§ 3 Tekniska expertutskottet
far besluta att tillata att intyg
och forklaringar, som gjorts
i enlighet med en annan
forlaga &n de som foreskrivs
i dessa enhetliga regler, men
som innehaller den
information som  krévs
enligt artikel 11, erkénns
som jamforliga substitut.

Artikel 13
Register
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§ 1 Un registre sous forme de
banque de données électro-
niques contenant des infor-
mations concernant les véhi-
cules ferroviaires pour les-
quels un certificat d’ex-
ploitation a été délivré, et les
types de constructions pour
lesquels un certificat de type
de conception a été délivré,
est créé et tenu a jour sous la
responsabilit¢ de 1’Organi-
sation. Le registre comprend
les véhicules ferroviaires
admis conformément a I’ar-
ticle 19; il peut englober des
véhicules ferroviaires admis a
la circulation en trafic national
uniquement.

§2 La banque de données
comprend  également un
registre  contenant  des
informations concernant les
autorités compétentes et les
organismes  auxquels la
compétence a ¢ét¢ transférée
conformément a I’article 5,
ainsi que les contrdleurs
accrédités/reconnus  confor-
mément a I’article 15, § 2.

§ 3 La Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’inclure dans la banque de
données d’autres données qui
seront utilisées dans I’exploi-
tation ferroviaire telles que
des informations concernant
les déclarations, les inspec-
tions et la maintenance des
véhicules admis (y compris la
prochaine inspection prévue)
ainsi que des informations
concernant les incidents et
accidents et les registres
précisant le codage des
véhicules, les sites, les entre-
prises de transport ferroviaire,
les détenteurs, les gestio-
nnaires d’infrastructure, les
ateliers, les constructeurs, les
entités chargées de la main-
tenance (ECM), etc.

§4 La Commission
d’experts techniques définit
I"architecture technico-

REGERINGENS LAGFORSLAG

§ 1 A register in the form of
an electronic data bank
containing information con-
cerning the railway vehicles
in respect of which a
Certificate of Operation has
been issued and the types of
constructions in respect of
which a Design Type
Certificate has been issued
shall be established and kept
up to date under the
responsibility of the Organi-
sation. The register shall
include railway vehicles
admitted  according to
Article 19; it may contain
railway vehicles admitted
for national traffic only.

§ 2 The data bank shall also
contain a register with
information concerning the
competent authorities and
bodies to whom competence
is transferred according to
Article 5 and the accred-
ited/recognised auditors
according to Article 15 § 2.

§ 3 The Committee of
Technical Experts may decide
to include other data to be
used in railway operations in
the data bank, such as
information concerning
declarations, inspections and
maintenance of the admitted
vehicles  (including  next
inspection due), information
on accidents and incidents and
registers concerning coding of
vehicles, locations,  rail
transport undertakings,
keepers, infrastructure mana-
gers, workshops, manufact-
urers, entities in charge of
maintenance (ECM) etc.

§4 The Committee of
Technical ~ Experts  shall
establish the functional and

§ 1 Ett register i form av en
databas  som  innehaller
information rorande jarnvégs-
fordon for vilka driftsintyg
har  utfardats och de
konstruktionstyper for vilka
ett konstruktionsintyg har
utfirdats ska uppréttas och
uppdateras  genom  organi-
sationens forsorg. Registret
ska inkludera jarnvéagsfordon
som godkénts i enlighet med
artikel 19; det kan innehalla
jarnvagsfordon som bara ar
godkénda for nationell trafik.

§2 Databasen ska ocksa
innehélla ett register med
information om de behoriga
myndigheter och organ till
vilka befogenhet overlatits
enligt artikel 5 och de
ackrediterade/erkdnda  revi-
sorerna enligt artikel 15 § 2.

§ 3 Tekniska expertutskottet
fér besluta att inkludera andra
uppgifter som anvénds i jarn-
vigsdrift i databasen, som
exempelvis information angé-
ende forklaringar, inspekt-
ioner och underhall péa
godkénda fordon (inklusive
nista forutsedda inspektion),
information om olyckor och
tillbud och register om
kodning av fordon, platser,
jarnvagsforetag, innehavare,
infrastrukturforvaltare, verk-
stiader, tillverkare, underhélls-
ansvariga enheter (ECM) etc.

§ 4 Tekniska expertutskottet
ska faststilla den funktionella
och tekniska uppbyggnaden



fonctionnelle de la banque
de données ainsi que les
données nécessaires, la date
et la manicre dont les
données seront fournies, la
nature des droits d’acces et
autres  aspects  d’ordre
administratif et organisa-
tionnel, y compris le type de
structure de la base de
données a appliquer. Dans
tous les cas, le changement
de détenteur, d’ECM, les
retraits de service, les
immobilisations officielles,
les suspensions et retraits de
certificats, les déclarations
ou autre attestation et les
modifications apportées a
un véhicule qui dérogeraient
du type de construction
admis, sont communiqués
sans délai au Secrétaire
général.

§5 Pour [lapplication du
présent article, la Commis-
sion d’experts techniques
considerera les  registres
établis par les Etats parties et
les organisations régionales
de maniere a réduire toute
charge excessive pour les
parties concernées telles que
les organisations régionales,
les Etats parties, les autorités
compétentes et 1’industrie.
Afin également de réduire au
minimum les colts pour
I’Organisation et d’obtenir
des systemes de registres
cohérents, toutes les parties
concernées  coordonneront
avec I’Organisation leurs
plans et le développement des
registres qui rentrent dans le
champ  d’application  des
présentes Regles uniformes.

§ 6 Les données enregistrées
dans la banque de données
sont considérées comme
preuve réfutable de
I’admission technique d’un
véhicule ferroviaire.

§ 7 La Commission d’experts
techniques peut décider que
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technical architecture of the
data bank, as well as the
necessary data, when and how
the data shall be provided,
what the access rights will be
and other administrative and
organisational ~ provisions,
including which database
structure should be applied. In
all cases, change of keeper,
change of ECM, withdrawals

from service, official
immobilisations, suspensions
and withdrawals of

certificates, declarations or
other evidence and modifica-
tions to a vehicle which
derogate from the admitted
type of construction shall be
notified to the Secretary
General without delay.

§5 When applying this
Article, the Committee of
Technical Experts shall
consider registers set up by
Contracting ~ States  and
regional organisations in
such a way so as to reduce
undue burden on the
involved parties such as
regional organisations,
Contracting States, com-
petent  authorities  and
industry. In order also to
minimise the cost for the
Organisation and obtain
coherent register systems,
all parties involved shall
coordinate with the Organi-
sation their plans and the
development of registers
which are within the scope
of these Uniform Rules.

§ 6 The data registered in
the data bank shall be
considered as prima facie
evidence of the technical
admission of a railway
vehicle.

§ 7 The Committee of Tech-
nical Experts may decide

av databasen, liksom de
nodvandiga uppgifterna, nar
och hur uppgifterna ska ges
in, vilka atkomstrattigheter
som ska finnas och andra
administrativa och organisat-
oriska bestammelser, inklu-
sive vilken databasstruktur
som ska anvéndas. I samtliga
fall generalsekreteraren utan
drojsmal underréttas om byte
av innehavare, byte av ECM,
tagande ur drift, offentliga
stillestand, upphévande och
aterkallese av intyg, forkla-
ringar och andra skriftliga
intyg samt andringar pé
fordon som avviker frén den
godkianda  konstruktionsty-
pen.

§5 Nar denna artikel
tillampas  ska  tekniska
expertutskottet beakta de
register som uppforts av
deltagande  stater  och
regionala organisationer for
att minska onddiga bordor
pa de inblandade parterna,
sdsom regionala organisat-
ioner, deltagande stater,
behoriga myndigheter och
industrin. For att ocksé
minmera kostnaderna for
organisationen och uppnd
ett sammanhangande regist-
ersystem ska alla in-
blandade parter koordinera
sina planer och utveck-
lingen av sadana register
som omfattas av dessa en-
hetliga rattsregler med or-
ganisationen.

§ 6 Uppgifterna som regi-
sterats i databasen ska anses
vara prima facie bevisning
for ett tekniskt godkénnande
av ett jarnvagsfordon.

§ 7 Tekniska expertutskottet
far besluta att kostnaderna
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les frais de création et de
fonctionnement de la banque
de données seront supportés
en tout ou partiec par les
utilisateurs; la fourniture et la
modification des données
seront gratuites, leur consul-
tation pouvant par contre faire
I’objet d’une taxation.

Article 14
Inscriptions et signes

§ 1 Les véhicules ferroviair-
es admis a la circulation
doivent porter:

a) un signe, qui établit
clairement qu’ils ont été
admis a la circulation en
trafic international
conformément aux
présentes Regles
uniformes, et

b) les autres inscriptions
et signes prescrits dans
les PTU, y compris un
code d’identification
unique (le numéro du
véhicule).

L’autorité compétente octro-

yant I’admission a I’exploita-

tion est tenue de s’assurer
qu'un code d’identification
alphanumérique a été assigné

a chaque véhicule. Ce code,

qui inclut le code du pays du

premier Etat ayant admis le
véhicule, doit étre marqué sur
chaque véhicule et étre entré
dans le Registre national des
véhicules (NVR) de cet Etat,
ainsi que I’exige I'article 13.

§2 La Commission d’ex-
perts techniques fixe le
signe prévu au § 1, lettre a)
ainsi que les délais de
transition pendant lesquels
les véhicules ferroviaires
admis a la circulation en
trafic international peuvent
porter des inscriptions et
signes dérogeant a ceux
prescrits selon le § 1.

Article 15
Maintenance
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that the costs of setting up
and running the data bank
shall be covered, in whole or
in part, by the users;
supplying and amending
data shall be free of charge,
whereas consulting data
may be subject to a fee.

Article 14
Inscriptions and signs

§ 1 Railway vehicles admit-
ted to operation must bear

a) a sign, which estab-
lishes clearly that they
have been admitted to
operation in interna-
tional traffic according
to these Uniform Rules,
and

b) the other inscriptions
and signs prescribed in
the UTP, including a
unique identification

code (the vehicle
number).
The competent authority

which grants the admission to
operation is responsible for
ensuring that the alpha-
numeric identification code is
assigned to each vehicle. This
code, which shall include the
country code of the (first)
admitting State, must be
marked on each vehicle and
be entered in the National
Vehicle Register (NVR) of
that State as required ac-
cording to Article 13.

§ 2 The Committee of
Technical Experts shall lay
down the sign provided for
in § 1 a) and the transitional
periods during which the
railway vehicles admitted to
circulation in international
traffic may bear inscriptions
and signs derogating from
those prescribed in § 1.

Article 15
Maintenance

for att uppfora och halla
databasen ska tickas av an-
viandarna, helt eller delvis;
lamnande av uppgifter och
andring av uppgifter ska
vara gratis, medan att fa ut
uppgifter kan vara avgifts-
belagt.

Artikel 14
Texter och tecken

§ 1 Jarnvagsfordon som har

godkénts for drift ska vara

forsedda med

a) ett tecken som tydligt
anger att de har god-
kénts for nyttjande i
internationell trafik i
enlighet med dessa
enhetliga  rittsregler
och

b)  ovriga texter och tecken
som  foreskrivs i
UTP:ema, inklusive en
unik identifikationskod
(fordonsnumret).

Den behoriga myndigheten
som beviljar driftsgodkéin-
nandet &r ansvarig for att den
alfanumeriska  identifikat-
ionskoden anbringas pa varje
fordon. Denna kod, som ska
innehélla landskoden for den
(forsta) godkannande staten,
maste mérkas pa varje fordon
och foras in i statens nation-
ella fordonsregister (NVR) i
enlighet med artikel 13.

§ 2 Tekniska expertutskottet
ska faststilla det tecken som
avses i § 1 a) och de over-
géngsperioder under vilka
jarvagsfordon som har god-
kants for nyttjande i inter-
nationell trafik far vara for-
sedda med texter och tecken
som avviker frdn dem som &r
foreskrivna enligt § 1.

Artikel 15
Underhall



§1 Les véhicules ferro-
viaires et les autres maté-
riels ferroviaires doivent
étre en bon état d’entretien
de fagon a se conformer aux
dispositions spécifiées dans
les PTU et a y satisfaire en
permanence, et de fagon a ce
que leur état ne
compromette en aucune
maniere la sécurité d’ex-
ploitation et ne nuise pas a
I’infrastructure, a I’environ-
nement et a la santé publiq-
ue lors de leur circulation ou
de leur utilisation en trafic
international. A cet effet, les
véhicules ferroviaires et les
autres matériels ferroviaires
doivent étre disponibles
pour I’entretien, les inspec-
tions et la maintenance et
étre soumis a I’entretien,
aux inspections et a la
maintenance  tels  que
prescrits dans le fichier de
maintenance  joint  au
certificat  d’exploitation,
dans les PTU, dans les con-
ditions particulieres d’ad-
mission conformément a
I"article 7a et dans les dis-
positions contenues dans le
RID.

§ 2 Une entit¢ chargée de la
maintenance  (ECM)  est
assignée a chaque véhicule
avant son admission a I’ex-
ploitation ou son utilisation
sur le réseau, et enregistrée
dans la banque de données
prévue a larticle 13. Une
entreprise ferroviaire, un ges-
tionnaire d’infrastructure ou
un détenteur peut étre une
ECM. L’ECM garantit, au
moyen d’un systtme de
maintenance, que les véhi-
cules dont la maintenance lui
a été confiée sont aptes a
circuler en toute sécurité.
L’ECM effectue elle-méme la
maintenance ou la sous-traite
a des ateliers de maintenance.
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§ 1 Railway vehicles and
other railway material must
be in a good state of main-
tenance in such a way that
they comply with the provi-
sions specified in the UTP
and satisfy them permanent-
ly and that their condition
would not in any way
compromise  operational
safety and would not harm
the infrastructure, environ-
ment and public health by
their circulation or their use
in international traffic. To
that end, railway vehicles
and other railway material
must be made available for
and undergo the service,
inspections and mainte-
nance as prescribed in the
Maintenance File attached
to the Certificate of Opera-
tion, the UTP, the special
conditions of an admission
pursuant to Article 7a and in
the provisions contained in
RID.

§2 Each railway vehicle,
before it is admitted to
operation or used on the
network, shall have an entity
in charge of maintenance
(ECM) assigned to it and this
entity shall be registered in the
data bank referred to in
Article 13. A railway under-
taking, an infrastructure
manager or a keeper may be
an ECM. The ECM shall
ensure that the vehicles for
which it is in charge of
maintenance are in a safe state
of running by means of a
system of maintenance. The
ECM shall carry out the
maintenance itself or make
use of contracted maintenance
workshops.

§ 1 Jarnvagsfordon och
annan jarnvagsmateriel ska
vara vél underhéllna sa att
de foljer bestammelserna i
UTP:n och permanent upp-
fyller dem och att deras
skick inte pa négot satt
gventyrar  driftsékerheten
eller skadar infrastrukturen,
miljon och folkhélsan nar de
anvands 1 internationell
trafik. Jarnvagsfordonen ska
for detta dndamal under-
kastas den Oversyn, de
inspektioner  och det
underhall som foreskrivs i i
underhallsjournalen som bi-
fogats driftsintyget, UTP:n,
i de sarskilda villkoren for
godkannande enligt artik-
el 7aeller i foreskrifter som
ingar i RID.

§ 2 Innan ett fordon godkénns
for drift eller nyttjande i
jarnvégsnatet, ska det tilldelas
en underhéllsansvarig enhet
(ECM) och denna enhet ska
vara registrerad i databasen
enligt artikel 13. Ett jarnvags-
foretag, en infrastruktur-
forvaltare eller en innehavare
kan vara en ECM. ECM ska
se till att fordonen, for vars
underhéll den ansvarar, &r i
sdkert skick genom ett system
for underhall. ECM ska utfora
underhéllet sjdlv eller anlita
kontrakterade underhallsverk-
stiader.
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L’ECM pour un wagon de
marchandises doit détenir un
certificat valide délivré par un
controleur externe
accrédité/reconnu  dans 1’un
des Etats parties.

La Commission d’experts
techniques adopte des régles
détaillées  complémentaires
concernant la certification et
le controle des ECM, les
controleurs accrédités/ recon-
nus, leur accréditation/recon-
naissance ainsi que les con-
troles et certificats de con-
trole. Lesdites regles précisent
si elles sont équivalentes aux
crittres  applicables  au
systeme de certification des
ECM adoptés au sein de la
Communauté européenne ou
dans les Etats appliquant la
législation ~ communautaire
par suite d’accords interna-
tionaux conclus avec la Com-
munauté européenne.
Lesdites regles, qui englo-
bent également des régles
relatives au retrait et a la
suspension des certificats et
accréditations, sont définies
dans une Annexe aux prés-
entes Régles uniformes dont
elles forment partie inté-
grante.

§ 3 Un exploitant ferroviaire
est responsable de la
circulation, en toute sécu-
rité, de ses trains, et doit
veiller a ce que les véhicules
en circulation  soient
convenablement entretenus.
L’ECM doit par conséquent
garantir que des informa-
tions fiables concernant les
données et processus de
maintenance soient mises a
la disposition de I’exploitant
ferroviaire, et 1’exploitant
ferroviaire doit fournir a
I’ECM, en temps utile, les
données et informations
concernant I’exploitation de
ses véhicules et des autres
matériels ferroviaires dont
I’ECM est chargée. Dans les
deux cas, les données et
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The ECM for a freight
wagon must hold a valid
certificate issued by an
external auditor accred-
ited/recognised in one of the
Contracting States.

The Committee of Technical
Experts shall adopt further
detailed rules for certification
and auditing of ECM, for
accredited/recognised  audi-
tors, their accreditation/
recognition, the audits and
audit certificates. The rules
shall indicate whether they are
equivalent to the criteria
related to the ECM certifica-
tion system adopted in the
European Community or in
the States which apply
Community legislation as a
result of international agree-
ments with the European
Community.

These rules, which shall
also include rules for the
withdrawal and suspension
of certificates and accredi-
tations, shall be defined in
an Annex to these Uniform
Rules and shall form an
integral part thereof.

§3 An operating railway
undertaking is responsible
for the safe operation of its
trains and shall ensure that
vehicles carried are properly
maintained. Therefore, the
ECM must ensure that
reliable information about
maintenance processes and
data are available for the
operating railway undertak-
ing, and the operating rail-
way undertaking must in
due time provide the ECM
with information and data
concerning its operation of
the vehicles and other rail-
way material for which the
ECM is in charge. In both
cases the information and
data in question shall be

ECM for en godsvagn méste
vara certifierad av en extern
revisor ackrediterad eller
erkand i nagon deltagande
stat.

Tekniska  expertutskottet
ska anta ytterligare detalj-
erade regler avseende certi-
fiering och revision av
ECM, avseende ackrediter-
ade/erkinda revisorer, deras
ackreditering/erkénnande,
revisionsrapporterna  och
revisionsintygen. Dessa
regler ska ange huruvida de
motsvarar de krav pA ECM
som antagits i Europeiska
gemenskapen eller i stater
som tillampar gemenskaps-
ritt som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med gemen-
skapen.

Dessa regler, som ocksa ska
innehélla regler for ater-
kallelse och upphévande av
certifiering och ackredi-
tering, ska defineras i en
bilaga till dessa enhetliga
réttsregler och ska utgora en
del av dem.

§ 3 Ett jarnvigsforetag ar
ansvarigt for den sikra drift-
en av sina tag och ska se till
att de fordon som anvénds
ar tillrackligt underhallna.
ECM maste dérfor se till att
tillforlitlig information om
underhallsprocesser ~ och
underhallsdata finns
tillganglig for jarn-
vigsforetaget och detta jarn-
vagsforetag maste i tid forse
ECM med information och
uppgifter rorande driften av
fordonen och annan
jarnvéagsmateriel som ECM
4r ansvarig for. [ bada fallen
ska informationen  och
uppgifterna i fraga anges i
bilagan enligt § 2.



informations en question
sont spécifiées dans 1’An-
nexe mentionnée au § 2.

§ 4 L’ECM d’un véhicule
admis établit et tient a jour
un fichier de relevé de
maintenance relatif au dit
véhicule. Le relevé est tenu
a la disposition de I’autorité
nationale compétente qui
peut le controler.

§ 5 La Commission d’experts
techniques peut adopter des
directives ou réglementations
sur la certification et le
contrdle des ateliers de
maintenance et la reconnais-
sance mutuelle des certificats
et contrdles. Les réglementa-
tions prévues au présent
paragraphe sont définies dans
une Annexe aux présentes
Regles uniformes dont elles
font partie intégrante, et sont
publiées sur le site Web de
’Organisation.

Article 16
Incidents, accidents et
avaries graves

§1 En cas d’incident,
d’accident ou d’avarie grave
de véhicules ferroviaires,
I’ensemble des parties im-
pliquées (les gestionnaires de
I'infrastructure, les déten-
teurs, ’'ECM, les entreprises
ferroviaires concernées et, le
cas échéant, d’autres acteurs)
sont tenus:

a)  de prendre, sans délai,
toutes les mesures né-
cessaires pour assurer la
sécurité¢ du trafic fer-
roviaire, le respect de
I’environnement et la
santé publique, et

b)  d’établir les causes de
I’incident, de I’accident
ou de I'avarie grave.

§ laLes mesures prévues au
§ 1 doivent étre coor-
données. Une telle coordi-
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specified in the Annex in-
dicated in § 2.

§ 4 The ECM of an admitted
vehicle shall keep and
update a  Maintenance

Record File for that vehicle.
The file shall be available
for inspection by the
competent national
authority.

§5 The Committee of
Technical Experts may adopt
guidelines or regulations on
the certification and auditing
of maintenance workshops
and the mutual recognition of
the certificates and audits.
Regulations according to this
paragraph shall be defined in
an Annex to these Uniform
Rules and shall form an
integral part thereof and be
published on the website of
the Organisation.

Article 16
Accidents, incidents and
severe damage

§ 1 In case of accident, in-
cident or severe damage to
railway vehicles, all parties
involved (the infrastructure
managers, the keepers, the
ECM, the railway undertak-
ings concerned and possible
others), shall be required

a) to take, without delay,
all necessary measures
to ensure the safety of
railway traffic, respect
for the environment
and public health and

b)  to establish the causes
of the accident, the in-
cident or the severe
damage.

§ la The measures according
to § 1 must be coordinated.
Such coordination is the

§ 4 Ett godként fordons ECM
ska halla och uppdatera en
journal for underhallshistorik
for det fordonet. Forteck-
ningen ska vara tillgénglig for
inspektion av den behoriga
nationella myndigheten.

§ 5 Tekniska expertutskottet
far anta riktlinjer eller
bestammelser om certifier-
ingen och revisionen av un-
derhéllsverkstdder och det
omsesidiga erkannandet av
intyg och revisionsrapport-
er. Bestdmmelser enligt
denna paragraf ska defini-
eras i en bilaga till dessa en-
hetliga rattsregler och ska
utgora en del av dem och
publiceras pd  organisa-
tionens hemsida.

Artikel 16
Tillbud, olyckor och
allvarliga skador

§ 1 Vid tillbud, olycka eller
allvarlig skada pa jarmvags-
fordon ska alla inblandade
parter (infrastrukturforvalt-
arna, innehavarna, ECM,
aktuella  jarnvagsforetag
och, i forekommande fall,
andra aktorer) vara skyldiga
att

a) utan drojsmal vidta
alla nodvandiga at-
girder for att siker-
stalla  jarnvagstrafi-
kens sikerhet, hiansyn
till miljon och folk-
hilsan, och

b) faststilla orsakerna till
tillbudet, olyckan eller
den allvarliga skadan.

§ la Atgirderna enligt § 1
maste samordnas. Det 4r in-
frastrukturforvaltarens skyl-
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nation est du ressort du
gestionnaire  d’infrastruct-
ure, sauf stipulation con-
traire des dispositions en
vigueur dans I’Etat en ques-
tion. Outre le devoir d’en-
quéte imposé aux parties
impliquées, I’Etat partie
peut exiger qu’une enquéte
indépendante soit menée.

§2 Est considéré comme
gravement avari¢ un véhi-
cule qui ne peut plus étre
réparé par une opération de
peu d’importance qui lui
permettrait d’étre intégré
dans un train et de circuler
Sur ses propres roues sans
danger pour I’exploitation.
Si la réparation peut &tre
effectuée en moins de
soixante-douze heures ou si
les colts sont inférieurs a
0,18 million de DTS au
total, I’avarie n’est pas
réputée grave.

§ 3 Les incidents, accidents et
avaries graves sont
communiqués, sans délai, a
I"autorité ou a I’organisme qui
a admis le véhicule a la
circulation. Cette autorité ou
cet organisme peut demander
une présentation du véhicule
avarié, éventuellement déja
réparé, pour examen de la
validit¢ de 1’admission a
I’exploitation octroy€e. Le cas
échéant, la procédure
concernant  1’octroi de
I’admission a 1’exploitation
doit étre renouvelée.

§ 4 Les Etats parties tiennent
des registres, publient des
rapports d’enquéte englobant
leurs conclusions et recom-
mandations, informent I’ auto-
rité chargée de la délivrance
des  certificats  d’homo-
logation et I’Organisation des
causes des incidents,
accidents et avaries graves en
trafic international, qui sont
survenus sur leur territoire. La
Commission d’experts
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obligation of the infrastruc-
ture manager unless otherwise
prescribed by provisions in
force in the State in question.
In addition to the duty of
investigation placed upon the
parties involved, the
Contracting State may require
an independent investigation
to be carried out.

§2 A vehicle shall be
considered severely dam-
aged when it cannot be
repaired by a simple
operation  which  would
allow it to be joined in a
train and to circulate on its
own wheels without danger
for the operations. If the
repair can be carried out in
less than 72 hours or the cost
is less than 0.18 million
SDR in total, the damage
shall not be considered as
severe.

§ 3 The accidents, incidents
and severe damage shall be
notified, without delay, to
the authority or body which
admitted the vehicle to
circulation. That authority
or body may require the
damaged vehicle to be
presented, possibly already
repaired, for examination of
the validity of the admission
to operation which has been
granted. If appropriate, the
procedure concerning the
grant of admission to
operation must be repeated.

§ 4 The Contracting States
shall keep records, publish
investigation reports includ-
ing their findings and
recommendations, inform the
approval certificate issuing
authority and the Organisa-
tion of the causes of accidents,
incidents and severe damage
in international traffic that
occurred on their territory.
The Committee of Technical
Experts may examine the

dighet att samordna, om inte
annat forordnats i gallande
foreskrifter i den aktuella
staten. Utover skyldigheten
att utreda som parterna har,
far den deltagande staten
krava att en oberoende
utredning ska dga rum.

§ 2 Ett fordon ska anses vara
allvarligt skadat nar det inte
langre kan atgardas genom
en mindre reparation som
gor att det kan ingé i ett tag
och rulla pé egna hjul utan
fara for driften. Om
reparationen kan utforas pa
mindre 4n 72 timmar eller
om kostnaden #r ligre &n
0,18 miljoner SDR ska inte
skadan anses som allvarlig.

§ 3 Tillbud, olyckor och
allvarliga skador ska utan
drojsmal  meddelas  den
myndighet eller organ som
har godkant fordonet for
trafik. Denna myndighet
eller detta organ kan begéra
att det skadade fordonet,
eventuellt redan reparerat,
ska visas upp for provning
av  giltigheten av det
beviljade godkéannandet for
drift. Vid behov ska for-
farandet for beviljande av
godkdnnande  for  drift
upprepas.

§ 4 De deltagande staterna
ska fora en forteckning,
publicera utredningsrappor-
ter, inklusive vad de funnit
och rekommenderat, infor-
mera den utfirdande god-
kannandemyndigheten och
organisationen om orsaker-
na till tillbud, olyckor och
allvarlig skada i internation-
ell trafik som intréaffat pa
deras territorium. Tekniska
expertutskottet far under-



techniques peut examiner les
causes d’incidents,
d’accidents et  d’avaries
graves en trafic international
dans le but de faire évoluer, si
possible, les prescriptions de
construction et d’exploitation
des véhicule ferroviaires et
d’autres matériels ferroviaires
contenues dans les PTU, et
peut, si nécessaire, dans un
délai trés court, décider
d’ordonner aux Etats parties
de suspendre les certificats
d’exploitation, les certificats
de type de conception ou les

déclarations délivrées
concernées.
§5 La Commission

d’experts techniques peut
élaborer et adopter des reg-
les contraignantes complé-
mentaires concernant 1’en-
quéte d’incidents, d’acci-
dents et d’avaries graves et
des spécifications concer-
nant les organismes d’en-
quéte indépendants d’un
Etat ainsi que la forme et le
fond des rapports. Elle peut
aussi modifier les va-
leurs/nombres prévus au § 2
et a I’article 2, lettre f¥).

Article 17
Immobilisation et refus des
véhicules

§ 1 Une autorité compétente,
une autre entreprise de
transport ferroviaire ou un
gestionnaire  d’infrastructure
ne peut pas refuser ou im-
mobiliser des véhicules ferro-
viaires en vue d’empécher
leur circulation sur des infra-
structures ferroviaires compa-
tibles si les présentes Regles
uniformes, les prescriptions
contenues dans les PTU, les

éventuelles conditions
particuliéres d’admission
définies par  [lautorité

d’admission ainsi que les
prescriptions de construction
et d’exploitation contenues
dans le RID, sont respectées.
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causes of serious accidents
and incidents or severe
damage in international traffic
with a view possibly to
developing the construction
and operation prescriptions
for railway vehicles and other
railway material contained in
the UTP and may if
appropriate decide to instruct
the Contracting States within
a short time limit to suspend
relevant  Certificates  to
Operation, Design  Type
Certificates or declarations
issued.

§5 The Committee of
Technical Experts may
prepare and adopt further
mandatory rules concerning
the investigation of serious
accidents, incidents and
severe damage, require-
ments concerning  inde-
pendent State investigation
bodies and the form and
content of reports. It may
also change the values/num-
bers in § 2 and in Article 2
ff).

Article 17
Immobilisation and
rejection of vehicles

§1 A competent authority,
another rail transport under-
taking or an infrastructure
manager may not reject or
immobilise railway vehicles
to prevent them from running
on compatible railway infra-
structures if these Uniform
Rules, the prescriptions con-
tained in the UTP, the special
conditions, if any, for the
admission set out by the
admitting authority as well as
the construction and operation
prescriptions  contained in
RID, are complied with.

soka orsakerna till allvarliga
olyckor och tillbud eller
allvarlig skada i inter-
nationell trafik, for att pa s&
satt utveckla foreskrifter for
konstruktion och drift av
jarnvagsfordon och annan
jarnvigsmateriel i UTP:erna
och far, om det befinns
lampligt, besluta att beordra
den deltagande staten att
inom en kort tid upphiva
relevanta driftsintyg, kon-
struktionstypsintyg  eller
forklaringar som utférdats.

§ 5 Tekniska expertutskottet
far utarbeta och anta
ytterligare tvingande regler
om utredning av tillbud,
olyckor, allvarlig skada,
krav rorande oberoende
statliga utredningsorgan och
utformningen av  och
innehallet i rapporter. Det
kan ocksd #ndra vérdet/
siffrorna i § 2 och artik-
el 2 ff).

Artikel 17
Ratt att stoppa och avvisa
Jfordon

§ 1 En behorig myndighet, ett
annat jarnvagsforetag eller en
infrastrukurforvaltare far inte
avvisa eller stoppa
jarnvégsfordon for att hindra
deras drift pa kompatibel
jarnvégsinfrastruktur nér
dessa enhetliga réttsregler,
foreskrifterna i UTP:ema, de
eventuella sarskilda villkoren
for godkénnande som satts
upp av den godkinnande
myndigheten och konstrukt-
ions- och driftsforeskrifterna i
RID har iakttagits.
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§2 Le droit d’une autorité
compétente  d’inspecter et
d’immobiliser un véhicule
n’est pas affecté en cas de
présomption de non-respect
du § 1 ; toutefois, I’examen
visant a obtenir la certitude
devra étre effectu¢ aussi
rapidement que possible, et en
tous cas, dans un délai de
vingt-quatre heures.

§ 3 Néanmoins, si un Etat
partic ne suspend, ni ne
retire un certificat dans le
délai imparti conformément
alarticle 5, § 7oual’article
16, § 4, d’autres Etats
parties sont habilités a
refuser ou a immobiliser
le/les véhicule(s) en ques-
tion.

Article 18
Non-respect des
prescriptions

§ 1 Sous réserve du § 2 et de
I"article 10a, § 4, lettre c), les
conséquences juridiques
résultant du non-respect des
présentes Régles uniformes et
des PTU sont réglées par les
dispositions en vigueur dans
I’Etat partie dont I’autorité
compétente a accordé
I’admission a I’exploitation, y
compris les regles relatives
aux conflits de lois.

§2 Les conséquences en
droit civil et pénal résultant
du non-respect des pré-
sentes Regles uniformes et
des PTU sont réglées, en ce
qui concerne I’infrastruc-
ture, par le dispositions en
vigueur dans I’Etat partie
dans lequel le gestionnaire
de [linfrastructure a son
siege, y compris les regles
relatives aux conflits de lois.

Article 19
Dispositions transitoires
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§ 2 The right of a competent
authority to inspect and
immobilise a vehicle is not
affected if non-compliance
with § 1 is suspected, but the
examination to establish
certainty should be carried out
as quickly as possible and in
any case within 24 hours.

§ 3 However, if a Con-
tracting State does not
suspend or withdraw a
certificate within the limit
indicated  according  to
Article 5 § 7 or Article 16 §
4, other Contracting States
are entitled to reject or
immobilise the vehicle(s) in
question.

Article 18
Non-compliance with the
prescriptions

§1 Subject to § 2 and
Article 10 a § 4 ¢), the legal
consequences resulting
from failure to comply with
these Uniform Rules and the
UTP, shall be regulated by
the provisions in force in the
Contracting State of which
the competent authority has
granted the first admission
to operation, including the
rules relating to conflict of
laws.

§2 The consequences in
civil and penal law resulting
from failure to comply with
these Uniform Rules and the
UTP, shall be regulated, so
far as concerns the
infrastructure, by  the
provisions in force in the
Contracting State in which
the infrastructure manager
has his place of business,
including the rules relating
to conflict of laws.

Article 19
Transitional provisions

§2 Den ritt en behorig
myndighet har att inspektera
och stoppa ett fordon paver-
kas inte av om det missténks
att § 1 inte efterlevs, men en
undersokning for att séiker-
stilla l4get bor utforas sé snart
som mojligt och allra senast
inom 24 timmar.

§3 Om en deltagande stat
inte upphéver eller ater-
kallar ett intyg inom den tid
som anges i artikel 5 § 7
eller artikel 16 § 4, har andra
deltagande stater ritt att
avvisa eller stoppa
fordonet/-n i fraga.

Artikel 18
Asidoscittande av
foreskrifter

§ 1 Om inte annat foljer av §
2 och av artikel 10a § 4 c ska
de rittsliga pafoljderna vid
asidosattande av dessa en-
hetliga rattsregler och av
UTP:emma  regleras  enligt
nationell rétt i den deltagande
stat vars behoriga myndighet
har beviljat det forsta god-
kannandet for drift, inbegripet
dess lagvalsregler.

§2 De civil- och straff-
rattsliga  pafoljderna  vid
asidosittande av dessa en-
hetliga  rittsregler  och
UTP:erna ska i fraga om
infrastruktur regleras enligt
gillande bestammelser i den
deltagande stat dar
infrastrukturforvaltaren har
site, inbegripet dess lag-
valsregler.

Artikel 19
Overgangsbestimmelser



§ 1 Larticle 3, § 1 s’applique
aux véhicules existants, re-
nouvelés et réaménagés. Des
dispositions transitoires sont
prescrites dans le présent
article pour les véhicules qui
ont été homologués pour le
trafic international en vertu
des RIV, RIC ou autres
accords internationaux perti-
nents, et qui font ’objet d’un
marquage correspondant.

§2 A la date d’entrée en
vigueur des présentes Reégles
uniformes, les  véhicules
existants portant le marquage
RIV ou RIC comme preuve
de leur conformité actuelle
aux dispositions techniques
de I’accord RIV 2000 (édition
révisée du ler janvier 2004)
ou de l'accord RIC
respectivement, sont réputés
admis a circuler sur les
réseaux des Etats parties en
fonction de leur compatibilité
avec les infrastructures
ferroviaires (définie par les
marquages sur le wagon) pour
lesquelles ils ont été¢ admis par
I’un des Etats parties.

§ 2a Les véhicules existants
ne portant pas le marquage
RIV ou RIC, mais qui ont
ét¢ admis et dotés d’un
marquage  conformément
aux accords bilatéraux ou
multilatéraux entre Etats
parties notifiés a I’Organisa-
tion sont également réputés
admis a circuler sur les
réseaux  couverts  par
I’accord concerné.

§3 L’admission transitoire
conformément aux §§ 2 et 2a
est valide jusqu'a ce que le
véhicule nécessite une nou-
velle  admission  confor-
mément a I’article 10, § 11.

§ 4 L’inscription RIV, RIC
ou autre marquage sur le
véhicule accepté par la
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§ 1 Article 3 § 1 applies to
upgraded, renewed and
existing vehicles. For vehicles
which have been approved for
international  traffic under
RIV, RIC or other pertinent
international agreements and
which are marked
accordingly, transitional
provisions are prescribed in
this Article.

§ 2 At the time of entry into
force of these Uniform Rules,
existing vehicles marked with
RIV or RIC as proof of
current compliance with the
technical provisions of the
RIV 2000 agreement (revised
edition of 1 January 2004) or
the RIC agreement respec-
tively, shall be deemed to be
admitted to operation on the
networks of the Contracting
States in accordance with
their compatibility with the
railway infrastructures (in
respect of the markings on the
wagon) for which it is
admitted by one of the
Contracting States.

§ 2a Existing vehicles not
marked RIV or RIC but
admitted and marked ac-
cording to bilateral or multi-
lateral agreements between
Contracting States notified
to the Organisation shall
also be deemed to be ad-
mitted to operation on the
networks covered by the
agreement.

§ 3 The transitional admis-
sion according to §§ 2 and
2a is valid until the vehicle
requires a new admission
according to Article 10 § 11.

§ 4 The inscription RIV, RIC,
or another marking on the
vehicle accepted by the

§ 1 Artikel 3 § 1 tillampas
pa uppgraderade, fornyade
och befintliga fordon. For
fordon som har godkénts for
internationell trafik enligt
RIV, RIC celler andra
relevanta internationella
avtal och som &r markta i
enlighet harmed, finns dver-
géngsbestammelser i denna
artikel.

§2 Niar dessa enhetliga
réttsregler trider i kraft ska
befintliga fordon som ar RIV
eller RIC-mirkta som ett
bevis for efterlevnanden av
bestammelserna i RIV 2000-
avtalet (den omarbetade
versionen av den 1 januari
2004) eller RIC-avtalet, anses
som godkénda for drift pa de
deltagande staternas natverk i
enlighet med deras kompa-
tibilitet med den jarnvags-
infrastruktur (sdsom mérk-
ningen pa vagnen visar) som
den godkants for av en av de
deltagande staterna.

§ 2a Befintliga fordon som
inte & RIV- eller RIC-
markta utan godkénda och
mirkta i enlighet med bi-
eller multilaterala avtal
mellan deltagande stater
som organisationen under-
rittats om, ska ockséd anses
som godkinda for drift pa
de nitverk som omfattas av
avtalet.

§ 3 Godkannandet for en
overgangsperiod enligt 2—
2a §§ 4ar giltigt till dess
fordonet behover ett nytt
godkinnande enligt artikel
10§ 11.

§ 4 Texterna RIV, RIC eller
annan mirkning som god-
kdnts av tekniska expert-
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Commission d’experts tech-
niques, ainsi que les don-
nées stockées dans la base
de données prévue a
I’article 13, sont considérés
comme preuves suffisantes
de I’homologation. Toute
modification non autorisée
de ce marquage est consi-
dérée comme une fraude et
sera réprimée en vertu de la
législation nationale.

§ 5 Indépendamment de cette
disposition  transitoire, le
véhicule et sa documentation
doivent étre conformes aux
dispositions des PTU en
vigueur concernant le mar-
quage et la maintenance; la
conformité aux dispositions
du RID en vigueur, si elles
sont applicables, doit &tre
également  garantie. La
Commission d’experts tech-
niques peut également décider
que des dispositions relatives
a la sécurité, introduites dans
les PTU, doivent étre
respectées dans un certain
délai, indépendamment de
toute disposition transitoire.

§ 6 Les véhicules existants ne
rentrant pas dans le champ
d’application des §§ 2 et 2a
peuvent étre admis a I'ex-
ploitation sur requéte d’un
demandeur a I'autorité¢ com-
pétente. Cette derniere peut
exiger du demandeur des in-
formations techniques com-
plémentaires, ¢’est-a-dire une
analyse de risque et/ou des
tests du véhicule, avant
d’octroyer une admission
d’exploitation  complémen-
taire. Néanmoins, les autorités
compétentes doivent prendre
pleinement en compte le
tableau d’équivalence prévu a
larticle 13 des Regles
uniformes APTU.

§ 7 La Commission d’experts
techniques  peut  adopter
d’autres dispositions transi-
toires.
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Committee of  Technical
Experts, together with the
data stored in the database
indicated in Article 13, shall
be considered as sufficient
proof of the approval.
Unauthorised changing of this
marking shall be considered
as fraud and prosecuted
according to national law.

§5 Regardless of this
transitional  provision, the
vehicle and its documentation
shall  comply with the
provisions in force of the UTP
concerning marking  and
maintenance; compliance
with the provisions of RID in
force shall also be ensured,
where applicable. The Com-
mittee of Technical Experts
may also decide that safety-
based provisions introduced
in the UTP shall be complied
with within a certain deadline
regardless of any transitional
provisions.

§ 6 Existing vehicles which
are not covered by the scope
of §§ 2 and 2a can be admitted
to operation upon the request
of an applicant to a competent
authority. The latter may
request additional technical
information from the
applicant, risk analysis and/or
vehicle tests before granting a
complementary admission to
operation.  However the
competent authorities shall
take full account of the
equivalence table referred to
in Article 13 of the APTU
Uniform Rules.

§7 The Committee of
Technical Experts may
adopt other transitional pro-
visions.

utskottet ska, tillsammans
med de uppgifter som finns i
databasen enligt artikel 13,
anses utgora tillrackligt bevis
om  godkédnnandet.  Icke
auktoriserade é4ndringar av
denna markning ska anses
utgora bedrigeri och bestraf-
fas i enlighet med nationell
ratt.

§ 5 Oberoende av denna Hver-
géngsbestammelse, ska
fordonet och dess dokument
efterkomma gillande bestam-
melser om mirkning och
underhéll i UTP:ema; i fore-
kommande fall ska efterlev-
nad av bestimmelserna i RID
ocksd garanteras. Tekniska
expertutskottet far ocksé be-
sluta att UTP:ernas siakerhets-
bestimmelser maste uppfyllas
inom en sarskild  tid,
oberoende av alla dvergangs-
bestammelser.

§ 6 Befintliga fordon som
inte omfattas av 2—2a §§ kan
godkdnnas for drift péa
ansokan till en behorig
myndighet. Den senare far
begira ytterligare teknisk
information fran sokande,
riskanalys och/eller for-
donstest innan ett komplet-
terande driftsgodkénnande
beviljas. Den behoriga myn-
digheten maste dock ta full
hansyn till  jamforelse-
tabellen som anges i artik-
el 13 i de enhetliga rittsreg-
lerna APTU.

§ 7 Tekniska expertutskottet
far anta andra Overgangs-
bestimmelser.



Article 20
Différends

Les différends relatifs a
I’admission  technique de
véhicules  ferroviaires et
d’autres matériels ferroviaires
destinés a étre utilisés en trafic
international, peuvent étre
portés devant la Commission
d’experts  techniques  s’ils
n’ont pas ét¢ réglés par voie
de négociation directe entre
les parties impliquées. De tels
différends peuvent également
étre soumis au tribunal
arbitral, conformément a la
procédure prévue au Titre V
de la Convention.

REGERINGENS LAGFORSLAG

Article 20
Disputes

Disputes relating to the
technical ~ admission  of
railway vehicles and other
railway material intended to
be used in international
traffic, may be dealt with by
the Committee of Technical
Experts if there is no
resolution by direct negoti-
ation between the parties
involved. Such disputes
may also be submitted, in
accordance with the proce-
dure specified in Title V of
the Convention, to the
Arbitration Tribunal.

Artikel 20
Tvister

Tvister om det tekniska god-
kénnandet av fordon och
annan jarnvagsmateriel av-
sedda att nyttjas i internation-
ell trafik kan hanskjutas till
tekniska expertutskottet, om
inte parterma har lyckats losa
den genom direkt uppgorelse.
Sédana tvister kan &ven
understéllas en skiljendgmnd
enligt det forfarande som
anges i avdelning V i fordra-
get.

BILAGA 2
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3 Forslag till jarnvagssédkerhetslag

Hirigenom foreskrivs' foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

Lagens syfte och innehall

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om jarnvégssikerhet. Syftet med
lagen &r att upprétthélla och utveckla jarnvégssiakerheten.

Lagen genomfor Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798
av den 11 maj 2016 om jarnvagssédkerhet.

2§ Bestimmelserna i lagen avser
— inledande bestammelser (1 kap.),
— sikerhetsansvar och sikerhetskrav (2 kap.),
— tillstdnd for jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare (3 kap.),
— tillsyn (4 kap.),
— ordning (5 kap.),
— sanktionsavgift (6 kap.),
— straff (7 kap.),
— omprovning och dverklagande (8 kap.).

Lagens tillimpningsomrade

38§ Denna lag ska tillimpas pa den svenska delen av Europeiska
unionens jarnvagssystem.

4§ Denna lag ska inte tillimpas pa

1. tunnelbana och spérvég,

2. jarnvdgsnidt som dr funktionellt &tskilda fran den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvédgssystem och endast dr avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt fordon som enbart
anvinds pa sadana jarnvégsnit,

3. privatdgda jarnvédgsndt som dgaren eller en operator anvénder for sin
godsverksamhet eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som
enbart anvinds pé sddana jarnvagsnit, eller

4. jarnvdgsndt som dr avsedda att enbart anvindas for lokala eller
historiska dndamal eller turistindamal och fordon som anvinds pé sddana
nét.

5§ 1lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och spérvig finns
bestimmelser om tunnelbana och spérvig.

[ lagen (2022:000) om nationella jarnvagssystem finns bestimmelser om
jarnvégssystem som inte omfattas av denna lag.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om
jarnvégssékerhet.
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Tillsynsmyndighet

6 § Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
ska utova tillsyn, prova ansokningar om tillstind och utféra andra
uppgifter enligt vad som framgar av denna lag.

Tillsynsmyndigheten &r nationell sdkerhetsmyndighet enligt artikel 16 i
direktiv (EU) 2016/798. Tillsynsmyndigheten fullgér ddrmed de uppgifter
som den nationella sidkerhetsmyndigheten ges i direkt tillimpliga EU-
rittsakter som har utfirdats med stod av direktiv (EU) 2016/798.

Ord och uttryck i lagen

7§ Ilagen avses med

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet,

fordon: ett  jarnvdagsfordon som &r utformat for trafikering av
jarnvagsniit,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvdgsforetag: den  som tillhandahéller dragkraft och utfor
jarnvégstrafik,

jarnvagsinfrastruktur:  spar-, signal- och sédkerhetsanldggningar
avsedda for jarnvigstrafik, trafikledningsanlédggningar, anordningar for
elforsorjning av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behovs for
anldggningarnas bestand, drift eller brukande,

TSD: en teknisk specifikation for driftskompatibilitet som har antagits i
enlighet med direktiv (EU) 2016/797,

underhallsansvarig enhet: den enhet som har ansvaret for underhéllet av
ett fordon enligt det register som avses i 5 kap. 11 § jarnvigstekniklagen
(2022:000).

Bemyndiganden

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn och d&rendehandldggning enligt
denna lag, foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen och sddana
direkt tillimpliga EU-réttsakter som har utfirdats med stod av direktiv
(EU) 2016/798.

2 kap. Sékerhetsansvar och siikerhetskrav

Sikerhetsansvar

1§ Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ansvarar for en séker
drift i jarnvagssystemet.

Sikerhetsstyrningssystem

2 § Infrastrukturforvaltare och  jarnvégsforetag ska ha  ett
sdkerhetsstyrningssystem. Ett sddant system utgors av den organisation
som inforts och de atgdrder och forfaranden som faststillts for att
sdkerstélla en sdker drift. Sdkerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras.
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3§ Ett sdkerhetsstyrningssystem ska utformas s& att infrastruktur-
forvaltare och jarnvédgsforetag kan hantera de risker som deras verksamhet
kan ge upphov till. I sdkerhetsstyrningssystemet ska ocksé de risker som
uppstar i samband med verksamhet som bedrivs av andra beaktas.

Riskkontroll

4§ Infrastrukturférvaltare och jarnvigsforetag ska genomfora
riskkontroll. Om en risk avser flera infrastrukturforvaltare eller
jarnvégsforetag, ska de genomfora riskkontroll i samarbete med varandra.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska, om det &r lampligt,
stilla krav péd att de som anlitas av infrastrukturforvaltaren eller
jarnvagsforetaget genomfor riskkontroll och att de som anlitas stiller
motsvarande krav pa ndgon som de anlitar i sin tur. Om det &r lampligt,
ska infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag stdlla krav pa att de som
anlitas samarbetar med varandra.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska dven sikerstilla att den
riskkontroll som avses i andra stycket genomfors.

5§ Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag som uppticker eller
informeras om en sdkerhetsrisk ska, inom sina respektive ansvarsomraden,
vidta de atgérder som krévs for att hantera sdkerhetsrisken och rapportera
till dem som berors.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska, om det ar lampligt, dven
sakerstilla att de som ska genomfora riskkontroll enligt 4 § andra stycket
inom sina respektive ansvarsomraden vidtar de atgirder som kravs for att
hantera en sdkerhetsrisk som de upptédcker eller informeras om och
rapporterar till dem som berors.

6§ Om ett jarnvdgsforetag anvdnder ndgon annans fordon, ska
jarnvégsforetaget och den som har tillhandahéllit fordonet utbyta alla
relevanta uppgifter for en sdker drift.

Krav pa anstiillda och andra som anlitas i en infrastruktur-
forvaltares eller ett jarnvigsforetags verksamhet

78§ Anstillda i en infrastrukturforvaltares eller ett jarnvégsforetags
verksamhet ska ha god kdnnedom om de férhéllanden, foreskrifter och
villkor som géller for verksamheten och som berér deras arbetsuppgifter.

Sdkerhetskritiska arbetsuppgifter far utforas endast av den som med
hénsyn till yrkeskunnande, hélsotillstdnd och personliga foérhallanden i
ovrigt dr lamplig.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska stilla krav pd att de som
anlitas av infrastrukturforvaltaren eller jarnvégsforetaget, i andra fall dn
som avses i forsta stycket, uppfyller kraven enligt forsta och andra
styckena. Den som anlitas ska stdlla motsvarande krav pa ndgon som
denne anlitar i sin tur.

8§ En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela
nagon sikerhetskritiska arbetsuppgifter utan att denne har genomgatt en
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lakarundersokning som visar att hilsoskal inte utgor hinder mot att utfora
arbetsuppgifterna.

Den som har sdkerhetskritiska arbetsuppgifter ska regelbundet och i
Ovrigt vid behov genomgé ldkarundersokning.

Den som inte foljer skyldigheten att genomga ldkarundersokning far av
en infrastrukturférvaltare eller ett jarnvagsforetag frantas sdkerhetskritiska
arbetsuppgifter.

Underhallsansvarig enhet for fordon

9§ For att ett fordon ska fa anvéndas i jarnvagstrafik ska det ha tilldelats
en underhdllsansvarig enhet. Den som anvénder fordonet ska, innan det
anvénds i trafik, sikerstdlla att den underhdllsansvariga enheten har ett
underhallscertifikat.

10 § En underhdllsansvarig enhet ska med hjilp av ett underhéllssystem
sikerstilla att de fordon vars underhéll enheten ansvarar for dr i sikert
skick.

11§ Enunderhdllsansvarig enhet ska vara certifierad och ha tilldelats ett
underhallscertifikat av ett certifieringsorgan.

Ett certifikat som har beviljats av en behorig myndighet eller ett
ackrediterat eller erként organ i en annan stat inom EES eller i Schweiz
gdller i Sverige.

Rapportering av olyckor

12 § Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska rapportera till
tillsynsmyndigheten om det vid anvidndningen av ett fordon intrdffar en
olycka som medfor att minst en person avlider eller att minst fem personer
blir allvarligt skadade. Detsamma géller om fordonet, jarnvigsinfra-
strukturen, egendom som inte transporteras med fordonet eller miljon féar
omfattande skador.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska dven rapportera till
tillsynsmyndigheten om det uppkommit allvarlig fara for en olycka enligt
forsta stycket. Detsamma géller ndr n&dgot annat har hant som kan bero pa
ett visentligt fel hos ett fordon eller infrastrukturen eller pa ndgon annan
vésentlig brist i sdkerhetshénseende.

Arlig siikerhetsrapport

13 § Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska arligen till till-
synsmyndigheten ge in en sdkerhetsrapport om det ndrmast foregéende
kalenderéret.

Personalens ritt till handlingar

14 § En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvégsforetag ska, om négon
som utfor eller har utfort sidkerhetskritiska arbetsuppgifter i deras
verksamhet begér det, till denne Overlimna handlingar som styrker
utbildning, yrkeskvalifikationer och erfarenhet.
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Bemyndiganden

15§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdammer far
meddela foreskrifter om

1. sékerhetsstyrningssystem,

2. lamplighetskrav i frdga om kunskap, hélsa och personliga
forhéllanden i 6vrigt for att fa utfora sékerhetskritiska arbetsuppgifter,

3. underhéllssystem enligt 10 § och om undantag frén kravet pa
certifiering enligt 11 §, och

4. att héndelser som dr av betydelse for jarnvigssdkerheten ska
rapporteras i andra fall &n de som anges i 12 §.

3 kap. Tillstand for jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare

Gemensamt séikerhetsintyg for jirnvigsforetag
Krav pa gemensamt sdkerhetsintyg

1§ Ettjarnvégsforetag ska ha

1. ett gemensamt sékerhetsintyg, och

2.en forsdkring eller motsvarande som tidcker den skadestdnds-
skyldighet som kan uppkomma till foljd av jarnvagsverksamheten.

For jarnvdgsforetag som har licens enligt 2 kap. 2§ jarnvigs-
marknadslagen (2022:000) tillampas inte forsta stycket 2.

Ansdkan om och utfirdande av ett gemensamt sckerhetsintyg

2§ Ansokan om ett gemensamt sdkerhetsintyg ska ges in till Europeiska
unionens jarnvagsbyra.

Om jarnvégsforetaget enbart ska bedriva verksamhet i Sverige, utfdrdas
ett sdkerhetsintyg av antingen tillsynsmyndigheten eller Europeiska
unionens jarnvégsbyra. Sokanden véljer i ett sddant fall vilken av instan-
serna som ska prova ansokan. I andra fall utfirdas sdkerhetsintyget av
Europeiska unionens jarnvégsbyra.

Krav for utfirdande av ett gemensamt sikerhetsintyg

3§ Ett gemensamt sidkerhetsintyg ska beviljas ett jarnvégsforetag som

1. har inréttat ett sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med 2 kap. 2 och
388,

2. uppfyller kraven i TSD,

3. uppfyller kraven i gemensamma sédkerhetsmetoder, gemensamma
sékerhetsmal och andra direkt tillimpliga EU-réttsakter som har utfdrdats
med stod av direktiv (EU) 2016/798, och

4. uppfyller kraven i sddana nationella regler som har anmadlts till
Europeiska unionens jarnvigsbyra.

Giltighetstid och fornyelse

4§ Ett gemensamt sékerhetsintyg &r giltigt i fem ar och far fornyas efter
ansokan.
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Uppdatering av ett gemensamt scikerhetsintyg

5§ Uppdatering av ett gemensamt sékerhetsintyg krévs

1. om verksamhetens art eller omfattning féréndras vésentligt, eller

2. om tillstdndshavaren utvidgar sitt verksamhetsomréde.

Tillsynsmyndigheten far krdva att ett gemensamt sdkerhetsintyg
uppdateras med anledning av visentliga foréndringar i foreskrifter om
jarnvégssédkerhet.

Sékerhetstillstand for infrastrukturforvaltare
Krav pa sdkerhetstillstand

6 § En infrastrukturforvaltare ska ha ett sdkerhetstillstand.
Ett sékerhetstillstdnd utférdas av tillsynsmyndigheten.

Krav for utfardande av ett sdikerhetstillstand

7 § Ett sdkerhetstillstdnd ska beviljas en infrastrukturférvaltare som

1. har inréttat ett sékerhetsstyrningssystem i enlighet med 2 kap. 2 och
388,

2. uppfyller kraven i TSD,

3. uppfyller kraven i gemensamma sdkerhetsmetoder, gemensamma
sdkerhetsmal och andra direkt tillimpliga EU-réttsakter som har utfirdats
med stod av direktiv (EU) 2016/798,

4. uppfyller kraven i sddana nationella regler som har anmailts till
Europeiska unionens jarnvigsbyra, och

5. har tillrdckliga ekonomiska forutsittningar for sin verksamhet.

Villkor

8 § Ett sékerhetstillstdnd far férenas med de villkor som behovs.
Ett sddant villkor far meddelas dven under tillstdndets giltighetstid.

Giltighetstid och fornyelse
9 § Ettsidkerhetstillstdnd &r giltigt i fem &r och far fornyas efter ansokan.

Uppdatering av ett sdkerhetstillstand

10 § Uppdatering av ett sékerhetstillstdnd krévs

1. om det sker en vésentlig forédndring i ndgot eller ndgra av de delsystem
som jarnvégsinfrastrukturen bestar av, eller

2. om principerna for drift eller underhdll av dessa delsystem férandras
pa ett vésentligt stt.

Tillsynsmyndigheten far kriva att ett sékerhetstillstind uppdateras med
anledning av visentliga foréndringar i foreskrifter om jarnvégssikerhet.

Anmdlningsskyldighet

11 § En infrastrukturforvaltare dr skyldig att till tillsynsmyndigheten
anmila fordndringar som kan foéranleda en uppdatering enligt 10 § forsta
stycket.
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Begrinsning eller aterkallelse av ett gemensamt siikerhetsintyg eller
ett sikerhetstillstind

12 § Tillsynsmyndigheten far besluta att begrdnsa eller aterkalla ett
gemensamt sdkerhetsintyg eller ett sdkerhetstillstdnd som myndigheten
har meddelat enligt detta kapitel, om

1. forutséttningarna for intyget eller tillstdndet inte ldngre uppfylls, eller

2. infrastrukturforvaltaren eller jarnvigsforetaget inte fullgdér sina
skyldigheter enligt denna lag, foreskrifter eller beslut som har meddelats i
anslutning till lagen, nationella regler som avses i 3 § 4 eller 7 § 4 eller
direkt tillimpliga EU-rédttsakter som har utférdats med stod av direktiv
(EU) 2016/798.

Bemyndiganden

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. forsdkring eller motsvarande enligt 1 § 2, och

2.vad som avses med tillrickliga ekonomiska forutsdttningar enligt
785.

4 kap. Tillsyn
Allménna bestimmelser om tillsyn

1§ Tillsynsmyndigheten ska utova tillsyn over att infrastruktur-
forvaltare och jarnvigsforetag foljer denna lag och de foreskrifter och
beslut som har meddelats i anslutning till lagen. Tillsynen ska dven
sakerstilla efterlevnaden av direkt tillimpliga EU-ridttsakter som har
utfirdats med stod av direktiv (EU) 2016/798.

2§ Tillsynsmyndigheten har rétt att av infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag pa begéran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sédana handlingar som behovs for
tillsynen, och

2. tilltrade till anldggningar, fordon och annan materiel, omréaden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostdder, som har anknytning till
den verksamhet som berors.

Polismyndigheten ska ldmna den hjélp som behovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begéra verkstéllighet hos Kronofogdemyndig-
heten av ett beslut som giller &tgérder enligt forsta stycket. D& giller
bestimmelserna i utsokningsbalken om verkstillighet av forpliktelser som
inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller avldgsnande.

Avtal om riskkontroll

3§ Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska pé begédran av
Europeiska unionens jarnviagsbyrd redovisa avtal om riskkontroll som
ingétts med anledning av 2 kap. 4 §.
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Foreldgganden

4 § Tillsynsmyndigheten far besluta de foreldgganden som behévs for
att denna lag eller de foreskrifter eller beslut som har meddelats i anslut-
ning till lagen ska f6ljas. Detsamma géller for att sikerstilla efterlevnaden
av direkt tillimpliga EU-rdttsakter som har utférdats med stéd av direktiv
(EU) 2016/798.

Ett foreldggande far forenas med vite.

Bemyndiganden

5§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. tillsyn, och

2. uppgiftsskyldighet for jarnvagsforetag.

5 kap. Ordning

Forbud mot att betrida ett sparomrade

1§ Ingen fér betrdda ett spdromrade utan infrastrukturforvaltarens eller
ett jarnvagsforetags tillstdnd, utom pa platser som det klart framgér att
allménheten har tillgang till.

Forbud mot intag av alkoholdrycker

2§ Alkoholdrycker och alkoholdrycksliknande preparat som avses i
1 kap. 5 och 10 a §§ alkohollagen (2010:1622) fér inte intas inom den del
av Europeiska unionens jarnvédgssystem som omfattas av denna lag.
Forbudet géller inte intag av drycker eller preparat vid tilldten servering
och inte heller om ett jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare for
ett sarskilt fall har medgett intaget.

Hur ordning och sikerhet uppritthalls

38§ En befattningshavare i sdkerhets- eller ordningstjdnst hos en
infrastrukturforvaltare eller ett  jarnvdgsforetag  far  frén
jarnvégsinfrastrukturen eller ett fordon avldgsna den som overtrdder
forbudeti 1 §, den som upptrader berusad eller stor ordningen och den som
genom sitt upptrddande utgor en risk for sdkerheten i jarnvégsdriften. Om
det ar absolut nodviandigt, far befattningshavaren omhénderta en sddan
person.

Vid ett omhéndertagande ska Polismyndigheten omedelbart underrittas.
En omhéndertagen person far héallas kvar till dess att personen har
Overlamnats till en polisman eller det inte ldngre finns skdl for
omhéndertagandet, dock langst sex timmar.

En sadan befattningshavare som avses i forsta stycket far avldgsna den
som Overtrader forbudet i 2 § fran jarnvégsinfrastrukturen.

4§ For att verkstdlla en atgédrd enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvénda strdngare medel &n forhéllandena kréver.
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Véld far anvéndas i den man andra medel 4r otillrickliga och det med
hansyn till omstdndigheterna ar forsvarligt for att uppné det avsedda
resultatet. Vald fér inte anvéndas ldngre &n vad som &r absolut nodvéndigt.

6 kap. Sanktionsavgift

Beslut om sanktionsavgift

1§ Tillsynsmyndigheten féar besluta att ta ut en sanktionsavgift av en
infrastrukturforvaltare eller ett jairnvégsforetag som

1. utan gemensamt sédkerhetsintyg, sédkerhetstillstand eller forsdkring
enligt 3 kap. 1§ bedriver tillstdndspliktig verksamhet som kraver ett
sadant intyg, tillstand eller forsékring,

2.1 verksamheten anstiller eller pd annat sétt anlitar ndgon som inte
uppfyller kraven for att utfora sikerhetskritiska arbetsuppgifter enligt
2 kap. 7§ eller tilldelar ndgon sddana uppgifter utan att denne har
genomgétt lakarundersokning enligt 2 kap. 8 §, eller

3. forsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 12 § eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av 2 kap. 15 § 4.

2 § Tillsynsmyndigheten féar besluta att ta ut en sanktionsavgift endast
av den som inom fem ar frén det att Overtrddelsen skett har delgetts en
underrittelse om att myndigheten 6verviger att fatta ett sddant beslut.

3§ En sanktionsavgift enligt 1 § far inte beslutas for en dvertriddelse

1. som omfattas av ett foreldggande om vite om dvertrddelsen ligger till
grund for en ansokan om utdomande av vitet,

2. for vilken straff eller en annan sanktion har beslutats enligt nagon
annan forfattning, eller

3. som omfattas av ett vickt dtal, utfirdat strafférelidggande eller beslut
om atalsunderlatelse enligt ndgon annan forfattning.

Belopp

4§ Ensanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestims med hiansyn
till overtrddelsens art och omfattning, vad som &r kdnt om den avgifts-
skyldiges ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i 6vrigt.

Nedséttning av sanktionsavgift

5§ Om en overtradelse dr ursidktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskdligt att ta ut en sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten
helt eller delvis sittas ner.

Forsta stycket géller dven om det inte har framstillts ndgot yrkande om
nedséttning av sanktionsavgiften.

Betalning av sanktionsavgift

6 § En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten och tillfaller
staten. Betalning ska ske inom tvd ménader frén det att beslutet om
sanktionsavgift fick laga kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.
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Tillsynsmyndighetens beslut om sanktionsavgift far verkstillas enligt
utsokningsbalken, om avgiften inte har betalats inom den tid som anges i
forsta stycket.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten ta ut en drojsmalsavgift enligt lagen
(1997:484) om  drojsmaélsavgift och begdra indrivning av
sanktionsavgiften och drojsmalsavgiften.

7§ Skyldigheten att betala en sanktionsavgift faller bort om
verkstillighet inte har skett inom fem &r fran det att beslutet fick laga kraft.

Bemyndigande

8§ Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

7 kap. Straff

Allmént

1§ Atal fr inte viickas enligt denna lag for en géirning som omfattas av
ett foreldggande om vite, om gédrningen ligger till grund f6r en ansékan om
utdomande av vitet.

Ingen far heller domas till ansvar enligt denna lag om gérningen &ir
belagd med straff i brottsbalken eller i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Forare av ett maskindrivet fordon pa jiarnvig

2§ Den som for ett maskindrivet fordon pé jérnvédg inom den del av
Europeiska unionens jarnvigssystem som omfattas av denna lag efter att
ha intagit alkohol i sa stor méngd att alkoholkoncentrationen under eller
efter farden uppgar till minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per
liter i utandningsluften doms till boter eller féingelse i hogst sex ménader.

Till samma straff doms ocksé den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvdg inom den del av Europeiska unionens jdrnvigssystem som
omfattas av denna lag efter att ha intagit narkotika som avses i 8 §
narkotikastrafflagen (1968:64) i s& stor midngd att det under eller efter
farden finns n&got narkotiskt &mne kvar i blodet. Detta géller dock inte om
narkotikan intagits i enlighet med ldkares eller ndgon annan behorig
receptutférdares ordination.

Till samma straff doms ocksé den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvdg inom den del av Europeiska unionens jdrnvigssystem som
omfattas av denna lag och dé &r s& paverkad av alkohol att det kan antas
att han eller hon inte kan framfora fordonet péd ett betryggande sitt.
Detsamma géller om foraren r lika pdverkad av ndgot annat medel.

3§ Om ett brott som avses i 2 § &r att anse som grovt, ska foraren domas
till fangelse i hogst tva &r. Nér det beddms om brottet dr grovt ska det
sdrskilt beaktas om

1. féraren har haft en alkoholkoncentration som uppgétt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,
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2. foraren annars har varit avsevirt paverkad av alkohol eller ndgot annat
medel, eller

3. framforandet av fordonet har inneburit en pétaglig fara for
trafiksékerheten.

Andra som utfor sikerhetskritiska arbetsuppgifter

4§ Den som utan att féra ett maskindrivet fordon pa jarnvig fullgér en
tjanst dér det ingar sdkerhetskritiska arbetsuppgifter och da &r sa péverkad
av alkohol eller ndgot annat medel att det kan antas att han eller hon inte
kan utfora dessa uppgifter pé ett betryggande sétt doms till boter eller
fangelse i hogst tva ar.

Overtridelse av forbudet mot att betrida ett spairomrade

5§ Den som bryter mot forbudet i 5 kap. 1 § doms till penningbéter.

Beslag och forverkande

6 § I fraga om beslag och forverkande av alkoholdrycker eller alkohol-
drycksliknande preparat enligt alkohollagen (2010:1622) hos den som
intar sddana drycker i strid med 5 kap. 2 § finns bestammelser i lagen
(1958:205) om forverkande av alkohol m.m.

8 kap. Omprovning och dverklagande

Omproévning

1§ Tillsynsmyndigheten ska omprdva ett beslut att helt eller delvis avsla
en ansokan om ett gemensamt sdkerhetsintyg, om den sokande begér det.

En begdran om omprévning ska ha kommit in till myndigheten inom en
maénad frén den dag d& s6kanden fick del av beslutet.

2§ Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i ett omprévningsirende enligt
1 § senast tvd ménader efter det att begéran om omprévning kom in till
myndigheten.

3§ Bestimmelser om omprovning av beslut som har meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens
jarnvdgsbyra och om upphévande av férordning (EG) nr 881/2004.

Overklagande

4§ Tillsynsmyndighetens beslut i ett enskilt fall enligt denna lag,
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen eller direkt
tillimpliga EU-réttsakter som har utfirdats med stéd av direktiv (EU)
2016/798 far overklagas till allmén forvaltningsdomstol.
Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

5§ Ett beslut enligt kommissionens genomférandeférordning (EU)
2019/779 av den 16 maj 2019 om faststillande av detaljerade
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bestimmelser om certifiering av enheter som ansvarar for underhéll av
fordon i enlighet med Europaparlamentets och réadets direktiv (EU)
2016/798 och om upphdvande av kommissionens férordning (EU) nr
445/2011 som har fattats av ett certifieringsorgan som omfattas av den
forordningen, far 6verklagas till tillsynsmyndigheten.

6§ Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen eller direkt tillampliga EU-réttsakter som har utférdats
med stod av direktiv (EU) 2016/798 géller omedelbart, om inte ndgot annat
anges i beslutet. Ett beslut om begréinsning eller aterkallelse enligt 3 kap.
12 § géller inte forrdn det har fatt laga kraft, om inte ndgot annat anges i
beslutet.

For beslut om sanktionsavgift finns bestimmelser i 6 kap. 6 §.

7§ Bestimmelser om overklagande av beslut som har meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i férordning (EU) 2016/796.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juni 2022.

2. Ett sikerhetsintyg som har meddelats med stod av 3 kap. 3 § den
upphidvda jarnvégslagen (2004:519) ska fortsétta att gélla under intygets
beslutade giltighetstid, dock som ldngst till och med den 31 oktober 2025.
Ett gemensamt sdkerhetsintyg som avses i 3 kap. krdvs dock om en
uppdatering kravs enligt 3 kap. 5 §.

3. Ett sdkerhetstillstdnd som har meddelats med stod av 3 kap. 8 § den
upphdvda jarnvigslagen (2004:519) ska fortsdtta att gilla till dess
tillstandet skulle ha omprévats enligt 3 kap. 9 § samma lag, dock som
langst till och med den 31 oktober 2025. Ett sdkerhetstillstdnd som avses i
3 kap. krdavs dock om en uppdatering krévs enligt 3 kap. 10 §.

4. Ett tillstand att vara ansvarig enhet for godsvagnar enligt 3 kap. 11 §
den upphédvda jarnvégslagen (2004:519) ska fortsdtta att gilla under
tillstandets beslutade giltighetstid utan att enheten under tillstdndets
giltighetstid behover ett certifikat i friga om godsvagnar enligt 2 kap. 11 §.

5. Bestdmmelserna i 3 kap. 12 § ska tillimpas dven i frdga om intyg och
tillstand som fortsétter att gilla enligt punkt 2 eller 3.

6. Bestimmelserna i 4 kap. ska tillimpas &ven i frdga om sddana intyg
och tillstand som fortsétter att gélla enligt punkt 2 och 3. Detsamma géller
i frdga om sédan verksamhet som omfattas av tillstdnd enligt punkt 4 som
utfirdats av tillsynsmyndigheten och som fortsétter att gilla.

7. En sanktionsavgift far endast tas ut for en overtrddelse som har gt
rum efter ikrafttradandet.

8. Aldre foreskrifter giller for mal och #renden som har inletts fore
ikrafttrddandet, om inte ndgot annat framgér av direkt tillimpliga EU-
rittsakter som har utfardats med stod av direktiv (EU) 2016/798.
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4 Forslag till lag om nationella jarnvéagssystem

Harigenom foreskrivs f6ljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

Lagens syfte och innehall

1§ Denna lag innehdller bestimmelser om jarnvigssdkerhet och
tekniska krav i frdga om nationella jarnvégssystem. Syftet med lagen dr att
upprétthalla och utveckla jarnvéagssdkerheten.

2§ Bestammelserna i lagen avser
— inledande bestammelser (1 kap.),
— sikerhetsansvar och sdkerhetskrav (2 kap.),
— godkinnande av jarnvégsinfrastruktur och fordon (3 kap.),
— tillstdnd for jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare (4 kap.),
—tillsyn (5 kap.),
— ordning (6 kap.),
— sanktionsavgift (7 kap.),
— straff (8 kap.), och
— overklagande (9 kap.).

Lagens tillimpningsomrade

3§ Denna lag ska tillimpas pa jairnvagssystem i den utstrickning de inte
omfattas av jarnvégstekniklagen (2022:000) eller jarnvigssdkerhetslagen
(2022:000).

Lagen ska inte tillimpas pa tunnelbana och sparvag. I lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och sparvdg finns bestéammelser om
tunnelbana och sparvig.

Tillsynsmyndighet

4§ Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
ska utova tillsyn, prova ansokningar om godkdnnande och tillstdnd och
utfora andra uppgifter enligt vad som framgér av denna lag.

Ord och uttryck i lagen

5§ Ilagen avses med

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordon: ett jarnvédgsfordon som é&r utformat for trafikering av
jarnvégsnit,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvdgsforetag: den som tillhandahdller dragkraft och utfor
jarnvéagstrafik,

Jdrnvdgsinfrastruktur: spar-, signal- och sékerhetsanldggningar avsedda
for jarnvdgstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar  for
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elforsorjning av trafiken samt ovriga fasta anordningar som behovs for
anldggningarnas bestand, drift eller brukande.

Bemyndiganden

6 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillimpningsomréde.

78§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och drende-
handldggning enligt denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

2 kap. Sikerhetsansvar och sikerhetskrav
Sédkerhetsansvar

1§ Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ansvarar for en séker
drift i ett jarnvagssystem.

Sédkerhetsstyrningssystem

2§ Infrastrukturforvaltare och  jarnvigsforetag ska ha ett
sdkerhetsstyrningssystem. Ett sddant system utgérs av den organisation
som inforts och de é&tgérder och forfaranden som faststéllts for att
sdkerstélla en sdker drift. Sdkerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras.

3§ Ett sakerhetsstyrningssystem ska  utformas s&  att
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag kan hantera de risker som deras
verksamhet kan ge upphov till. I sékerhetsstyrningssystemet ska ocksa de
risker som uppstér i samband med verksamhet som bedrivs av andra
beaktas.

Riskkontroll

4§ Infrastrukturforvaltare och jarnvédgsforetag ska genomfora
riskkontroll. Om en risk avser flera infrastrukturforvaltare eller
jarnviagsforetag, ska de genomfora riskkontroll i samarbete med varandra.

Krav pa jirnvigsmateriel

5§ Jarnvdgsinfrastruktur, fordon och annan materiel i ett
jérnvdgssystem ska vara av sddan beskaffenhet att skador till f6ljd av
verksamhet som bedrivs i jarnvégssystemet forebyggs.

Krav pa anstillda och andra som anlitas i en
infrastrukturforvaltares eller ett jirnvigsforetags verksamhet

6§ Anstdllda i en infrastrukturforvaltares eller ett jarnvégsforetags
verksamhet ska ha god kdnnedom om de forhéllanden, foreskrifter och
villkor som giller for verksamheten och som beror deras arbetsuppgifter.
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Sakerhetskritiska arbetsuppgifter far utforas endast av den som med
hansyn till yrkeskunnande, hélsotillstind och personliga férhallanden i
Ovrigt ar lamplig.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska stédlla krav pa att de som
anlitas av infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsforetaget, i andra fall dn
som avses i forsta stycket, uppfyller kraven enligt forsta och andra
styckena. Den som anlitas ska stdlla motsvarande krav pa ndgon som
denne anlitar i sin tur.

7 § En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvégsforetag féar inte tilldela
négon sdkerhetskritiska arbetsuppgifter utan att denne har genomgétt en
lakarundersokning som visar att hilsoskil inte utgor hinder mot att utfora
arbetsuppgifterna.

Den som har sdkerhetskritiska arbetsuppgifter ska regelbundet och i
ovrigt vid behov genomgé ldkarundersékning.

Den som inte foljer skyldigheten att genomga ldkarundersokning far av
en infrastrukturforvaltare eller ett jirnvagsforetag frantas sdkerhetskritiska
arbetsuppgifter.

Rapportering av olyckor

8 § Infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag ska rapportera till
tillsynsmyndigheten om det vid anviandningen av ett fordon intrdffar en
olycka som medfor att minst en person avlider eller att minst fem personer
blir allvarligt skadade. Detsamma géller om fordonet, jarnvégs-
infrastrukturen, egendom som inte transporteras med fordonet eller miljon
far omfattande skador.

Infrastrukturfoérvaltare och jarnvagsforetag ska dven rapportera till
tillsynsmyndigheten om det uppkommit allvarlig fara for en olycka enligt
forsta stycket. Detsamma géller nédr n&dgot annat har hiant som kan bero pa
ett vésentligt fel hos ett fordon eller infrastrukturen eller p4 ndgon annan
vésentlig brist i sdkerhetshénseende.

Arlig siikerhetsrapport

9§ Infrastrukturforvaltare och jarnvédgsforetag ska éarligen till till-
synsmyndigheten ge in en sékerhetsrapport om det ndrmast foregdende
kalenderaret.

Bemyndiganden

10 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. sdkerhetsstyrningssystem,

2. riskkontroll,

3. lamplighetskrav i frdga om kunskap, hélsa och personliga
forhallanden i 6vrigt for att & utfora sakerhetskritiska arbetsuppgifter,

4. att héndelser som &r av betydelse for jarnvigssdkerheten ska
rapporteras i andra fall &n de som anges i 8 §, och

5. undantag fran kravet att ge in en arlig sékerhetsrapport.
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3 kap. Godkiinnande av jiarnvigsinfrastruktur och fordon

Godkénnande for att ta i bruk
Grundldiggande krav

1§ Jarnvidgsinfrastruktur och fordon far tas i bruk endast efter
godkdnnande av tillsynsmyndigheten. Detsamma géller nédr godkénd
jarnvégsinfrastruktur eller ett godként fordon ska tas i bruk efter en
vésentlig ombyggnad.

Krav for godkdnnande

2§ Ett godkénnande enligt 1 § ska beviljas om sokanden visar att
jérnviagsinfrastrukturen eller fordonet har utformats och byggts pa ett
sadant sitt att foreskrivna krav pé sékerhet dr uppfyllda.

Tillfdlligt godkdnnande

3§ Tillsynsmyndigheten fér bevilja ett tillfilligt godkénnande for
jarnvégsinfrastruktur eller ett fordon, om

1. tillrackliga krav pé sékerhet &r uppfyllda med beaktande av de villkor
som kan meddelas enligt 4 §, och

2. det behovs som ett led i bedomningen av om kraven for godkénnande
enligt 2 § &r uppfyllda.

Villkor

4§ Ett godkdnnande enligt 1 eller 3 § far forenas med de villkor som
behovs.

Villkor enligt forsta stycket far &ndras eller meddelas dven efter det att
godkdnnandet har meddelats.

Om jarnvégsinfrastruktur eller ett fordon som omfattas av ett
godkdnnande enligt 1 eller 3 § @ndras och dndringen paverkar forhallanden
som reglerats i villkor, ska &ndringen anméilas till tillsynsmyndigheten.

Tredjepartsgranskning
En utomstdaende granskares bedomning

5§ Tillsynsmyndigheten far i ett d&rende om godkdnnande enligt detta
kapitel krdva att sokanden anlitar en utomstdende granskare som é&r
godkénd av tillsynsmyndigheten. Den utomstdende granskaren ska
granska ansokan i de avseenden och i den utstrickning som
tillsynsmyndigheten bestammer.

Tystnadsplikt

6 § Enutomstiende granskare och dess personal far inte obehorigen fora
vidare eller utnyttja uppgifter som den sokande i samband med ansékan
om godkénnande tillhandahéller om afférs- eller driftsférhallanden eller
tekniska forhallanden. Tystnadsplikten géller dock inte i forhéllande till
tillsynsmyndigheten.

I det allmidnnas verksamhet tillimpas i stillet offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).
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Aterkallelse av godkinnande

7§ Tillsynsmyndigheten far aterkalla ett godkdnnande enligt detta
kapitel om forutséttningarna for godkédnnandet inte ldngre uppfylls.

Skyldigheter innan ett fordon anvinds
Registrering i fordonsregister

8 § Innan ett fordon fér tas i bruk ska det registreras i ett fordonsregister
som fors av tillsynsmyndigheten eller i ett annat register som
tillsynsmyndigheten bestimmer. Registrering sker pa begdran av
fordonsinnehavaren.

Fordonsnummer och mdrkning av fordon

9§ I samband med registrering enligt 8 § ska tillsynsmyndigheten
tilldela fordonet ett fordonsnummer eller en annan beteckning och fora in
numret och beteckningen i registret. Fordonsinnehavaren ska mirka
fordonet med numret eller beteckningen.

Bemyndiganden

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdammer far
meddela foreskrifter om

1. vad som utgor en vésentlig ombyggnad enligt 1 §,

2. de krav som anges i2 §,

3. tillsynsmyndighetens mojligheter att bevilja tillfdlliga godkdnnanden
i andra fall an de som anges i 3 §,

4. krav for godkédnnande av en utomstaende granskare enligt 5 §,

5. undantag fran krav pé registrering enligt 8 §, och

6. undantag fran krav pd mérkning enligt 9 §.

4 kap. Tillstand for jarnvigsforetag och infrastruktur-
forvaltare

Nationellt trafiksiikerhetstillstand for jarnvigsforetag
Krav pa nationellt trafiksckerhetstillstand

1§ Ett jarnvigsforetag ska ha ett nationellt trafiksékerhetstillstdnd. Ett
sddant tillstdnd utfirdas av tillsynsmyndigheten.

Forsta stycket tillimpas inte i frdga om jérnvédgsforetag som har ett
gemensamt  sékerhetsintyg enligt 3 kap. jarnvidgssdkerhetslagen
(2022:000). Ett nationellt trafiksdkerhetstillstind krdvs dock for
verksamhet pa jarnvigsnidt som avses i 1 kap. 4 § 2 jarnvigssikerhets-
lagen.

Krav for utfirdande av ett nationellt trafiksckerhetstillstand

2 § Ett nationellt trafiksékerhetstillstdnd ska beviljas ett jarnvagsforetag
som

1. har sin hemvist eller sitt sdte inom EES eller i Schweiz,

2. uppfyller kraven i 2 kap. 2—7 §§ och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa paragrafer, och
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3.har en forsdkring eller motsvarande som ticker den
skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f6ljd av
jarnvégsverksamheten.

Tillsynsmyndigheten far anpassa kraven i forsta stycket 2 och 3 till arten
och omfattningen av jérnvigsforetagets verksamhet. I tillstdndet ska
tillsynsmyndigheten ange hur kraven har anpassats och for vilken
verksambhet tillstindet géller.

Villkor

3§ Ettnationellt trafiksékerhetstillstdnd fér forenas med de villkor som
behovs.
Ett sddant villkor far meddelas dven under tillstdndets giltighetstid.

Nationellt infrastrukturtillstind for infrastrukturforvaltare
Krav pa nationellt infrastrukturtillstand

4 § En infrastrukturforvaltare ska ha ett nationellt infrastrukturtillstand.
Ett sadant tillstdnd utférdas av tillsynsmyndigheten.

Krav for utfdardande av ett nationellt infrastrukturtillstand

5§ Ett nationellt infrastrukturtillstind ska beviljas en infrastruktur-
forvaltare som

1. har sin hemvist eller sitt sidte inom EES eller i Schweiz,

2. uppfyller kraven i 2 kap. 2—7 §§ och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa paragrafer, och

3. har tillrdckliga ekonomiska forutsdttningar att forvalta infrastrukturen
och driva de anldggningar som hor till infrastrukturen.

Tillsynsmyndigheten far anpassa kraven i forsta stycket 2 och 3 till arten
och omfattningen av infrastrukturférvaltarens verksamhet. I tillstdndet ska
tillsynsmyndigheten ange hur kraven har anpassats och for vilken
verksambhet tillstdndet géller.

Villkor

6 § Ett nationellt infrastrukturtillstdnd far forenas med de villkor som
behovs.
Ett sadant villkor far meddelas &ven under tillstdndets giltighetstid.

Uppdatering och anmiilningsskyldighet
Uppdatering

78§ En uppdatering av ett tillstdnd enligt detta kapitel krivs om ett
jarnvéagsforetags eller en infrastrukturférvaltares verksamhet forédndras pa
ett visentligt sitt.

Tillsynsmyndigheten far kréva att ett tillstind uppdateras med anledning
av visentliga fordandringar i foreskrifter om jarnvagssédkerhet.
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Anmadlningsskyldighet

8§ En innehavare av tillstdnd enligt detta kapitel &r skyldig att till
tillsynsmyndigheten anmila fordndringar som kan f6ranleda en
uppdatering enligt 7 § forsta stycket.

Aterkallelse av tillstand

9 § Tillsynsmyndigheten far aterkalla ett beslut enligt detta kapitel, om

1. forutséttningarna for tillstandet inte langre uppfylls,

2. tillstdndshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen, eller

3. tillstdndshavaren inte har bedrivit verksamhet som omfattas av
tillstdndet under minst ett ar.

Bemyndiganden

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. forsdkring eller motsvarande enligt 2 § forsta stycket 3,

2. vad som avses med tillrickliga ekonomiska forutsédttningar enligt 5 §
forsta stycket 3, och

3. uppdatering av ett tillstdnd enligt 7 § forsta stycket.

5 kap. Tillsyn
Allmiinna bestimmelser om tillsyn

1§ Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn over att infrastruktur-
forvaltare och jarnvigsforetag foljer denna lag och de foreskrifter och
beslut som har meddelats i anslutning till lagen.

For tillsyn 6ver elektriska anldggningar finns sérskilda bestimmelser i
elsékerhetslagen (2016:732).

2§ Tillsynsmyndigheten har ritt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begédran fa

1. sédana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behovs for
tillsynen och fér bedémning av ansdkningar om godkénnanden eller
tillstand och for klart definierade statistiska dandamal,

2. tilltrade till anldggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostdder, som har anknytning till
den verksamhet som berérs, och

3. tillgéng till n6dvéndig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska ldamna den hjdlp som behovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begdra verkstéllighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som giller atgidrder enligt forsta stycket. D&
giller bestdmmelserna i utsokningsbalken om verkstéllighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avldgsnande.
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Foreldgganden

3§ Tillsynsmyndigheten far besluta de foreldgganden som behovs for
att denna lag eller de foreskrifter eller beslut som har meddelats i
anslutning till lagen ska f6ljas.

Ett forelaggande far forenas med vite.

Om nagon har péaforts konkurrensskadeavgift enligt 3 kap. 5§
konkurrensskadelagen (2008:579) eller domts att betala vite enligt 6 kap.
2 § samma lag, far vite enligt denna lag inte domas ut for samma
forfarande.

Rapporteringsskyldighet

4§ En fordonsinnehavare ska till tillsynsmyndigheten l&dmna de
uppgifter som behovs for att fora ett sddant register over fordon som avses
i3 kap. 8 § och anméla de fordndringar som kréver &ndringar i registret.

6 kap. Ordning
Forbud mot att betrida ett sparomrade

1§ Ingen far betrdda ett sparomréde utan infrastrukturforvaltarens eller
ett jarnvagsforetags tillstind, utom pé platser som det klart framgar att
allménheten har tillgang till.

Forbud mot intag av alkoholdrycker

2§ Alkoholdrycker och alkoholdrycksliknande preparat som avses i
1 kap. 5 och 10 a §§ alkohollagen (2010:1622) far inte intas inom ett
jarnvéagssystem som omfattas av denna lag. Forbudet géller inte intag av
drycker eller preparat vid tilliten servering och inte heller om ett
jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare for ett sdrskilt fall har
medgett intaget.

Hur ordning och séikerhet uppritthalls

3§ En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjanst hos en infra-
strukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far fran jarnvagsinfrastrukturen
eller ett fordon avldgsna den som Overtrdder forbudet i 1 §, den som
upptrader berusad eller stér ordningen och den som genom sitt
upptrddande utgdr en risk for sdkerheten i jarnvdgsdriften. Om det &r
absolut nodvéndigt, far befattningshavaren omhénderta en sédan person.

Vid ett omhéndertagande ska Polismyndigheten omedelbart underréttas.
En omhéndertagen person fér hallas kvar till dess att personen har
Overldmnats till en polisman eller det inte ldngre finns skal for
omhéndertagandet, dock ldngst sex timmar.

En sadan befattningshavare som avses i forsta stycket far avldgsna den
som overtrader forbudet i 2 § fran jarnvéagsinfrastrukturen.

4§ For att verkstdlla en atgédrd enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvidnda stringare medel dn forhallandena kréver.
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Véld far anvéndas i den man andra medel 4r otillrickliga och det med
hansyn till omstdndigheterna ar forsvarligt for att uppné det avsedda
resultatet. Vald fér inte anvéndas ldngre &n vad som &r absolut nodvéndigt.

7 kap. Sanktionsavgift

Beslut om sanktionsavgift

1§ Tillsynsmyndigheten féar besluta att ta ut en sanktionsavgift av en
infrastrukturforvaltare eller ett jairnvégsforetag som

1.i verksamhet som omfattas av denna lag anvinder
jarnvagsinfrastruktur respektive fordon som inte har godkénts enligt
3 kap.,

2. bedriver tillstdndspliktig verksamhet utan tillstdnd enligt 4 kap. eller
bedriver verksamhet utan en forsdkring eller motsvarande enligt 4 kap.
2 § forsta stycket 3,

3.1 verksamheten anstéller eller pd annat sétt anlitar ndgon som inte
uppfyller kraven for att utfora sakerhetskritiska arbetsuppgifter i 2 kap. 6 §
eller tilldelar ngon sddana uppgifter utan att denne har genomgétt
lakarundersokning enligt 2 kap. 7 §, eller

4. forsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 8 § eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av 2 kap. 10 § 4.

2 § Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift endast
av den som inom fem ar frdn det att dvertrddelsen skett har delgetts en
underrittelse om att myndigheten 6vervéger att fatta ett sddant beslut.

3§ En sanktionsavgift enligt 1 § far inte beslutas for en dvertradelse

1. som omfattas av ett foreldggande om vite om Svertrddelsen ligger till
grund for en ansokan om utdomande av vitet,

2. for vilken straff eller en annan sanktion har beslutats enligt ndgon
annan forfattning, eller

3. som omfattas av ett vickt &tal, utfirdat strafforeldggande eller beslut
om atalsunderlételse enligt ndgon annan forfattning.

Belopp

4§ Ensanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestdms med hinsyn
till overtrddelsens art och omfattning, vad som &r ként om den avgifts-
skyldiges ekonomiska forhallanden och omsténdigheterna i dvrigt.

Nedséttning av sanktionsavgift

5§ Om en 6vertradelse &r ursdktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskiligt att ta ut en sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten
helt eller delvis sttas ner.

Forsta stycket giller d&ven om det inte har framstéllts ndgot yrkande om
nedséttning av sanktionsavgiften.
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Betalning av sanktionsavgift

6 § En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten och tillfaller
staten. Betalning ska ske inom tvd ménader frén det att beslutet om
sanktionsavgift fick laga kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Tillsynsmyndighetens beslut om sanktionsavgift far verkstillas enligt
utsokningsbalken, om avgiften inte har betalats inom den tid som anges i
forsta stycket.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten ta ut en drojsmélsavgift enligt lagen
(1997:484) om drojsmalsavgift och begéra indrivning av sanktions-
avgiften och drojsmalsavgiften.

7§ Skyldigheten att betala en sanktionsavgift faller bort om
verkstillighet inte har skett inom fem &r frén det att beslutet fick laga kraft.

Bemyndigande

8§ Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

8 kap. Straff
Allmint

1§ Atal far inte viickas enligt denna lag for en gdrning som omfattas av
ett foreldggande om vite, om gérningen ligger till grund for en ansékan om
utdomande av vitet.

Ingen fér heller domas till ansvar enligt denna lag om gérningen é&r
belagd med straff i brottsbalken eller i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Forare av ett maskindrivet fordon pa jarnvig

2§ Den som for ett maskindrivet fordon pa jarnvdg inom ett jirnvégs-
system som omfattas av denna lag efter att ha intagit alkohol i sa stor
maingd att alkoholkoncentrationen under eller efter farden uppgar till minst
0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i utandningsluften doms
till boter eller féangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms ocksé den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvdg inom ett jarnvédgssystem som omfattas av denna lag efter att ha
intagit narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen (1968:64) i sa stor
méngd att det under eller efter farden finns négot narkotiskt &mne kvar i
blodet. Detta giller dock inte om narkotikan intagits i enlighet med lékares
eller ndgon annan behorig receptutfardares ordination.

Till samma straff déms ocksé den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvég inom ett jirnvigssystem som omfattas av denna lag och d& &r s&
paverkad av alkohol att det kan antas att han eller hon inte kan framfora
fordonet pa ett betryggande sétt. Detsamma géller om foraren ar lika
péverkad av ndgot annat medel.
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3§ Om ettbrott som avsesi?2 § &r att anse som grovt, ska foraren domas
till fangelse i hogst tva ar. Nar det bedoms om brottet dr grovt ska det
sérskilt beaktas om

1. foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgétt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. foraren annars har varit avsevért paverkad av alkohol eller nagot annat
medel, eller

3. framforandet av fordonet har inneburit en pataglig fara for
trafiksékerheten.

Andra som utfor sikerhetskritiska arbetsuppgifter

4§ Den som utan att fora ett maskindrivet fordon pa jarnvag fullgor en
tjdnst dar det ingar sdkerhetskritiska arbetsuppgifter och da ar sa paverkad
av alkohol eller nédgot annat medel att det kan antas att han eller hon inte
kan utfora dessa uppgifter pa ett betryggande sétt doms till boter eller
féangelse i hogst tva ar.

Overtridelse av forbudet mot att betrida ett spiromrade

5§ Den som bryter mot férbudet i 6 kap. 1 § doms till penningbéter.

Beslag och forverkande

6§ I fraiga om beslag och forverkande av alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat enligt alkohollagen (2010:1622) hos den
som intar sddana drycker i strid med 6 kap. 2 § finns bestimmelser i lagen
(1958:205) om forverkande av alkohol m.m.

9 kap. Overklagande

1§ Tillsynsmyndighetens beslut i ett enskilt fall enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far 6verklagas till
allmén forvaltningsdomstol.

Prévningstillstand kravs vid overklagande till kammarratten.

2§ Ett beslut enligt denna lag eller foreskrifter som har meddelats i

anslutning till lagen géller omedelbart, om inte nagot annat anges i

beslutet. Ett beslut om &terkallelse av tillstdnd enligt 4 kap. 9 § géller dock

inte forrdn det har fatt laga kraft, om inte ndgot annat anges i beslutet.
For beslut om sanktionsavgift finns bestimmelser i 7 kap. 6 §.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juni 2022.

2. Ett godkdnnande enligt 2 kap. 13 § den upphédvda jarnvigslagen
(2004:519) att ta i bruk sddana delsystem som jarnvégsinfrastruktur bestér
av giller fortfarande. Detsamma giller i frdga om ett godkédnnande av en
sparanldggning som har beviljats fore den 1 juli 2004. Ett godkénnande att
ta i bruk jarnvégsinfrastruktur enligt 3 kap. krdvs dock efter en vésentlig
ombyggnad av jarnvégsinfrastrukturen.
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3. Ett godkénnande enligt 2 kap. 13 § den upphdvda jérnvigslagen
(2004:519) att ta i bruk ett delsystem som ingar i ett fordon eller ett
godkdnnande att ta i bruk ett fordon enligt 2 kap. 15-17 §§ samma lag
géller fortfarande. Detsamma géller for fordon som har godkants i ett annat
land inom EES eller i Schweiz och dér godk&nnandet gillt i Sverige enligt
2 kap. 18 § den upphivda jarnvégslagen samt for fordon som har godkénts
fore den 1 juli 2004. Ett godkédnnande att ta i bruk ett fordon enligt 3 kap.
kravs dock efter en vdsentlig ombyggnad av fordonet.

4. Ett sdkerhetsintyg som har meddelats med stéd av 3 kap. 3 § den
upphévda jarnvégslagen (2004:519) ska fortsétta att gélla under intygets
beslutade giltighetstid, dock som léngst till och med den 31 oktober 2025.
Ett nationellt trafiksdkerhetstillstdind enligt 4 kap. krdvs dock om en
uppdatering kravs enligt 4 kap. 7 §.

5. Ett nationellt trafiksdkerhetstillstdnd enligt 3 kap. 4 § den upphdvda
jarnvagslagen (2004:519) fortsédtter att gélla som ett nationellt
trafiksékerhetstillstdnd enligt 4 kap. Ett nationellt trafiksakerhetstillstand
krdvs dock om en uppdatering krdvs enligt 4 kap. 7 §.

6. Ett sdkerhetstillstand enligt 3 kap. 8 § den upphdvda jarnvdgslagen
(2004:519) fortsétter att gdlla till dess tillstdndet skulle ha omprovats enligt
3 kap. 9 § samma lag, dock som léngst till och med den 31 oktober 2025.
Ett nationellt infrastrukturtillstind enligt 4 kap. krdvs dock om en
uppdatering krévs enligt 4 kap. 7 §.

7. Bestdimmelserna i 3 kap. 7 § och 4 kap. 9 § ska tillimpas dven i fréga
om godkénnanden, intyg och tillstdind som fortsdtter att gélla enligt
punkt 2, 3, 4, 5 eller 6.

8. Bestdmmelserna i 5 kap. tilldimpas &ven i frdga om sddana delsystem,
sparanldggningar och fordon for vilka godkdnnanden fortsitter att gélla
enligt punkt 2 och 3. Detsamma géller i frdga om sddan verksamhet som
omfattas av intyg och tillstdnd som fortsdtter att gilla enligt punkt 4, 5
och 6.

9. En sanktionsavgift far endast tas ut for en overtrddelse som har &gt
rum efter ikrafttrddandet.

10. Aldre foreskrifter géller for mal och drenden som har inletts fore
ikrafttrddandet.
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5 Forslag till lag om &ndring i lagen (1958:205)
om forverkande av alkohol m.m.

Hérigenom foreskrivs att 1 och 2 §§ lagen (1958:205) om forverkande av
alkohol m.m.' ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Alkohol eller andra medel som
har trafikfarlig péverkan, vilka
patriffas hos den som brutit mot 4
eller 4a§ lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sidkerhet vid
tunnelbana och spérvig, 10 kap. 2 §
jarnvdgslagen (2004:519), 13 kap.
2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500)
eller 20 kap. 4 eller 5§ sjolagen
(1994:1009) ska forklaras
férverkade, om det inte finns
sdrskilda skdl mot det.

Alkohol eller andra medel som
har trafikfarlig péverkan, vilka
patriaffas hos den som brutit mot 4
eller 4a§ lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvig, 7 kap. 2, 3
eller 4§ jdarnvdgssdkerhetslagen
(2022:000), 8 kap. 2, 3 eller 4§
lagen (2022:000) om nationella
jarnvdgssystem, 13 kap. 2 eller 3 §

luftfartslagen  (2010:500) eller
20kap. 4 ‘eller 5§ sjolagen
(1994:1009) ska forklaras

forverkade, om det inte finns
sdrskilda skdl mot det.

Detsamma ska gélla om alkohol eller sddana andra medel som avses i
forsta stycket patréffas hos den som medfoljt vid tillfdllet, om medlen kan
antas ha varit avsedda dven for den som begétt gédrningen.

Spritdrycker, vin, starkol eller
andra jdsta alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
enligt alkohollagen (2010:1622)
som patriffas hos den som intar
eller forvarar sadana drycker eller
preparat i strid med villkor enligt
2 kap. 16§ andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18§
ordningslagen (1993:1617) eller
med lokal ordningsforeskrift ska,
oavsett vem dryckerna eller
preparaten tillhor, forklaras
férverkade, om inte sdrskilda skil
talar mot det. Detsamma ska gélla
alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2019:347.
2 Senaste lydelse 2019:347.

Spritdrycker, vin, starkél eller
andra jdsta alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
enligt alkohollagen (2010:1622)
som patrdffas hos den som intar
eller forvarar sadana drycker eller
preparat i strid med villkor enligt
2 kap. 16§ andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18§
ordningslagen (1993:1617) eller
med lokal ordningsforeskrift ska,
oavsett vem dryckerna eller
preparaten tillhor, forklaras
forverkade, om inte sdrskilda skl
talar mot det. Detsamma ska gélla
alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
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som patrdffas hos den som intar
s&dana drycker eller preparat i strid
med 4 kap. 4 § ordningslagen, med

Skap. 2§ jarnvagssdkerhetslagen
eller med 6 kap. 2§ lagen om
nationella jarnvdgssystem.

Tredje stycket géller ocksé i frdga om sddana drycker eller preparat som
avses ddr och som pétriffas hos nagon som vid tillféllet var i sidllskap med
den som brot mot bestimmelsen, om det &r sannolikt att dryckerna eller
preparaten var avsedda dven for den senare.

med 9 kap. 2 § jarnvdgslagen.

2§

Vid beslag av egendom som avses i 1 § ska vad som i allménhet &r
foreskrivet om beslag i brottmal tillimpas, dock med f6ljande avvikelser:

1. Beslagtagen egendom far bevisligen forstoras om vérdet dr ringa eller
om det annars maste anses forsvarligt att forstora egendomen. I annat fall
far egendomen siljas. Spritdrycker, vin, starkol och ol fér sdljas till den
som har ritt att tillverka eller att bedriva partihandel med sédana varor
enligt alkohollagen (2010:1622). I fraga om forséljning till partihandlare
omfattas dven alkoholdrycksliknande preparat om de &r skattepliktiga
varor enligt lagen (1994:1564) om alkoholskatt. Annan egendom féar séljas
pa det sdtt som med hdnsyn till egendomen &r lampligt. Intékter vid
forsdljning av beslagtagen egendom tillfaller staten.

Beslut om att forstora eller sélja egendom féar fattas av
undersokningsledaren eller dklagaren. I de fall som avses i 23 kap. 22 §
forsta stycket réttegdngsbalken far ett sddant beslut fattas &ven av
Polismyndigheten eller Kustbevakningen.

Om ett beslag hdvs och egendomen &r forstord eller séld enligt denna
paragraf, ska ersattning betalas av allmdnna medel. Erséttningens storlek
ska motsvara egendomens pris vid forsdljning till allmédnheten eller vad
som annars dr skaligt. Beslut om erséttning fattas av dklagaren. Den som
drabbats av beslaget far begéra réttens provning av beslutet om ersittning.
Det ska goras inom en ménad fran det att han eller hon fick del av beslutet.
Ansokan goérs vid den domstol som kunnat prova beslaget. Erséttning
betalas ut av ldnsstyrelsen pé begéran av aklagaren.

1 a. Om virdet pé beslagtagen alkohol &r ringa, far en polisman eller en
kustbevakningstjinsteman besluta att den bevisligen ska forstoras. Aven i
dessa fall tillampas 1 tredje stycket.

2. Om en polisman verkstéller beslag och foreldgger forverkande av den
beslagtagna egendomen i ett foreldggande av ordningsbot, ska anmélan
om beslaget goras till Polismyndigheten.

3. I frdga om sddana drycker eller
preparat som avses i 1§ tredje
stycket och som intas eller forvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket forsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617) eller

3 Senaste lydelse 2019:347.

3.1 frdga om s&dana drycker eller
preparat som avses i 1§ tredje
stycket och som intas eller forvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket forsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617) eller
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med 9kap. 2§ jdrnvigslagen
(2004:519) har den som tjanstgor
som ordningsvakt vid en allmén
sammankomst  eller  offentlig
tillstdllning  eller inom  ett
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sidkerhets- eller
ordningstjénst vid jarnvdg samma
rétt att ta egendomen i beslag som
enligt réttegdngsbalken tillkommer
en polisman.

med 5 kap. 29
Jjdrnvdgssdkerhetslagen (2022:000)
eller med 6kap. 2§ lagen
(2022:000) om nationella
jdrnvdgssystem har den som
tjdnstgér som ordningsvakt vid en
allmén sammankomst eller
offentlig tillstéllning eller inom ett
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sdkerhets- eller
ordningstjdnst vid jarnvdg samma
rdtt att ta egendomen i beslag som
enligt rattegéngsbalken tillkommer
en polisman.

En ordningsvakt eller en befattningshavare i sdkerhets- eller
ordningstjéanst vid jarnvag som har verkstillt beslag ska skyndsamt anméla
detta till Polismyndigheten och 6verldmna den beslagtagna egendomen.

Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.
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6 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (2022:000)
om dndring i lagen (1958:205) om forverkande
av alkohol m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1958:205) om forverkande av alkohol
m.m. i stéllet for lydelsen enligt lagen (2022:000) om &ndring i den lagen
ska ha foljande lydelse.

|Lydelse enligt prop. 2021/22:61 Foreslagen lydelse

2§

Vid beslag av egendom som avses i 1 § ska vad som i allménhet &r
foreskrivet om beslag i brottmal tillimpas, dock med foljande avvikelser:

1. Beslagtagen egendom fér bevisligen forstoras om vérdet dr ringa eller
om det annars méste anses forsvarligt att forstora egendomen. I annat fall
far egendomen séljas. Spritdrycker, vin, stark6l och 6l far siljas till den
som har ritt att tillverka eller att bedriva partihandel med s&dana varor
enligt alkohollagen (2010:1622). I frdga om forséljning till partihandlare
omfattas dven alkoholdrycksliknande preparat om de ar skattepliktiga
varor enligt lagen (2022:000) om alkoholskatt. Annan egendom far séljas
pé det sdtt som med hénsyn till egendomen &r ldmpligt. Intdkter vid
forséljning av beslagtagen egendom tillfaller staten.

Beslut om att forstora eller sédlja egendom féar fattas av
undersokningsledaren eller aklagaren. I de fall som avses i 23 kap. 22 §
forsta stycket rittegdngsbalken far ett sddant beslut fattas dven av
Polismyndigheten eller Kustbevakningen.

Om ett beslag hidvs och egendomen &r forstord eller séld enligt denna
paragraf, ska erséttning betalas av allménna medel. Ersittningens storlek
ska motsvara egendomens pris vid forsdljning till allménheten eller vad
som annars dr skéligt. Beslut om erséttning fattas av dklagaren. Den som
drabbats av beslaget far begéra réttens provning av beslutet om erséttning.
Det ska goras inom en ménad frén det att han eller hon fick del av beslutet.
Ansokan gors vid den domstol som kunnat prova beslaget. Erséttning
betalas ut av lansstyrelsen pé begéran av aklagaren.

1 a. Om virdet pé beslagtagen alkohol &r ringa, far en polisman eller en
kustbevakningstjinsteman besluta att den bevisligen ska forstoras. Aven i
dessa fall tillampas 1 tredje stycket.

2. Om en polisman verkstéller beslag och foreldgger forverkande av den
beslagtagna egendomen i ett foreldggande av ordningsbot, ska anmélan
om beslaget goras till Polismyndigheten.

3. I frdga om sddana drycker eller
preparat som avses i 1§ tredje
stycket och som intas eller forvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket forsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617)
eller med 9 kap. 2 § jarnvigslagen
(2004:519) har den som tjanstgor
som ordningsvakt vid en allmén

3.1 frdga om sddana drycker
eller preparat som avses i 1§
tredje stycket och som intas eller
forvaras i strid med villkor enligt
2 kap. 16 § andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18 §
eller med 4 kap. 4§
ordningslagen (1993:1617) eller
med Skap. 2§ jdrnvdgs-
sdkerhetslagen (2022:000) eller
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sammankomst  eller  offentlig
tillstdllning  eller  inom  ett
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sékerhets- eller
ordningstjénst vid jarnvdg samma
rétt att ta egendomen i beslag som
enligt réattegdngsbalken tillkommer
en polisman.

med 6 kap. 2 § lagen (2022:000)
om nationella jdarnvdgssystem har
den  som  tjdnstgor  som
ordningsvakt vid en allmén
sammankomst eller offentlig
tillstdllning  eller inom ett
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sidkerhets-
eller ordningstjénst vid jarnvig
samma ritt att ta egendomen i
beslag som enligt
riattegdngsbalken tillkommer en
polisman.

En ordningsvakt eller en befattningshavare i sdkerhets- eller
ordningstjénst vid jarnvag som har verkstillt beslag ska skyndsamt anméla
detta till Polismyndigheten och 6verldmna den beslagtagna egendomen.
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7 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (1976:1090)
om alkoholutandningsprov

Harigenom  foreskrivs  att

1§ lagen

(1976:1090)  om

alkoholutandningsprov ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Alkoholutandningsprov far tas pa
den som skiligen kan misstéinkas
for brott som avses i 4§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 20kap. 4§ sjolagen
(1994:1009), 10 kap. 2
jdarnvdgslagen (2004:519), 13 kap.
2 § luftfartslagen (2010:500) eller
annat brott, pa vilket fingelse kan
folja, om provet kan ha betydelse
for utredning om brottet.

Alkoholutandningsprov tas av
1. en polisman,

Alkoholutandningsprov fér tas pa
den som skiligen kan misstéinkas
for brott som avses i 4§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 20kap. 4§ sjolagen
(1994:1009), 7 kap. 2 eller 4§
Jjarnvdgssdkerhetslagen
(2022:000), 8 kap. 2 eller 4 § lagen
(2022:000) om nationella jdrnvdigs-
system, 13 kap. 2 § luftfartslagen
(2010:500) eller annat brott, pa
vilket fangelse kan folja, om provet
kan ha betydelse for utredning om
brottet.

2. en tjansteman vid Tullverket eller Kustbevakningen, om misstanken
gdller brott som avses i 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott, eller
3. en tjansteman vid Kustbevakningen, om misstanken giller brott som

avses i 20 kap. 4 § sjolagen.

En tjansteman vid Tullverket eller Kustbevakningen som ska ta ett
alkoholutandningsprov har samma befogenhet som en polisman har enligt
22 § polislagen (1984:387) att stoppa ett fordon eller ett annat

transportmedel.

Provtagningen ska ske pa ett sétt som inte utsétter den pa vilken provet
tas for allman uppméarksamhet. Om sérskilda skél inte foranleder nagot
annat, ska provet tas i tdckt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt rum.

Denna lag tréder i kraft den 1 juni 2022.

! Senaste lydelse 2010:509.
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8 Forslag till lag om éndring i lagen (1994:1776)

om skatt pd energi

Harigenom foreskrivs att 11 kap. 18 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.
18 §!
Vid tillampningen av 6 § forsta stycket 1,7 §, 9 § forstastycket 1, 13 a §
forsta stycket 1 och 16 § ska elektrisk kraft som forbrukats

1.i  jarnvagsfordon i ett
jarnvédgsndt inom ramen for sddana
tjdnster som avses i 6 kap. 23 eller
23 c§ jarnvdgslagen (2004:519)
anses forbrukad av den
tjdnsteleverantér som tillhanda-
hallit den elektriska kraften,

2.1 ett jarnvdgsndt, for annat
indamal 4n som avses i 1, anses
forbrukad av den
infrastrukturforvaltare som med
sakerhetstillstand enligt jdrnvdigs-
lagen forvaltade jarnvigsnitet vid
forbrukningstillfillet,

1.i jarnvdgsfordon i ett
jérnvdgsndt inom ramen for sddana
tjidnster som avses i 9 kap. 1 eller
49 jdarnvdgsmarknadslagen
(2022:000) anses forbrukad av den
tjidnsteleverantér som tillhanda-
hallit den elektriska kraften,

2.1 ett jarnvagsndt, for annat
indamal #n som avses i 1, anses
forbrukad av den
infrastrukturforvaltare som med
sdkerhetstillstind enligt jdrnvdgs-
sdkerhetslagen (2022:000) eller
nationellt infrastrukturtillstand
enligt  lagen (2022:000) om
nationella  jdarnvdgssystem — for-
valtade jarnvagsnitet vid
forbrukningstillfillet,

3. i en spéranldggning eller ett sparfordon inom sparanldggningen anses
forbrukad av den spérinnehavare som med tillstind enligt lagen

(1990:1157) om sdkerhet vid

tunnelbana och spéarvdg drev

sparanldggningen vid forbrukningstillfillet.

Jarnvégsnit,
infrastrukturforvaltare och
tjénsteleverantor har i forsta stycket
samma betydelse som i
jarnvdgslagen. Sparanldggning och
sparinnehavare har i forsta stycket
samma betydelse som i lagen om
sdkerhet vid tunnelbana och
sparvag.

Forsta stycket giller endast om

Jarnvagsnét,
infrastrukturforvaltare och
tjdnsteleverantor har i forsta stycket
samma betydelse som i jdarnvdgs-
marknadslagen.  Sparanldggning
och spérinnehavare har i forsta
stycket samma betydelse som i
lagen om sdkerhet vid tunnelbana
och spérvég.

den som anses vara forbrukare &r

skattskyldig enligt 5 § forsta stycket 1, 2 eller 3.

! Senaste lydelse 2020:1045.
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9 Forslag till lag om &ndring i lagen (1995:1649)
om byggande av jarnvig

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 1 a § lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvdg ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
lag!

For vissa fragor om For vissa frdgor om jarnvéags—
jarnvdgssystem finns sdrskilda system finns sérskilda
bestammelser i jdrnvdgslagen bestimmelser i Jjdrnvdgs-
(2004:519). tekniklagen (2022:000), jdrnvdgs-

sdkerhetslagen  (2022:000) och
lagen (2022:000) om nationella
Jjarnvdgssystem.

Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.

! Senaste lydelse 2004:523.
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10 Forslag till lag om &ndring i korkortslagen
(1998:488)

Hérigenom foreskrivs att 5 kap. 3 och 9 §§ korkortslagen (1998:488) ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 kap.
3§!

Ett korkort ska aterkallas, om

1. korkortshavaren har gjort sig skyldig till

a) grov vardsloshet i trafik enligt 1 § andra stycket lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § samma lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag,

d) brott mot 30 § forsta, andra d) brott mot 30 § forsta, andra
eller  tredje  stycket lagen eller tredje  stycket lagen
(1990:1157) om s#kerhet vid (1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvég, eller tunnelbana och spérvig,

e) brott mot 10 kap. 2 § forsta, e) brott mot 7 kap. 2 eller 3§
andra eller tredje stycket jarnvigs-  jarnvdgssdkerhetslagen
lagen (2004:519), (2022:000), eller

) brott mot 8 kap. 2 eller 3§
lagen (2022:000) om nationella
Jjdrnvdgssystem,

2. korkortshavaren har brutit mot 5 § lagen om straff for vissa trafikbrott
och 6vertrddelsen inte kan anses som ringa,

3. korkortshavaren genom upprepade brott i vdsentlig grad har visat
bristande vilja eller forméaga att rétta sig efter de bestimmelser som géller
i trafikens eller trafiksdkerhetens intresse for forare av motordrivet fordon
eller sparvagn,

4. korkortshavaren i annat fall vid forande av ett motordrivet fordon eller
en sparvagn har overskridit hogsta tilldtna hastighet, kort mot rétt ljus,
underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid dvergangsstille eller brutit mot
nagon annan regel som &dr visentlig frén trafiksdkerhetssynpunkt, allt om
overtrddelsen inte kan anses som ringa,

5. korkortshavaren pa grund av opdlitlighet i nykterhetshdnseende inte
bor ha korkort,

6. det med hénsyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna och
visa hénsyn, omdome och ansvar i trafiken eller om han pa grund av sina
personliga forhéllanden i ovrigt inte kan anses ldmplig som forare av
korkortspliktigt fordon,

! Senaste lydelse 2011:1580.
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7. korkortshavarens forutséttningar for rétt att kora ett korkortspliktigt
fordon &r sé& viasentligt begrinsade genom sjukdom, skada eller dylikt att

han frén trafiksdkerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort,
8. korkortshavaren inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg eller

bevis om godként forarprov, eller

9. det fanns hinder mot att utfirda korkort vid tiden for utfiardandet och

hindret fortfarande bestar.

9§
I stillet for att korkortet aterkallas ska korkortshavaren varnas i sddana
fall som avses i 3 § 2—6, om varning av sirskilda skél kan anses vara en

tillracklig atgérd.

Detsamma géller om
korkortshavaren har gjort sig
skyldig till rattfylleri enligt 4 §
forsta stycket lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott eller brott
mot 30§ forsta stycket lagen
(1990:1157) om sédkerhet vid
tunnelbana och spéarviag eller
10kap. 2§  forsta  stycket
jarnvdgslagen  (2004:519)  och
alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till 0,5
promille i blodet eller 0,25
milligram per liter i utandnings-

Detsamma géller om
korkortshavaren har gjort sig
skyldig till rattfylleri enligt 4 §
forsta stycket lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott eller brott
mot 30§ forsta stycket lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvég, 7 kap. 2 §
forsta stycket jdrnvdgssdkerhets-
lagen (2022:000) eller 8 kap. 2 §
forsta stycket lagen (2022:000) om
nationella  jdarnvdgssystem  och
alkoholkoncentrationen under eller
efter firden inte uppgatt till 0,5 pro-

luften. mille i blodet eller 0,25 milligram
per liter i utandningsluften.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juni 2022.

2. For ett korkortsingripande med anledning av en gédrning, som har
begatts fore ikrafttridandet och som é&r straffbelagd enligt ndgon av
bestimmelserna i 10 kap. 2 § forsta, andra eller tredje stycket den
upphidvda jarnvégslagen (2004:519), giller 5 kap. 3 § i den dldre lydelsen.

3. For ett korkortsingripande med anledning av en girning, som har
begétts fore ikrafttridandet och som &r straffbelagd enligt 10 kap. 2 §
forsta stycket den upphédvda jarnvigslagen (2004:519), géller 5 kap. 9 § i
den &ldre lydelsen.

! Senaste lydelse 2011:1580.
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11 Forslag till lag om éndring i lagen (1999:216)
om dgonundersokning vid misstanke om vissa

brott i trafiken

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1999:216) om dgonundersokning vid
misstanke om vissa brott i trafiken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

En 6gonundersokning enligt
denna lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare
av ett maskindrivet sparfordon pa
jarnvdg, tunnelbana eller sparvig
om det kan misstidnkas att foraren
gjort sig skyldig till brott som avses
i4 §lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, 30§ lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och spérvédg, 10 kap.
2 § jarnvdgslagen (2004:519) eller
till ndgot annat brott pd vilket
fangelse kan folja och som har
begétts i samband med
framforandet av fordonet.

En  ogonundersékning enligt
denna lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare
av ett maskindrivet fordon pé
jarnvdg, tunnelbana eller sparvig
om det kan misstidnkas att féraren
gjort sig skyldig till brott som avses
i4 § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, 30§ lagen
(1990:1157) om sidkerhet vid
tunnelbana och spérvédg, 7 kap. 2
eller 4§ jdarnvdgssdkerhetslagen
(2022:000), 8 kap. 2 eller 4 § lagen
(2022:000) om nationella jdrn-
vdgssystem eller till ndgot annat
brott pad vilket fingelse kan folja
och som har begétts i samband med
framforandet av fordonet.

En ogonundersokning fir dven goéras pd den som mandvrerar ett

luftfartyg eller i 6vrigt ombord pé ett luftfartyg fullgér en uppgift av
vésentlig betydelse for flygsékerheten eller som utdvar tjanst som avses i
6 kap. 20 § luftfartslagen (2010:500), om det kan missténkas att personen
gjort sig skyldig till brott som avses i 13 kap. 2 § luftfartslagen eller till
nagot annat brott pd vilket fingelse kan folja och som har begatts i
samband med mandvrerandet, fullgdrandet av uppgiften eller utévandet av
tjénsten.

Undersokningen enligt forsta eller andra stycket far genomforas endast
om den kan ha betydelse for utredningen om brottet.

Denna lag trider i kraft den 1 juni 2022.

! Senaste lydelse 2010:518.
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12 Forslag till lag om dndring i lagen (2008:475)
om kor- och vilotid vid internationell

jarnvégstrafik

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (2008:475) om kor- och vilotid vid
internationell jarnvégstrafik ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

I denna lag avses med

gransoverskridande
driftskompatibel _ trafik:  grans-
overskridande trafik for vilken ett
jarnvagsforetag maste ha dels ett
sdkerhetsintyg eller ett sdrskilt
tillstand enligt 3 kap.
jarnvdgslagen (2004:519), dels ett
sdkerhetsintyg enligt lagstifiningen
i ett annat land inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet
(EES), dock inte trafik i samband
med underhall av
jarnvégsinfrastruktur,

tagpersonal: varje arbetstagare
ombord med arbetsuppgifier av
betydelse for sckerheten,

forare: varje arbetstagare som
jarnvégsfordon,

I denna lag avses med
gransdverskridande
driftskompatibel _ trafik:  grans-
overskridande trafik for vilken ett
jarnvégsforetag maste ha ett
gemensamt sdkerhetsintyg enligt
jarnvdgssdkerhetslagen
(2022:000), dock inte trafik i
samband med underhdll av
jarnvégsinfrastruktur,

tagpersonal: varje arbetstagare
ombord som har sdkerhetskritiska
arbetsuppgifter,
har till uppgift att framfora ett

jdrnvdgsfordon: lok och annan rullande materiel som kan framféras pa

jarnvégsspar.

1. Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.
2. Med gransoverskridande driftskompatibel trafik avses, som léangst till

och med den 31 oktober 2025, ocksa gransoverskridande driftskompatibel
trafik for vilken ett jarnvigsforetag har ett sdkerhetsintyg som har
meddelats med stod av 3 kap. 3 § den upphidvda jarnvégslagen (2004:519)
och ett sdkerhetsintyg enligt lagstiftningen i ett annat land inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande i frdga om forhéallanden som
hanfor sig till tiden fore ikrafttridandet.
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13 Forslag till lag om éndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Hérigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

10 kap.
19 §!

Sekretessen enligt 25 kap. 1 §, 2 § andra stycket och 3—5 §§ och 26 kap.
1, 3, 4 och 6 §§ hindrar inte att en uppgift ldmnas till Polismyndigheten
eller ndgon annan myndighet som ska ingripa mot brott, om uppgiften
behovs for att férhindra ett forestdende eller avbryta ett padgédende brott
som avses i

1. 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

2. 13 kap. 2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500),

3. 30 § lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och sparvig,

4.20 kap. 4 eller 5§ sjolagen 4.20 kap. 4 eller 5§ sjolagen

(1994:1009), eller (1994:1009),
5.10kap. 2§ jdrnvdgslagen 5.7 kap. 2, 3 eller 4 § jdrnvdgs-
(2004:519). sdkerhetslagen (2022:000), eller

6. 8kap. 2, 3 eller 4§ lagen
(2022:000) om nationella jdrn-
vdgssystem.

Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.

! Senaste lydelse 2014:633.
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14 Forslag till lag om dndring i lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
dels att 1 kap. 5 §, 2 kap. 8 § och 4 akap. 4, 10 och 11 §§ ska ha foljande
lydelse,
dels att det ska inforas tvé nya paragrafer, 3 kap. 1 a § och4 akap.7 a §,
av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
58
I denna lag avses med allmdn I denna lag avses med allmdn
trafikplikt, avtal om allmdn trafik, trafikplikt, avtal om allmdin trafik,
ensamrdtt,  kollektivtrafik  och  ensamriditt, kollektivtrafik, kollek-
kollektivtrafikforetag  detsamma  tivirafik pa [drnvdg och

som i EU:s  kollektivtrafikforetag — detsamma
kollektivtrafikforordning. som i EU:s kollektiv-
trafikforordning.
2 kap.
88§

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram  faststdlla maéal for den  regionala
kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Ett trafikforsorjningsprogram dr
detsamma som ett policydokument
for kollektivtrafik enligt artikel 2a i
EU:s kollektivtrafikforordning.

3 kap.
lag
Ett beslut om allman trafikplikt
enligt 1§ dr detsamma som en
specifikation for allmdn trafikplikt
enligt artikel 2a i EU:s kollektiv-
trafikforordning.

4 a kap.
48!
I EU:s kollektivtrafikforordning finns bestimmelser om behoriga
myndigheters mojligheter att
1. tilldela avtal om allmén trafik genom ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande (artikel 5.3),

! Senaste lydelse 2016:1212.
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2. sjélva tillhandahalla kollektivtrafik eller direkttilldela avtal om allmén
trafik till ett internt foretag (artikel 5.2),

3. direkttilldela avtal om allmin
trafik av mindre virde eller
omfattning (artikel 5.4),

4. vidta nodatgérder (artikel 5.5),
och

5. direkttilldela avtal om allmén
trafik som ror jarnvigstransporter
(artikel 5.6).

3. direkttilldela avtal om allmdn
trafik som ror kollektivtrafik pa
jdrnvdg, om det dr motiverat av
exceptionella omstdandigheter
(artikel 5.3a),

4. tilldela avtal om allmdn trafik
som ror kollektivtrafik pa jarnvig
efter  ett  forhandsmeddelande
(artikel 5.3b),

5. direkttilldela avtal om allmén
trafik av mindre vérde eller
omfattning (artikel 5.4),

6. vidta nodatgérder (artikel 5.5),

7. direkttilldela avtal om allmin
trafik som ror jarnvégstransporter
(artikel 5.6), och

8. begrinsa antalet avtal om
allmdn trafik som ror
kollektivtrafik pa jarnvdg som kan
tilldelas ett och samma jdrnvdgs-
foretag (artikel 5.6a).

7as

Behoriga myndigheter far inte
direkttilldela  avtal som  avser
kollektivtrafik pa jarnvdg enligt
artikel 5.4a eller 5.4b i EU:s
kollektivtrafikforordning.

10 §°

Vid sédan direkttilldelning som avses i 7§ tillimpas f6ljande
bestimmelser i lagen (2016:1147) om upphandling av koncessioner:

—4 kap. 1 och 3 §§ (principer f6r upphandling av koncessioner),

— 10 kap. 12 § (underrittelse om beslut) och 14 § (dokumentation),

— 16 kap. (avtalsspirr, 6verprévning och skadestédnd), utom 2 och 3 §§,
och

— 17 kap. (upphandlingsskadeavgift).

Nir lagen om upphandling av koncessioner tillimpas ska det som ségs i

1. 16 kap. 6 § forsta stycket om Overtrddelse av andra bestimmelser i

den lagen i stéllet avse overtrddelse av 7 eller 8 §,

2. 16 kap. 13 § forsta stycket om
nér réitten ska besluta att ett avtal &r
ogiltigt, i stéllet gédlla om artikel 7.2
i EU:s kollektivtrafikforordning, i
den wursprungliga lydelsen, inte

2 Senaste lydelse 2016:1212.

2. 16 kap. 13 § forsta stycket om
nér rétten ska besluta att ett avtal &r
ogiltigt, i stdllet gédlla om artikel 7.2
i EU:s kollektivtrafikforordning, i
lydelsen  enligt  Europaparla-
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beaktats eller om avtalet slutits i
strid med 7 eller 8 §, och

mentets och radets forordning (EU)
2016/2338 av den 14 december
2016 om dndring av forordning
(EG) nr 1370/2007 vad gller
oppnandet av  marknaden  for
inrikes persontrafik pa jdarnvag,
inte har beaktats eller om avtalet
har slutits i strid med 7 eller 8 §,
och

3. 16 kap. 20 § om skyldigheten att ersétta skada i stdllet gélla vid
overtrddelse av de principer for upphandling av koncessioner som giller
enligt forsta stycket eller vid 6vertrddelse av 7 eller 8 §.

1§

Vid  direkttilldelning  enligt
artikel 5.2 eller nodatgérder enligt
artikel 5.5 i EU:s kollektiv-
trafikforordning tillimpas f6ljande
bestimmelser i lagen (2016:1147)
om upphandling av koncessioner:

— 10 kap. 14 § (dokumentation),

— 16 kap. 4-21 §§ (6verprovning
och skadestand), och

— 17 kap.
(upphandlingsskadeavgift).

Vid nodétgérder enligt artikel 5.5
i EU:s kollektivtrafikforordning
ska dven 4 kap. 3 § (beaktande av
miljo, social- och arbetsrittsliga
hénsyn) lagen om upphandling av
koncessioner tillimpas.

Vid  direkttilldelning  enligt
artikel 5.2 eller 5.3a, tilldelning
enligt artikel 5.3b eller nodétgérder
enligt artikel 5.5 i EUs
kollektivtrafikférordning tillimpas
foljande bestammelser i lagen
(2016:1147) om upphandling av
koncessioner:

— 10 kap. 14 § (dokumentation),

— 16 kap. 4-21 §§ (6verprovning
och skadesténd), och

— 17 kap. (upphandlings-
skadeavgift).

Vid  direkttilldelning  enligt
artikel  5.3a, tilldelning enligt
artikel 5.3b eller nodatgarder enligt
artikel 5.5 i EU:s kollektivtrafik-
forordning ska &dven 4 kap. 3§
(beaktande av miljo, social- och
arbetsrittsliga hénsyn) lagen om
upphandling av  koncessioner
tillampas.

Nar lagen om upphandling av koncessioner tillimpas ska det som ségs i

1. 16 kap. 6 § forsta stycket om
overtrddelse av de grundldggande
principerna eller andra bestimmel-
ser i den lagen i stillet avse
overtradelse av artikel 5.2 eller 5.5
i EU:s kollektivtrafikférordning, i
den ursprungliga lydelsen,

2. 16 kap. 13 § om ndr rétten ska
besluta att ett avtal ar ogiltigt, i

3 Senaste lydelse 2016:1212.

1. 16 kap. 6 § forsta stycket om
overtrddelse av de grundldggande
principerna eller andra bestdmmel-
ser i den lagen i stillet avse
overtradelse av artikel 5.2, 5.3a,
53b  eller 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338,

2. 16 kap. 13 § om nér rétten ska
besluta att ett avtal &r ogiltigt, i



stillet gédlla om avtalet slutits i strid
med artikel 5.2 eller 5.5 i EU:s
kollektivtrafikforordning, i den
ursprungliga lydelsen, och

3. 16 kap. 20 § om skyldigheten
att ersétta skada i stdllet gdlla om
artikel 5.2 eller 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning, i den
ursprungliga lydelsen, inte foljts.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

stillet gélla om avtalet slutits i strid
med artikel 5.2, 5.3a, 5.3b eller 5.5
i EU:s kollektivtrafikforordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338, och

3. 16 kap. 20 § om skyldigheten
att ersétta skada i stdllet gdlla om
artikel 5.2, 5.3a, 5.3b eller 5.5 i
EU:s kollektivtrafikforordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338, inte foljts.

Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.
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15 Forslag till lag om dndring i lagen (2011:725)
om behorighet for lokforare

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 3 §, 4 kap. 10 och 11 §§ och 6 kap. 2 §
lagen (2011:725) om behorighet for lokforare ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
38

I denna lag betyder

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturforvaltare: den som
ska ha tillstdind att forvalta
jarnvégsinfrastruktur och driva
anldggningar som  hor  till
infrastrukturen enligt 3 kap. 7§
jarnvégslagen (2004:519),

infrastrukturforvaltare: den som
ska ha tillstind att forvalta
jarnvégsinfrastruktur och driva
anldggningar som  hor  till
infrastrukturen enligt 3 kap. 6§
Jjdrnvdagssdkerhetslagen (2022:000)
eller 4 kap. 4 § lagen (2022:000)
om nationella jarnvdgssystem,

jarnvdgsfordon: rullande materiel som kan framfo6ras pé jarnvéagsspar,

jdrnvdgsforetag: den som ska ha

tillstdnd att utfora jarnvégstrafik
enligt 3 kap. jarnvégslagen,

jdrnvdgsforetag: den som ska ha

tillstdnd att utfora jérnvégstrafik
enligt 3 kap. Jjarnvdgs-
sdkerhetslagen eller 4 kap. lagen
om nationella jdrnvigssystem,

[drnvdgsinfrastruktur: for jarnvagstrafik avsedda spér-, signal- och
sékerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elforsorjning av trafiken samt ovriga fasta anordningar som behovs for
anldggningarnas bestand, drift eller brukande,

Sdkerhetsstyrningssystem: en
sddan organisation och ett sadant
forfarande som faststillts av ett
jarnvagsforetag eller en
infrastrukturfoérvaltare i enlighet
med 2 kap. 5 § jarnvdgslagen,

Sdkerhetsstyrningssystem: en
sddan organisation och ett saddant
forfarande som faststillts av ett
jarnvigsforetag eller en
infrastrukturforvaltare i enlighet
med 2kap. 2§  jdrnvdgs-
sdkerhetslagen eller 2 kap. 2§

lagen om nationella
Jjdrnvdgssystem,
tillsynsmyndighet: den myndighet som regeringen utser enligt 5 kap.
18§.
4 kap.
10 §

Ritt att fa uppgifter ur forarbevisregistret har pa begéran

1. behorig  jarnvégssdkerhets-
myndighet och behorig olycks-
utredande myndighet i annat land
inom EES eller i Schweiz samt
Europeiska  jdrnvdgsbyran, i

1. behorig  jarnvégssdkerhets-
myndighet och behorig olycks-
utredande myndighet i annat land
inom EES eller i Schweiz samt
Europeiska unionens jdrnvdigsbyra,



samtliga fall ndr det géller uppgifter
som den mottagande myndigheten
behover for att fullgora sitt uppdrag
enligt bestimmelser som genomfor
direktiv 2007/59/EG, och
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i samtliga fall nédr det giller
uppgifter som den mottagande
myndigheten behover for att
fullgéra sitt  uppdrag enligt
bestimmelser som  genomfor
direktiv 2007/59/EG, och

2. utlandskt offentligt jarnvagsforetag eller utlindsk offentlig in-
frastrukturforvaltare i vars verksamhet féraren ar anstilld eller anlitad, om
uppgiften behovs for att uppfylla ett krav enligt bestimmelser som

genomfor direktiv 2007/59/EG.

11§
Direktatkomst till forarbevisregistret och utlimnande av personuppgifter
pé medium for automatiserad behandling ur det registret far endast medges
1. den som ér registrerad i forarbevisregistret nér det géller uppgifter om

den registrerade sjélv,

2. olycksutredande myndighet i Sverige,
3. behorig jarnvagssidkerhetsmyndighet och behorigt olycksutredande
organ i annat land inom EES eller i Schweiz,

4. Europeiska
och

Jjdrnvdgsbyran,

4. Europeiska unionens  jdrn-
vdgsbyra, och

5. det jarnvégsforetag eller den infrastrukturforvaltare i vars verksamhet

foraren dr anstdlld eller anlitad.
Regeringen meddelar foreskrifter
om villkoren for direktdtkomst och
utlimnande av personuppgifter for
automatiserad behandling.

Regeringen kan med stod av 8
kap. 7 § regeringsformen meddela
foreskrifter om  villkoren for
direktdtkomst och utlimnande av
personuppgifter for automatiserad
behandling.

6 kap.
2§

Den som inte har rdttat sig efter
ett vitesforeldggande eller som
overtrdtt ett vitesforbud ska inte
domas till ansvar enligt 1 § for den
gdrning som omfattas av
foreldggandet eller forbudet. Till
ansvar enligt 1§ ska inte heller
domas om gdrningen ar belagd med
straff i brottsbalken eller om ansvar
for gdrningen kan domas ut enligt
10kap. 1§ 2 jarnvdgslagen
(2004:519).

Atal far inte vickas for en
gdrning enligt 1 § som omfattas av
ett foreldggande om vite om
garningen ligger till grund for en
ansokan om utdomande av vitet.
Atal enligt 1 § far inte heller véckas
for en gdrning som &r belagd med
straff i brottsbalken eller om en
sanktionsavgift har beslutats enligt
6 kap. 19 2 Jjdrnvdgs-
sdkerhetslagen (2022:000) eller
7kap. 1§ 3 lagen (2022:000) om
nationella jdrnvdgssystem.

Denna lag trider i kraft den 1 juni 2022.
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16 Forslag till lag om dndring i jarnvégstrafiklagen

(2018:181)

Harigenom foreskrivs att 10 § jarnvégstrafiklagen (2018:181) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

10§

Om en transportdr har ritt till
erséttning av infrastruktur-
forvaltaren enligt 8 eller 9 § och har
fatt kvalitetsavgift enligt 6 kap.
22 a§ jarnvdgslagen (2004:519)
av forvaltaren pa grund av samma
hiandelse, ska kvalitetsavgiften
rdknas av fran erséttningen.

Om en transportor har ritt till
ersittning av infrastrukturforvaltar-
en enligt 8 eller 9 § och har fatt
kvalitetsavgift enligt 7 kap. 28 §
Jjarnvdigsmarknadslagen
(2022:000) av forvaltaren pa grund
av samma hindelse, ska
kvalitetsavgiften réknas av fran
ersdttningen.

Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.
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17 Forslag till lag om upphdvande av
jarnvagslagen (2004:519)

Hirigenom foreskrivs att jarnvigslagen (2004:519) ska upphora att gilla
vid utgangen av maj 2022.

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2022 243
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