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Nr 485

av herrar Svanstrom och Andersson i Nybro
om forbittring av vigstandarden i Kalmar ldn, m. m.

Kommunikationernas betydelse for ett omrides ekonomiska utveck-
ling torde vara hojt Over varje tvivel. 1 slutet av forra seklet kom
jarnvigarnas anliggande och strickning att fa den stdérsta betydelsen for
olika landsdelars blivande utveckling. For t. ex, Kalmar lins vidkomman-
de innebar det forhillandet att nigon genomgdende, normalspirig jirnvig
ej kom till utfdrande av allt att ddma en stagnation av utvecklingen pi
alla omriden av linets niringsliv. Det f6rtjinar framhdilas att linets
hittills storsia invinarantal registrerades omkring ar 1880, och efter 90 ar
kvarstar befolkningstalet pd ungetfir summa nivi medan invianarantalet i
andra lin i manga fall har férdubblats.

Den nuvarande standarden pi viignitet i Kalmar lin ldmnar fortfaran-
de mycket dvrigt att dnska. Detta giller sdvil riksvigar som genomgiende
linsvigar och [ramfér allt bygdevigar.

Inte minst f&r inlandet i Kalmar lin med av de allmidnna konjunkturer-
na och de speciclla niringarnas — t. ex. glasindustrins samt mdbel- och
triindustrins — mera lingsiktiga svirigheter redan hart pressade foretag-
samhet betyder diliga transportmoiligheter kanske ofta droppen som far
bigaren att rinna dver. Bland de genomgiende linsvigar som linge har
varit angeligna objekt (61 omedelbar nybyggnad kan nimnas viig nr 135
Gamleby —Kisa 1 de delar den berdr Kalmar lin. Som ett par exempel pa
bygdeviigar fir angeligen upprustning kan ndmnas vigen Ruda-
Allgunnen och riksviig 1 5—Loftahammar,

I det senare fallet framstdr byggandet av en bro vid Bjursund som en
angeligen atgird fér att underlitta trafiken till Loftahammar dir bl. a. en
betydande indusin | bageribranschen dverviiger att flytta [rin orten, om
icke ett brobygge cller annan effektiv |9sning av landsvidgstransporten for
dess ravaror och firdiga produkter, frimst djupfrysta ogriddade wiener-
bréd, kommer till stind med det allra snaraste.

Nir vederbdrande [bretagare etablerade sig | Lofltahammar ar 1965
blev han enligt cgen uppgift utlovad snar forbidttring av vigférhidllandena.
Nigon som helst sidan férbdttring har innu ej verkstillts.

D& vi anser att hir foreliggande forhillande dr ett mycket belysande
exempel pd hur besvirliga kommunikationer kan @dventyra en for
glesbygden synnerligen angeligen industrilokalisering vill vi lite narmare
redogdra f6r en trebetygsuppsats i foretagsekonomi som f[drra Aret
avlimnades vid Linképings hégskola av pol. mag. Ul Joakim Skog i
Loftahammar. Av bilaga 1 framgir de olika i betygsuppsatsen angivna
orternas beligenhet.

Eftersom det sikert finns flera motsvarigheter pa andra hall i landet
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fortjinar hithorande problem en ingiende bchandling i riksdagen.
Kommunikationernas betydelse fér niringsliv och turism | en skirgirds-
socken som Loftahammar — numera ingir Loftshammar 1 Visterviks
kommun — dr helt ostridig. Hir forckommer betydande pendling av den
bofasta arbetskraften till i Gverum och Gamleby befintlig tung industr.
Behovet av sysselsittning for kvinnlig arbetskraft dkar sjdlvklart dirige-
nom i hemsocknen.

Inledningsvis berdrs i uppsatsen de lokala farhdllandena.

"Loftahammar kommun, som ligger i norddstra Kalmar ldn (bil. 1),
hade ar 1970 1031 inv, varav 450 personer i sjilva samhillet,
Befolkningsprognosen fram till 1990 visar en mycket liten minskning.
{bil. 2)

Det finns ndgra industrier, som exempelvis Wienerbagaren Djupfryst
AB och Vistervikortens mejerifdrening ek. f6r. Stor del av befolkningen
iar sysselsatt med jordbruksarbete, skogsavverkning och serviccarbeten,
Turismen under sommarméinaderna utgdr en betydande inkomstkilla f6r
hela orten. Marken runt Loftahammar dr inycket eftertraktad som
fatidsomride och som tomter till sommarstugor. Turisterna kommer till
storsta delen fran Stockholm, Norrkdping och Linkdping samt kringlig-
gande kommuner, Det dr ett naturskdont omnride, som verkligen har
mdjlighet att bjuda pd omvéxlande rekreationsmdjligheter.

Den bista kommunikationsleden [6r att na Loftahammar dr for
nirvarande vigen Bjémsholm — Bjursund — Loftahammar. (bil, 1) Den ir
7 meter bred, belagd med asfalt, rak och gir inte genom ndgra
tittbebyggda omraden, varfor man kan hilla en hog medelhastighet, med
undantag av vissa mindre avsnitt inom sjilva samhillet Loftahammar.
Denna vigstricka kommer inom den nirmaste 5-Arsperioden att byggas
ut for 0,5 milj. kr. Vi kan sidledes konstatera att med nuvarande
belastning foreligger inga tringselkostnader pa sjalva viagstrickan, Vigens
flaskhals dr en firja vid Bjursund. Sundet ir ca 250 m langt och utgdr en
farled till Symsanviken. Vid Syrsans norra dnde ligger Helgenis i vilken del
trivaruindustrier ir beligna. En viss yrkesmissig bittrafik férekommer
till och frin en av dessa. [ 6vrigt utgér fritidsbitama den huvudsakliga
trafiken genom sundet. En dubbelkopplad firja trafikerar sundet enligt
en faststilld tidtabell. Den rymmer ungefir 20 personbilar, men nir
storre lastbilar transporteras krymper firjans kapacitet givetvis avsevirt.
Under sommarminaderna och di sirskilt under semester och helgema
uppstir kder av bilar och trots att tidtabellen di upphdr att gilla kan
oOverfarten i extremfall ta upp till en timme. FOr reparation och
underhdllsarbeten ir fdrjan avstingd ungefir 14 dagar/ir. {1969: 14
dagar, 1970: 14 dagar).

Frtin Loftahammar norrut mot Hulta finns en mindre grusvig, vig
nr 874. Trafikanter, som inte vill anvdnda firjan, kan dka den vigen. Den
ar mycket smal och krokig, vilket inte gor det moiligt for personbilar att
mdtas oberoende. Vid mote med storre fordon uppstir uppenbara
komplikationer. Vigen dr for nirvarande 15,8 km lang och mynnar ut pa
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en storre asfalterad viag. En férutsittning for att denna vig skall kunna
anvindus pd ett tillfredsstillande sdtt sdsom ett alternativ till farjan ar att
en nystrickning féretas,”

I fortsdltningen limnas en historik. Dir sigs bl. a.:

"1 alla aktioner och opinionsyttringar under tiden 1940 -1966 har de
kommunala myndigheterna i Loltahammar varit ense om att ¢en bro dver
Bjursunds strom vore den mest angeliigna dtgirden [6r att fdrbittra
kommunens kommunikationer.

Kommunalfullmiktige har dtskiltiga ginger, hos linsstyrelsen, linets
vigfdrvaltning m. fl. pitalat behovet av att en bro byges f6r att
underlitia transpotterna. Linsstyrelsen menar sig inse betydelsen av en
bro, men har inte kunnat ta stillning till ndr brobygget skulle kunna
piaborjas.

Under femtiotalet togs frigan upp till behandling flera ginger och
1955 wvar divarande kommunikationsministern i Loftahammar och
besiktigade firjeliget. Trots minga anstringningar erhélls aldrig ndgon
ldsning av problemet.

I bdrjan av 1967 igingsattes cn aktion f6r vig nr 874 den s. k.
Hellerdviigen. Somliga menade sig vara villiga att avstd rin férbindelsen
dver Bpursunds strom och hivdade att det vore biittre att helt satsa pi att
bygga ut viig nr 874, Denna intressefoskjutning syns vara mer betingad
av att aktionerna fér en bro cj givit nigot resultat, in en omprovnoing av
angeligenhetsgraden.

I januari 1968 besldt vigfdrvaltningen i Kalmar lin att fr. o, m,
februari samma ar gora vissa inskrinkningar i firjetrafiken. Det gillde
speciellt under nattetid mellan kb 01.00—-05.00 di turcrna inte skulle bli
sd tita som under dagtid. Inskrinkningen skulle betraktas som en
besparingsitgird.”

Fdre 1968 funns ingen tidtabell, utan firjan gick sd snart som en eller
flera trafikanter anlinde, Genom tidtabellen Gkade reseniirernas vintetid
pitagligt, vilket medfdrde stor irritation.

Forfattaren anfor tva olika alternativ:

A-alternativ: Vig nr 874 bygegs ut till en normalvig med 7 meters
kdrbana.
Balternativ: Firjan ersitts med en bro.

Om firetrafiken upphdr, kommer all den trafik som tidigare skeppats
over att dverforas pd den nya vigen mot Vrika. Den stdrsta vinsten med
en sadan atgird dr tidsvinsten trafikanterna gdr genom att slippa den
langsamma och irriterande firjedverfarten. Dessutom bortfaller kostna-
derna (ér fanan. Den nya vigstrickan kommer da att bli 13,2 km lingre
for de trafikanter som vill nd centralorten Gamleby och Viistervik,

Befolkningen antas vilja bo kvar, och dirfér bor tilifarterna {6rbittras
enligt ndgot av allernativen for att ej hindra kommunens framtida
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utveckling.

Befolkningsutvecklingen inom Loftahammar forvintas 1H stabil, och
nigon kraftig in- eller utflyttning vintas ¢j ske (bil. 2). Nigon stérre
forindring i lokaliseringspolitiken forutsiatts ej intriiffa, och sysselsitt-
ningsmdiligheterna antas bli konstanta. Turismen viintas &ka, och
ytterligare fritidsomriden och sommarstugor kommer att upprittas da
efterfriagan 4r mycket stor. Som tidigare nimnts antar vi ocksd att omn vig
nr 874 byggs ut, kommer firjan helt att liggas ned, och om en bro byggs,
forbidttras ej vig nr 874 och figan {orsvinner.

Med hinsyn till ovanstiende férutsdttningar skulle en katkyl fér varje
ir fi foljande utseende:

Vigbygpet medfér tidsvinster och pdverkar ej sjofarten men medfor
kostnader for investering i vig, Okade underhillskostnader och dkade
fordonskostnader, 6kade externa effekter och dkade olycksrisker.

Brobygget medf6r tidsvinster och inbesparade fiirjekostnader men
ocksd investeringskostnader f6r bro och piverkar sjdfarten.

Liksom vid alla kostnads- och intiktskalkyler dr ofta kostnadssidan
littare att uppskatta, emedan intikterna ofta blir gissningar. Di den
storsta intdktsposten for vart problem utgdrs av tidsvinster fordrar denna
sak ett nigot utférligare resonemang.

"Tid dr pengar™ ir ett gammalt ordsprik. Men tiden kan knappast
enhetligt virderas for olika minniskor. Vi har ddrfér valt att indela
trafikanterna i tre kategorier:

a) yrkestrafikanter,

b} pendeltrafikanter,

¢} turisttrafikanter.

Med yrkestrafikanter menar vi d3 de som har betalt eller i sitt arbete
utnyttjar arbetstiden {dr att dka till eller frin Loftahammar. Denna grupp
kan besti av yrkeschauffSrer pd varubilar, bussar samt hantverks- och
reparationspersonal, tjinstemin m. m,

Till pendeltrafikanterna riknar vi inte bara de som varje dag reser till
och frin sina arbeten och di maste anvinda sig av fdrjan utan ocksd de
som gOr sina inkdpsresor eller uttfér andra forrittningar av " privat™ natur
i centralorten eller pd andra orter. Denna kategori bestar huvudsakligen
av den dret runt bofasta befolkningen dvs, de som dagligen dras med
“problemet”.

Ett stort antal bofasta sommargister, vilka till stdrsta delen kommer
frain Link®ping, Norrképing och Stockholm, utgér en betydande del av
befolkningen pi sommaren. Badgister, campare och semesterfirare ir
andra som vi vill hdnfora till kategorin turisttrafikanter.

Om intjinad tid kan omsittas i annat produktivt arbete, foreligger en
fortjinst intc enbart fdr fdretaget utan dven ur samhillsekonomisk
synvinkel. [ ett sidant fall r lonekostnaden ett matt pd virdet av vinsten,
Om diremot den intjanade tiden omvandlas till annan improduktiv
sysselsdttning, tillkommer fértjdnsten enbart individen. [ det langa loppet
ir, dven vid sma tidsvinster, l6nekostnaden till yrkestrafikanterna ett
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adckvat matt pa hur mycket den intjainade tiden ir vird {8r dessa. En
viigd medelldn forutsitter kiinnedom om vilka olika yrkeskategorier som
trafikerar strickan, Svarighetermna hir dr uppenbara, varfér vi anvinder
oss av lonen for transportarbetare som ett generellt matt, eftersom denna
bedéms vara den stdrsta kategori som trafikerar strickan. Ar 1972
uppgick [3nen till 12:25 kr./tim. enligt gillande avtal. Ackordskdrning,
overtidsersidttningar, l8neglidningar m. m. gdr att medeltimlénen utgdrs
av ungefir 14:50 kr./tim. For foretagen tillkommer sociala kostnader,
arbetsgivaravgift, ATP m. m., vilka utgir med olika belopp beroende pi
urbetstagarkategori. Genercilt anvinder vi oss av 25 % piligg pa
[6nesumman (inkl. 4 % arbetsgivaravgift)., Ur samhillets synvinkel dtgr
sdlunda resurser till ett viirde av 18:10 kr./tim. Betydligt svarare dr det att
viirdera virdet av inbesparad tid f&r pendeltrafikanterna. Utan att forséka
att finna pd rationella argument f&r virt val av ersdttning till pendel-
trafikantemna faststiiller vi dess virde till 6 kr./tim,

Individen viirderar sin fritid pd olika siitt berocnde pa nir den infaller i
hans dygnsrytm. Vi férutsdtter att en individ under semester eller
liknande rekreation inte alls dr lika hirt bunden eller starkt beroende av
ett tidsschema som under den dagliga gimingen. Helt godtyckligt
uppskattar vi dirfor de semestrandes tid till ett virde som ir hilften av
pendeltrafikanternas dvs. 3 kr./tim.

Utdver det nigot omstindliga momentet med av- och pilastning frin
firjan miste man #ven inbegripa de férberedelser en trafikant miste gora
fore avfirden. F&6r de dagliga resenidrerna, som yrkestrafiken och
pendlama utgdr, ar sikerligen den genomsnittliga viintetiden mindre in
for turisttrafikanterna. Med kdnnedom om restider och turlista for firjan
anpassar de bada {8rstnimnda kategorierna sina avfirder for att vintan
vid sjdlva firjeliget skall bli s liten som mdéjligt, De maste dock
forbereda sin avfird och ddrvid beriikna vissa marginaler {Or att vara sikra
pd att hinna med. Om vi i vintetiden da inriknar det faktum att
resendren ofta fir st dver” en firja (""nu hinner jag inte med firjan sa
jag kan sitta en kvart till'"), den ndgot lingsamma &verskeppningen (3—4
min.}, marginaltider samt ev. kobildning, torde den genomsnittliga
tids{orlusten vid firjan {0r dessa hdda kategorier snarare Sverstiga dn
understiga 10 min,/firjedverfart {1 jimftdrelse med vad motsvarande
viigstracka tagit).

Turistirafikanterna har mera sillan kinnedom om farjans turer. De
linga resvigarna med svirigheter att helt anpassa sin fart och avfird si att
den stimmer med tidtabellen och de vid vissa tider linga kderna goér att vi
vigar uppskatta den genomsnittliga viintetiden (6r denna trafikantgrupp
tifl 20 min. med beaktande av att ovanstiaende argument ocksd giller f6r
dennu grupp.

Di det giller att kvantificra antalet personminuter miste vi utgd frin
den enda tillgiingliga statistiken som endast utvisar antalet fordon, Under
1969 genomfdrdes en trafikrikning som visade att under 30973
firjeturer Overskeppades 146 546 fordon totalt (bil. 3}, For 1968
fordetur sig trafiken enligt foljande:
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Yrkestrafiken: 12 600 fordon.

Pendeltrafiken: 90 000 fordon.

Turisttrafiken: 53 700 fordon.

Den yrkesmissiga trafiken fir antas till stérsta delen utgd frin
Gamleby och Vistervik. Didnfrin rekvireras hantverkspersonal, skol-
bussar, allminna kommunikationer, varubilar osv. En mindre del sisom
varutransporter fran Wicnerbagarens AB, virkestransporter och en del
varubilar har sina vigar norrut, varfér vi antar att 25 % av yrkestrafiken
har férdel av en fOrkortad vigstricka norrut och 75 % stderut, till
centralorten,

Motsvarande siffror for pendeltrafiken antas vara lika fordelad.

Den rena turisttrafiken tycks huvudsakligen komma norrifrin, men di
en stor del av dessa ir “'bofasta” sommargister kan man anta att en del
inkd psresor gors under sommarmanaderna till centralorten. Vi uppskattar
diirfor denna trafikstréms inriktning till 50 % &t vartdera hallet. For tra-
fik frin Link&ping ir de bida alternativen likvirdiga,

Direfter fljer i uppsatsen en berikning av antalet personer av de olika
kategorierna 1 varje fordon, en jimtorelse mellan de aktuella vigstrickor-
na och mojlig hastighet pd dessa. Forfattaren kommer fram till att
tidskostnaden kan uppskattas till 434 000 kr. per ir, riknat i 1972 3rs
penningvirde fér dem som trafikerar firjan. Denna kostnad skulle helt
bortfalla vid ¢tt brobygge. Den nuvarande driftkostnaden [or vigverket
uppges vara 415 000 kr. Siledes en sammanlagd beriknad drlig kostnad
av 849 000 kr. Broalternativet skulle vidare ge en Arlig, 279 000 kr. lagre
fordonskostnad in det lingre vigalternativet, anser uppsatsforfattaren.
Hans slutsats blir sdledes att det vil skulle 16na sig att bygga en bro.

[ uppsatsen hivdas vidare att battrafiken ir sd obetydlig till Helgenis
att denna utan nackdel helt kan upphdra och bron utféras som lagbro.
Gissningsvis skulle denna med berikning av motsvarande kostnad som
ligbrodelen pd Olandsbron snarare kosta 3 milj. kr. 4n 5 anser
férfattaren. Med de berdkningar som han har utfdrt skulle broalternativet
komma att ge en avkastning pd 12-17 procent pid en uppskattad
investeringssumma,

Vi har wvelat anféra dessa intressanta synpunkter frin en ung
studerande. En allvarligt syftande utredning borde med det snaraste
verkstillas och ett brobygge si snart som mojligt genomf{oras 6r att
hindra en fortsatt avfolkning i denna skiirgardsglesbygd,

Krav pi dkade viganslag har framforts i partimotion frin centern, och
det d@r var forvissning att si stor del av dessa skall kunna anvisas till
Kalmar ldn att or linet angeligna vagforhdllanden skall snabbt kunna
forbittras,

Vi dr medvetna om att motsvarande dnskemdl om bittre vigar kan
resas 1 flera lin, men det torde vara ofrinkomligt att statsmakterna, efter
flera &rs entrigna framstillningar pd olika sdtt, uppvaktningar, skrivelser,
pressopinion, hot om skolstrejker m. m., dntligen inser allvaret i de av
befolkningen, kommunala myndigheter och linsmyndigheter framférda
kravet pid snabba torbéttringar,
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Med anledning av det anforda hemstélls
att riksdagen vid behandling av frigan om viganslag {Or nista
budgetir uttalar att Kalmar lin tillerkinns anslag i sddan
omfattning att vigstandarden snabbt kan forbittras och en
bro byggas vid Bjursunds strém.

Stockholm den 23 januari 1973

IVAN SVANSTROM tc) GOSTA ANDERSSON (¢)
i Nybro
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Bilaga 1

‘\" aot Horrkdping

.andenarvik
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Bilaga 2

Ldnsstyrelsen [ Kalmar lén den 15.2.1972

Befolkningsprognos for Loftuhammar fran 1970 till 1990

Befolkning 1970 1980 1990
Totalt 1031 985 856
Min 545 512 493
Kvinnor 486 473 463

Lars Hemmendorfl
l:e byrasekreterare
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Bilaga 3
STATENS VAGVERK Datum
Vigférvaltningen i Kalmar lin 20.2.1972

Driftkontoret

PM
angdende firjled dver Bjursundsstrém  jimie tillfartsvigar till Lofia-
hammar

Ar 1969 riknades den med finan dver Bjursundsstrém dverskeppade
trafiken,

Antal 6verskeppade fordon var 146 546

Antal dagar med firjdrift 351

Antal turer 30973

Fordon per irsmedeldygn 412

Fordon per tur 4,67

Hyra {6r fdrja ar 1972 120 000 kr.
Forarloner 276 000 kr.
Fiirjligen 19 000 kr.

415 000 kr.

Nirmare upplysningar om hyresberikning kan erhdllas av DAe,
Statens Viigverks CentralfGrening.

Nigon statistik dver underhallskostnader féres ej per vig uian endast
per arbetsomride. Ur det berdrda arbetsomridets statistik har underlag
himitats f6r berikning av underhéallskostnader for f6ljande vigar.

Bjorsholm - Loftahammar 14,8 km 420 amd 1963

Underhillskostn. per ar ca 63 700kr.
Underhallskostn. per km viig och ar ca 4 300 kr.
Hulta — Loftahammar 16,2 km 100 dmd 1969

Grusning, flickning, dammbindn., dikesrensn. m. m, 35 000 kr.
Sandning 7 200 kr.
Plogning 10 000 kr.
Underhiallskostnad per ar 52 300 kr.
Underhillskostnad per km och ir 3 200 kr.
Billsjé (15) — Hulta 3,2 km 320 idmd 1969

Underhillskostnad per ar ca 11 BOQKkr.
Underhallskostnad per km och ar ca 3 700 kr.

I femaérsplanen f6r forstirkningsarbeten har dessutom medtagits
forstirkning av strickan Bjursund — Loftahammar till en kostnad av
510 000 kr.

GOTAB 7331658  Stockholm 1973



