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Motion till riksdagen
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av Eva Sonidsson m.fl. (S)

Adalsbanans norra del

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se over forutsdttningarna for en upp-
rustning av Adalsbanans norra del.

Motivering

Adalsbanan 16per fran Sundsvall till Langsele och en upprustning av hela
strickan har linge efterfrigats. Den nedre delen av Adalsbanan invigdes i
september for anslutning till Botniabanan, men den for industrin viktiga norra
delen av banan har forfallit sedan 1970-talet. Det handlar om 5 mil jarnvag
mellan Visteraspby och Langsele, det vill siga den norra delen av Adalsba-
nan, som ar i s& daligt skick att banan riskerar avveckling.

Pa 1970-talet kunde tdgen kora 90—100 km/h pa banan. Med uppskjutet
underhéllsarbete har banans tilldtna hastighet fatt sénkas i flera steg och har
nu gétt fran normala 70 till 40 km/h. Det forekommer att banan stings av for
trafik i samband med att Trafikverket har besiktigat banan och upptéckt hund-
ratals brister av mer eller mindre allvarlig karaktdr. I stéllet for att reparera
felen har banan fatt ytterligare hastighetsnedsattningar.

Spar och kontaktledningar ir slitna och banvallen i saddant skick att denna
stracka inte klarar normala axeltryck och hastigheter. Banstandarden gor att
transporterat gods ibland skadas pé grund av skakningar i vagnarna. Samman-
taget innebér detta problem for industrin med langsammare och dyrare trans-
porter. Dessutom paverkas miljon negativt av att banan inte kan anvindas
fullt ut.

Adalsbanans norra del #r en bana for godstransporter fran skogs- och pap-
persindustrin ut till vérldsmarknaden. Det ger oss jobb och exportinkomster
for var vélfard.



Fel! Okint namn pa

Sedan drygt tio ar tillbaka gér exempelvis 90 procent av pappersproduk-
terna frdn Mondi Dynds AB med tdg liksom en del av virkesrdvaran. Ambit-
ionen &r att 6ka denna andel betydligt, men det dr inte mojligt utan funge-
rande jarnvdg. SCA:s sdgverk i Bollstabruk &r landets storsta sdgverk och
behover varje ar nédstan en miljon kubikmeter talltimmer. Produktionen utgdr
ocksa basen for en vidareforddling till hyvlat och impregnerat virke och dven
till fardiga produkter. For sagverket ér strickan Langsele—Kramfors mycket
viktig da det i ar levereras 50 000 kubikmeter timmer via banan. Denna vo-
lym skulle omedelbart kunna tredubblas med en upprustad bana och ett om-
lastningsspar.

Pa lite ldngre sikt skulle &nnu mer transporter kunna lyftas ver frén lastbil
till jarnvdg, men da krdvs det att det finns en fungerande infrastruktur. Indu-
strin maste kunna lita pa jarnvégslogistiken, eftersom végtransporterna &r
bade dyrare och langt sdmre i fraga om effektivitet och miljo.

Négon reguljar persontrafik forekommer idag inte pd norra delen av
Adalsbanan. Men en upprustad bana skulle gora det méjligt. Detta i sin tur
skulle innebéra nya utvecklingsmdjligheter for Visternorrlands 14dn. Tillgéng
till goda jarnvagstransporter kan dven vara en avgorande faktor for nya fore-
tagsetableringar.

Upprustningen av resterande del av Adalsbanan skulle ocksi ge omled-
ningsmdjligheter mellan stambanan i Norrlands inland och jiarnvégen léngs
kusten. Det skulle skapa trygghet for industrin &ven i andra delar av Sverige.

Vid tidpunkten, nér regeringen beslutade om investeringen i Botniabanan,
ingick upprustning av Adalsbanan till Langsele i projektet. I planerna ingick
dven byggandet av ett triangelspar for en smidig sammanlénkning mot Lang-
sele och stambanan. Detta har sedermera tagits bort och finns inte i nationella
planen 2010-2021, ddremot i drift- och underhéallsplan 2010-2021, fast ned-
prioriterad.

Det finns mycket starka skil som talar for snabb upprustning av Adalsba-
nans norra del.

Stockholm den 27 september 2012
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