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Infrastrukturen inom Fyrbodal

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera mojligheterna att utveckla vig- och jarnvégstrafiken inom Fyrbodal samt el,
laddinfrastruktur och biogas och tillkinnager detta for regeringen.

Motivering

Vistsverige ér landets viktigaste industriregion. En konkurrenskraftig industri forut-
sétter ett effektivt transportsystem. Foretagen dr beroende av effektiva varutransporter.
Turistnéringen ar ocksa en stor och véxande sektor.

Det ér ocksa viktigt att skapa storre arbetsmarknadsregioner som ger befolkningen
mojlighet att pendla 6ver langa avstand. Det dr ocksa sa att Norge ar en viktig arbets-
marknad for ménga.

Utbyggnaden av Europavig 45 maste fortsitta. Végarna 161, 162, 171 och 172 inom
Fyrbodal ar pa vissa delstrackor mycket trafikerade av bade tunga fordon och person-
bilar. Dessa vdgar dr pa manga stillen smala och trafiksdkerheten dr dirmed lag. Pa
flera av vigarna okar trafiken vid turistsdsongen och oskyddade fotgéngare och
cyklister 4r mycket utsatta.

En upprustning av vigarna i dst-véstlig strickning ar ocksa en vinst for kustsam-
hillenas och Dalslands befolkning och turister genom att man snabbare kan na vig E6
och E45.

Delar av végnaétet i Dalsland som stings av vid tjéllossningen kédnns inte som den
standarden vi ska ha i ett modernt samhélle. Omradet gréansar till Norge, vilket har
inneburit att historiskt s& har staten inte satsat pa jirnviagen. Vi maste se till sa att
arbetspendling och andra resor med tdg okar samt att gods flyttas Gver fran vag till
jarnvdg i omradet.

Forutsattningarna for okat kollektivt resande dr goda om staten underlittar pendling
pa jarnvig. Det ar viktigt for miljon och den lokala ekonomin. En vil utvecklad Bohus-
bana underlattar pendeltrafiken och knyter Géteborg—Uddevalla samman, for att dra



nytta av den tillvaxtkraft som finns dér. Restiden maste kortas. Den norra delen har varit
omdiskuterad, men kan utvecklats positivt och X2000-tagen till Stromstad har blivit en
riktig fulltraff. Detta har betytt mycket positivt bade for boende och for turister. Kollek-
tivtrafiken pa jarnvigen méste 6ka for att Sverige ska nd klimatmaélen och vi ser 1dnga
bilkder mot Goteborg. Bohusbanan mellan Géteborg och Uddevalla maste uppgraderas
med motesspér. Nu byggs ett motesspar vid Grohed, och det 6kar kapaciteten men
kommer inte att ricka for framtida behov. Ett nytt resecentrum 1 Uddevalla behover
byggas och stirker bade trafiken pa Bohusbanan och nérheten till Uddevalla lasarett och
ar positivt for stadsutvecklingen 1 Uddevalla. Ett resecentrum i en kommun dr mycket
en kommunal friga, men det finns regionala och nationella aspekter pa det ocksa.

For att forbattra pendlingen fran Dalsland till Goteborg, Trollhédttan och Vianersborg
behover staten hjélpa till med forutsdttningarna for att stationen i Frindefors och
Brélanda byggs ut i nértid.

De stora kapacitetsbristerna pd Vistra stambanan in mot Goteborg 6kar for varje ar
och det &r ofta stora forseningar. For att 6ka flexibiliteten och hoja kapaciteten pa jérn-
vigssystemet mot Goteborgs central och mot Goteborgs hamn bor strackan Herrljunga—
Vinersborg—Oxnered—Uddevalla uppgraderas. Under de ofta uppkomna stdrningarna pa
Vistra stambanan kors X2000 fran Goteborg till Stockholm den vigen. Med otaliga
stopp da det ar enkeldrift pa denna bana.

Dagens jérnvdgsnit hindrar tillvdxt och samarbete dver gransen. Norge ér var
viktigaste handelspartner och det gar mycket gods pé lastbil i synnerhet pad E6 och E45
samt pd lansvdgarna som kunde g till och fran Norge pé jirnvdgen. Goteborgs hamn ér
Norges viktigaste hamn. Merparten av transporterna idag sker pa vég eftersom jarn-
véigen har for délig kapacitet. De 6kande lastbilstransporterna innebér att trafiksdker-
heten och miljomalen om minskade utslédpp av vixthusgaser blir allt svérare att uppna.

Det ér viktigt att den svenska regeringen moter upp och forbereder for ett grins-
overskridande dubbelspar pa strickan Oxnered—Kornsjo. Det blir i sa fall en fortsittning
pa dubbelsparet mellan Géteborg och Oxnered. En upprustning av denna bana kommer
ocksa att forbéttra trafiken och godsflodena mot Varmland och Bergslagen. Hela banan
Goteborg—Oslo via ovanndmnda stricka lyfts ocksd upp av EU som prioriterad och
strategisk linje for att binda samman Skandinavien med Tyskland och vidare in mot EU-
omrddet. OECD ser ocksa stor potential for en s.k. megaregion runt denna stricka,
vilket kan bidra starkt till 6kad rorlighet av arbetskraft, varor, tjdnster och kapital.

Infrastrukturplaneringen maste fa ett mer granslost tainkande och kriver en nationell
hela resan-strategi nér det giller hur ménniskor reser, och inte minst perspektivet hur
godset transporteras. Alternativet dr fortsatta transporter pa vigar med atfoljande behov
av underhall och utbyggnad, vilket strider mot de nationella klimatmalen. I en nationell
jamforelse dr banorna 1 Vistsverige och Fyrbodal de med de storsta kapacitetsbristerna.
Detta himmar starkt regionens och landets tillvixt och utveckling.

Mgjligheten att bygga omlastningsstationer vid jarnvdgarna inom Fyrbodal bor
utredas for att overfora mer gods till jarnvag. En koppling till hamnverksamheten inom
omrddet dr ocksd viktig.

Okade statliga satsningar pa kapaciteten pa infrastrukturen inom Fyrbodal kommer
att vara positivt bade for de varuproducerande nédringarna, hamnarna och besoks-
ndringarna 1 hela landet.
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