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Synfalt och korkortskrav

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs 1 motionen om att Transportstyrelsens
krav pa synfilt bor anpassas till rddande forskning och evidens och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om kostnaden for korprov i
simulatorn och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att se dver mdjligheten
att harmonisera Transportstyrelsens krav pa synfilt med kraven i 6vriga EU-ldnder
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

I samband med vissa sjukdomar maste korkortsinnehavare genomga test for att se
huruvida deras synfilt har paverkats. Det &r ett omrade inom vilket Sverige har
viastvarldens strangaste krav. Det dr Transportstyrelsen som har utfardat riktlinjerna utan
forankring i internationell forskning och i vissa fall i strid med denna.

Likasé dr den statiska mitmetoden som anvénds ifragasatt vad giller bedomning av
korformaga. Det mérkliga &r att det exempelvis fér till £61jd att personer med full
synskérpa, det vill sdga 1,0 pa bdda 6gonen men med smarre synfaltsbrister frantas sitt
korkort, medan en person som har svag synskérpa (0,5 pa ett 6ga och 0,0 pa det andra)
tillats att behalla sitt korkort 1 enlighet med EU-direktivet pa omradet. For att eventuellt
kunna &terfd sitt kdrkort har personer med denna typ av nedsittning i synféltet mojlighet
att testa sig 1 en korsimulator hos Statens vdg och transportforskningsinstitut, VTI, i
Link&ping. Testmetoden dr utvecklad av VTI, i samrad med chefslékare Lars Englund
pa Transportstyrelsen, och 6gonlidkare Bertil Lindblom, Professor vid Sahlgrenska
Universitetssjukhuset Goteborgs Universitet.

Testet kostar 18 750 kronor att genomfora och bekostas av den enskilde. Det ar
mycket pengar. Da testet endast erbjuds vid VTI i Linkoping tillkommer dessutom resor
och uppehille for de som ska genomga testet, vilket omojliggdr for manga att
overhuvudtaget kunna bevisa sin eventuella korforméga for Transportstyrelsen.



Resultaten efter tva ar dr dessutom anméirkningsvirda eftersom de visar att korformégan
beddmdes acceptabel hos 65,9 procent (VTI juni 2018) av de som hade berdvats sina
korkort och sedan har genomfort testet. Det tyder pa att det finns manga svenskar som
arligen forlorar sina korkort pé felaktiga grunder med i ménga fall olyckliga
konsekvenser for den enskilde. Efter det att resultaten fran korsimulatorn har blivit
kénda valde Transportstyrelsen att pausa verksamheten. De anser att resultaten frin
korsimulatorn maste utvarderas med avseende pa nedanstiende tre fokusomraden:

a) Ar synfilten inte si viktiga for att kunna kora bil siikert?

b) Ar simulatorn inte ett tillriickligt kinsligt instrument for att finga upp vilka som
klarar att kompensera for sina synfaltsdefekter?

¢) Ar svaret en kombination av ovanstiende fragestillningar?

Utvérderingen véntas bli klar under 2019.

Faktum ér att det finns ldkarexpertis samt internationell forskning som tydligt visar
att det 6kade antal personer som far sina korkort dterkallade pé grund av synfalts-
defekter, inte dr de som orsakar olyckorna' 2.

En av Sveriges frimsta 6gonlédkare, professor Bo Philipson, hdvdar att Transport-
styrelsen har alltfor hogt stéllda synféltskrav for fordonsforare. Han menar dessutom att
det ar fel att det som ligger till grund for en aterkallelse av korkort baseras pa ett statiskt
test och att dessa test inte &r sé relevanta eftersom man dnda ror blicken nér man kor.

Det finns ocksa de som menar att de tester som erbjuds vid VTI har begransningar.
Dels ér det manga som blir illamaende da de kor 1 simulatorn, dels for att den inte &r
lamplig for dldre personer som saknar de ungas formaga att anvianda spel.

Mirkligt ar dessutom att de svenska reglerna kring frdgan inte dr harmoniserade med
EU:s direktiv och praxis inom EU. I rapporten New standards for the visual functions of
drivers? som ligger till grund for EU-direktivet star det att métapparater endast kan
grovgallra vem som behdver undersokas vidare.

Med hénvisning till ovan anser undertecknad att reglerna kring nedséttning 1 synfalt
och korkortstillstdnd bor harmoniseras med EU:s direktiv och praxis samt att de statiska
testerna som ligger till grund f6r Transportstyrelsens inledande beddmning bor erséttas
och storre hdnsyn tas till den forskning som pévisar bilfoérares automatiska metodik att
hela tiden rora blicken nér de kor. Samt att kostnaden for enskilda att gora korprov i
simulator maste ses over. Detta métte riksdagen ge regeringen tillkénna.
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