Motion till riksdagen

1989/90:T232
av Kent Lundgren m.fl. (mp)

Bilismens paverkan pa viaxthuseffekten

Alla riksdagens partier har gjort offentliga uttalanden vid olika tillfallen. dar
man poidngterat sin vilja att minska de utslapp som paverkar savil ozon-skik-
tet, som den vil sd allvarliga klimatpaverkande vixthuseffekten. Ozon-skik-
tets problematik har fokuserats timligen vil 1 debatten och 6verenskommel-
ser om minskning, respektive ersittning, av savil klorerade amnen som freo-
ner har natts.

Men s snart man diskuterar vixthuseffekten — innebarande begransning
av de fossila brinslenas anvandning — sa blir det vildigt tyst, eftersom man
dd hotar tillvaixtekonomins heliga tempel. Vixthuseffekten aktualiseras
dock nar karnkraftsavvecklingen kommer upp p& dagordningen och da ir
den plotstigt si helig i en del kretsar, att den 6verskuggar alla andra miljo-
och 6verlevnadsproblem, ty d& hotas ju tillvixten @nnu mer!

Men givetvis maste vaxthuseffekten vara ett lika allvarligt hot i alla sam-
manhang och sjalvklart maste den darfor debatteras och kraftfulla dtgarder
maste vidtas pa alla omrédden som ar mojliga i dagsliget.

Det forsta malet maste d& givetvis vara att stoppa all onddig okning av
utsldppskillor som drivs av fossila branslen.

Det andra malet ar sedan att genom sparande och rationaliserande atgar-
der minska behovet ytterligare av fossila energisorter.

Det tredje malet méste vara att ersitta de flesta fossila energierna med
fornyelsebara sorter.

Privatbilismen

En av de dkningar som ar lattast att stoppa ar privatbilismen. Vi har mer an
tillrackligt med bilar i landet och med tanke pa attt.o.m. P G Gyllenhammar
numera anser att privatbilismen maste bort frdn stiderna, sd ar det inte
mycket att dividera om, utan det borde vara fritt fram att stoppa dagens 6k-
ningstakt.

Det verkar t.o.m. mojligt att inom en snar framtid &stadkomma en plane-
rad minskning av personbilsparken i landet. Egentligen handlar det endast
om att finna ¢n bra form for en rattvis begransningsform, s att de som verk-
ligen behover bilen - dvs. landsbygdens folk, handikappade och ett fatal
andra grupper - inte kommer i klam.
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Begrinsningsatgirder

Utgangspunkten f6r att stoppa 6kningen av bilparken bor darfor vara, att
ingen ny bil far inregistreras utan att skrotning skett av ett motsvarande for-
don. Fordelningen av dessa skrotningsintyg bor givetvis ske till de ovan
ndamnda grupperna, vilket troligen kommer att innebdra att viss “officiell
skenutflyttning” — men givetvis ocksa en reell fysisk utflyttning — till fritids-
hus kommer att ske. Detta ar dock inte negativt, eftersom exempelvis av-
folkade vastkustkommuner som Smogen da kan f& aret-runt-boende igen
och diarmed ocksd okade vidlbehovliga skatteintdkter. Samtidigt lattas da
trycket pa storstidernas bostadsmarknad en aning.

| en annan motion foreslar vi att samhallet skall stimulera den svenska bil-
industrin att satsa pa sparbilen, sdsom ett nytt kollektivtrafikmedel och inom
ett fatal ar ar det sedan dags att minska nyforséljningen av bilar med ca 5%
per &r genom att inte sldppa ut alla skrotningsintygen till nybilsférsdljningen
igen.

[ tredje steget bor bilindustrin ha tagit fram en icke-fossilt driven bil, med
en rackvidd som tiacker T/R-resa till narmaste kollektivtrafikpunkt. Pa detta
satt kan Sverige ta ett steg mot de utlovade internationella dtagandena om
minskning av vdxthusgaserna.

Hemstéllan

Med hénvisning till det anforda hemstills
att riksdagen begdr att regeringen tillsdtter en utredning med upp-
gift att ta fram ett forslag till begrdnsning av bilismens 6kning och se-
nare dven minskning av dess nuvarande volym i enlighet med motio-
nens anda.

Stockholm den 24 januari 1990
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