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av Christer Engelhardt (s)

Farjetrafik pa Gotland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om férjetrafiken till och fran Gotland.

Motivering

Gotland dr beroende av en fungerande férjetrafik for att 4stadkomma en posi-
tiv regional utveckling. En god tillgénglighet i turtdthet, biljettpriser och kva-
litet ar faktorer som mer dn négot annat har betydelse for Gotlands utveckling
och tillvdaxt. De satsningar som gors for nya arbetstillféllen forutsitter att det
finns en fungerande trafik.

Den gotldndska férjetrafiken har under alla ar varit ett stort samtalsdmne.
For Gotland och dess invénare, for turismen och det gotlandska néringslivet
ar farjetrafiken naturlig och avgoérande for de nddvéndiga kontakterna och
kommunikationerna med Fastlandssverige och omvirlden. Flygforbindelser
ar nodvéandiga komplement, men kan aldrig ersétta farjetrafikens kapacitet av
resor och frakt. Férjetrafiken utgoér Gotlands ”vég” till och fran fastlandet. De
férjeforbindelser som finns i dag, med snabbgaende firjor mellan Gotland och
Oskarshamn och Nyndshamn, fungerar bra och dr ocksa oerhort viktiga for
6ns utveckling som kommun, 14n och region.

Den senaste tiden har det dock synts stora orosmoln pa den gotlédndska far-
jetrafikhimlen. Rikstrafiken har beslutat att i upphandlingsunderlaget for
kommande trafikperiod tilldta en timmas ldngre dverfartstid till Oskarshamn,
och 30 minuters langre dverfartstid till Nyndshamn. Men Rikstrafiken séger
att snabbare Overfartstider premieras kraftigt vid utvérdering. Rikstrafiken har
dessutom beslutat att i upphandlingsunderlaget 6ppna for att resendrer ska std
for halva kostnaden vid eventuella oljeprisokningar under avtalsperioden.
Eftersom férjetrafiken, som det betydande gotlindska kommunikationsmed-
let, ar att jimfora med végar pa andra stéllen i landet, skulle det vara for-
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6dande om farjetrafiken skulle atergé till ldngre restid och resendrerna drab-
bas av eventuella dkade resekostnader.

En enig riksdag stillde sig bakom den transportpolitiska propositionen
”Moderna transporter” (prop. 2005/06:160) i trafikutskottets betinkande
2005/06:TUS ”Moderna transporter” géillande bland annat upphandling av
Gotlandstrafiken. Pa sidan 124 i ndmnda beténkande stér det att ldsa: "Utskot-
tet vill inledningsvis understryka att staten har ansvar for att det finns likvér-
diga transportmdjligheter i hela landet, samt att detta dven géiller Gotland. I
detta avseende far Gotland inte ges sdmre villkor &n dvriga landet. Firjetrafi-
ken mellan Gotland och fastlandet ersitter de végar och broar som samhéllet
stiller till forfogande utan kostnad for nyttjande i 6vriga landet.” Mot denna
bakgrund i utskottsbetdnkandet &r det bland annat orovéckande att Rikstrafi-
ken &ppnar for langre overfartstider.

Fraktkostnaderna &r dven det en néra relaterad fraga som diskuterats i
manga ar. For nagra ar sedan bestimdes att kostnaderna skulle 14sas pa dess
nuvarande nivé i fem ar innan diskussionerna skulle tas upp pa nytt. Det kan
nu vara skil att pa nytt 6vervédga en langsiktig 16sning for fraktkostnaderna.
Det ar sérskilt angeldget for de branscher som hanterar stora méangder av
varor med laga priser, till exempel mat- och farskvaror som gronsaker och
agg.

Péa Gotland bor ca 58 000 méanniskor och det finns ca 6 700 foretag. Got-
land har som kompensation for omstdllning av forsvaret lovats erséttnings-
jobb. Det dr mycket positivt med de nya arbetstillfallena, och en fungerande
och tillgdnglig féarjetrafik dr avgorande for mojligheten att utlokalisera in-
stitutioner till Gotland. Den positiva utveckling som Gotland i dag star infor
far inte dventyras av simre och dyrare férjetrafik.

Den gotldndska férjetrafiken ar for viktig for oss gotldnningar for att bli ett
konkurrensutsatt spel pd marknaden. Vi anser att staten maste kunna garan-
tera minst dagens kvalitet nir det géller tidtabeller, komfort och anstindiga
biljettpriser.

Det har infor och under arets valrdrelse diskuterats en vdgprismodell, vil-
ken samtliga riksdagspartier har ldmnat en positiv instédllning till. Ett samlat
Gotland har via kommun och 1én dven agerat i fragan.

Gotland maste kort sagt ges en langsiktig och stabil farjetrafik. Vi ska ha
trafik pé tvé fastlandshamnar, bastrafik med tvé dubbelturer per dygn med en
Overfartstid pa cirka tre timmar pa den norra linjen, och en dubbeltur per
dygn, dven den tre timmar, pa den sydliga linjen. Trafiksystemet ska inrymma
utvecklingsmojligheter och flexibelt kunna anpassas till nya forutséittningar.
Konkurrenskraftiga och 14ga vagpriser” for gotldnningar, besokare och gods-
transporter maste anpassas till gotlindska forhéllanden i relation till Gotlands
utsatthet som 6. Kostnaden ska inte Overstiga vad det kostar motsvarande
stracka pa landsvig. For likvardiga konkurrensforutséttningar maste merkost-
naderna for gods i farjetrafiken neutraliseras — fraktproblematiken méste fa en
langsiktigt hallbar 16sning. Ett avtal far inte innebdra orimliga kostnadssteg-
ringar till foljd av fluktuerande oljepriser. Fartygen ska vara sikra och kom-
fortabla — nuvarande niva dr minimistandard. Detta genererar langsiktiga och
stabila forutsittningar for naringsliv och familjer att utvixla pa Gotland.
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Stockholm den 25 oktober 2006
Christer Engelhardt (s)
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