Motion till riksdagen
1989/90:T207

av Per Stenmarck m.fl. (m)
Kommunikationerna i Skane, m.m.

Framtidens Europa kommer mindre att vara nationalstaternas. och mer re-
gionernas, Europa. Omradden som under de senaste decennierna utvecklats
sarskilt val ar de som har satsat pa utbildning och forskning, kommunikatio-
ner, miljo, energi och kultur.

P& manga hall kan vi se sddana dynamiska regioner vaxa fram. De finns i
London—Cambridge — Oxford-triangeln i England, runt Paris, kring Bonn-
—Diisseldorf~KolIn i Vasttyskland och pd ménga andra hall. Under 1980-
talets andra hélft har utvecklingen accelererat allt snabbare. I takt med detta
har de omradden, som inte hianger med i utvecklingen. obevekligen halkat
efter.

Det omrdde i Sverige. och Norden, som har den snabbaste ekonomiska
tillvaxten ar Uppsala/Stockholmskorridoren, med tva universitetsorter, en
av Europas storsta flygplatser, en standig satsning pA moderna hogteknolo-
giska foretag och ett tamligen val utbyggt vag- och jarnvagsnat.

Denna utveckling ar positiv, inte enbart for Uppsala och Stockholm, och
omradet narmast daromkring, utan for hela Sverige. Samtidigt 4r den domi-
nans som detta omrade idag utgor ocksa ett hot. Det bor darfor ligga i allas
intresse, att det parallellt sker en likartad utveckling pa andra héll i landet.

Med riktiga satsningar infor framtiden ar det fullt mojligt, att gora ett om-
rdde bestdende av Skdne/Sjalland till en av Europas fem viktigaste regioner.
Som s&dan skulle den komma att utgbra en balanserande, men ocksa kon-
kurrerande, motvikt till Stockholm— Uppsala-regionen. Detta vore en utom-
ordentligt gynnsam utveckling for Skdne, men i grunden ocksa for hela Sve-
rige. Svenskt kunnande och kreativitet skulle dirmed komma narmare den
dynamiska utveckling, som idag kan skonjas i det nya Europa.

I detta Europa 6ppnar sig nya perspektiv for den del av Sverige, som ligger
narmast de omvalvande handelsernas centrum.

En kombination av hdandelser har betydelse i sammanhanget. Det ena ar
socialismens kollaps i Osteuropa, det andra integrationsprocessen i Vist-
europa. Detta ger Skane en historisk chans som regionen inte haft tidigare.

Ett av skalen till att Sk&ne halkar efter ar brist pa infrastrukturella initiativ
i form av vigar, jarnvigar och férbattrade forbindelser over Oresund. Ett
annat ar att vetenskaplig forskning saknar komplement i ett kunskapsinten-
sivt naringsliv. Med en alitfor alderdomlig industristruktur utgér Malmo
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inget aiternativ for ungdomar, som skaffat sig en utbildning vid universitetet
i Lund.

Detta aren utveckling som kan brytas. Men det forutsatter aktiva insatser,
béade fran naringsliv, stat och kommuner. Sddana insatser galler framfor allt
satsningar i ny och utbyggd infrastruktur.

Inom ett omrade bestdende av norra Visttyskland, Danmark och sédra
Sverige bor 12-15 miljoner manniskor. Inom detta omrade finns sex universi-
tet, varav Malmo-Lund ar det storsta.

Sjaltand, med Képenhamnsregionen, och Schleswig/Holstein i norra Vist-
tyskland har idag likartade problem som Skane. Den ekonomiska dynami-
ken ar avtagande, i forhallande till de 6vriga delarna av dessa lander. Inom
detta omrdde borde det vara mojligt att utveckla ett nordeuropeiskt krets-
lopp. Ett nitverk kring Oresund och sédra Osters;jon.

Detta ar en utveckling som ocksa bor kopplas samman med férdndring-
arna i Osttyskland. Med en nédvindig upprustning av infrastrukturen inorra
Osttyskland skapas okade mojligheter for SJ:s redan lonsamma linje mellan
Trelleborg och Sassnitz att f4 en ur svensk synvinkel battre strackning till
annan hamn pa 6n Riigen. Darmed skulle det skapas snabbare kontakter
med mellersta Europa.

Under 6verskadlig framtid ar ett utokat samarbete med Danmark och
norra Visttyskland mest intressant, om ett kretslopp kring Ostersjon skall
kunna uppnés. Detta forutsatter ett antal framtidssatsningar:

1. En fast forbindelse mellan Malmé och Kopernhamn for vag och jarnvag.
De erfarenheter som finns frdn andra hall i varlden visar, omsatt pa
svenska forhallanden, att en sddan forbindelse skulle fa stor betydelse for
trafiken mellan Skdne och Sjalland. En fast forbindelse ar odvertraffad
nar det giller trafikens turtdthet och regelbundenhet. Den langvaga
landsvagstrafiken soker sig daremot bort frén tatbebyggda omraden, och
kommer darfor aven i framtiden att transporteras med bat fran Helsing-
borg och Trelleborg/Ystad.

2. Med en fast Orersundsforbindelse fér vi betydligt kortare tidsavstand till
Kastrup. Sturup och Kastrup kan hérigenom fungera som komplement
till varandra. Det vixande fraktflyget kan, med en fast Oresundsforbin-
delse, avlasta Kastrup och istallet lokaliseras till Sturup. Fungerande for-
bindelser pé det internationella flygnatet ar oundgéangligen nédvandiga
for en utveckling av hogteknologiska foretag. For att utveckla det korta
regionalflyget ar det nodvandigt att aterigen fé igdng trafiken pd Ham-
burg.

3. Det kommer att bli nodvindigt med ett utbyggt jarnvigssystem i Sydsve-
rige, s att jarnvagens combitrafik inte drabbas av flaskhalsar. Av det ska-
let krdvs bl.a en utbyggnad av Vistkustbanan, s att denna far dubbelspar
mellan Géteborg och Malmé. I ett langsiktigt perspektiv kravs investe-
ringar som bl.a mojliggor en tunnel under Hallandsasen. SJ har lagt fram
forslag i denna riktning. De ekonomiska forutsattningarna blir klara. I ett
kortsiktigt perspektiv borde det vara mojligt att s6ka en mindre kostnads-
kravande I6sning, som danda kan tillgodose kraven pa en acceptabel tra-
fikstandard.

Mot. 1989/90
T207



Med den pagiende utvecklingen i Osteuropa kommer firjestrackan mellan
Ystad och Swinoujscie i Polen att fa allt storre betydelse. Det finns darfor
anledning formoda, att effektivitetssatsningar p& jarnvagslinjen fran Ystad
ar lénsammare, an vad tidigare utredningar gett vid handen. En clektrifie-
ring av jarnvagslinjen mellan Malmé och Ystad skulle ocksd mojliggora en
utveckling av Skane éven i vast-Ostlig riktning. FOrutsattningarna for en sé-
dan bor darfor ater undersokas.

Under forsta halvan av 1990-talet kommer SJ att starta snabbtagstrafik
mellan Malmé och Stockholm. Detta kommer att innebédra manga fordelar.
Men i det sammanhanget dr det ocksa viktigt med en val fungerande matar-
trafik in till stambanan. I annat fall kommer trafiken att inncbara en forsam-
ring for ménga passagerare.

4, For en utveckling av hela Skdne dr det nédvindigt med okade viganslag.
Goda vagforbindelser har en stor betydelse for transportkostnaderna.
Darfér bor vaginvesteringar som ger en jamn standard oOver lingre
strackor prioriteras.

For Kristianstads 1an dr behovet av goda forbindelser med Malmé -Lund-
regionen, med universitet, teknisk hogskola, regionsjukhus, ett differentie-
rat naringsliv och ett kulturellt utbud mycket viktigt.

For att uppnd saddana forbindelser méste kommunikationerna med Mal-
mo—Lund-regionen forbattras. Vigarna E4, E6 och E66 ar i detta sam-
manhang utomordentligt viktiga. Riksvdg 23 har stor betydelse for den inter-
regionala trafiken.

1987 beslot riksdagen om en flerdrig upprustning av vdgnatet i framfor allt
skogslanen i norra Sverige. Detta berdknas kosta c:a sex miljarder kronor
under en tiodrsperiod. Sodra Sverige far inte i ndgon storre utstrackning del
av dessa medel. De ordinarie viaganslagen omfordelas, sd att sodra Sverige
far en 6kad andel i férhallande till nulaget.

5. Det ir viktigt att fiirjeférbindelsernas villkor forbittras. Aven med en fast
forbindelse 6ver Oresund kommer det att finnas underlag for farjeférbin-
delser mellan Skane och Sjilland. B&de med tanke pa detta, och pa den
absolut nodvindiga farjetrafiken i avvaktan pd en fast forbindelse, s&
maéste farjetrafiken f& nodviandiga utvecklingsmojligheter.

De regler som skall gélla fér denna trafik skall i princip ha samma utform-
ning som for Ovrig farjetrafik till Danmark. Av den anledningen bor Sverige
ta initiativ till férnyade diskussioner med den danska regeringen for att av-
skaffa "lex Oresund”. For Oresundstrafiken kommer aven i fortsattningen
vissa restriktioner vad betrdffar alkoholforsdljning att vara nodvandiga.
Dessa kommer huvudsakligen att tillgodoses genom den s.k. 24-timmarsre-
geln. En utékning av den tullfria ransonen tobak, som far képas ombord,
bor snabbt kunna beslutas, samtidigt som de begransningar i ratten att ordna
underhalining, som fortfarande finns, slopas.

Farjelinjen mellan Ystad och Rénne p& Bornholm har sedan nagot ar om-
klassificerats till s.k. "lang rutt”. Ddarmed har man alla de rattigheter som
tillkommer s&dan trafik. Det bor mot denna bakgrund vara sjalvklart att
aven linjen Simrishamn-Allinge far samma klassificering.
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6. Det dir ocksd nodvindigt med ldngsikiiga satsningar pd farjetrafik. For det
langvaga godset kommer farjor dven i framtiden att vara det naturliga
transportalternativet. Detta galler formodligen oavsett om godset trans-
porteras pa lastbil eller tag.

Farjetrafiken fran Skane till Europa gér idag huvudsakligen langs tre strék.
Det ena gar via Osteuropa, huvudsakligen till hamnarna i Sassnitz i Osttysk-
land och till Swinoujscie i Polen. Det andra gar via Travemiinde i Vasttysk-
land, huvudsakligen fran Malmo eller Trelleborg. Och det tredje transiteras
genom Danmark, till allra storsta delen pad Dan-Linkleden mellan Helsing-
borg och Képenhamn.

Enligt berakningar kommer godset pa rals och farjor till och fran EG-lan-
derna och 6stra Europa fram till &r 2000 att 6ka frdn 7.5 miljoner ton till 18
miljoner ton. Redan idag ligger SJ nédra sin maxgrans pa flera leder. Vid le-
den Trelleborg-Sassnitz har under 1989 4.4 miljoner ton transporterats éver
Ostersjon. Utrymmet att 6ka detta ar begransat till 700 000 ton.

P& Dan-Linkleden har SJ under 1989 transporterat 3 miljoner ton. Men
pa grund av bristande ralskapacitet fran farjeldaget i Puttgarden till Hamburg
kan denna endast 6kas med ytterligare 500 000 ton. Redan idag forlorar SJ
cirka S00 kronor for varje godsvagn som transiteras genom Danmark till
Vasttyskland. Detta gor att SJ formodligen kommer att foérsOka transportera
godset andra vagar i framtiden.

Den tidigare planeringen har gitt ut pa att forsoka 6ka direkttranspor-
terna till Vasttyskland. I sé& fall kommer detta att ske antingen fran Trelle-
borg eller Malmé.

Efter hindelseutvecklingen i Osteuropa finns det inte ldngre nagra sakra
framtidsprognoser. Det som forefaller klart, ar att trafiken p& Polen, via
Ystad, kommer att 6ka. Likartad blir sannolikt trafikutvecklingen till Ost-
tyskland. Med en ny hamn norr om Sassnitz — pa 6n Riigen- sa skulle trans-
porttiden minska fran fyra till tre timmar.

Det intressanta ar om det gar att 6ka godset avsett for Vasteuropa via Po-
ten och Osttyskland. Detta skulle kunna minska SJ:s forluster for transite-
ringstrafiken genom Danmark till kontinenten. Med en nédvandig upprust-
ning av vagar och jarnvagar genom Osttyskland skulle det vara mojligt att
nd exempelvis Miinchzn, Wien och Milano lika snabbt - eller snabbare —som
genom Visttyskland.

Det torde vara ovedersagligt, att tillgangligheten till modern infrastruktur
har en avgorande betydelse for regioners utveckling av ett modernt narings-
liv med hog produktivitet.

For att kunna utveckla ett omréde bestdende av Skdne och Sjalland kravs
det att tva lander binds samman av en fast forbindelse. Oresundsdelegatio-
nen har tidigare i ar lagt fram sitt slutbetdnkande (SOU 1989:4). Av detta
framgar, att det enda realistiska alternativet ar en kombinerad vag- och jarn-
vdgsbro mellan Malmé och Képenhamn.

Skalen till detta ar flera. Ett sddant alternativ kan sjalvfinansieras, medan
en jarnvagsforbindelse — oavsett bro eller tunnel — kraver stora summor i
skattemedel. For en kombinerad forbindelse kan dessutom finansieringen
l6sas genom att bilismen star for samtliga kostnader. Detta ar med andra ord
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ett effektivt satt att bygga ut jarnvagstrafiken. Till detta skall ocksa laggas,
att miljomassigt 4r skillnaderna, enligt Oresundsdelegationens berakningar,
mellan de olika alternativen marginella.

Det finns idag bara en anledning till den eviga segdragningen. Och det ar
att socialdemokraterna saknar initiativformaga och handlingskraft att ge-
nomfora de forandringar som dr nddvandiga. Den interna splittringen i
denna fraga — sdval som i s& manga andra - ar alldeles uppenbar. Det enda
man kan ena sig kring ar uppgiften, att bevara den vallgrav, som skiljer Sve-
rige fran det snabbt framvédxande nya Europa.

Vid en fragedebatt i riksdagen den 28 november angav kommunikations-
minister Georg Andersson sina forutsattningar for en fast forbindelse 6ver
Oresund:

Forbindelsen skall betalas av dem som trafikerar den. Subvention med skat-
temedel bor inte paraknas. De miljomassiga konsekvenserna maste tillmatas
stor betydelse. Goda forutsattningar for jarnvagstrafik bor skapas.
Eftersom en fast forbindelse 6ver Oresund beror aven Danmark, maste
fragan diskuteras med den danska regeringen innan nagra beslut kan fattas
i Sverige. Min ambition ar att vi skall kunna ta stallning sa snart som mojligt.

De tre krav som kommunikationsministern staller upp, stimmer val dverens
med vad vi moderater liange framfort. Om regeringen fOorelagger riksdagen
ett forslag i denna riktning bor det darfor ha klara mojligheter att fa en be-
tryggande majoritet.

Den 29 november, dvs. dagen efter Georg Anderssons uttalande i riksda-
gen, sa forklarade den danske trafikministern Knud Ostergaard:

Jag forvantar, att den svenska regeringen tar stéllning till frigan omkring ars-
skiftet. Vi maste darefter pa regeringsniva dryfta saken.

Detta bor tas som ett uttryck for ett allt storre intresse frdn dansk sida att
bygga en bro 6ver Oresund. Inte minst finns det idag en insikt bland politiker
och naringsliv i Kopenhamn att en sddan forbindelse ocksé ur dansk synvin-
kel har stora fordelar.

Den danska regeringen ar allvarligt oroad over utvecklingen inom Kopen-
hamnsomradet och pé Sjalland. Darfor tillsattes i varas en kommitté, med
namnet "[nitiativgruppen om Hovedstadsregionen”. Denna fick till uppgift
att framlagga forslag om hur utvecklingen skulle kunna véandas. | forstahand
forordar gruppen en Oresundsbro, men ocksa i 6vrigt forbéttrade kommuni-
kationer.

Vid en debatt i det danska folketinget den 11 januari i &r framkom det
klart, att det finns en bred opinion for en fast forbindelse mellan Malmé och
Kopenhamn. Den danske trafikministern ansag sig ha fatt en klar uppma-
ning, att snarast mojligt borja forhandla med den svenska regeringen i fra-
gan.

Vad kommunikationsminister Georg Andersson anser ar fortfarande
oklart. | ett uttalande den 16 januari forklarade han att, “en bro 6ver Ore-
sund blir intressant forst nar det ocksa blir en broforbindelse mellan Rodby
och Puttgarden™. Det som i sammanhanget ar viktigt att konstatera, ar att
den fasta forbindelsen mellan Danmark och Visttyskland sannolikt kan bli
aktuell timligen snart efter ett beslut om en forbindelse 6ver Oresund.
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Sverige behéver en fast forbindelselank till kontinenten. | en tid nar murar
rivs for att folk skall kunna motas borde broar byggas i samma syfte. For
Sverige giller som en bitter yttersta konsekvens, risken att det framtida
Visteuropa kan komma att ha sin nordliga handelsgrins vid Oresund.

| forlangningen av en fast forbindelse mellan Malmo och Képenhamn —
som bor kunna vara klar fore &r 2000 - ligger en mojlighet till ett 6kat samar-
bete mellan dc norra delarna av Visttyskland, Danmark och sddra Sverige.
En bro 6ver Oresund skulle 6ka attraktionskraften for hela regionen och sti-
mulera fram cn fast forbindelse 6ver Fehmern Balt mellan Danmark och
Visttyskland.

Det utvecklingsbara “frostbalte”, som idag stracker sig frin Amsterdam
till Jylland i Danmark, skulle i sin forlangning ocksa kunna omfatta Skéne.

Sammankopplingen av Skandinavien och Vasttyskland beraknas kosta
cirka 34 miljarder kronor. Trots de hoga kostnaderna finns ett stort intresse
att genomfora de olika projekten. Med avgiftsfinansiering kommer forbin-
delserna att betala sig sjdlva.

Den frdga som borde stillas ar: Varfor ifragasatts overhuvudtaget byggan-
det av en viag mellan Malmoé och Képenhamn, mellan Skdne och Sjilland,
mellan Sverige och Europa? Det sannolika svaret ar, att beslutet fattas i
Stockholm och inte i Skéne.

Genom nédvandiga satsningar skulle det nordeuropeiska kretsloppet for
manniskor, varor, kapital och tjanster kunna bildas. Till att bérja med som
en lank mellan sodra Sverige, Danmark och norra Visttyskland. Men i ett
langre perspektiv ocksa inkluderande Gsteuropeiska linder som Polen och
Osttyskland. Darmed skulle vi se bildandet av ett nitverk runt Oresund och
sédra Ostersjon, som vore positivt for alla.

Hemstillan

Med hinvisning till det anférda hemstalls
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om Skénes utvecklingsmojligheter,!)

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om en fast forbindelse dver Oresund,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att forhandlingar med den danska regeringen, i
syfte att &stadkomma en fast forbindelse mellan Malmé och Kopen-
hamn, omgdende bor inledas,

3. att riksdagen hos regeringen begir forslag om en omférdelning
av vaganslagen, i enlighet med vad i motionen anférts,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om en utbyggnad av Vistkustbanan mellan Malmé och
Goteborg,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om en elektrifiering av jarnvigslinjen mellan Malmé
och Ystad,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i 6v-
rigt anforts betraffande jarnvagstrafik i Skane,
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[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinnavadsomi  Mot. 1989/90
motionen anférts betraffande "lex Oresund” 2] T207
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfdrts om en omklassificering av farjelinjen mellan Simris-
hamn och Allinge,?]
7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om trafiken pa Sturups flygplats.

Stockholm den 19 januari 1990

Per Stenmarck (m)

Rolf Clarkson (m) Bo Lundgren (m)

Ingrid Sundberg (m) Wiggo Komsted: (m)

Knur Wachtmeister (m) Margit Gennser (m)

Rune Rydén (m) Ingvar Eriksson (m)

Bertil Persson (m) Sten Andersson (m)
i Malmo
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