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Kommittémotion

Motion till riksdagen
2016/17:3373

av Nina Lundstrom (L)

Cykling och hallbara samhéllen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

1.

12.

13.

14.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om cykling som
klimatatgird och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av infrastruktur
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om éndrade regler for
anviandningen av trangselavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett nationellt cykelkansli
med en cykelsamordnare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
cykelstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om cykling som eget
transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsningar pé cykling
ska tydliggoras 1 budgetanslagen i likhet med Gvriga transportslag och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en generell 6versyn av
trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om regionala cykelstrdk och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vijningsregler och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av en dndrad
definition av cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta
kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om planering av
infrastruktur och tillgang till mark och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av en dversyn
av avdrag for resor till arbetet och tillkinnager detta for regeringen.
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15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om elcyklar och
trafiksdkerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Cykling som klimatatgird
Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva och tillgidngliga. Att cykla &r
klimatsmart. I borjan av 1960-talet blev bilen den huvudsakliga normen i trafiken. Detta
innebar samtidigt att det blev farligt och mindre attraktivt att cykla i minga
trafikmiljoer, vilket har bidragit till att cyklingens andel av resandet har minskat.
Cyklister minskar annan trafiktrangsel i stdder och paverkar luftkvaliteten positivt.
Cyklister méter ménga utmaningar sommar som vinter. Trafikrytm, trdngsel, osdkerhet,
vigvisning och manga andra faktorer paverkar intresset att prova att cykla. I dag saknas
infrastruktur for att ta tillvara den potential som finns i att fler cyklar. Att bygga hallbara
livsmiljoer behdver omfatta mojligheten for enskilda att vélja klimatvanliga
transportsitt. Varje person som véljer cykeln dr en person mindre i bussen, taget eller i
en bilkd. Cykling ar ett miljovénligt transportmedel och dr bade transport, motion och
rekreation. Cyklister minskar annan trafiktrangsel i stider och paverkar luftkvaliteten
positivt. Okad tillginglighet, framkomlighet och sikerhet ir avgorande for att Ska
cyklingen. Det ska vara gent och sdkert att cykla. En mycket stor andel av bilresorna
skulle kunna ersittas med cykel om infrastrukturen i hogre utstrackning var anpassad
for cykelpendling. Varje onddig bilresa bidrar till 6kat buller, samre folkhélsa, 6kad
trangsel, langsammare bilkoer, 6kad risk for trafikolyckor samt sist men inte minst en
forvarrad vaxthuseffekt. Darfor bor investeringar som bidrar till ett 6kat cykelpendlande
prioriteras minst lika mycket som véagburen fordonstrafik. I stadsndra omrdden kan
snorrita “cykelmotorvégar” anldggas exempelvis ldngs med pendeltagslinjer. Darfor ska
regelverket kring trangselavgifternas anviandning dndras till att dessa dven kan anvéndas
for satsningar pa infrastruktur f6r ny infrastruktur for cykling.

Idag &r det svart att folja anslag och satsningar pé cykling. Redovisningen av
atgirder saknas och likasa uppfoljning. Ovriga transportslag har tydliga anslag och
uppfoljning. Cyklingen bor fa samma status i likhet med 6vriga transportslag.

Ett nationellt cykelkansli

Det saknas idag bade ett nationellt kunskaps- och erfarenhetscenter men dven aktér som
kan bidra till utvecklingen av regelverk pa nationell nivd. Det finns ett 6kande behov av
att samordna strategier, sprida goda exempel samt underlétta i samverkan mellan olika
huvudmaén — statliga och lokala. Det behovs stod i fragor som ror utvecklingen av vad
bra standard #r vid nyanliggning. Det finns en stor okunskap pa ménga héll. Aven bland
statliga aktorer. Statsbidrag hjilper inte om berdrda aktdrer inte har kunskap om
utformning och anldggning av infrastruktur. Exemplen dr ménga pd hur nyanlagda strdk
kan ha hinder mitt i vigbanan. Eller hur strak plotsligt tar slut. Det behdvs atgérder for
att underldtta kombinationsresor.

Det behovs riktlinjer for viagarbeten. Hur underhallsatgirder for exempelvis potthél
paverkar cyklister beroende pa val av material och metod. Det behdvs kunskap om hur
cykling ska prioriteras vid mélkonflikter. Sverige behdver ett nationellt cykelkansli med
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en nationell cykelsamordnare eller ambassador”. Vi avsitter dirmed medel for ett
kansli under omrade 22 i hostens budgetforslag.

En nationell cykelstrategi.

Det behovs en nationell cykelstrategi. Varen 2015 beslutade riksdagen om
tillkdnnagivanden till regeringen som rdr cykelpolitiken. Ett av uppdragen till
regeringen innebar att regeringen ska aterkomma till riksdagen med en nationell
cykelstrategi. I arbetet med att ta fram en s&dan strategi patalade utskottet att regeringen
bor beakta vad trafikutskottet har anfort om vikten av en sammanhidngande
cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget transportsétt. Trafikutskottet
har dédrutdver pétalat vikten av att ta fram ett nationellt mal for cykling.

Regeringen har 1 budgetpropositionen for 2017 angett att insatser for att frdmja och
oka cyklandet har hog prioritet (prop. 2016/17:1 utgiftsomrade 22).

Regeringen bor horsamma riksdagens tillkénnagivande och aterkomma med en
nationell cykelstrategi.

Bygga ut infrastruktur

Det behdvs sammanhdngande cykelinfrastruktur. Det ska vara mdjlig for kommuner att
anordna cykelvég langs det statliga vignitet. Den statliga huvudmannen, sdsom
Trafikverket, och kommuner som huvudmén bor utveckla nya former for samverkan sé
att inte frigan om vem som ar huvudman forsvérar planeringen av ny infrastruktur.

Idag saknas infrastruktur for att ta tillvara den potential som finns i att fler cyklar.
Det ar darfor viktigt att fortsitta utveckla infrastruktur. Regionala cykelstrak kan bidra
till pendling. Cykling behover bli smidigt, snabbt och tryggt.

Okad sikerhet och framkomlighet genom nya trafikregler

Trafikregler &r inte anpassade for cyklister. Otydligheten géllande cyklistens roll i
trafiken medfor konflikter till exempel vid gatukorsningar. Speciellt nér cykeln skall
korsa filer. Det medfor d&ven problem nér cykelstrék utformas i gatuutrymme, eller vid
busshallplatser. I Danmark och Holland finns goda exempel att ta ldirdom av.
Trafiklagstiftningen bor utformas sa att cykelperspektivet blir tydligare. Cyklister ska
kunna anvinda korbana dven i de fall dir cykelvég finns. Kombinerade cykel- och
géngvigar kan vara oldmpliga att anvinda och mojligheten for cyklisten att anvénda
angriansande vig maste tydliggoras.

Skyldigheten att anvénda vagren bor fordndras. I 3 kap. 12 § trafikforordningen
anges att ”pa vig ska vigren anvindas vid fiard med cykel eller moped klass 11 nér
cykelbana saknas”. Detta giller visserligen om végrenen &r tillrickligt bred och 1 ovrigt
ar lamplig att anvinda. Men denna otydlighet skapar incidenter. Vem ska avgdra om
végrenen ir tillrdckligt bred och 1 dvrigt lamplig? Det rdder inte alltid samsyn bland
trafikanter med resultat att en cyklist kan ”tvingas” ut pa smal oldmplig sluttande
végren. De &r inte alltid sékra och tillracklig breda. Nar vigren anvénds intrader
dessutom véjningsplikt. Det bor inforas regler som medger att cyklisten tar i ansprak
korbanan dven om vigren finns.
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Dubbelriktade cykelbanor kan valla problem. Att cykla i trafikriktning pa
enkelriktade cykelstrak minskar olycksrisken. Separering fran géngtrafikanter ar en
sakerhetshdjande dtgird. En cyklists sidkerhet och framkomlighet bor séttas i framsta
rummet 1 blandad trafik. Regler for vilket avstand i sidled vid omk&rning av en cyklist
som ska héllas bor inforas.

Trafikforordningen behdver ses dver och specifikt paragrafer som exempelvis 3 kap.
21 § och 6 kap. 6 § kommer in. Dels finns véjningsregler, dels finns regler kring sdnkt
hastighet och korsande av vig endast om det kan ske utan fara. Maste sdnka hastigheten
och fér korsa vigen endast om det sker utan fara. Vad ar vija” och “ge tillfille att
passera’?

Underhallet brister

Délig beldaggning pa cykelbanor/viagar och brister i underhill bidrar till olyckor. Det bor
finnas en tydlig nationell malséttning i att centrala cykelstrak ska ha hirdgjord yta
(asfalt eller liknande) och foretrddesvis bor mojligheten till avvikande fargséttning
provas. Goda exempel pé detta finns 1 andra lander. Ansvariga statliga verk har en viktig
roll 1 att pdverka hur cykelstrdk underhélls och utvecklas. Drift och underhall bor dven
samordnas mellan kommuner.

Cykling som eget transportslag

Cykling bor betraktas som eget transportslag. Det skulle paverka utformningen av
infrastruktur. Det behovs dven 6kad tydlighet vad géller de olika huvudménnens ansvar.
Statliga huvudmén maste samverka med kommuner i deras egenskap av huvudmain vad
géller bade anldggning av infrastruktur och drift och underhall av cykelinfrastruktur.
Separerade cykelbanor dr en hornsten i1 framgangsrika landers cykelplanering. Dessa
linder har lyckats dka cykelns andel av persontrafiken. Aven for minga gingtrafikanter
skulle det formodligen upplevas som en forbéattring om cykeltrafiken 1 hogre
utstrdckning samlades i en separat infrastruktur och konfliktytorna mellan de tvé olika
kategorierna av oskyddade trafikanter dirmed minskade. Malséttning ska vara att
cykling definieras som transportslag. Infrastrukturen behdver anpassas sett till det syfte
som avses.

Cykling och besoksniring

Cykling har genom sin potential for besoksndringen blivit en viktig del 1 strategier for
okad besoksndring 1 ménga ldnder. I Europa omsitter cykelturismen
mangmiljardbelopp. EU-parlamentet gjorde en studie ar 2012 och enligt den studien gav
cykelturismen ett tillskott pd 44 miljarder euro till den europeiska ekonomin érligen.
Sverige kan ldra av méanga ldnder. Insatser som kréavs for cykelturism dr bland annat
lattillgéngligt kartmaterial, skyltning av nationella cykelleder, information dven pé
andra sprak samt mdjlighet att kombinera cykling med andra transportslag. Fran
resecentrum och trafikknytpunkter bor det alltid finnas tydlig vdgvisning for cykling.
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Cykelparkering

Sékra och trygga cykelparkeringar behover planeras och anordnas. Det behdvs en
samlad policy for cykelparkeringar. Detta behovs inte minst for att cykelparkeringar ska
kunna anordnas vid kollektivtrafiknoder. Nationella behovsanalyser behdvs dven for att
utveckla cykelparkeringar dir behovet av driftsansvar och driftsinsatser tydliggors. Det
ar dven viktigt att f6lja upp planeringen av fastigheter samt 6verviaga mojligheten att
infora en norm for cykelparkering.

Skyltning
Cyklister behdver, precis som bilister, enhetlig och tydlig skyltning som underléttar

orienteringen. Statliga huvudmén behdver samverka med de kommunala huvudménnen
sa att skyltningen dels genomfGrs, dels ges enhetlig utformning.

Saker cykling till skolan

Sdkra och trygga végar ger forutsittningar for barn att cykla till och fran skolan.
Andelen barn som cyklar till skolan har minskat under en léng tid. Ur
folkhélsosynpunkt dr detta olyckligt. I avsaknad av cykelstrdk ar det rimligt att yngre
barn tillats cykla pa gangvdg. Mgjlighet att parkera cykel vid skolan bor vara en
sjdlvklarhet. Det behovs mer kunskap och spridning av goda exempel om hur
planeringen av sékra strak till skolor kan genomftras. Skyltning av strék behover
utvecklas. Hastighetsbegrinsningar bor inforas dven i anslutning till cykelstrak. Siakra
passager bor utvecklas i nirheten till skolor for cyklande barn.

Planering av infrastruktur och tillgang till mark

Véra livs- och resemonster grundldggs redan ndr samhillen planeras. Dérfor bor
planeringen redan i samband med 6versiktsplanering och detaljplanering beakta behovet
av infrastruktur for gdende och cyklister. Infartsparkeringar bor gora det majligt att
stdlla bilen och fortsétta resan med cykeln. Kollektivtrafik bor medge cykeltransport
vilket gor det mojligt att cykla delar av resan. Framtida varuleveranser 1 tita stadskédrnor
kan goras med hjilp av lastcyklar. For detta krivs en god stadsplanering. Séker och
vaderskyddad forvaring och parkering forutsétter planering vilket ar viktigt for
utvecklingen av cyklism. En dndring i anldggningslagen behdvs med innebdrden att
kommuner ska fa tillgang till enskild mark eller vig nér detta krivs for anldggande av
sammanhéngande cykelleder. Véra livs- och resemonster grundldggs redan nar
samhdllen planeras. Darfor bor planeringen redan i samband med oversiktsplanering
och detaljplanering beakta behovet av infrastruktur for cyklister. Detta dr en fraga om
klimatsmarta investeringar. Genom att mojliggdra cykling som transportmedel minskar
vi samtidigt utsldppen. Framtidens moderna urbana miljoer dir héllbarhet stér i fokus
har allt att vinna p4 en samhillsplanering med klimatvinliga transporter. Atgirder i
efterhand 4r komplicerade, och sambanden mellan kommuner och regioner kan bli
bristfilliga. I framtidens regionala planering &r det viktigt att de regionala straken finns
med.
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2+1-vag

Vid planering av 2+1-vég bor det vara sjélvklart att cykelstrdk planeras som ér bade
gena och framkomliga. I all planering bor lagstiftningen mojliggora lokala 16sningar
och dirfor behover hinder mot detta avldgsnas.

Underlatta kombinationsresor

Transportsystemet bor mojliggora kombinationsresor med cykel. Infartsparkeringar bor
gora det mojligt att stdlla bilen och fortsétta resan med cykeln. Kollektivtrafik bor
medge cykeltransport vilket gor det mojligt att cykla delar av resan. Framtida
varuleveranser i tita stadskdrnor kan géras med hjélp av lastcyklar. For detta krdvs en
god stadsplanering. Siker och véderskyddad forvaring och parkering forutsétter
planering vilket ar viktigt for utvecklingen av cyklism. Ekonomiska styrmedel dr en del
av utvecklingen av héllbara samhillen och darfor bor skattesystemet premiera
klimatvinliga transporter sdsom cykling.

Oversyn av avdrag for resor till arbetet

Det séldes drygt 584 000 cyklar &r 2015. Allt fler provar dven att ta cykeln till arbetet.
Detta vilkomnas. Regelverk och skatteregler hinger inte med 1 utvecklingen. Den som
aker kollektivt har ritt att gora avdrag for utgifterna om avstandet 4r minst 2 kilometer.
Om hen har rest med bil eller motorcykel har hen rétt att géra avdrag for utgifterna om
avstdndet dr minst 5 kilometer. En tidsvinst méste dock ske pa minst tva timmar per dag
for fram- och aterresan, jamfort med om du &kt kollektivt. Om det inte finns nigra
allmdnna kommunikationsmedel har hen rétt att géra avdrag for bil eller motorcykel om
avstidndet dr minst 2 kilometer. Avdraget géiller for egen bil, formansbil som gar pa
diesel, formansbil som gar pa annat drivmedel 4n diesel, motorcykel och moped. Om
hen har ritt att gora avdrag for bil och hen har anvint egen bil far hen dven dra av
utgifterna for trdngselskatt. Den som cyklar kan erhalla ett avdrag pa 250 kr per ar.
Avdragen for resor till arbetet behdver ges en 6versyn i syfte att prova om det finns
modeller som bittre kompenserar cyklister och deras insats for miljon. Ekonomiska
styrmedel &r en del av utvecklingen av héllbara samhéllen och dérfor bor skattesystemet
bidra till klimatvénliga transporter sdsom cykling.

Elcykel

Forséljningen av elcyklar 6kar markant, néstan karaktiren av ketchupeffekt. Nar
elcyklar kommer ut 1 stor skala kan det medféra samhéllsnytta eftersom manga kan
vélja elcyklar i stillet for bil. Men det kan ocksad medfora dkade risker vad géller
trafiksdkerheten. Det ar viktigt att folja upp detta. I trafiksédkerhetsstatistik bor det goras
enkelt att ta fram statistik for olyckor dér elcyklar &r inblandade. Detta kan ligga till
grund for ett utokat trafiksékerhetsarbete for elcyklar.

Nina Lundstrom (L)



