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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Denna motivering atfoljer forslaget till direktiv om andring av direktiv (EU) 2015/413 om
underlittande av granséverskridande informationsutbyte om trafikséikerhetsrelaterade brott?
(CBE-direktivet).

Trafiksakerheten i EU har forbattrats avsevart under de senaste 20 aren. Antalet dodsoffer i
trafiken, som 2001 var omkring 51 400, minskade med 61,5 % till omkring 19 800 under
2021. Forbéttringen av trafiksakerheten har dock inte varit tillracklig for att uppfylla EU:s
politiska malsattning om att halvera antalet dodsoffer i trafiken mellan 2001 och 2010, och att
ytterligare halvera antalet mellan 2011 och 2020 (dvs. med 75 % mellan 2001 och 2020).
Denna malsattning anges i flera strategiska dokument som kommissionen har utfardat under
de senaste tva artiondena, som vitboken Den gemensamma transportpolitiken fram till 20102
och kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for trafiksakerhet: politiska
riktlinjer for trafiksakerhet 2011-2020°. Det inrapporterade antalet dodsoffer i trafiken under
2020 — omkring 18 800 — var fortfarande langt hogre an malvardet, trots en imponerande
minskning med 17 % jamfért med 2019 som dock ar ndra kopplad till den exempellsa
minskningen av vagtrafiken till fljd av covid-19-pandemin®,

Under aren narmast fore 2020 noterades knappt nagon minskning alls av antalet dodsoffer i
trafiken. Bristen pa forbattringar, som visade sig redan omkring 2014, foéranledde EU:s
transportministrar att utfarda en ministerforklaring om trafiksakerhet vid det informella
transportradet i Valletta i mars 2017°. | den forklaringen uppmanade medlemsstaterna
kommissionen att undersoka mojligheten att stirka unionens rattsliga ram for trafiksakerhet
for att fa denna stagnerande utveckling att aterigen ga at ratt hall.

I juni 2019 offentliggjorde kommissionen EU:s ramverk for trafiksakerhetspolitik 2021-2030
— Nésta steg mot nollvisionen®. I rapporten foreslog kommissionen nya delmal for att halvera
antalet dodsoffer och allvarliga personskador i trafiken mellan 2020 och 2030, i enlighet med
rekommendationerna i Vallettaforklaringen. Kommissionen grundade detta politiska ramverk
pa en strategi for “sdkra system”, dér dodsfall och allvarliga skador vid trafikolyckor ses som
nagot som i stor utstrackning kan forebyggas, aven om kollisioner kommer att fortsatta att
intraffa. Gransoverskridande verkstallighet i fraga om trafiksékerhetsrelaterade brott &r en av
huvudpelarna i systemet, eftersom den minskar straffriheten for utrikes bosatta forare. |
strategin for hallbar och smart mobilitet fran 20207 faststilldes mélet att dodstalen for alla
transportsatt i EU senast 2050 skulle minskas till nara noll. Dar aviserades ocksa en Gversyn
av CBE-direktivet inom ramen for flaggskeppsinitiativ 10 — Forbéattra sdkerhet och trygghet

EUT L 68, 13.3.2015, s. 9.

KOM(2001) 370 slutlig.

KOM(2010) 389 slutlig.

Europeiska transportsikerhetsradet (ETSC) har rapporterat att vagtrafiken minskade med 70-85 % i storre

europeiska stdder under den forsta nedstdngningen i april 2020 (https://etsc.eu/covid-19-huge-drop-in-traffic-

in-europe-but-impact-on-road-deaths-unclear/).

5 Se: https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta_Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf; i
juni 2017 antog radet slutsatser om trafiksakerhet och stéllde sig bakom Vallettaforklaringen (se dokument
9994/17).

6 SWD(2019) 283 final.

7 COM(2020) 789 final.
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inom transporter. Darefter infordes detta initiativ i bilaga Il till kommissionens arbetsprogram

for 2022 (Refit-initiativ) under rubriken ”En ny satsning pa demokrati i Europa™®.

Det ar viktigt att notera att Europaparlamentet i oktober 2021 antog en resolution om EU:s
ram for trafiksakerhetspolitik 2021-2030°. Samtidigt som parlamentet erkanner de framsteg
som gjorts uppmanar det kommissionen att se 6ver CBE-direktivet, eftersom den befintliga
ramen inte 1 tillrdcklig grad mdjliggor utredningar for att se till att pafoljder verkstills pa ett
tillfredsstillande stt (...)”.

Detta initiativ bygger pa det nuvarande CBE-direktivet, som 1) inréttar ett elektroniskt utbyte
av uppgifter ur fordonsregister mellan medlemsstaterna genom utsedda nationella
kontaktstallen, vilket gor det lattare att finna &garen/innehavaren till utlandsregistrerade
fordon med vilka brott har begatts, 2) utser det europeiska informationssystemet for fordon
och korkort (Eucaris) som den foredragna it-plattformen for elektroniskt utbyte av uppgifter
ur fordonsregister, 3) i praktiken framst har tillampats pa gransoverskridande fall dar
overtradelserna upptacks pa distans med automatisk eller manuell detekteringsutrustning,
framst kameror (dvs. utan att fordonet har stoppats och/eller foéraren har identifierats pa plats),
4) omfattar atta trafiksakerhetsrelaterade brott: fortkorning, ej anvant bilbalte, rodljuskorning,
rattfylleri, drograttfylleri, ej burit hjalm, anvandning av foérbjuden kdrbana, olaglig
anvandning av mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning under korning, 5)
faststaller det satt pa vilket brottet ska meddelas den ber6rda personen, inbegripet vilket sprak
som ska anvandas, med en (icke-obligatorisk) mall for det informationsbrev som ska skickas,
6) Okar allménhetens medvetenhet genom att krédva att medlemsstaterna informerar
kommissionen om gallande trafiksakerhetsregler och gér dem tillgangliga pa en webbplats pa
alla officiella sprak®°.

| den atfoljande konsekvensbedomningen®? till det forsta forslaget till CBE-direktiv fran 2008
angavs att utrikes bosatta forare uppskattningsvis stod for omkring 5 % av végtrafiken i EU
(uttryckt i fordonskilometer), men begick omkring 15 % av hastighetsovertradelserna. Jamfort
med forare som &r bosatta i landet ar de darfor mer bendgna att bega hastighetsovertradelser.
Ett av de skal som angavs till detta var att utrikes bosatta uppfattade risken for paféljder som
lagre nar de korde i en medlemsstat dar de inte var bosatta, liksom risken for réattsliga
efterrdkningar om de underlat att betala boter som utfirdats av utlandska myndigheter. Aven
om det nuvarande CBE-direktivet har bidragit till en imponerande 6kning av antalet utredda
gransoverskridande fall och darigenom bidragit till att undanrfja de utrikes bosatta
garningsmannens anonymitet har dess begransningar ocksa blivit uppenbara, da den
avskrackande effekten inte har réckt till for att satta stopp for garningsmannens straffrihet.

Detta initiativ syftar till att ytterligare forbattra trafiksakerheten genom att utvidga
tillampningsomradet for CBE-direktivet till andra trafiksakerhetsrelaterade brott och
rationalisera (dvs. forenkla, digitalisera och forfina) utredningarna av trafiksakerhetsrelaterade
brott som begatts utomlands, vilket underlattar gransoverskridande verkstallighet av pafoljder.
Det syftar ocksa till att starka skyddet av de utrikes bosatta forarnas grundlaggande
rattigheter. For att direktivet ska na sin fulla potential bor foljande mal uppnas:

8 Initiativ nr 26 i bilaga Il till COM(2021) 645 final.

®  https://www.europarl.europa.eu/RegData/seance_pleniere/textes_adoptes/definitif/2021/10-
06/0407/P9_TA(2021)0407_SV .pdf.

Kommissionens webbplats ”Aka utomlands”:

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/going_abroad/index_sv.htm

11 SEK(2008) 351.
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Okad efterlevnad av en utokad uppsattning trafiksakerhetsregler av utrikes bosatta
forare: Farligt beteende spelar en roll vid manga dédsolyckor och allvarliga skador i
trafiken. Det ar mycket viktigt att forebygga sadant farligt beteende genom att
utvidga CBE-direktivets tillampningsomrade till andra trafiksékerhetsrelaterade brott
och pa sa vis minska straffriheten. Om medlemsstaterna inte pa ett effektivt satt kan
bestraffa garningsman fran andra medlemsstater och darmed sakerstalla att forare
behandlas lika oavsett om de &r bosatta i landet eller inte, underminerar detta
allvarligt verkstéllighetsinsatsernas trovardighet.

Rationaliserade forfaranden for omsesidigt bistand mellan medlemsstaterna vid
gransoverskridande utredningar av trafiksékerhetsrelaterade brott: | den utvérdering
av CBE-direktivet som genomfordes 2016? pekades foljande huvudorsaker ut till att
utrikes bosatta garningsmén inte lagférdes: 1) Omkring héalften av de upptackta
trafikbrott som hade begatts av utrikes bosatta forare blev inte utredda. 2) Omkring
halften av de botesstraff som utféardades for de utredda trafikbrotten kunde inte
verkstallas. 3) Nastan inga av de botesstraff som géarningsmannen vagrade att betala
verkstdlldes — nar pafoljderna verkstalldes som de skulle berodde detta
huvudsakligen pa frivilliga betalningar. De framsta orsakerna till de konstaterade
bristerna var att det 6msesidiga bistandet och samarbetet mellan medlemsstaterna var
besvarligt och tidskrdvande och darfor inte fyllde sin funktion vid utredningar av
trafiksakerhetsrelaterade brott, samt att verkstalligheten av paféljder efter utbyte av
uppgifter ur fordonsregister hade svagheter, i synnerhet nar olika rattsliga
ansvarsordningar tillampades.

Starkt skydd av de utrikes bosatta garningsmannens grundldggande réattigheter, bl.a.
anpassning till nya EU-regler om skydd av personuppgifter: Kommissionen har
mottagit ett antal klagomal frdn medborgare om bristande respekt for de
grundlaggande rattigheterna. Klagomalen géller i synnerhet 6verklaganden av pastatt
begangna trafikbrott utomlands (framfor allt bristande eller otydlig information om
overklagandeforfaranden), avsaknad av bevis, olika tidsfrister for personer som inte
ar bosatta respektive &ar bosatta i landet nar det galler 6verlamnande av
strafférelagganden eller informationsbrev, otillrdcklig delgivning av handlingar,
inbegripet saknade oversattningar och problem med att fa tillgang till specifik
information om det brott som har begatts eller om inbetalning av béter. Sist men inte
minst innebar forslaget att direktivet anpassas till den nya EU-lagstiftning om skydd
av personuppgifter'® som har antagits efter direktivet.

Mer detaljerad information om hur ovannamnda mal och relaterade problem hanteras i
initiativet finns i avsnitt 3 i denna motivering.

For att sdkerstalla en konsekvent tillampning av trafikreglerna 6ver grénserna faststalls ett
forhandlingspaket som bestar av tre initiativ — utéver detta forslag till direktiv om andring av
CBE-direktivet innehaller det ocksa ett forslag till nytt korkortsdirektiv (som erséatter direktiv
2006/126/EG om korkort!* (kérkortsdirektivet)) och ett forslag till ett nytt Europaparlamentets
och radets direktiv om verkstallande av kordiskvalifikationer med unionsomfattande verkan.

12
13

14

SWD(2016) 355 final.

Forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sddana uppgifter (allman dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1) och
direktiv (EU) 2016/680 om skydd for fysiska personer med avseende pa behoriga myndigheters behandling
av personuppgifter for att forebygga, forhindra, utreda, avsl6ja eller lagféra brott eller verkstélla
straffrattsliga pafoljder, och det fria flodet av sddana uppgifter (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89).

EUT L 403, 30.12.2006, s. 18.
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. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Den foreslagna oversynen av CBE-direktivet ar forenlig med annan EU-lagstiftning om
trafiksakerhet enligt foljande: 1) | Gversynen hanvisas till radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon®® i fraga om klassificering av datauppgifter ur fordonsregister. 2)
Tillampningsomradet for CBE-direktivet utvidgas till att omfatta framforande av ett dverlastat
fordon, och har darfér en nara koppling till tillampningen av radets direktiv 96/53/EG om
hogsta tilldtna vikter och dimensioner for vissa fordon®, 3) Oversynen kompletterar
korkortsdirektivet genom att tillata anvandning av personuppgifter fran korkortsregister for
gransoverskridande utredningar av trafiksdkerhetsrelaterade brott for att informera
garningsman om paféljder som paverkar deras ratt att framfora fordon och for att identifiera
de personer som &r ansvariga for trafiksakerhetsrelaterade brott.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Det finns redan en bredare uppsattning av rattsliga instrument och pagaende initiativ pa
unionsniva, sarskilt pa omradet for polissamarbete och straffrattsligt samarbete, som maste
beaktas i samband med detta initiativ, sdsom befintliga gransGverskridande
utredningsforfaranden enligt konventionen om Omsesidig rattslig hjalp i brottmal mellan
Europeiska unionens medlemsstater!’, den europeiska utredningsordern®® och Priimbesluten
som for narvarande haller pa att ses dver'®. | detta forslag foreskrivs dock sarskilda forenklade
och digitaliserade forfaranden som syftar till att identifiera den person som &ar ansvarig for
trafiksakerhetsrelaterade brott samt forfaranden for delgivning av handlingar. Dessa
forfaranden avviker fran ovannamnda rattsakter for att underlatta uppfoljningen av miljontals
automatiskt upptéckta trafiksékerhetsrelaterade brott som ofta betecknas som administrativa
forseelser. Precis som i den nuvarande versionen av CBE-direktivet har forslaget en stark
koppling till rambeslut 2005/214/RIF?°, ndmligen vid underlatenhet att betala béter. Det
framjar en andamalsenlig tillampning av rambeslutet genom att forbattra identifieringen av
personer som dr ansvariga for trafiksdkerhetsrelaterade brott samt skyddet av de
grundlaggande rattigheterna for utrikes bosatta forare.

| detta forslag hanvisas ocksa till 1) férordning (EU) nr 910/2014 om elektronisk identifiering
och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner?® for att sakerstélla den rattsliga verkan
och tillatligheten av informationsbrevet och de uppféljningshandlingar som skickas och tas
emot med hjélp av en elektronisk tjanst for rekommenderad leverans, 2) direktiv 2010/64/EU
om rétt till tolkning och Gversattning vid straffrattsliga forfaranden? for att sikerstilla
standardkvalitet pd oversattningen av informationsbrevet och uppfdljningshandlingarna och

15 EGTL 138, 1.6.1999, s. 57.

16 Rédets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235,
17.9.1996, s. 59).

17 Rédets akt av den 29 maj 2000 om att i enlighet med artikel 34 i Fordraget om Europeiska unionen uppratta
konventionen om 6msesidig rattslig hjalp i brottmal mellan Europeiska unionens medlemsstater (EGT C 197,
12.7.2000, s. 1).

18 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU av den 3 april 2014 om en europeisk utredningsorder pa
det straffrattsliga omradet (EUT L 130, 1.5.2014, s. 1).

19 COM(2021) 784 final.

20 Radets rambeslut 2005/214/RIF av den 24 februari 2005 om tillampning av principen om odmsesidigt
erkannande pa bétesstraff (EUT L 76, 22.3.2005, s. 16).

2L Europaparlamentets och rdets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk identifiering
och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden och om upphévande av direktiv
1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 73).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ratt till tolkning och
dversattning vid straffrattsliga forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

SV



SV

sékerstalla att straffrattsliga forfaranden som kréver sérskilda garantier for de berdrda
personerna och rattssakerhetsgarantier for misstankta och tilltalade personer inte paverkas av
genomforandet av det reviderade CBE-direktivet, 3) direktiv (EU) 2022/2555 om atgarder for
en hog gemensam cybersakerhetsniva i hela unionen? for att sakerstilla utbyte av information
om rapporterade cybersakerhetsincidenter dar behandlade personuppgifter lagras med hjalp av
moln eller molntjéanster, 4) férordning (EU) 2018/1724 om inréttande av en gemensam digital
ingdng? for att sakerstalla kompatibilitet mellan den sarskilda portal som avses i avsnitt 4 i
denna motivering och kommissionens webbplats Your Europe, 5) Europaparlamentets och
rédets direktiv 2012/13/EU%, 2013/48/EU?®, (EU) 2016/343%’, (EU) 2016/800% och (EU)
2016/1919%° samt Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1725 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utférs av unionens
institutioner, organ och byrder® for att sakerstalla att genomforandet av det reviderade CBE-
direktivet inte paverkar straffrattsliga forfaranden som kraver sarskilda garantier for de
berérda personerna respektive réattssakerhetsgarantierna for missténkta och tilltalade personer.

Som namns i malen for detta initiativ har EU-lagstiftningen om skydd av personuppgifter
omarbetats. | synnerhet har direktiv (EU) 2016/680 (direktivet om uppgiftsskydd vid
brottsbekdmpning) antagits; det trddde i kraft i maj 2016. | artikel 62.6 i direktivet om
uppgiftsskydd vid brottsbek&mpning anges att kommissionen senast den 6 maj 2019 ska se
over andra EU-rattsakter som reglerar de behoriga myndigheternas behandling av
personuppgifter for brottsbekampande dndamal, i syfte att beddma om de behdver anpassas
till det direktivet och att, i forekommande fall, lagga fram forslag till &ndring av de andra
rattsakterna for att sakerstdlla ett enhetligt tillvagagangssatt for skydd av personuppgifter
inom direktivets tillampningsomrade. Kommissionen offentliggjorde 2020 resultaten av sin
oversyn i ett meddelande3! och pekade ut tio rattsakter, daribland CBE-direktivet, som bor
anpassas till direktivet om uppgiftsskydd vid brottsbekdmpning, samt presenterade tidsplanen
for anpassningen. Detta initiativ sakerstéller darfor anpassning till direktivet om

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022 om atgarder for en hdg
gemensam cybersakerhetsniva i hela unionen, om andring av forordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU)
2018/1972, och om upphévande av direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (EUT L 333, 27.12.2022, s.
80).

24 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrattande av en
gemensam digital ingdng for tillhandahallande av information, forfaranden samt hjilp- och
problemldsningstjanster och om andring av férordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018, s. 1).

% Europaparlamentets och radets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om rétten till information vid
straffrattsliga forfaranden (EUT L 142, 1.6.2012, s. 1).

% Europaparlamentets och radets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013 om ratt till tillgang till
forsvarare i straffrattsliga forfaranden och férfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder samt
om réatt att fa en tredje part underrattad vid frihetsberévande och ratt att kontakta tredje parter och konsulara
myndigheter under frihetsberévandet (EUT L 294, 6.11.2013, s. 1).

27 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/343 av den 9 mars 2016 om forstarkning av vissa aspekter
av oskuldspresumtionen och av ratten att narvara vid rattegangen i straffrattsliga forfaranden, (EUT L 65,
11.3.2016, s. 1).

28 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/800 av den 11 maj 2016 om rattssdkerhetsgarantier for
barn som &r misstankta eller tilltalade i straffréttsliga forfaranden (EUT L 132, 21.5.20186, s. 1).

2 Europaparlamentets och rdets direktiv (EU) 2016/1919 av den 26 oktober 2016 om rattshjélp for misstankta
och tilltalade i straffrattsliga forfaranden och for eftersdkta personer i forfaranden i samband med en
europeisk arresteringsorder (EUT L 297, 4.11.2016, s. 1).

%0 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrattande av en
gemensam digital ingdng for tillnandahdllande av information, forfaranden samt hjilp- och
problemlésningstjanster och om andring av férordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018, s. 1).

31 COM(2020) 262 final.
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uppgiftsskydd vid brottsbekdmpning, sarskilt genom att klargéra att det direktivet &r
tillampligt pa behandling av personuppgifter inom ramen for CBE-direktivet.

Digitaliseringen av befintliga gransdverskridande utredningsférfaranden och de it-l6sningar
som foreskrivs i forslaget till forordning om digitalisering av rattsligt samarbete och tillgang
till réttslig provning i grénsdverskridande civilrattsliga, handelsréttsliga och straffrattsliga
fragor®? — som syftar till att underlatta genomférandet av forfaranden och minska praktiska
svarigheter nar det galler fysiska och juridiska personers effektiva och transparenta tillgang
till réttslig provning — maste beaktas i genomférandeakterna om digitaliseringen av de
uppfoljningsforfaranden som anges i detta forslag, sa att man sakerstaller att de system som
ska anvéndas ar kompatibla. De it-Idsningar som ska inrdttas genom genomforandeakter till
detta forslag bor ocksa utformas med hansyn till de granséverskridande interoperabilitetskrav
for digitala offentliga tjanster som faststalls i forslaget till akten om ett interoperabelt
Europa®® som syftar till att forbattra den gransoverskridande interoperabiliteten inom den
offentliga sektorn.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rittsliga grunden for det ursprungliga CBE-direktivet var artikel 87.2 i EUF-fordraget®,
dvs. den rattsliga grunden for polissamarbete, vilket gjorde det mojligt for Forenade
kungariket, Danmark och Irland att vélja att inte tillampa direktivet. Genom domstolens dom
av den 6 maj 2014 i mal C-43/12% ogiltigforklarades detta direktiv, d& domstolen fann att den
rattsliga grunden for polissamarbete inte kunde anvandas som rattslig grund for direktivet. |
stéllet, och i enlighet med kommissionens ursprungliga forslag, borde artikel 91.1 ¢ i EUF-
fordraget, som ar en rattslig grund pa transportomradet, ha anvants. Det nya och gallande
direktivet, som omfattar alla medlemsstater, antogs den 11 mars 2015 med stéd av den
andrade rattsliga grunden, utan andringar av innehallet i det ogiltigforklarade direktivet.

Detta forslag har samma huvudsyfte som CBE-direktivet, namligen att forbattra
trafiksékerheten. Forslagets innehall strider inte mot ovanndmnda mal och gar inte utéver
syftet att underlatta gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott
nar de begas med ett fordon som &r registrerat i en annan medlemsstat &n den dar brottet
begicks. Den rattsliga grunden for forslaget ar darfor fortfarande artikel 91.1c¢ i EUF-
fordraget, enligt vilken “Europaparlamentet och radet i enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet  (...) (ska) faststdlla (...) c) atgarder for att forbéattra
transportsdkerheten”.

. Subsidiaritetsprincipen

Malet att satta stopp for straffriheten for utrikes bosatta garningsman och sakerstalla att alla
trafikanter behandlas likadant i hela unionen kan inte uppnas lika effektivt om atgarderna
vidtas pa olika satt genom nationella eller regionala system (multilaterala eller bilaterala
avtal). | utvarderingen av CBE-direktivets funktionssatt drogs slutsatsen att 6ver 300
bilaterala avtal skulle kravas for att uppna samma resultat som direktivet, vilket skulle leda till

32 COM(2021) 759 final.

3 COM(2022) 720 final.

3 Direktiv 2011/82/EU om underlattande av ett gransoverskridande informationsutbyte om
trafiksékerhetsrelaterade brott (EUT L 288, 5.11.2011, s. 1).

%5 Mal C-43/12, ECLI:EU:C:2014:298.
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en icke-transparent, komplex, potentiellt inkonsekvent och kostnadsineffektiv rattslig miljé
och i slutandan till betydande kostnader for de nationella forvaltningarna. Utan ingripande pa
EU-niva skulle det finnas ett lapptacke av regler som inte skulle vara lika verkningsfullt nar
det géller att satta stopp for straffriheten for utrikes bosatta garningsmén och framja
beteendeforandringar som leder till okad trafiksakerhet. Gransoverskridande uppratthallande
av trafiksakerhetsregler skulle knappast vara mojligt, eftersom medlemsstaterna inte skulle
kunna sakerstalla 6msesidigt bistand i granséverskridande utredningsforfaranden.

| enlighet med subsidiaritetsprincipen anses verkstallighetspraxis pa medlemsstaternas
territorium i forsta hand vara landernas egen behoérighet. Detta initiativ syftar inte till att
infora krav pa uppratthallandet av trafiksakerhetsregler som sadant. Det &r endast inriktat pa
att underlatta granséverskridande utredningsforfaranden, vilket medlemsstaterna inte pa egen
hand kan uppna pa ett enhetligt satt for att sékerstélla likabehandling av inhemska och utrikes
bosatta forare.

. Proportionalitetsprincipen

| enlighet med proportionalitetsprincipen i artikel 5.4 i fordraget om Europeiska unionen gar
atgarderna i detta forslag inte utéver vad som ar nédvandigt for att uppna malen i férdragen,
namligen att forbattra trafiksakerheten (genom béttre granséverskridande uppratthallande av
trafiksédkerhetsreglerna).

Forslaget syftar till att undanréja de befintliga hindren for effektiva gransodverskridande
utredningar av trafiksédkerhetsrelaterade brott och skyddet av utrikes bosatta forares
grundlaggande réattigheter under utredningsfasen. | forslaget faststalls en rattslig och teknisk
ram fOor samarbete mellan medlemsstaterna for att identifiera den person som &r ansvarig for
trafiksakerhetsrelaterade brott som begatts utomlands, detta for att sékerstalla likabehandling
av forare. | detta syfte utvidgas initiativets tillampningsomrade till att omfatta sju ytterligare
trafiksakerhetsrelaterade brott som kan upptackas pa distans, utan att fordonet stoppas och
foraren identifieras pa plats, och som av berérda parter anses vara de mest relevanta for att
ytterligare forbattra trafiksakerheten i EU.

Eftersom trafiksdkerhetsrelaterade brott kan klassificeras som administrativa eller
straffrattsliga, och de myndigheter som ar behdriga att beivra dem darfor skiljer sig at, liksom
syftet med deras atgarder, bor behandlingen av personuppgifter vara forenlig med den
allménna  dataskyddsférordningen  respektive  direktivet om  uppgiftsskydd  vid
brottsbekampning. Pa kort sikt kommer kommissionen och medlemsstaterna att adra sig
kostnader i samband med utveckling och genomférande av it-l6sningar som ar nédvandiga
inte bara for utbyte och delning av information mellan brottshekdmpande myndigheter, utan
ocksa for utbyte och delning av information mellan dessa myndigheter och vagtrafikanterna.
Dessa kostnader skulle dock pa langre sikt uppvédgas av fordelarna med att forbattra
samarbetet och kommunikationen. For att minimera den lagstadgade rapporteringsbérdan
kommer Overvakningen av tillampningen av det reviderade CBE-direktivet i sa stor
utstrackning som mojligt att bygga pa befintliga kanaler och infrastrukturer for rapportering
av uppgifter, samt pa automatisk datahamtning. For vagtrafikanter, vare sig de ar foretag eller
privatpersoner, forvantas forslaget leda till minskade kostnader vid kontakter med
myndigheter.

. Val av instrument

Detta forslag innebar en vytterligare rationalisering av de skyldigheter som alaggs
medlemsstaternas myndigheter ndr det galler gransodverskridande informationsutbyte om
trafiksakerhetsrelaterade brott och sakerstaller en hogre grad av harmonisering. Forslaget
syftar samtidigt till att ge medlemsstaterna den flexibilitet som behovs for att ta hansyn till
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nationella sardrag (som t.ex. mojligheten att identifiera ytterligare vésentliga eller viktiga
entiteter eller forfaranden utéver de foreslagna atgarderna). Med tanke pa detta och det
faktum att forslaget bestar av ett antal andringar av det befintliga CBE-direktivet bor det
framtida rattsliga instrumentet darfor vara ett direktiv, eftersom det mojliggor riktad
harmonisering och en viss grad av flexibilitet for behériga myndigheter. Eftersom det dndrade
direktivet behaller sin nuvarande struktur och dess innehdll inte paverkas kravs ingen
omarbetning.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Under 2016 genomférde kommissionen en utvérdering av medlemsstaternas tillampning av
CBE-direktivet®® och bedémde direktivets relevans, EU-mervirde, samstammighet,
andamalsenlighet och effektivitet. Darefter lade kommissionen fram en rapport om
genomforandet till Europaparlamentet och radet®’.

Utvarderingen ledde till foljande slutsatser:

1. CBE-direktivets tillampningsomrade ansags vara adekvat eftersom det omfattar de
viktigaste trafikbrotten, dvs. de fall dar fordonet inte behdver stoppas for att brottet
ska upptéckas. | utvarderingen drogs ocksa slutsatsen att det kan vara lampligt att
Overvaga att i direktivets tillampningsomrade inkludera  ytterligare
trafiksakerhetsrelaterade brott som utgor en fara for trafiksdkerheten och i allt storre
utstrackning upptacks genom automatisk kontrollutrustning, sasom for kort avstand
till framforvarande fordon, farlig omkdrning och farlig parkering.

2. Det elektroniska informationssystem som anvands foér utbyte av uppgifter ur
fordonsregister (Eucaris) mojliggor ett effektivt, snabbt, sakert och konfidentiellt
utbyte av uppgifter ur fordonsregister och skapar inga onddiga administrativa bordor.
Systemet har dock inte utnyttjats till sin fulla potential. Omkring halften av alla
konstaterade trafikbrott som begicks av utrikes bosatta garningsmén under 2015 blev
inte utredda.

3. Det var inte mojligt att faststalla ett tydligt samband mellan CBE-direktivet och
utrikes bosatta trafikanters efterlevnad av gallande végtrafikregler, eller att finna
tydliga bevis pa att direktivet gynnade trafiksakerheten.

4. Nér det galler extern samstammighet ar utvarderingens slutsats att CBE-direktivet
genom att komplettera andra instrument som korkortsdirektivet har bidragit till att
gora den réttsliga ramen for EU:s trafiksakerhet mer enhetlig. Analysen av den
interna samstammigheten visade att de tva specifika malen i CBE-direktivet — att
underlatta uppratthallandet av vagtrafikreglerna genom granséverskridande utbyte av
uppgifter ur fordonsregister och att 6ka medborgarnas medvetenhet om gallande
vagtrafikregler — kompletterar varandra fullt ut.

5. CBE-direktivets potential att forbattra trafiksékerheten skulle kunna utnyttjas
ytterligare. Omkring hélften av alla utredda trafikbrott som begas av utrikes bosatta

% SWD(2016) 355 final, utvarderingen stoddes av en studie av externa konsulter — Grimaldi Studio Legale
(2016), ISBN 978-92-79-59136-5.
37 COM (2016) 744 final.
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garningsman har inte fatt rattsliga foljder. Detta beror antingen pa brister i det
omsesidiga bistandet och samarbetet mellan medlemsstaterna vid utredning av
trafikbrott efter utbyte av uppgifter ur fordonsregister, eller pa att medlemsstaternas
beslut da boter for dessa brott inte betalats ofta inte omfattas av radets rambeslut
2005/214/RIF. De forfaranden som tillampas da boter inte betalas i frdga om
gransoverskridande fall forefaller inte vara anpassade till en situation dar miljontals
trafikbrott som omfattas av CBE-direktivet borde upptéackas varje ar.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Kommissionen har anlitat ett konsortium bestdaende av foretagen Ecorys, Wavestone och
Grimaldi for att stodja konsekvensbedémningen av Oversynen av CBE-direktivet®,
Uppdragstagaren har kontaktat de berdrda parter som direkt berérs av direktivet genom
riktade undersokningar och workshoppar. Ett brett spektrum av experter har radfragats, inte
bara pa transportomradet utan &ven inom andra politikomraden sdsom polissamarbete och
rattsligt samarbete. Uppdragstagaren har ocksa genomfort en rattslig analys av 1) forfaranden
for omsesidigt bistand och erkannande av granséverskridande utredningar av trafikbrott, 2)
anvéandningen av Eucaris, 3) gransoverskridande verkstallighet av kordiskvalifikationer, 3)
den lampliga rattsliga grunden mot bakgrund av en eventuell utvidgning av det reviderade
direktivets tillampningsomrade till andra trafikbrott, inbegripet Gvertradelser av
bestimmelserna om fordons tilltrdde i stdderna (UVAR), 4) regler for skydd av
personuppgifter, 5) sarskilda paféljder sasom konfiskering/kvarhallande av fordon och
tillampning av sdkerhet i panter, dvs. att nagot stalls som sakerhet for betalning av trafikboter.
En teknisk analys har ocksa genomforts av digitaliseringen av EU:s rattssystem och av
lampliga it-16sningar for det reviderade direktivet.

. Samrad med berérda parter

Syftet med samraden var att tillsammans med berdrda parter undersoka giltigheten i
kommissionens forstaelse av de aktuella fragorna och i synnerhet att samla in synpunkter pa
forslag till politiska atgarder. Samraden var ocksa ett sétt att samla in uppgifter om forvantade
kostnader och fordelar med de foreslagna politiska atgarderna. De bidrog till att peka ut
brister i interventionslogiken samt omraden som kraver ytterligare uppmarksamhet. Det
offentliga samradet om den inledande konsekvensbedémningen, de riktade samraden och det
oppna offentliga samradet syftade till att samla in information och synpunkter om féljande
delar av konsekvensbeddémningen: 1) problemformuleringen, inbegripet problemkallor och
politiska mal, 2) omfattningen av éversynen, 3) mojliga politiska atgarder och alternativ och
deras sannolika effekter, inbegripet pa subsidiariteten och EU-dimensionen, 4) majligheterna
till effektivitetsbesparingar (sarskilt minskade regleringskostnader) och forenklingsatgarder.

Ett brett spektrum av berorda parter radfradgades, bl.a. 1) centrala statliga myndigheter
(transportministerier, inrikes- och justitieministerier, decentraliserade statliga organ), 2) lokala
myndigheter (kommuner och deras sammanslutningar, t.ex. Polis och Eurocities), 3)
forskningsorganisationer och icke-statliga trafiksdkerhetsorganisationer (t.ex. VIAS Institute,
ETSC, FERSI/SWOV), 4) polisnatverk (t.ex. Roadpol), 5) vdgtrafikantorganisationer,
néringslivs- och végtransportorganisationer (t.ex. ADAC, FIA, IRU, UICR, TLN, Corte,
Leaseurope).

% Impact assessment support study for the revision of Directive (EU) 2015/413 facilitating cross-border
exchange of information on road-safety-related traffic offences, ECORYS consortium (2023),
MOVE/C2/SER/2019-425/S12.819667.
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. Konsekvensbedémning

| enlighet med den inledande konsekvensbedémningen® analyserades féljande konsekvenser
av detta initiativ: 1) ekonomiska konsekvenser — konsekvenser for de offentliga
forvaltningarna, den privata sektorn (t.ex. leasingforetag), sma och medelstora foretag,
vagtrafikanter, den inre marknadens funktion och konkurrensen, 2) sociala konsekvenser —
konsekvenser for trafiksdkerheten och skyddet av de grundldggande réattigheterna, 3)
miljopaverkan — konsekvenser for efterlevnaden av gallande vagtrafikregler, sarskilt
hastighetsbegransningarna. | grundscenariot (”inga atgédrder”), som konsekvenserna de olika
identifierade alternativen jamférdes med, anvandes EU:s referensscenario 2020 (REF2020)
som utgangspunkt for bedomningen. Detta scenario tar hansyn till covid-19-pandemins
effekter pa transportsektorn.

Detta forslag till andring av CBE-direktivet atfljs av en konsekvensbedémningsrapport. Ett
utkast till denna rapport éverlamnades den 22 juni 2022 till namnden fér lagstiftningskontroll.
Den 22 juli 2022 avgav niamnden ett positivt yttrande med reservationer.
Konsekvensbeddmningsrapporten justerades i enlighet med detta, inte bara som féljd av
reservationerna utan dven som svar pa namndens mer detaljerade kommentarer.
Konsekvensbedomningsrapporten innehaller en detaljerad beskrivning av de politiska
alternativen (avsnitt 5) och en omfattande analys av konsekvenserna av alla alternativ (avsnitt
6). De analyserade alternativen kan sammanfattas enligt féljande:

1. Alternativ 1: Det grundlaggande alternativet innehaller 11 (av de 16) politiska
atgarder som beholls. Dessa ar gemensamma for alla alternativ. CBE-direktivets
tillampningsomrade skulle utvidgas till att omfatta andra trafiksékerhetsrelaterade
brott som kan upptickas pa distans med automatisk kontrollutrustning, sdsom for
kort avstand till framférvarande fordon, farlig omkorning, farlig parkering, kérning
over heldragen linje, korning mot fardriktningen, bristande efterlevnad av
bestammelserna om inrattande och anvandning av nddkorfalt eller framférande av
ett 6verlastat fordon. Detta skulle gora det befintliga direktivet mer d&ndamalsenligt
genom att det befintliga informationsutbytet forbattras och fragor hanteras som ror
skyddet av de grundlaggande rattigheterna for utrikes bosatta garningsman under
utredningsfasen, inbegripet skydd av personuppgifter, vilket stods av alla grupper av
berérda parter. Enligt detta alternativ skulle informationen i de nationella
fordonsregistren om den tidigare fordonsinnehavaren/anvéndaren behdva bevaras
under en viss tid och delas med andra medlemsstater om den é&r tillganglig. | fall som
galler leasade eller langtidshyrda fordon skulle information om den faktiska
anvandaren av fordonet delas, om den fanns tillganglig i det nationella
fordonsregistret. De brottsbekdmpande myndigheterna skulle ha ratt att forutom
fordonsregistren anvanda andra register, som nationella kérkortsregister, helst genom
ett enda it-system, dar sa ar nodvandigt for att identifiera den person som ar ansvarig
for trafiksékerhetsrelaterade brott.

2. Alternativ 2 och 2A: Forutom alla delar av alternativ 1 omfattar dessa alternativ dven
inrattandet av skraddarsydda uppféljande gransoverskridande utredningsférfaranden,
inbegripet en  sarskild portal**  for  kommunikation mellan  statliga

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/2131-Cross-border-enforcement-of-
road-traffic-rules_sv

40 RSB/RM/cdd — rsb (2022) 5013941.

4l Portalen &ar avsedd att fungera som gemensam kontaktpunkt eller gemensam europeisk elektronisk
atkomstpunkt for gransoverskridande uppratthallande av trafiksakerhetsregler.
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myndigheter/organisationer, foretag och allmanheten, och helst decentraliserade®?
plattformar for sammankoppling av nationella register/back-end it-tjanster for
gransoverskridande informationsutbyte genom utsedda kontaktstallen. I alternativ 2A
infors en mojlighet att tillampa fordonsagarens/fordonsinnehavarens skyldighet att
samarbeta med myndigheterna vid identifieringen av den ansvariga personen, i
enlighet med den nationella lagstiftningen i den berérda medlemsstaten. Detta skulle
forenkla de gréansoverskridande utredningsforfarandena och forvantas 6ka andelen
framgangsrika utredningar i medlemsstater som tillampar system for rattsligt ansvar
for forare. Vissa medlemsstater anvander redan detta tillvagagangssatt, till exempel
inom ramen for Salzburgforumets CBE-avtal®.

3. Alternativ 3 och 3 A: Férutom alla delar av alternativ 2A ingar aven faststallandet av
skréddarsydda uppfoljningsforfaranden for Omsesidigt erkannande av (slutliga)
beslut om botesstraff som utfardats for brott som omfattas av CBE-direktivet.
Alternativ 3 innehaller dessutom sarskilda forfaranderegler som ska foljas och
garantier som ska ges nar botesstraff verkstalls utomlands. Alternativ 3A &r en
utvidgad version av alternativ 3. | detta alternativ minskas de sk&l som kan anfdras
for att vagra erkdnna och verkstélla ett beslut om boétesstraff som utfardats av en
annan medlemsstat i enlighet med artikel 7 i rambeslut 2015/214/RIF.

Sammantaget tyder analysen av de foreslagna atgardernas effektivitet pa att de totala
fordelarna, som varierar fran 1 259,2 miljoner euro till 3 850,6 miljoner euro beroende pa
alternativ, avsevart éverstiger de totala kostnaderna, som varierar mellan 72,8 miljoner euro
och 150 miljoner euro i 2020 ars priser. Aven om forbattringen av medlemsstaternas
myndighetsutredningar (att skicka ut informationsbrev/strafférelagganden per rekommenderat
brev, vilket ocksa har en nara koppling till skyddet av de grundlaggande réattigheterna) ocksa
medfor de hogsta kostnaderna, ér den storsta nyttan vardet av raddade liv. Med andra ord &r
de (kvantifierade) sociala fordelarna storre &n de ekonomiska kostnaderna.

| konsekvensbedomningen dras slutsatsen att alternativ. 2A &r det rekommenderade
alternativet. Detta alternativ anses vara andamalsenligt for uppnaende av de avsedda politiska
malen, medfora stora nettofordelar, vara internt konsekvent, sta i proportion till initiativets
mal, ta hansyn till medlemsstaternas regler och forfaranden och generellt sett vara det béasta i
fraga om politisk och rattslig genomforbarhet. Alternativ 2A kan ocksa avsevart underlatta
gransoverskridande utredningsférfaranden (och darmed gransoverskridande verkstéllighet av
botesstraff) som skulle uppvaga eventuella problem med den externa samstammigheten. Detta
alternativ kommer att flytta EU:s lagstiftningsgranser framat med en mattlig ambitionsniva

42 Eftersom systemet skulle vara decentraliserat skulle ingen lagring av uppgifter eller uppgiftsbehandling ske
hos den enhet som har anfortrotts den operativa forvaltningen av systemets komponenter. Beroende pa om
atkomstpunkten till systemet drivs pa EU-niva (av en EU-institution, en EU-byrd eller ett EU-organ), pa
nationell niva eller pa internationell niva, samt pa vilka nationella myndigheter som behandlar
personuppgifter och for vilka andamal behandlingen gars, tillampas antingen forordning (EU) 2018/1725 om
skydd for fysiska personer med avseende pé& behandling av personuppgifter som utfors av unionens
institutioner, organ och byrder och om det fria flodet av sddana uppgifter (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39),
forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pé& behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sddana uppgifter (allman dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.20186, s. 1), eller
direktiv (EU) 2016/680 om skydd for fysiska personer med avseende pa behériga myndigheters behandling
av personuppgifter for att forebygga, forhindra, utreda, avsldja eller lagfora brott eller verkstalla
straffrattsliga paféljder, och det fria flodet av sddana uppgifter (EUT L 119, 4.5.2016, p. 89).

43 Det multilaterala CBE-avtalet fran Salzburgforumet undertecknades den 11 oktober 2012 av Bulgarien,
Kroatien, Ungern och Osterrike. | avtalet, som &ven omfattar samarbete vid granséverskridande utredningar
av trafikbrott, anvands det ramverk som inrattats genom CBE-direktivet.
(http://www.salzburgforum.org/Treaties_and_Agreement/CBE_Agreement.html).
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och bana vég for ett allmant godtagbart och mycket effektivt réttsligt ansvarssystem som ar
tillampligt pa trafiksakerhetsrelaterade brott.

De viktigaste samhéallskonsekvenserna av det rekommenderade alternativet 2A beror pa CBE-
direktivets 6kade avskrackande effekt genom béttre uppratthallande av vagsékerhetsrelaterade
trafikregler, och de har bedomts med avseende pa inverkan pa trafiksakerheten (sarskilt nar
det galler att radda liv och undvika skador). Enligt alternativ 2A beréknas 384 liv rdddas och
21 789 skador undvikas under perioden 2025-2050 jamfort med referensscenariot. | monetara
termer uppskattas minskningen av de externa kostnaderna for olyckor till omkring 2,8
miljarder euro, uttryckt som nuvéarde under perioden 2025-2050 i forhallande till
referensscenariot. Dessutom kan leasingféretagen forvanta sig arliga besparingar pa omkring
7 miljoner euro jamfort med referensscenariot, uttryckt som nuvédrde under
bedémningsperioden  2025-2050, da deras administrativa borda minskar néar
fordonsinnehavarens (leasetagarens) identitet kan hamtas direkt fran
fordonsregistreringsuppgifterna.

Alternativ 2A forvantas vara andamalsenligt nar det galler att oka andelen framgangsrikt
utredda brott, vilket bor leda till hogre verkstallighetskostnader pa grund av det storre antalet
utfardade strafforelagganden. De okade verkstéllighetskostnaderna for medlemsstaternas
myndigheter uppskattas till 136,8 miljoner euro i forhallande till referensscenariot, uttryckt
som nuvarde under perioden 2025-2050. Detta inbegriper engangskostnader pa 4,6 miljoner
euro for medlemsstaternas forvaltningar (t.ex. for att anpassa it-system). Dessa relativt laga
extrakostnader forvantas uppvagas av de ytterligare intakterna fran inbetalningarna av boter,
dven om sadana effekter inte kunde beddmas. Kommissionens anpassningskostnader
(huvudsakligen for att uppdatera informationsportalen) uppskattas till 1,5 miljoner euro under
perioden 2025-2050, uttryckt som nuvérde i forhallande till referensscenariot.

Miljokonsekvenserna av det rekommenderade alternativet bor vara nagot positiva. Atgarderna
for att satta stopp for straffriheten for utrikes bosatta garningsman foérvantas leda till ett mer
laglydigt beteende bland utrikes bosatta personer, vilket nar det galler fortkérning (det i
sarklass vanligaste brott som begas med utlandska fordon) visar sig i en lagre medelhastighet,
vilket i sin tur minskar brénsleférbrukningen och darmed utsldppen av fororeningar och
koldioxid. | takt med att andelen utslappsfria eller utsldappssnala fordon med tiden Okar i
fordonsparken forvantas miljoforbattringen fran en lagre genomsnittshastighet minska i
betydelse. Pa det hela taget férvantas den positiva inverkan pa miljén inte bli betydande, men
samtidigt forvantas ingen skada pa miljon.

Initiativet bidrar direkt till FN:s mal for hallbar utveckling nr 11: ”Gora stidder och
bosittningar inkluderande, sdkra, motstdndskraftiga och héllbara” och i synnerhet till mél
11.2:”Ge tillging till sdkra, dverkomliga och héllbara transportsystem for alla senast 2030,
inbegripet sdkra vagar, framst genom att utveckla kollektivtrafiken, med sarskild fokus pa
behoven hos personer i sarbara situationer, kvinnor, barn, personer med funktionsnedséttning
och ildre”**. Genom forbattringen av utredningen av trafiksakerhetsrelaterade brott som begas
med utlandsregistrerade fordon starks CBE-direktivets avskrackande effekt. Till foljd av detta
forvantas vagarna i EU bli sakrare for alla trafikanter. Uppratthallandet av lagstiftningen om
beteenderelaterade risker &r en viktig del av strategin for sdkra system och en central princip i
FN:s Stockholmsforklaring om trafiksakerhet fran 2020%°.

4 https://sdgs.un.org/goals/goal11
4 https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951¢c837443eb9661668d5be439¢/stockholm-
declaration-english.pdf
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. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Som en del av programmet om lagstiftningens andamalsenlighet och resultat (Refit-
programmet)*® ar syftet med detta forslag att minska de verkstéllighetskostnader som
medlemsstaternas myndigheter adrar sig vid gransoverskridande utredningar av
trafiksakerhetsrelaterade brott. De foreslagna atgarderna bor leda till att utredningstiden och
tillnérande kostnader per brott minskar, vilket ska uppnds genom 1) forbéattrat
informationsutbyte mellan myndigheter, inbegripet tillgangen till och innehallet i registren, 2)
uppréattandet av en skraddarsydd granséverskridande utredningsmekanism for att pa ett battre
satt faststdlla vem som &r personligen ansvarig for brottet, inbegripet en skyldighet att
samarbeta med Dbrottsbekdmpande myndigheter for att identifiera den faktiska
garningsmannen, i de fall dar detta ar mojligt. Forslaget bor leda till en minskning av
vagtrafikanternas  kostnader for extra besvar tack vare foOrbattrat innehall i
informationsbrev/strafférelagganden och uppféljande kommunikation med garningsman
(battre skydd av de grundl&dggande rattigheterna). Dessutom bor de administrativa kostnaderna
for  biluthyrnings- och  biluthyrningsforetag minska, eftersom granséverskridande
informationsutbyte om fordonets faktiska anvandare (leasetagaren) kommer att tillatas.

Initiativet foljer principen om digitalt som standard”*’, eftersom det framjar digital
omstallning, dar sa ar majligt. Till exempel foreslas digitaliserade uppfoljningsforfaranden i
samband med gransoverskridande verkstallighet av pafoljder for brott som omfattas av CBE-
direktivet, inbegripet inférande av standardiserade digitala formular som Oversétts till alla
officiella EU-sprak, vilket bor forenkla utbytet av dem.

. Tillampning av principen “en in och en ut”

Enligt principen “en in och en ut” ska invanare och foretag kompenseras for eventuella nya
bordor som uppstar till foljd av kommissionens forslag genom att motsvarande befintliga
bordor avskaffas inom samma politikomrade. Sdsom forklaras i stycket ovan bor detta forslag
leda till minskade administrativa kostnader for den privata sektorn — leasing- och
biluthyrningsforetag — som uppskattas till 435 000 euro 2030 och 275 000 euro 2050 jamfort
med grundscenariot. De administrativa kostnadsbesparingarna per foretag uppgar till cirka
202 euro 2030 och 128 euro 2050. Uttryckt som nuvérde berdknas de administrativa
kostnadsbesparingarna mellan 2025 och 2050 uppga till totalt cirka 7 miljoner euro.

. Grundlaggande rattigheter

Ett av de sarskilda malen med detta forslag ar att forbattra skyddet av de utrikes bosatta
forarnas grundldggande réattigheter. Forbattrad verkstéllighet, som ett resultat av det
gransoverskridande utbytet av information om trafiksékerhetsrelaterade brott, kommer att
sdkerstalla att inhemska och utrikes bosatta forare behandlas lika och att de i praktiken kan
utdva ratten till effektiva rattsmedel och opartiska domstolar samt oskuldspresumtionen och
ratten till forsvar. Detta bor uppnas genom atgarder for att 1) majliggora kontroller av
aktheten hos informationsbrev och uppféljningshandlingar, 2) faststalla harmoniserade
tidsfrister for att skicka informationsbrev och uppféljningshandlingar, 3) faststélla
obligatoriska minimikrav for den information som ska utbytas med de personer som férmodas
vara ansvariga, 4) sakerstalla att sprakordningen &r enhetlig fram till 6verklagandestadiet vid
domstol, och 5) se till att invanarna  far  mer  information i

46 Kommissionens arbetsprogram for 2022, bilaga Il (Refit-initiativ), rubriken ”En ny satsning pa demokrati i
Europa”.
47 COM(2021) 118.

13

SV



SV

informationsbrev/strafférelagganden, t.ex. om tillampliga Overklagandeférfaranden och
metoder for betalning av boter.

| detta forslag planeras ocksa en anpassning av CBE-direktivet till de nya reglerna om skydd
av personuppgifter. Lampliga sakerhetsatgarder inrattas darfor for att sakerstalla att direktivet
fullt ut respekterar artiklarna 7 och 8 i Europeiska unionens stadga om de grundlédggande
rattigheterna, liksom den tillampliga réttsliga ramen om skydd av personuppgifter. Europeiska
datatillsynsmannen kommer att radfragas.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Genomforandet av forslaget kraver att ett nytt it-system inréttas och underhalls. Detta system
bor koppla samman befintliga natverk av nationella it-system och interoperabla
accesspunkter, som varje medlemsstat forvaltar under eget ansvar, for att mojliggora ett sékert
och tillforlitligt gransdverskridande utbyte av uppgifter om trafiksdkerhetsrelaterade brott.
Kommissionen kommer att genom genomférandeakter faststilla 1&mpliga it-l6sningar som
medlemsstaterna kan vilja att anvénda, inbegripet utformning/arkitektur och tekniska
specifikationer for en sarskild portal och elektroniska system (granssnittsplattformar) for att
koppla samman nationella system for utbyte av information. Kommissionen kommer att
sakerstalla att alla foreslagna l6sningar genomgar en interoperabilitetsbeddmning pa grundval
av de krav som anges i artikel 3 i forslaget till akt om ett interoperabelt Europa. |
genomforandeakterna bor det faststéllas

1. tekniska specifikationer av metoderna for elektronisk kommunikation, inbegripet
kommunikationsprotokoll,

2. informationsséakerhetsmal och relevanta atgarder som sékerstéller
minimistandarderna for informationssakerhet och en hdg it-sakerhet vad géller
behandlingen och férmedlingen av uppgifter,

3. minimimal for tillganglighet och tillhérande tekniska krav for de tjanster som
tillhandahalls.

Engangskostnaderna under 2025 och kommissionens Iépande anpassningskostnader fram till
2050, framst i samband med inrattandet av it-systemet for att stodja utbyten mellan statliga
myndigheter/organisationer och fysiska och juridiska personer i gréansoverskridande
administrativa och straffrattsliga forfaranden, uppskattas till 1,531 miljoner euro. Kostnaderna
for medlemsstaterna anses vara ganska begransade. Medlemsstaterna forvantas finansiera
dessa utgifter med medel fran sina nationella budgetar. De kan ocksa ans6ka om ekonomiskt
stod fran EU inom ramen for relevanta finansieringsprogram, sasom programmet Rattsliga
fragor*® och de sammanhaliningspolitiska instrumenten.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomférandeplaner och tillsyn, utvardering, tillsynsprogram och riktad
oversyn

Aven fortsattningsvis bor etablerade 6vervakningsinstrument anvandas for att folja andelen
trafiksakerhetsrelaterade brott som Over tid utreds med framgang. Rapporteringen omfattar
antalet automatiska utgaende/inkommande forfragningar som gors av den medlemsstat dar
brottet begicks och som riktas till den medlemsstat dér fordonet &r registrerat, tillsammans

48 https://commission.europa.eu/funding-tenders/find-funding/eu-funding-programmes/justice-programme_sv
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med den typ av brott for vilken forfragningarna gors och antalet forfragningar som inte far
avsedd verkan. Dessutom ska medlemsstaterna tillhandahalla ytterligare kvantitativa
indikatorer, till exempel for registrerade trafiksakerhetsrelaterade brott som upptécks
automatiskt eller utan att den ansvariga personen identifieras pa plats och som begas med
fordon som ar registrerade i en annan medlemsstat &n den dér brottet begicks, eller antalet
boter som utfardas till utrikes bosatta personer och betalas frivilligt.

Medlemsstaternas rapporteringsperiod, som for narvarande ar tva ar, forlangs till fyra ar sa att
den anpassas till kommissionens utvarderingskalender, vilket minskar den administrativa
bordan for de nationella myndigheterna. Kommissionen kommer att informera
medlemsstaterna om innehallet i de inlamnade rapporterna nar dessa har utvarderats. Syftet
med it-systemet ar att underlatta automatisk sammanstélining av uppgifter genom sérskilda
rapporteringsfunktioner. Kommissionen kommer att Overvaka genomférandet och
effektiviteten i tillampningen av detta initiativ genom ett antal atgarder och en uppséttning
nyckelprestationsindikatorer for att mata uppnaendet av de operativa malen. Fem ar efter det
att lagstiftningen trétt i kraft kommer kommissionens avdelningar att géra en utvardering for
att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Forslaget till det reviderade CBE-direktivet ar uppbyggt kring de tre huvudsakliga politiska
mal som anges i kapitel 1 i denna motivering, som hanger samman med varandra och syftar
till att forbattra trafiksakerheten i unionen. De centrala bestdmmelser som i vésentlig grad
andrar direktivet eller tillfor nya element &r foljande:

Genom artikel 1.1 &ndras artikel 2 i CBE-direktivet. Direktivets tillampningsomrade utvidgas
till att omfatta andra trafiksdkerhetsrelaterade brott, namligen 1) for kort avstand till
framforvarande fordon, 2) farlig omkadrning, 3) farlig parkering, 4) korning 6ver en eller flera
heldragna linjer, 5) kérning mot fardriktningen, 6) bristande efterlevnad av bestimmelserna
om inrdttande och anvandning av nodkorfélt, och 7) framférande av ett Overlastat fordon.
Artikeln klargor ocksa forhallandet mellan CBE-direktivet och EU:s befintliga rattsliga ram
om vissa rattigheter och skyldigheter for medlemsstaterna, sasom direktiv 2014/41/EU,
konventionen om Omsesidig rattslig hjalp i brottmal mellan Europeiska unionens
medlemsstater, radets rambeslut 2005/214/RIF och lagstiftningen om misstankta och tilltalade
personers rattigheter.

Genom artikel 1.2 &ndras artikel 3 i CBE-direktivet. Befintliga definitioner fortydligas
ytterligare och definitioner av de nyligen inforda trafiksékerhetsrelaterade brotten laggs till.

Genom artikel 1.3 infors en ny artikel 3a om de nationella kontaktstéllenas ansvarsomraden
och befogenheter. Medlemsstaternas nationella kontaktstéllen ar skyldiga att samarbeta med
andra myndigheter som deltar i utredningen av trafiksakerhetsrelaterade brott som omfattas av
CBE-direktivet, oavsett brottets art och myndighetens réattsliga stallning. Medlemsstaterna
uppmuntras darfor att utbyta information enligt direktivet genom ett enda system.

Artikel 1.4 ersatter artikel 4 i CBE-direktivet. | denna artikel anges att utbytet av uppgifter ur
fordonsregister bor ske genom ett enda elektroniskt system — det europeiska
informationssystemet for fordon och korkort (Eucaris) — for att sakerstélla ett snabbt,
kostnadseffektivt, sdkert och tillforlitligt utbyte av specifika uppgifter ur fordonsregister
mellan medlemsstaterna. Dar anges ocksa att medlemsstaterna far gora automatiska sékningar
i fordonsregister i enlighet med befintliga forfaranden, inbegripet genom anvandning av
programvaran, till dess att kommissionen har antagit en genomfoérandeakt dar forfaranden for
sadana sokningar faststalls. Medlemsstaterna ar ocksa skyldiga att halla vissa uppgifter i
fordonsregistren tillgdngliga och aktuella. I de fall d&r ett fordon har leasats (eller varit
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foremal for langtidsuthyrning) far medlemsstaterna gora automatiska sokningar i
fordonsregister for att hamta uppgifter om slutanvandare av fordon, om sadana finns
tillgangliga. En lagringsperiod faststalls med avseende pa personuppgifter om fordonens
tidigare dgare, innehavare och slutanvéndare for att férse myndigheterna med den information
de behdver for att utreda brotten.

Genom artikel 1.5 inférs foljande:

o En ny artikel 4a om forfarandena for 6msesidigt bistand mellan medlemsstaterna vid
gransoverskridande utredningar av trafiksakerhetsrelaterade brott. 1 denna artikel
faststalls att medlemsstaterna ar skyldiga att ge varandra 6msesidigt bistand om den
medlemsstat dar brottet begicks inte, utifran resultaten av den automatiska
sokningen, kan identifiera den person som &r ansvarig for ett trafiksakerhetsrelaterat
brott. Forfarandena for 6msesidigt bistand kommer att digitaliseras i enlighet med en
genomforandeakt. | artikeln anges aven pa vilka grunder den medlemsstat dar
fordonet ar registrerat eller personen ar bosatt kan vagra att ge 6msesidigt bistand for
identifiering av den ansvariga personen; framfor allt syftar detta till att undvika att
personer med skyddad identitet far sin identitet rojd.

o En ny artikel 4b om tillampning av nationella atgarder for att underlatta identifiering
av den ansvariga personen. Dar anges att medlemsstaterna far tillampa sina
nationella bestammelser pa utrikes bosatta personer, sarskilt skyldigheten for
personer som férmodas vara skyldiga att samarbeta med myndigheterna for att
identifiera den ansvariga personen.

o En ny artikel 4c om anvéndning av andra databaser vid utredningar av
trafiksakerhetsrelaterade brott. Dér faststélls att medlemsstaternas brottsbekampande
myndigheter forutom fordonsregister dven far anvanda andra register, sasom
nationella korkortsregister eller befolkningsregister, i den man sadan anvandning
uttryckligen ér tillaten enligt unionslagstiftningen.

Artikel 1.6 ersatter artikel 5 i CBE-direktivet. | artikeln specificeras minimiinnehallet i
informationsbrevet, som i synnerhet ska innehalla uppgifter om den begangna 6vertradelsen,
utfardade pafdljder, 6verklagandeforfaranden, betalning av boter (inklusive riskreducerande
atgarder), tillampliga dataskyddsregler och, i tillampliga fall, uppgifter om den enhet som av
en medlemsstat har bemyndigats att krava in béterna och som har skickat informationsbrevet.

Genom artikel 1.7 infors foljande:

o En ny artikel 5a om delgivning av informationsbrevet och uppféljningshandlingarna.
| artikeln faststélls sprakregler for utbytet mellan férmodat ansvariga personer och
medlemsstaternas myndigheter, som ska tillampas fram till dverklagandestadiet vid
domstol, samt harmoniserade tidsfrister for Oversdndande av dessa handlingar.
Sarskilda forfaranden for omsesidigt bistand for granséverskridande delgivning av
handlingarna inréttas for de fall dar det inte & maojligt att 6verldmna handlingarna
genom rekommenderad leverans eller likvérdiga elektroniska medel. Forfarandena
kommer att digitaliseras i enlighet med en genomférandeakt.

o En ny artikel 5b om finansiella fordringar fran privata eller offentliga organ som av
medlemsstaterna bemyndigats att administrera uppféljningsforfarandena. |1 artikeln
anges att de personer som férmodas vara ansvariga inte ar skyldiga att betala de
rattsliga och administrativa kostnader som &r forknippade med forvaltningen av
pafoljderna nar forvaltningen ldggs ut pa entreprenad till inkassoforetag.
Medlemsstaternas myndigheter far dock ta ut proportionerliga administrativa
avgifter.
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Artikel 1.8 ersatter féljande artiklar:

o Artikel 6 i CBE-direktivet. Medlemsstaternas rapporteringsperiod forlangs till fyra ar
och anpassas till kommissionens tidsplan for utvardering. Medlemsstaterna &r
skyldiga att tillhandahalla ytterligare kvantitativa indikatorer, sdsom registrerade
trafiksakerhetsrelaterade brott som begas med fordon som &r registrerade i en annan
medlemsstat &n den dar brottet begicks, eller antalet frivilligt betalda béter som har
utfardats till utrikes bosatta personer. Nar kommissionen har utvarderat de inlamnade
rapporterna ar den skyldig att informera medlemsstaterna om innehallet i dem.

Artikel 7 i CBE-direktivet. Medlemsstaterna ar skyldiga att informera varandra om
cybersékerhetsincidenter som ror data som lagras i molin.

o Artikel 8 i CBE-direktivet. | denna artikel faststélls en skyldighet for kommissionen
att inréatta en sarskild portal for att underlatta informationsutbyte mellan nationella
kontaktstallen, andra relevanta myndigheter i medlemsstaterna och vagtrafikanter,
t.ex. om trafiksékerhetsregler som géller i medlemsstaterna, 6verklagandeforfaranden
och tillampade paféljder. Portalen kommer ocksa att gora det lattare att kontrollera
om informationsbrev och uppféljningshandlingar ar akta. Den information som
utbyts kan omfatta uppgifter ur fordonsregister och uppgifter om personer som
férmodas vara ansvariga eller betraktas som ansvariga for trafiksédkerhetsrelaterade
brott.

Genom artikel 1.9 inférs en ny artikel 88 om ekonomiskt stéd for att framja
gransoverskridande samarbete vid uppratthallande av trafiksakerhetsregler i EU. En réttslig
grund har faststéllts for EU-finansiering av verksamhet som syftar till utbyte av basta praxis
for verkstallighet, tillampning av smarta metoder och tekniker for verkstéllighet i
medlemsstaterna och 6kad kapacitetsuppbyggnad hos brottsbekdmpande myndigheter samt
informationskampanjer.

Artikel 1.10 ersatter artikel 9 i CBE-direktivet genom att ge kommissionen befogenhet att
anta delegerade akter for att mot bakgrund av den tekniska utvecklingen uppdatera den nya
bilagan.

Genom artikel 1.11 infors en ny artikel 10a om en kommitté som ska inréttas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011.

Artikel 1.12 ersétter artikel 11 i CBE-direktivet. Enligt denna artikel ska kommissionen
overlamna en rapport till Europaparlamentet och radet om tillampningen av detta direktiv.

Genom artikel 1.13 ersétts bilaga I till direktiv (EU) 2015/413 med bilagan till det andrade
direktivet.

Genom artikel 1.14 upphdvs bilaga I1 till direktiv (EU) 2015/413.
Genom artikel 2 faststalls fristen for inforlivande av det andrade direktivet i medlemsstaterna.

| artikel 3 anges att det &ndrade direktivet ska trada i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

| artikel 4 anges att det &ndrade direktivet riktar sig till medlemsstaterna.
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2023/0052 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv (EU) 2015/413 om underlattande av gransoverskridande

informationsutbyte om trafikséakerhetsrelaterade brott

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1 c,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

)

(3)

Direktiv (EU) 2015/413 underlattar gransoverskridande informationsutbyte om
trafiksdkerhetsrelaterade brott och minskar darmed straffriheten for utrikes bosatta
lagbvertradare. En effektiv gransoverskridande utredning och kontroll av
trafiksakerhetsrelaterade brott forbattrar trafikséakerheten eftersom den uppmuntrar
utrikes bosatta forare att bega farre brott och kora sékrare.

Praxis hos brottsbekdmpande myndigheter som deltar i utredningar av
trafiksékerhetsrelaterade brott har visat att den nuvarande ordalydelsen i direktiv (EU)
2015/413 varken underlattar en effektiv utredning av trafiksakerhetsrelaterade brott
som begatts av utrikes bosatta forare eller verkstéllighet av botesstraff i onskad
utstrackning. Detta leder till en relativ straffrihet for utrikes bosatta forare och
forsamrar trafiksékerheten i unionen. Dessutom respekteras inte alltid processuella och
grundldggande rattigheter for utrikes bosatta forare i samband med gréansdverskridande
utredningar, sarskilt pa grund av bristande insyn nar botesbeloppen faststélls och i
Overklagandeforfarandet. Detta direktiv syftar till att ytterligare -effektivisera
utredningar av trafiksakerhetsrelaterade brott som begas med fordon registrerade i en
annan medlemsstat for att bidra till att uppna unionens mal att minska dodstalen inom
alla transportsétt till nara noll senast 2050 och starka skyddet av utrikes bosatta forares
grundlédggande och processuella rattigheter.

| EU:s ram for trafiksakerhetspolitik 2021-2030° atog sig kommissionen pa nytt att
uppna det ambitiosa malet att uppna nara noll dodsfall och noll allvarliga skador pa

1
2

EUTC,,s..
EUTC,,s..
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(4)

()

unionens vagar senast 2050 (nollvisionen), och till det medelfristiga malet att halvera
antalet dodsfall och allvarliga skador fram till 2030; ett mal som ursprungligen
faststidlldes 2017 av unionens transportministrar i Vallettaforklaringen om
trafiksakerhet. For att uppna dessa mal tillkdnnagav kommissionen, som en del av
meddelandet “Strategi for héllbar och smart mobilitet — att satta EU-transporterna pa
ritt spar for framtiden™, sin avsikt att se over Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/413°.

Direktivets  tillampningsomrade  bor utvidgas till att omfatta andra
trafiksékerhetsrelaterade brott for att sdkerstélla likabehandling av férare. Med tanke
pa den rattsliga grund pa vilken direktiv (EU) 2015/413 antogs, namligen artikel
91.1 c i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, bor ytterligare brott som tas
med ha en stark koppling till trafiksdkerheten genom att man tar itu med farliga och
vardslosa beteenden som utgor en allvarlig risk for trafikanter. Utvidgningen av
tillampningsomradet bor ocksa aterspegla den tekniska utvecklingen nér det géller
automatisk upptackt av trafiksakerhetsrelaterade brott.

Trafiksékerhetsrelaterade brott klassificeras antingen som administrativa overtradelser
eller brott enligt medlemsstaternas nationella lagstiftning, vilket kan ge upphov till
forfaranden som inletts av administrativa eller réttsliga myndigheter vid domstolar
med behdrighet i administrativa eller straffrattsliga fragor, beroende pa tillampliga
nationella forfaranden. En sérskild unionsrattslig ram reglerar det straffrattsliga
samarbetet, som bygger pa principen om omsesidigt erkannande av domar och
rattsliga avgoranden. Det &r darfor nédvandigt att tillampningen av detta direktiv inte
undergraver medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter enligt annan tillamplig
unionslagstiftning pa det straffrattsliga omradet, sarskilt de rattigheter och skyldigheter
som faststalls i r&dets rambeslut 2005/214/RIF®, Europaparlamentets och rédets
direktiv 2014/41/EU’ vad géller de forfaranden for utbyte av bevis och de forfaranden
for delgivning av handlingar som faststélls i artikel 5 i konventionen, uppréttad av
radet i enlighet med artikel 34 i fordraget om Europeiska unionen, om 6msesidig
rattslig hjalp i brottmal mellan Europeiska unionens medlemsstater®. Dessutom bor
tillampningen av detta direktiv inte paverka straffrattsliga forfaranden som kraver
sérskilda garantier for berdrda personer och de réattssakerhetsgarantier for misstankta
eller tilltalade som faststalls i Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/64/EU°,
2012/13/EU, 2013/48/EUY, (EU) 2016/3432, (EU) 2016/800* och (EU) 2016/1919
14

10

SWD(2019) 283 final.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: Strategi for héllbar och smart mobilitet — att sitta EU-transporterna pa
ratt spar for framtiden” (COM(2020) 789 final).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlattande av
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott (EUT L 68, 13.3.2015, s. 9).
Radets rambeslut 2005/214/RIF av den 24 februari 2005 om tillimpning av principen om 6msesidigt
erkannande pa bétesstraff (EUT L 76, 22.3.2005, s. 16).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU av den 3 april 2014 om en europeisk utredningsorder pa
det straffrattsliga omradet (EUT L 130, 1.5.2014, s. 1).

EGT C 197, 12.7.2000, s. 3.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ratt till tolkning och
dverséttning vid straffréttsliga forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om ratten till information vid
straffrattsliga forfaranden (EUT L 142, 1.6.2012, s. 1).
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(6)

(7)

(8)

9)

De nationella kontaktstéllenas ansvarsomraden och befogenheter bor faststallas for att
sékerstélla att de kan samarbeta friktionsfritt med andra myndigheter som deltar i
utredningen av de trafiksakerhetsrelaterade brott som omfattas av detta direktiv.
Nationella kontaktstallen bor alltid vara tillgangliga for sadana myndigheter och
besvara deras forfragningar inom rimlig tid. Detta bor galla oavsett brottets art eller
myndighetens réttsliga stallning, och i synnerhet oavsett om myndigheten har
nationell, regional eller lokal behdrighet.

Grunderna i det system for gransoverskridande informationsutbyte som inréttades
genom direktiv (EU) 2015/413 har visat sig vara effektiva. Ytterligare forbattringar
och justeringar ar dock nodvandiga for att atgarda problem som beror pa att uppgifter
saknas, ar felaktiga eller oriktiga. Darfor bor medlemsstaterna alaggas ytterligare
skyldigheter nar det galler behovet av att halla vissa uppgifter i de relevanta
databaserna tillgangliga och uppdaterade for att effektivisera informationsutbytet.

Den medlemsstat dar brottet begicks bor ocksa tillatas att gora automatiska sokningar i
fordonsregister for att hamta uppgifter om slutanvandare av fordon om sadan
information redan finns tillganglig. Dessutom bor det faststallas en lagringsperiod for
uppgifter om fordonens tidigare agare, innehavare och slutanvandare, sa att
myndigheterna kan fa den information de behéver for utredningen.

Forfragningar om att lamna ut uppgifter ur fordonsregister, och utbytet av uppgifter i
gransoverskridande fall, bor goras via ett enda elektroniskt system. Med utgangspunkt
i den redan befintliga tekniska ramen bor darfér den automatiska sokningen av
uppgifter i fordonsregister enligt direktiv (EU) 2015/413 endast utféras genom
programvaran for det europeiska informationssystemet for fordon och korkort
(Eucaris) och andrade versioner av denna programvara. En sadan tillampning bor
mojliggora ett snabbt, kostnadseffektivt, sakert och tillforlitligt utbyte av specifika
uppgifter i fordonsregister mellan medlemsstaterna, vilket gor utredningarna
effektivare. Medlemsstaterna bor forhindra utbyte av information pa andra satt, som
skulle vara mindre kostnadseffektiva och kanske inte garantera att 6verférda uppgifter
skyddas.

(10)  For att sékerstélla enhetliga villkor fér medlemsstaternas sékningar bor kommissionen

ges befogenhet att anta genomforandeakter for att faststalla forfaranden for sadana
sokningar. Det bor dock finnas Gvergangsbestammelser for automatiskt utbyte av
uppgifter ur fordonsregister pa grundval av det befintliga elektroniska systemet for att
garantera ett smidigt utbyte av uppgifter fram till dess att sadana regler blir tillampliga.

(11) 1 de fall dar den ansvariga personen pé grundval av den information som erhallits fran

fordonsregistret inte kan identifieras med den sdakerhet som krévs enligt lagstiftningen

11

12

13

14

Europaparlamentets och radets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013 om rétt till tillgang till
forsvarare i straffrattsliga forfaranden och férfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder samt
om rétt att fa en tredje part underrattad vid frinetsberévande och ratt att kontakta tredje parter och konsulara
myndigheter under frihetsberévandet (EUT L 294, 6.11.2013, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/343 av den 9 mars 2016 om forstarkning av vissa aspekter
av oskuldspresumtionen och av ratten att narvara vid rattegdngen i straffrattsliga forfaranden (EUT L 65,
11.3.2016, s. 1).

Europaparlamentets och réadets direktiv (EU) 2016/800 av den 11 maj 2016 om rattssakerhetsgarantier for
barn som ar missténkta eller tilltalade i straffrattsliga forfaranden (EUT L 132, 21.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1919 av den 26 oktober 2016 om rattshjalp for misstankta
och tilltalade i straffrattsliga forfaranden och for eftersdkta personer i forfaranden i samband med en
europeisk arresteringsorder (EUT L 297, 4.11.2016, s. 1).
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

i den medlemsstat dér brottet begicks bér medlemsstaterna samarbeta for att faststalla
den ansvariga personens identitet. | detta syfte bor ett forfarande for omsesidigt
bistand inforas for att identifiera den ansvariga personen, antingen genom en begéaran
om bekréftelse, pa grundval av information i den medlemsstat dar brottet begicks, eller
genom en begdran om en riktad utredning som ska genomforas av de berorda
myndigheterna i registreringsmedlemsstaten eller i bosattningsmedlemsstaten.

Registreringsmedlemsstaten eller boséattningsmedlemsstaten boér inom rimlig tid
tillhandahalla de ytterligare uppgifter som begérs av den medlemsstat dér brottet
begicks och som ar nddvéndiga for att identifiera den ansvariga personen. Om det inte
ar mojligt att samla in eller tillhandahalla informationen, eller om det inte ar mojligt
att gora detta utan ondodigt dréjsmal, bor en tydlig forklaring lamnas om skalen till
detta, och forseningen bor minimeras sa langt det ar mojligt.

Det bor sarskilt anges pa vilka grunder registreringsmedlemsstaten eller
bosattningsmedlemsstaten kan vagra att tillhandahalla 6msesidigt bistand for
identifiering av den ansvariga personen. | synnerhet bor skyddsmekanismer inforas for
att undvika att man genom dessa forfaranden avsldjar identiteten hos skyddade
personer, exempelvis personer som ingar i vittnesskyddsprogram.

Medlemsstaterna bor tillatas att anvanda de nationella forfaranden de skulle tillampa
om det trafiksakerhetsrelaterade brottet hade begatts av en inhemsk person.
Rattssakerheten bor starkas nar det galler tillampligheten av sérskilda atgarder som
vidtas inom ramen for sadana forfaranden, namligen nar det galler handlingar som
kraver medgivande eller nekande av att ha begatt brottet eller aldggande av
skyldigheter fér berdrda personer att samarbeta for att identifiera den ansvariga
personen. Eftersom dessa atgarder bér ha samma réttsliga verkningar for de berérda
personerna som i inhemska fall bor dessa personer ocksa atnjuta samma nivaer av
grundlaggande och processuella réttigheter.

Om unionslagstiftningen eller medlemsstaternas nationella ratt uttryckligen ger
tillgang till eller mojlighet att utbyta information fran andra nationella databaser eller
unionsdatabaser i enlighet med direktiv (EU) 2015/413, bor medlemsstaterna ha
mojlighet att utbyta information genom att anvanda sadana databaser, samtidigt som
de grundlaggande réattigheterna for utrikes bosatta forare respekteras.

Definitionen av vad som utgor ett informationsbrev om trafiksakerhetsrelaterade brott,
och informationsbrevets innehall, skiljer sig for narvarande at mellan medlemsstaterna
i sadan utstrackning att de grundlaggande och processuella rattigheterna for de
personer som dr inblandade i de uppféljningsforfaranden som inletts av den
medlemsstat dar brottet begicks kan paverkas negativt. Detta galler sarskilt i fall dar sa
kallade forhandsinformationsbrev som inte uppfyller de krav pa sprak och information
som anges i direktiv (EU) 2015/413 skickas ut. De personer som berdrs av denna
praxis kanner vanligtvis inte till rattssystemet i den medlemsstat dar brottet begicks
och talar inte heller dess officiella sprak, och darfor bor deras processuella och
grundlaggande réattigheter skyddas béattre. FOr att uppna detta mal bor obligatoriska
minimikrav for innehallet i informationsbrevet faststdllas och den nuvarande mallen
for ett informationsbrev med endast grundldggande information, som faststalls i bilaga
I till direktiv (EU) 2015/413, bor inte l&ngre anvandas.

Informationsbrevet boér som ett minimum innehdlla detaljerad information om
brottsrubriceringen och de rattsliga foljderna av brottet, sarskilt eftersom paféljderna
for de brott som omfattas av tillampningsomradet for direktiv (EU) 2015/413 kan vara
av icke-ekonomisk natur, sdsom begransningar av garningsmannens ratt att framfora

21

SV



SV

(18)

(19)

(20)

(21)

motorfordon. Rétten att Gverklaga bor ocksa stodjas genom att det tillhandahalls
detaljerad information om var och hur rétten till forsvar kan utovas eller dverklagande
kan ske i den medlemsstat dar brottet begicks, pa ett sprak som den berdrda personen
forstar. En beskrivning av utevaroforfaranden bor ocksa tillhandahallas i tillampliga
fall, eftersom den férmodat ansvariga personen kanske inte har for avsikt att atervanda
till den medlemsstat dar brottet begicks for att delta i1 forfarandena.
Betalningsalternativ och satt att minska pafoljdernas omfattning bor ocksa goras
lattforstaeliga for att uppmuntra frivilligt samarbete. Eftersom informationsbrevet bor
vara den forsta handling som é&garen, innehavaren eller slutanvéndaren av fordonet
eller ndgon annan formodat ansvarig person mottar, bor det innehélla information
enligt artikel 13 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680%°, som enligt
artikel 13.2 d bér innehalla information om vilken kélla personuppgifterna harrér fran,
samt artiklarna 13 och 14 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2016/679%. Denna information bér lamnas i informationsbrevet antingen direkt eller
genom hanvisning till den plats dar den gors tillganglig.

Né&r personer som inte &r bosatta i landet kontrolleras vid en vagkontroll, och en sadan
atgard leder till att uppfdljningsforfaranden inleds i samband med ett
trafiksakerhetsrelaterat brott, bor informationsbrevet endast innehalla vissa vasentliga
delar och ges direkt till den berérda personen som en del av foérfarandena for
vagkontroll.

For att sékerstélla att den formodat ansvariga personen ar den person som faktiskt
mottar informationsbrevet och eventuella uppféljningshandlingar, och for att undvika
att icke-berorda tredje parter ar inblandade pa ett felaktigt satt, bor bestammelser om
delgivning av handlingar faststallas.

Om det inte ar mojligt att dverlamna handlingar genom rekommenderad forsandelse
eller elektroniska medel av lika vérde bor den medlemsstat dar brottet begicks ha ratt
att forlita sig pa att registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten delger
handlingarna och meddelandena till den berérda personen enligt sin egen nationella
lagstiftning om delgivning av handlingar.

Bade informationshrevet och eventuella uppféljningshandlingar bor skickas pa det
sprak som anvands i fordonets registreringshandling eller, om sadan information inte
finns tillgdnglig eller om det &r nodvandigt for att skydda de grundldggande
rattigheterna, pa det eller de relevanta officiella spraken i registrerings- eller
bosattningsmedlemsstaten. Eftersom vissa medlemsstater har fler &n ett officiellt sprak
kan denna  skyldighet leda till att informationsbrev  och andra
uppfoljningsmeddelanden skickas ut pa ett sprak som mottagaren inte forstar. For att
det ska kunna faststallas vilket sprak som ska anvandas i informationsbrevet bor
medlemsstaterna till kommissionen ange vilket sprak de foredrar, per geografiskt
delomrade om det anses nodvandigt. Kommissionen bor offentliggora vilka sprak som
foredras. Detta bor inte paverka tillampningen av direktiv 2010/64/EU, i enlighet med
artikel 1.3 i det direktivet.

15 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pa behoriga myndigheters behandling av personuppgifter for att forebygga, forhindra, utreda,
avsloja eller lagfora brott eller verkstélla straffrattsliga pafoljder, och det fria flodet av sédana uppgifter och
om upphavande av radets rambeslut 2008/977/RIF (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89).

16 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sédana uppgifter och om
upphévande av direktiv 95/46/EG (allman dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

Den medlemsstat dar brottet begicks bor tillata att den person som formodas vara
ansvarig for det trafiksdkerhetsrelaterade brottet, fram till 6verklagandeforfarandet
infor domstol, kommunicerar pa nagot av de sprak som till kommissionen meddelats
av registreringsmedlemsstaten, boséttningsmedlemsstaten eller den medlemsstat dar
brottet begicks, eller, om den berdrda personen inte har tillrackliga kunskaper i dessa
sprak, pa ett sprak som personen talar eller forstar, for att underlatta utdvandet av
personens processuella réttigheter.

Effektiv rattslig provning bor tillhandahallas om myndigheterna i den medlemsstat dar
brottet begicks inte foljer spraknormerna och reglerna for delgivning av handlingar
och respektive nationella lagstiftning.

For att sakerstdlla en Oppen och proportionell tillampning av botesstraff for
trafiksékerhetsrelaterade brott som omfattas av offentlig ratt bor formodat ansvariga
personer inte tvingas betala rattsliga och administrativa kostnader kopplade till
forvaltningen av pafoljderna om en sadan forvaltning laggs ut pa privata eller
offentliga enheter. Medlemsstaternas myndigheter bor dock tilldtas att ta ut
proportionella administrativa avgifter.

Omfattningen av den information som medlemsstaterna rapporterar till kommissionen
bor utvidgas till att omfatta delar som ar nara kopplade till malet att forbattra
trafiksakerheten; detta for att kommissionen ska kunna analysera situationen i
medlemsstaterna battre och foresla initiativ pa grundval av solida fakta. For att
kompensera for den ytterligare administrativa bordan fér medlemsstaternas
myndigheter och anpassa rapporteringen till kommissionens utvéarderingskalender bor
rapporteringsperioden forlangas. En Gvergangsperiod bor beviljas sa att den pagaende
tvaariga rapporteringsperioden kan avslutas utan avbrott.

Eftersom uppgifter om identifiering av en garningsman utgér personuppgifter i den
mening som avses i forordning (EU) 2016/679 och direktiv (EU) 2016/680, och
unionens rattsliga ram for hantering av personuppgifter har éndrats avsevart sedan
direktiv (EU) 2015/413 antogs, bor bestdammelserna om behandling av personuppgifter
anpassas till den nya réttsliga ramen.

Enligt artikel 62.6 i direktiv (EU) 2016/680 ska kommissionen se dver andra réttsakter
som antagits av unionen och som reglerar de behériga myndigheternas behandling av
personuppgifter for de andamal som anges i artikel 1.1 i det direktivet, i syfte att
beddma om dessa akter behdver anpassas till det direktivet och, i forekommande fall,
lagga fram forslag till &ndring av dessa akter for att sékerstalla ett enhetligt
tillvagagangssatt for skydd av personuppgifter inom tillampningsomradet for det
direktivet. Denna 6versyn’ har lett till att direktiv (EU) 2015/413 har identifierats som
en av de Ovriga akter som bor &ndras. Det bor darfor klargoras att behandling av
personuppgifter ocksa bor vara forenlig med direktiv (EU) 2016/680, om
behandlingen omfattas av dess materiella och personliga tillampningsomrade.

All behandling av personuppgifter enligt direktiv (EU) 2015/413 bor vara forenlig
med forordning (EU) 2016/679, direktiv (EU) 2016/680 och férordning (EU)
2018/17258 inom deras respektive tillimpningsomrade.

17 COM(2020) 262 final.
18 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner, organ och
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(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

Den réttsliga grunden for den behandling som kravs for att faststilla den ansvariga
personens identitet och leverera informationsbrevet och uppféljningshandlingarna till
de férmodat ansvariga personerna faststélls i direktiv (EU) 2015/413, i enlighet med
artikel 6.1 e och, i tillampliga fall, artikel 10 i férordning (EU) 2016/679 och artikel 8 i
direktiv 2016/680. | enlighet med samma regler faststalls i detta direktiv den réttsliga
grunden for medlemsstaternas skyldighet att behandla personuppgifter i syfte att
tillhandahalla varandra Omsesidigt bistand for att identifiera de personer som é&r
ansvariga for de trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i detta direktiv.

| vissa medlemsstater lagras personuppgifter om utrikes bosatta medborgare som
formodas vara ansvariga eller ansvariga for trafiksakerhetsrelaterade brott i ett natverk
av servrar (sa kallade moln). Utan att det paverkar tillampningen av de regler om
personuppgiftsincidenter som faststélls i forordning (EU) 2016/679 och direktiv (EU)
2016/680 och om personuppgiftsincidenter och sékerhetsincidenter som faststalls i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555%°, bor medlemsstaterna
sékerstélla att de informerar varandra om cybersdkerhetsincidenter som ror dessa
uppgifter.

En onlineportal (CBE-portalen) bor inrattas for att ge trafikanter i unionen omfattande
information om trafiksékerhetsrelaterade trafikregler i medlemsstaterna och gora det
mojligt for dem att effektivt och sakert kommunicera med medlemsstaternas
myndigheter.  Portalen  bor ocksa underlatta kommunikationen  mellan
medlemsstaternas myndigheter i fragor som ror gransoverskridande utredningar av
trafiksdkerhetsrelaterade brott, t.ex. kontroll av &ktheten hos informationsbrev och
uppféljningshandlingar for att undanréja risken for bedragerier. De personuppgifter
som utbyts bor begrdnsas till vad som &r nddvéndigt for grénsoverskridande
utredningar och verkstallande av pafoljder, sérskilt betalning av boter. CBE-portalen
bor kunna anslutas till andra relevanta portaler, natverk, webbplatser eller plattformar
for att underlatta utbytet av information om efterlevnaden av trafiksakerhetsrelaterade
trafikregler. Kommissionen bor vara personuppgiftsansvarig for CBE-portalen i
enlighet med férordning (EU) 2018/1725.

Kommissionen bor ge proportionerligt ekonomiskt stod till initiativ som forbattrar det
gransoverskridande samarbetet nar det galler efterlevnaden av
trafiksakerhetsrelaterade trafikregler i unionen.

| syfte att ta hénsyn till relevant teknisk utveckling eller andringar av relevanta
unionsrattsakter bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssatt delegeras till kommissionen i syfte att
uppdatera bilagan till detta direktiv genom &ndringar av den. Det ar sérskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning?®. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,

byréer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphévande av férordning (EG) nr 45/2001 och
beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).

19 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022 om atgérder for en hog
gemensam cybersakerhetsniva i hela unionen, om andring av forordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU)
2018/1972, och om upphavande av direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (OJ L 333, 27.12.2022).

2 EUT L 123,12.5.2016, s. 1.
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och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sakerstalla enhetliga villkor fér genomforandet av direktiv (EU) 2015/413 bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att specificera forfaranden och
tekniska specifikationer, inbegripet cybersakerhetsatgarder, for de automatiska
sOkningar som ska utfdras i samband med utredningar av trafiksakerhetsrelaterade
brott, innehallet i det elektroniska standardformuléret for begaran och metoderna for
overforing av information kopplade till begdran om ©Omsesidigt bistand for
identifiering av den ansvariga personen, innehallet i elektroniska formular for begaran
om  Omsesidigt bistand for  delgivning av  informationsbrevet  och
uppfdljningshandlingarna och respektive intyg samt anvandningen och underhallet av
CBE-portalen. De tekniska l6sningarna bor anpassas till den europeiska
interoperabilitetsramen och de relevanta I6sningar for ett interoperabelt Europa som
avses i forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om atgarder for en hog
niva av interoperabilitet inom den offentliga sektorn i hela unionen (akten om ett
interoperabelt Europa)?!. Genomférandebefogenheterna bor utévas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%2,

Direktiv (EU) 2015/413 bor darfor andras i enlighet med detta.

Eftersom malen for detta direktiv, namligen att sakerstdlla en hdg skyddsniva for
samtliga trafikanter i unionen och likabehandling av forare genom att effektivisera
forfarandena for omsesidigt bistand mellan medlemsstaterna vid gransoverskridande
undersokningar av trafiksakerhetsrelaterade brott, och genom att forstirka skyddet av
grundlaggande réattigheter for utrikes bosatta forare nar brotten begas med ett fordon
registrerat i en annan medlemsstat &n den dar brottet begicks, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av direktivets
omfattning eller verkningar, kan uppnas battre pa unionsniva, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv
inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i
Europaparlamentets och réadets férordning (EU) 2018/1725%% och avgav ett yttrande
den [DD/MM/AAAA].

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument?*, har medlemsstaterna
atagit sig att, nar det ar motiverat, lata anmalan av inforlivandeatgarder atféljas av ett
eller flera dokument som forklarar férhallandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Med avseende pa
detta direktiv anser lagstiftaren att 6versandandet av sadana dokument &r beréttigat.

2L COM(2022) 720 final.

22 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande av
allméanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

23 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner, organ och
byréer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphéavande av forordning (EG) nr 45/2001 och
beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).

2 EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv (EU) 2015/413 ska andras pa foljande satt:

1)

Artikel 2 ska andras pa foljande satt:

a)

b)

| forsta stycket ska foljande led laggas till:

")
)
k)
1)
m)

n)

For kort avstand till framférvarande fordon.

Farlig omkérning.

Farlig parkering.

Korning 6ver heldragen linje.

Kdrning mot fardriktningen.

Bristande efterlevnad av bestdmmelserna om inrdttande och

anvéandning av nodkorfalt.

p)

Framforande av ett Overlastat fordon.”

Foljande stycke ska l4ggas till:

“Detta direktiv ska inte paverka de rittigheter och skyldigheter som f6ljer av
foljande bestdammelser i unionsrattsakter:

a)
b)

c)

d)

Radets rambeslut 2005/214/RIF.
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU*.

Forfarandena for delgivning av handlingar som faststalls i artikel 5 i
konventionen uppréattad av radet pa grundval av artikel 34 i fordraget
om Europeiska unionen, om 6msesidig rattslig hjalp i brottmal mellan
Europeiska unionens medlemsstater**.

Bestammelserna om misstdnktas och tilltalades rattigheter i
Europaparlamentets och radets direktiv. ~ 2010/64/EU***,
2012/13/EU**** = 2013/48/EU***** (EU) 2016/343****** (EU)
2016/800****** gch (EU) 2016/1919********,

* Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU av den 3 april 2014 om en

europeisk utredningsorder pa det straffrattsliga omradet (EUT L 130, 1.5.2014,
s. 1).

**EGT C 197, 12.7.2000, s. 3.
*** Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om rétt till tolkning

och éversattning vid straffréttsliga forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

**** Europaparlamentets och radets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om
ratten till information vid straffréttsliga forfaranden (EUT L 142, 1.6.2012,

s. 1).

***% Europaparlamentets och radets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013
om ratt till tillgang till forsvarare i straffrattsliga forfaranden och forfaranden i
samband med en europeisk arresteringsorder samt om rétt att fa en tredje part
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(2)

underrattad vid frihetsberévande och rétt att kontakta tredje parter och
konsuldra myndigheter under frihetsberdvandet (EUT L 294, 6.11.2013, s. 1).

****% Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/343 av den 9 mars 2016
om forstarkning av vissa aspekter av oskuldspresumtionen och av rétten att
narvara vid rattegangen i straffrattsliga forfaranden (EUT L 65, 11.3.2016,
s. 1).

*xxx%% Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/800 av den 11 maj 2016
om rattssakerhetsgarantier for barn som dr misstankta eller tilltalade i
straffrattsliga forfaranden (EUT L 132, 21.5.2016, s. 1).

*xxkkkk Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1919 av den 26 oktober
2016 om réattshjalp for misstankta och tilltalade i straffréttsliga forfaranden och
for eftersokta personer i forfaranden i samband med en europeisk
arresteringsorder (EUT L 297, 4.11.2016, s. 1).”

Artikel 3 ska andras pa foljande sétt:
(@) Led j ska ersattas med féljande:

”j) anvandning av forbjudet korfalt: olaglig anvandning av en befintlig
permanent eller tillfallig del av védgen (Kkollektivtrafikkorfalt eller tillfalligt
avstangda korfalt pa grund av trafikstockning eller vagarbete), i enlighet med
den definition som anges i lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet
begicks,”

(b) Led | ska ersattas med féljande:

1) nationellt kontaktstalle: en behdrig myndighet som utsetts for tillampningen
av detta direktiv,”

(c) Foljande ska laggas till som leden o-z:

”0) for kort avstand till framforvarande fordon: underlatenhet att
uppratthalla det avstand som ar nodvandigt for att undvika kollision med
framforvarande fordon, om det fordonet plétsligt skulle sakta ned eller stanna,
enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

p) farlig omkorning: omkdrning av ett annat fordon eller en annan
trafikant pa ett satt som strider mot tillampliga regler om farlig omkérning i
den medlemsstat dar brottet begicks,

q) farlig parkering: parkering av fordonet pa ett satt som strider mot
géllande regler om farlig parkering i den medlemsstat dar brottet begicks,
Underlatenhet att betala parkeringsavgifter och andra liknande Gvertradelser
ska inte betraktas som farlig parkering,

r korning over heldragen linje: byte av korfélt med fordonet genom att
olagligen korsa minst en heldragen linje, enligt definitionen i lagstiftningen i
den medlemsstat dér brottet begicks,

S) korning mot fardriktningen: korning av ett fordon mot pabjuden
korriktning, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet
begicks,

t) bristande efterlevnad av bestdmmelserna om inrattande och
anvandning av nodkorfalt: bristande efterlevnad av bestdmmelserna om
inrdttande och anvandning endast i nodsituationer av ett tillfalligt korfalt som
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©)

skapats mellan fordon, som maste bildas av forare for att utryckningsfordon,
som polisfordon, raddningsfordon eller brandbilar, ska kunna passera och
anlénda till nodplatsen, i enlighet med lagstiftningen i den medlemsstat dér
brottet begicks,

u) framforande av ett Overlastat fordon: framférande av ett fordon som
inte uppfyller de krav for hogsta tillatna vikter som faststélls i de nationella
lagar och andra forfattningar som inforlivar radets direktiv 96/53/EG*, eller i
lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks, for fordon eller transporter
for vilka det inte finns nagra sadana krav i det direktivet,

V) informationsbrev: det forsta meddelandet till de personer som avses i
artikel 5.1 andra stycket, oavsett om det ror sig om ett administrativt eller
rattsligt beslut eller ndgon annan handling som skickats av den medlemsstat dar
brottet begicks eller nagon annan enhet som bemyndigats att géra detta enligt
medlemsstatens lagstiftning, som utférdats fram till éverklagandestadiet vid en
behdrig domstol och som innehaller atminstone den information som avses i
artikel 5.2,

W) uppfdéljningshandlingar: administrativa eller rattsliga avgéranden eller
andra handlingar som den medlemsstat dar brottet begicks, eller ndgon annan
enhet som bemyndigats att gora detta enligt medlemsstatens lagstiftning,
utfardar efter informationsbrevet i samband med detta brev eller det
trafiksakerhetsrelaterade brottet i fraga, fram till dverklagandestadiet vid en
behorig domstol,

X) ansvarig person: den person som & ansvarig for ett
trafiksakerhetsrelaterat brott som fortecknas i artikel 2.1, i enlighet med den
nationella lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

y) slutanvandare: en fysisk person som inte ar &gare till eller innehavare
av det fordon med vilket nagot av de brott som anges i artikel 2.1 begicks, men
som lagligen anvande fordonet, sarskilt inom ramen for ett langfristigt leasing-
eller hyresavtal eller som ingar i en fordonspark som ar tillganglig for
anstallda,

) bosattningsmedlemsstat: varje medlemsstat som med rimlig sakerhet
kan antas vara hemvist for de personer som avses i artikel 5.1 andra stycket.

* Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for
vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).”

Foljande artikel ska infras som artikel 3a:
"Artikel 3a

Nationella kontaktstallen

1. Varje medlemsstat ska utse ett nationellt kontaktstélle fér informationsutbyte
enligt detta direktiv. De nationella kontaktstallenas befogenheter ska faststéllas i
enlighet med den berérda medlemsstatens tillampliga nationella lagstiftning.

2. Medlemsstaterna ska sékerstélla att deras respektive nationella kontaktstéllen
samarbetar med de myndigheter som deltar i utredningen av de
trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1, sarskilt for att sékerstélla
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(4)

att all nédvéndig information delas i god tid och att de tidsfrister som faststalls i
artikel 4a.5 och artikel 5a.2 iakttas.”

Artikel 4 ska ersattas med féljande:
"Artikel 4

Forfarande for informationsutbyte mellan medlemsstaterna

1. Vid utredningen av de trafiksékerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1
ska medlemsstaterna ge 6vriga medlemsstaters nationella kontaktstallen tillgang till
foljande uppgifter i de nationella fordonsregistren, med rétt att géra automatiska
sokningar angaende

(@ uppgifter om fordonet,

(b) uppgifter om fordonens &gare, innehavare eller slutanvandare, om sadana
uppgifter finns tillgangliga.

De uppgifter som avses forsta stycket leden a och b som ar nddvéndiga for att gora
en sokning ska vara de som anges i bilagan.

Nar en sokning utfors i form av en utgaende begaran ska det nationella kontaktstallet
i den medlemsstat dér brottet begicks anvanda det fullstandiga registreringsnumret.

2. Medlemsstaterna ska sékerstélla att de uppgifter som fortecknas i avsnitt 2 delarna
I, 11 och IV i bilagan ar tillgdngliga och uppdaterade i deras nationella
fordonsregister.

3. Medlemsstaterna ska lagra de uppgifter som avses i avsnitt 2 del IV och, i
forekommande fall, avsnitt 2 del V i bilagan, i de nationella fordonsregistren i minst
6 manader efter varje andring av dgandet eller anvandningen av fordonet i fraga.

4. Medlemsstaterna ska skicka meddelandet ”Informationen inte ldmnad” 1 stillet for
de begarda uppgifterna i féljande fall:

(@) Fordonet har skrotats.

(b) Fordonets fullstdndiga registreringsnummer angavs inte i den sékning som gors
i form av en utgaende begaran enligt punkt 1.

(c) Fordonets fullstdndiga registreringsnummer, som angavs i den sokning som
gors i form av en utgaende begéran enligt punkt 1, ar inaktuellt eller felaktigt.

Medlemsstaterna  ska  skicka meddelandet “Stulet fordon eller stulen
registreringsskylt” 1 stéillet for de begidrda uppgifterna om fordonet eller
fordonsregistreringsskylten  &r registrerade som stulen i de nationella
fordonsregistren.

5. FOr automatisk sokning av uppgifter i fordonsregister ska medlemsstaterna
anvanda den sdrskilt utformade programvaran for det europeiska
informationssystemet for fordon och koérkort (Eucaris) och andrade versioner av
denna programvara.

Medlemsstaterna ska sékerstdlla att den automatiska sokningen av uppgifter i
fordonsregister ar saker, kostnadseffektiv, snabb och tillforlitlig, samt utférs med
interoperabla metoder inom en decentraliserad struktur.

Programvaran ska mojliggora informationsutbyte bade online i realtid och via
batchdverforing, dar det senare alternativet mojliggor ett utbyte av flera forfragningar
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eller svar i ett enda meddelande. Den information som utbyts via Eucaris ska
oversandas i krypterad form.

6. Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststdlla forfaranden och
tekniska specifikationer, inbegripet cybersdkerhetsatgarder for de automatiska
sokningar som gors i enlighet med denna artikel. Dessa genomférandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 10a.2.

7. Till dess att de genomforandeakter som avses i punkt 6 i denna artikel har blivit
tillampliga ska de sokningar som avses i punkt 1 i denna artikel utféras i enlighet
med de forfaranden som beskrivs i kapitel 3 punkterna 2 och 3 i bilagan till beslut
2008/616/RIF*, som tillampas tillsammans med bilagan till detta direktiv.

8. Varje medlemsstat ska béra sina egna kostnader for administrationen,
anvandningen och underhallet av den programvara, och versioner av den, som avses i
punkt 5.

* Radets beslut 2008/616/RIF av den 23 juni 2008 om genomforande av beslut
2008/615/RIF om ett fordjupat gransoverskridande samarbete, sérskilt for
bek&mpning av terrorism och grénsoverskridande brottslighet (EUT L 210, 6.8.2008,
s. 12).”

Foljande artiklar ska inforas som artiklarna 4a, 4b och 4c:
“Artikel 4a
Omsesidigt bistand vid identifiering av ansvarig person

1. Medlemsstaterna ska ge varandra omsesidigt bistand om den medlemsstat dar
brottet begicks, pa grundval av resultaten av den automatiska sékning som utforts i
enlighet med artikel 4.1, inte med den grad av sakerhet som kravs enligt dess
nationella lagstiftning kan identifiera den ansvariga personen for att inleda eller
genomfdra de uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 5.1.

2. Den medlemsstat dar brottet begicks ska besluta huruvida 6msesidigt bistand ska
begaras for att erhalla den ytterligare information som avses i punkt 3 andra stycket.
Begédran om bistand far endast goras av en administrativ eller rattslig myndighet,
eller av den polismyndighet som &r behorig i det bertrda fallet, i enlighet med den
medlemsstatens nationella lagstiftning.

3. Nér den medlemsstat dér brottet begicks har beslutat att begara 6msesidigt bistand
i enlighet med punkt 1 ska dess nationella kontaktstélle skicka en elektroniskt
strukturerad och undertecknad begadran till det nationella kontaktstallet i
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten.

Den kan begdra att registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten

(@) pa grundval av redan tillganglig information bekréftar att det med rimlig
sdkerhet kan antas att den person som registrerats visuellt med
detektionsutrustningen i den medlemsstat dar brottet begicks ar fordonets
agare, innehavare eller slutanvandare, eller ar den person som férmodas vara
ansvarig for nagot av de trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i
artikel 2.1,

(b) uppmanar fordonets dgare, innehavare eller slutanvandare, eller den person
som formodas vara ansvarig for nagot av de trafiksakerhetsrelaterade brott som
fortecknas i artikel 2.1, att 1d&mna information om den ansvariga personens
identitet, i enlighet med dess nationella lagstiftning.
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4. Om registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten mottar en sadan
begaran som avses i punkt 3 ska den samla in den begérda informationen, savida den
inte beslutar att aberopa nagot av de skal for att vagra tillhandahalla information som
anges i punkt 7 eller det inte & mgjligt att samla in den begérda informationen.
Registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten ska utan onddigt
dréjsmal overfora den begarda informationen elektroniskt via sitt nationella
kontaktstalle till det nationella kontaktstallet i den medlemsstat dér brottet begicks.

| det fall som avses i punkt 3 andra stycket b ska registreringsmedlemsstaten eller
bosattningsmedlemsstaten begara informationen i enlighet med tillampliga nationella
forfaranden som om den berdrda utredningsatgarden hade beordrats av dess egna
myndigheter, savida den inte beslutar att dberopa nagot av de skal for att véagra
tillhandahalla information som anges i punkt 7.

Registreringsmedlemsstaten och bosattningsmedlemsstaten ska iaktta de formaliteter
och forfaranden som uttryckligen begarts av den medlemsstat dar brottet begicks néar
den kompletterande informationen inhamtas, i den man de inte &r oférenliga med
dessa landers nationella lagstiftning.

5. Efter mottagandet av begdaran ska medlemsstaterna sadkerstdlla att de
tillhandahaller den begérda informationen utan onddigt drojsmal.

Om det inte & mojligt att efter mottagandet av begaran samla in informationen utan
onddigt dréjsmal, ska de nationella kontaktstallena i registreringsmedlemsstaten eller
bosattningsmedlemsstaten sa snart som mojligt dversanda denna information till den
medlemsstat dér brottet begicks, med en lamplig forklaring av skalen till forseningen.

Om det star klart att registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten inte
kommer att kunna samla in all den information som begarts, ska den omedelbart
underratta den medlemsstat dar brottet begicks om skalen till detta.

6. De anmodade medlemsstaterna far foreskriva ett administrativt eller rattsligt
godkannandefdrfarande i forhand for att sékerstélla att den begarda informationen ar
nddvéndig och proportionell for att identifiera den ansvariga personen, sarskilt med
beaktande av de formodat ansvariga personernas réttigheter.

7. Medlemsstaterna far vagra att lamna den ytterligare information som begarts i
enlighet med punkt 3. Medlemsstaterna far vagra endast i foljande fall:

(@) Det foreligger immunitet eller privilegier enligt lagstiftningen i
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten, som goér det
omdjligt att tillhandahalla informationen.

(b) Tillhandahallandet av den begarda informationen skulle strida mot principen
om ne bis in idem.

(c) Tillhandahallandet av den begarda informationen skulle skada véasentliga
nationella sékerhetsintressen, &ventyra informationskéllan eller innebéra
anvandning av sekretessbelagda uppgifter om sarskild
underrattelseverksamhet.

(d) Det finns valgrundade skal att anta att tillhandahallandet av den begarda
informationen skulle vara oftrenligt med registreringsmedlemsstatens eller
boséttningsmedlemsstatens skyldigheter i enlighet med artikel 6 i fordraget om
Europeiska unionen och Europeiska unionens stadga om de grundldggande
rattigheterna.
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(e) Tillnandahéllandet av den begarda informationen skulle avslgja identiteten pa
en person som skyddas i enlighet med den nationella lagstiftningen i
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten.

(F)  Om registreringsmedlemsstaten eller boséattningsmedlemsstaten foreskriver ett
sadant administrativt eller rattsligt godkannandeforfarande i forhand som avses
I punkt 6, men begéran inte validerades av den medlemsstat dar brottet begicks
innan den oversandes och den begarda informationen, pa grundval av
omsténdigheterna i det enskilda fallet, inte anses vara nddvandig och
proportionell for att identifiera den ansvariga personen.

Medlemsstaterna ska sa snart som mojligt, dock senast inom 15 dagar efter
mottagandet av begaran, besluta huruvida de aberopar ett skal for att vagra
tillhandahalla information. Medlemsstater som beslutar att tillampa ett skal for
vagran ska utan onddigt drojsmal via sitt nationella kontaktstalle informera den
medlemsstat dar brottet begicks om detta.

8. Medlemsstaterna ska sékerstélla att rattsmedel som é&r likvardiga dem som &r
tillgangliga i ett liknande inhemskt drende kan tillampas pa det fall som avses i punkt
3 andra stycket b.

9. De nationella kontaktstdllena i den medlemsstat dar brottet begicks, i
registreringsmedlemsstaten och i bosattningsmedlemsstaten far pa lampligt satt
samrada med varandra for att underlatta en effektiv tillimpning av denna artikel.

10. Den begaran som avses i punkt 2 ska lamnas pa det eller ett av de sprak i
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten som anmalts till
kommissionen i enlighet med artikel 5a.8.

Den information som lamnas som svar pa begéran ska lamnas pa det eller ett av de
sprak i den medlemsstat dar brottet begicks och som anmalts till kommissionen i
enlighet med artikel 5a.8.

11. Kommissionen ska anta genomfdrandeakter for att ytterligare specificera
innehallet i det standardiserade elektroniska formularet for begaran, metoderna for
overforing av den information som avses i punkterna 3 och 4 samt funktionerna och
de tekniska specifikationerna foér programvaran for datautbyte, inbegripet
cybersakerhetsatgarder. Programvaruspecifikationerna ska omfatta bade asynkront
informationsutbyte online och asynkron batchéverféring samt uppgiftsoverforing i
krypterad form.

Det standardiserade elektroniska formularet for begaran ska innehalla foljande
information:

(@) Det administrativa eller rattsliga beslut om validering av den begérda
informationen som avses i punkt 6 och, i tillampliga fall, uppgifter om den
myndighet som fattade beslutet.

(b) Uppgifter om fordonens agare, innehavare eller slutanvandare som erhallits
genom den automatiska soékning som utforts i enlighet med artikel 4.1.

(c) Visuell inspelning av den ansvariga personen, om sadan finns tillganglig, fran
detekteringsutrustning, sarskilt hastighetskameror.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 10a.2.

Artikel 4b
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(6)

Nationella atgarder som underlattar identifiering av den ansvariga personen

1. Medlemsstaterna far i enlighet med sin nationella lagstiftning vidta alla atgarder
med avseende pa de trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 for att
framgangsrikt identifiera den ansvariga personen, exempelvis atgarder som ror
skyldigheten att samarbeta vid identifieringen av den ansvariga personen, forutsatt att
grundldggande och processuella rattigheter enligt unionsratten och nationell ratt
respekteras.

2. 1 enlighet med punkt 1 far medlemsstaterna sarskilt

(@) delge handlingar till personer som formodas vara ansvariga for de
trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas 1 artikel 2.1, inbegripet
handlingar dar dessa personer uppmanas att medge sitt ansvar,

(b) i storsta mojliga utstrackning tillampa skyldigheter som avilar férmodat
ansvariga personer och som ar relevanta for identifieringen av den ansvariga
personen.

Artikel 4c
Anvandning av andra databaser

Medlemsstaterna far utbyta eller fa atkomst till uppgifter genom att anvanda andra
databaser sasom korkortsregister eller befolkningsregister enbart i syfte att identifiera
den ansvariga personen. De ska gora detta endast i den man som utbytet eller
atkomsten uttryckligen grundar sig pd unionslagstiftningen.”

Acrtikel 5 ska ersattas med foljande:
“Artikel 5

Informationsbrev om trafiksakerhetsrelaterade brott

1. Den medlemsstat dar brottet begicks ska besluta huruvida uppféljningsforfaranden
ska inledas avseende de trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1.

Om den medlemsstat dar brottet begicks beslutar att inleda sadana forfaranden ska
den, genom ett informationsbrev, omedelbart informera den férmodat ansvariga
personen om det trafiksakerhetsrelaterade brottet och om beslutet att inleda ett
uppféljningsforfarande.

Informationsbrevet far tjana andra syften an de som anges i andra stycket.
2. Informationsbrevet ska minst innehalla
(@) uppgift om att brevet har utfardats for tillampningen av detta direktiv,

(b) den behdriga myndighetens namn, postadress, telefonnummer och e-
postadress,

(c) all relevant information om det trafiksékerhetsrelaterade brottet, sérskilt
uppgifter om det fordon med vilket brottet begicks, inklusive fordonets
registreringsnummer, ort, datum och tidpunkt for brottet, brottets art, detaljerad
hénvisning till de lagbestdimmelser som &vertratts och, i férekommande fall,
uppgifter om den utrustning som har anvants for att upptécka brottet,

(d) detaljerad information om rubriceringen av det trafiksédkerhetsrelaterade
brottet, tillampliga pafdljder och andra rattsliga konsekvenser av det
trafiksakerhetsrelaterade brottet, inbegripet information om kdrkortsindragning
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(7)

(inklusive prickning eller andra begransningar av ratten att framféra fordon), i
enlighet med den nationella lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet
begicks,

(e) detaljerad information om var och hur man kan utéva ratten till forsvar eller
overklaga beslutet att beivra det trafiksdkerhetsrelaterade brottet, inbegripet
kraven for att ett sadant éverklagande ska kunna tas upp till provning och
tidsfristen for overklagande, och om huruvida och pa vilka villkor
utevaroforfaranden &r tillampliga, i enlighet med den nationella lagstiftningen i
den medlemsstat dar brottet begicks,

() 1 tillampliga fall, information om forfarandena for de personer som avses i
punkt 1 andra stycket i denna artikel for att informera myndigheterna i den
medlemsstat dar brottet begicks om den ansvariga personens identitet i enlighet
med artikel 4b,

(9) 1 tillampliga fall, detaljerade uppgifter om namn, adress och internationellt
bankkontonummer (lban-nummer) for den myndighet till vilken ett
botesbelopp kan betalas, om Dbetalningsfristen och om alternativa
betalningsmetoder, sarskilt sarskilda programvaror, sa lange dessa metoder ar
tillgangliga for bade inhemska och utrikes bosatta personer,

(h) information om tillampliga dataskyddsregler, registrerade personers rattigheter
och tillgangen till ytterligare information eller hanvisning till den plats dar
denna information latt kan hamtas i enlighet med artikel 13 i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680, inbegripet information
om vilken kalla personuppgifterna harror fran, eller artikel 13 och 14 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679,

(i) itillampliga fall, detaljerad information om huruvida och hur paféljderna for de
brott som fortecknas i artikel 21 kan mildras, inbegripet genom
forskottsbetalning av ett bétesbelopp,

() itillampliga fall, en tydlig uppgift om att det privata eller offentliga organ som
skickar det &r ett ombud som bemyndigats av den medlemsstat dér brottet
begicks i enlighet med artikel 5b och en tydlig avgransning mellan de belopp
som begars, pa grundval av deras rattsliga grund.

3. Genom undantag fran punkt 2 ska medlemsstaterna sakerstdlla att
informationsbrevet innehaller dtminstone de uppgifter som anges i punkt 2 c, d, e och
g om den ansvariga personen &r en utrikes bosatt férare och har kontrollerats pa plats
vid en végkontroll.

4. Pa begaran av de formodat ansvariga personerna ska den medlemsstat dér brottet
begicks sakerstalla att tillgang ges till all vasentlig information som innehas av de
myndigheter som dr behoriga att utreda ett trafiksdkerhetsrelaterat brott som
fortecknas i artikel 2.1.

5. Medlemsstaterna ska sékerstalla att tidsfristen for utrikes bosatta att utova sin ratt
att overklaga eller att mildra paféljder, i enlighet med punkt 2 e och i, borjar 16pa
dagen for mottagandet av informationsbrevet.”

Foljande artiklar ska inforas som artiklarna 5a och 5b:
" Artikel Sa

Delgivning av informationsbrevet och uppféljningshandlingarna
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1. Medlemsstaterna ska sénda informationsbrevet och uppféljningshandlingarna till
de formodat ansvariga personerna genom rekommenderad forséandelse eller
elektroniska medel av samma vérde i enlighet med kapitel Il avsnitt 7 i
Europaparlamentets och radets foérordning (EU) nr 910/2014 *, eller, i det fall som
avses i artikel 5.3 i den har forordningen, ldmna informationsbrevet direkt till den
formodat ansvariga personen.

2. Medlemsstaterna ska sakerstélla att informationsbrevet skickas senast en manad
efter registreringen av ett trafiksédkerhetsrelaterat brott som fortecknas i artikel 2.1,
eller, om fler informationsbrev maste skickas under utredningen, 15 dagar fran den
hé&ndelse som gjorde det nddvandigt att skicka de efterféljande informationsbreven.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att eventuella uppféljningshandlingar skickas inom
15 dagar fran den handelse som gjorde det nddvandigt att skicka dem.

3. Den medlemsstat dar brottet begicks far skicka informationsbrevet eller
uppféljningshandlingarna till de formodat ansvariga personerna via myndigheterna i
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten, om

(@) adressen till den person for vilken handlingarna &r avsedd &r okénd,
ofullstandig eller oséker,

(b) det enligt forfarandereglerna i den medlemsstat dér brottet begicks krévs bevis
for delgivning av handlingen, med undantag for bevis som kan erhallas genom
rekommenderad forsandelse eller pa motsvarande elektronisk vag,

(c) det inte har varit mojligt att delge handlingen med rekommenderad forsandelse
eller pa motsvarande elektronisk vag,

(d) den medlemsstat dér brottet begicks har motiverade skél att anse att delgivning
av handlingen genom rekommenderad férsandelse eller pa motsvarande
elektronisk vég i det enskilda fallet &r ineffektivt eller olampligt.

4. Begaran om att inleda det forfarande for omsesidigt bistdnd som avses i punkt 3
far goras av en administrativ eller rattslig myndighet, eller av den polismyndighet
som &r behorig i det bergrda fallet, i enlighet med den nationella lagstiftningen i den
medlemsstat dér brottet begicks.

Det nationella kontaktstallet i den medlemsstat dar brottet begicks ska Gversédnda
informationsbrevet eller de uppféljningshandlingar som &r avsedda att delges det
nationella kontaktstallet i registreringsmedlemsstaten eller
bosattningsmedlemsstaten, tillsammans med en elektroniskt strukturerad begaran.

5. Medlemsstaterna ska sakerstdlla att det informationsbrev och de
uppfoljningshandlingar som ska delges i enlighet med punkt 3 delges antingen i
enlighet med medlemsstaternas nationella lagstiftning eller, nar det &r vederbdérligen
motiverat, pa ett sarskilt satt som begérs av den medlemsstat dar brottet begicks,
savida inte en sddan metod ar ofdrenlig med deras nationella lagstiftning.

6. Registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten ska sékerstalla att
dess nationella kontaktstélle uppréttar ett elektroniskt strukturerat intyg och skickar
det till det nationella kontaktstéllet i den medlemsstat dér brottet begicks i foljande
fall:

(@ Nar formaliteterna  for  delgivning av  informationsbrevet eller
uppféljningshandlingarna fullgjorts i enlighet med punkt 3.

(b) Om leveransen inte kunnat ske.
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Pa begaran av den medlemsstat dar brottet begicks ska intyget atfoljas av en kopia av
de delgivna handlingarna.

7. Den begaran som avses i punkt 4 ska lamnas pa det eller ett av de sprak i
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten som anmalts till
kommissionen i enlighet med punkt 8. Det intyg som avses i punkt 6 ska vara
forfattat pa spraket i den medlemsstat dar det brott som begicks anmalts till
kommissionen i enlighet med punkt 8.

8. Om den medlemsstat d&r brottet begicks beslutar att inleda ett
uppféljningsforfarande avseende de trafiksdkerhetsrelaterade brott som fortecknas i
artikel 2.1, ska den  medlemsstaten  skicka informationsbrevet  och
uppféljningshandlingarna pa det sprak som anges i fordonets registreringsdokument.

Om uppgiften om spraket i fordonets registreringsdokument inte ar tillgangligt, eller
om det finns rimliga tvivel om huruvida det skulle vara forenligt med skyddet av den
berérda personens grundldggande rattigheter att skicka informationsbrevet eller
uppféljningshandlingarna  pa det sprak som anvands i  fordonets
registreringsdokument, ska informationsbrevet och uppféljningshandlingarna sandas
pa det eller de officiella spraken i registreringsmedlemsstaten eller i den medlemsstat
dar den férmodat ansvariga personen &r bosatt.

| fall som omfattas av andra stycket i denna punkt, om det finns flera officiella sprak
I registreringsmedlemsstaten eller bos&ttningsmedlemsstaten, ska informationsbreven
och uppfdljningshandlingarna sandas pa det eller de officiella spraken i den region
eller det andra geografiska delomrade déar de formodat ansvariga personernas adress
ar belagen, eller pa ett annat sprak som den medlemsstaten har angett att den kommer
att godta.

Medlemsstaterna ska meddela kommissionen vilket officiellt unionssprak
informationsbrevet kan sandas pa, vid behov uppdelat pa regioner eller andra
geografiska delomraden. Kommissionen ska gora forteckningen 6ver godkéanda sprak
tillganglig pa den onlineportal som avses i artikel 8.

9. Medlemsstaterna ska sékerstdlla att de formodat ansvariga personerna far
kommunicera med myndigheterna i den medlemsstat dar brottet begicks, fram till
overklagandeforfarandet infor domstol, pa nagot av de sprdk som antingen
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten, eller den medlemsstat
dar brottet begicks, meddelat kommissionen i enlighet med artikel 8, eller, om den
berdrda personen inte har tillrackliga kunskaper i dessa sprak, pa ett unionssprak som
personen talar eller forstar.

10. Medlemsstaterna ska sakerstalla att kvaliteten pa Overséttningen av
informationsbrevet och uppféljningshandlingarna minst motsvarar den standard som
faststalls i artikel 3.9 i direktiv 2010/64/EU.

11. Den medlemsstat dar brottet begicks ska sakerstélla att informationsbrevet och de
uppféljningshandlingar som delges de férmodat ansvariga personerna snabbt och
effektivt kan omprovas av en domstol eller liknande institution med befogenhet att
anta rattsligt bindande beslut, pa begaran av en person som har ett rattsligt intresse av
resultatet av de forfaranden som inletts enligt artikel 5, och som anfor att dessa
handlingar inte dr forenliga med denna artikel.

12. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att specificera innehallet i det
standardiserade elektroniska formuldret for den begaran som avses i punkt 4 och for
det intyg som avses i punkt 6, samt funktionerna och de tekniska specifikationerna

36

SV



SV

(8)

for programvaruapplikationen for datautbyte, inbegripet cybersékerhetsatgarder.
Programvaruspecifikationerna ska omfatta bade asynkront informationsutbyte online
och asynkron batchéverforing. Uppgifterna ska 6verféras med hjalp av den senaste
krypteringstekniken. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 10a.2.

Artikel 5b

Ekonomiska krav fran rattsliga enheter som bemyndigats av medlemsstaterna

Medlemsstaterna ska sékerstalla att om de bemyndigar en privat eller offentlig enhet
med sérskild status som juridisk person att forvalta de uppféljningsforfaranden eller
delar darav som inletts i enlighet med artikel 5.1, inbegripet verkstéllighet av
botesstraff, ska de formodat ansvariga personerna inte vara skyldiga att betala den
enhetens avgifter for rattsliga och administrativa kostnader som uppstar till foljd av
forvaltningen av dessa forfaranden. Detta paverkar inte medlemsstaternas
myndigheters rétt att ta ut proportionella administrativa avgifter.

* Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014
om elektronisk identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa
den inre marknaden och om upph&vande av direktiv 1999/93/EG (EUT L 257,
28.8.2014,s. 73).”

Artiklarna 6, 7 och 8 ska erséttas med foljande:
”Artikel 6
Rapportering och dvervakning

1. Senast foljande datum: den 6 maj 2024, den 6 maj 2026 (...), ska alla
medlemsstater sanda en fullstandig rapport till kommissionen i enlighet med andra
och tredje stycket i denna punkt.

Den fullstandiga rapporten ska innehalla uppgift om hur manga automatiska
sokningar som den medlemsstat dar brottet begicks har genomfort riktade till det
nationella kontaktstéllet i registreringsmedlemsstaten, till foljd av brott som begatts
pa dess territorium, tillsammans med uppgift om vilken typ av brott som
forfragningarna gallde samt om antalet resultatlosa forfragningar.

Den fullstandiga rapporten ska aven innehdlla en beskrivning av situationen pa
nationell niva vad galler uppfoljningen av trafiksakerhetsrelaterade brott, med
information om andelen sadana brott som har foljts upp genom ett informationsbrev.

2. Senast [fyra ar efter dagen for detta direktivs ikrafttradande], och darefter vart
fijarde ar, ska alla medlemsstater sanda en rapport till kommissionen om
tillampningen av detta direktiv.

3. Rapporten ska innehalla uppgift om hur manga automatiska sékningar som den
medlemsstat dar brottet begicks har genomfort i enlighet med artikel 4.1 och som
riktats till det nationella kontaktstéllet i registreringsmedlemsstaten, till foljd av
trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 och som begatts pa dess
territorium, tillsammans med uppgift om vilken typ av brott som férfragningarna
gallde samt om det strukturerade antalet resultatlésa forfragningar efter typ av
uteblivet resultat. Denna information far baseras pa de uppgifter som tillhandahalls
genom Eucaris.

37

SV



SV

Rapporten ska ocksa innehalla en beskrivning av situationen pa nationell niva nar det
géller uppfoljningen av trafiksékerhetsrelaterade brott. 1 beskrivningen ska minst
féljande anges:

(@) Det totala antalet registrerade trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i
artikel 2.1 som upptacktes automatiskt eller utan identifiering av den ansvariga
personen pa plats.

(b) Antalet registrerade trafiksékerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1
som begicks med fordon registrerade i en annan medlemsstat &n den
medlemsstat déar brottet begicks och som upptéckts automatiskt eller utan
identifiering av den ansvariga personen pa plats.

(c) Antalet fasta eller mobila automatiska detekteringsutrustningar, inklusive
hastighetskameror.

(d) Antalet botesstraff som betalats frivilligt av utrikes bosatta personer.

(e) Antalet elektroniskt dverforda begaranden om omsesidigt bistand i enlighet
med artikel 4a.3 och antalet sddana begaranden dar informationen inte
tillhandaholls.

(f)  Antalet elektroniskt dversidnda begaranden om Omsesidigt bistand i enlighet
med artikel 5a.4 och antalet sadana begaranden dar det inte var mojligt att
delge handlingarna.

4. Kommissionen ska utvdrdera medlemsstaternas rapporter och informera den
kommitté som avses i artikel 10a om rapportinnehallet senast 6 manader efter att ha
mottagit rapporterna fran samtliga medlemsstater.

Artikel 7

Ytterligare skyldigheter

Utan att det paverkar skyldigheterna enligt forordning (EU) 2016/679, direktiv (EU)
2016/680 och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555* ska
medlemsstaterna informera varandra om cybersékerhetsincidenter som anmalts i
enlighet med artikel 10 i direktiv (EU) 2022/2555, om incidenterna avser uppgifter
som lagras i virtuella eller fysiska moln eller molnvérdtjanster.

Artikel 8

Portal for gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade
brott (CBE-portalen)

1. Kommissionen ska inratta och underhélla en online CBE-portal som ér tillganglig
pa unionens alla officiella sprak och som ska ha till uppgift att

(@) informera med trafikanter om géallande regler i medlemsstaterna pa det omrade
som omfattas av detta direktiv, sérskilt trafiksédkerhetsrelaterade trafikregler,
overklagandeforfaranden, tillampade péafoljder samt betalningssystem och
betalningssatt for boter,

(b) utbyta information och gynna annat samarbete mellan nationella kontaktstéllen
och andra relevanta myndigheter i medlemsstaterna och med andra trafikanter,
sarskilt genom att ge tillgang till sarskilda applikationer i medlemsstaterna som
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(9)

underlattar verkstallandet av pafoljder, inbegripet betalning av bater, i
tillampliga fall. Detta kan inbegripa utbyte av uppgifter i fordonsregister och
uppgifter om personer som férmodas vara ansvariga for de
trafiksékerhetsrelaterade brott som fértecknas i artikel 2.1.

2. Atkomst till CBE-portalen ska ges till de nationella kontaktstillena och andra
relevanta myndigheter som ar behdériga att identifiera ansvariga personer och att 6ver
granserna kontrollera efterlevnaden av trafiksékerhetsrelaterade trafikregler i
medlemsstaterna.

3. Medlemsstaterna ska hjélpa trafikanterna att kontrollera att informationsbreven
och uppfoéljningshandlingarna &r dkta. | detta syfte ska medlemsstaterna utbyta mallar
for informationsbrev och uppféljningshandlingar som utfardas av deras myndigheter
och som anvénds i gransoverskridande fall. Utbytet ska ske mellan medlemsstaterna
och kommissionen via CBE-portalen. Medlemsstaterna ska ocksa underratta
varandra om de myndigheter och bemyndigade rattsliga enheter som har ratt att
utfarda dessa brev och handlingar. Kommissionen ska vara personuppgiftsansvarig
for CBE-portalen i enlighet med férordning (EU) 2018/1725**,

4. CBE-portalen ska vara kompatibel med det granssnitt som inrattats genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724*** och med andra
portaler eller plattformar med liknande andamal, sdsom den europeiska e-
juridikportalen.

5. Medlemsstaterna ska for tillampningen av denna artikel forse varandra och
kommissionen med aktuell information och regelbundet samverka med trafikanter
via CBE-portalen.

6. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststdlla de tekniska
specifikationer, inbegripet cybersakerhetsatgarder, som kravs for anvandning och
underhall av CBE-portalen. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 10a.2.

* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022
om atgarder for en hdg gemensam cyberséakerhetsniva i hela unionen, om éndring av
forordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU) 2018/1972, och om upphdvande av
direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (EUT L 333, 27.12.2022, s. 80).

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober
2018 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter
som utfors av unionens institutioner, organ och byrder och om det fria flodet av
sadana uppgifter samt om upphavande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr
1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).

*** Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober
2018 om inrattande av en gemensam digital ingang for tillhandahallande av
information, forfaranden samt hjélp- och problemlésningstjanster och om &ndring av
forordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018, s. 1).”

Foljande artikel ska inforas som artikel 8a:
”Artikel 8a

Ekonomiskt stod till granséverskridande samarbete for kontroll av efterlevnaden
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(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

Kommissionen ska ge ekonomiskt stod till initiativ som bidrar till
gransoverskridande  samarbete  for att  kontrollera  efterlevnaden av
trafiksakerhetsrelaterade trafikregler i unionen, sérskilt utbyte av bésta praxis,
tillampning av smarta metoder och tekniker for efterlevnadskontroll i
medlemsstaterna, 0kad kapacitetsuppbyggnad hos brottsbekdmpande myndigheter
och informationskampanjer om griansoverskridande efterlevandeétgirder.”

Artikel 9 ska ersattas med féljande:
”Artikel 9
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10
for att andra bilagan for att uppdatera den mot bakgrund av den tekniska
utvecklingen eller nar detta kravs i unionsréttsakter som ar direkt relevanta for
uppdateringen av bilagan.”

Foljande artikel ska inféras som artikel 10a:
“Artikel 10a
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en
kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 182/2011*.

2. Nar det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tilldmpas. Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det
forfarandet avslutas utan resultat om kommitténs ordférande, inom tidsfristen for att
avge yttrandet, sa beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamaéterna sa begdr.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari
2011 om faststéllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utfvande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011, s. 13).”

Artikel 11 ska ersattas med féljande:
”Artikel 11
Kommissionens rapportering

Kommissionen ska overlamna en rapport till Europaparlamentet och radet om
medlemsstaternas tillampning av detta direktiv senast 18 manader efter mottagandet
fran samtliga medlemsstater av de rapporter som avses i artikel 6.2.”

Bilaga | ska erséttas med texten i bilagan till det har direktivet.
Bilaga I ska utga.
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Artikel 2

Medlemsstaterna ska satta i kraft de bestammelser i lagar och andra forfattningar
som ar nodvandiga for att folja detta direktiv senast [tva ar fran dagen for dess
ikrafttradande]. De ska genast Overlamna texten till dessa bestammelser till
kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Talman Ordférande
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1.2

1.3

14
141

1.4.2

143

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets titel

Forslag till direktiv om andring av direktiv (EU) 2015/413 om underléttande av
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott.

Berdrda politikomraden

| Transport, trafiksakerhet.

Forslaget eller initiativet avser

O en ny atgard

O en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgard”
en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Mal
Allmant/allmanna mal:

Det allmanna malet med detta initiativ ar att forbattra trafiksdkerheten genom
effektivare gransoverskridande uppratthallande av trafiksékerhetsregler i EU.

Specifikt/specifika mal:

Initiativets sarskilda mal ar att

- fa utrikes bosatta forare att i hogre grad efterleva en utokad uppsattning
trafiksakerhetsregler,

- rationalisera forfarandena for omsesidigt bistdnd mellan medlemsstaterna vid
gransoverskridande utredningar av trafiksakerhetsrelaterade brott,

- starka skyddet av de utrikes bosatta garningsmannens grundlaggande réttigheter,

bl.a. genom anpassning till nya EU-regler om skydd av personuppgifter.

Verkan eller resultat som forvéntas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa p& de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Initiativet kommer att bidra till det allmanna malet att 6ka trafiksékerheten i EU
genom att starka uppratthallandet av trafiksakerhetsregler bland utrikes bosatta
garningsman, som i dag ofta undgar pafoljder. Det kommer att fa stora positiva
effekter nér det galler att radda liv och undvika skador (384 liv forvantas raddas och
21 405 skador undvikas).

Forslagets tillampningsomrade kommer att utvidgas till att omfatta andra
trafiksdkerhetsrelaterade brott, sdsom fér kort avstand till framférvarande fordon,
farlig omkdrning, farlig parkering, korning 6ver heldragen linje, korning mot
fardriktningen eller bristande efterlevnad av bestdmmelserna om inrdttande och

73

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.4

anvandning av nodkorfalt samt framforande av ett Overlastat fordon. Genom att
tillampningsomradet utvidgas till dessa brott forvantas antalet upptackta
Overtradelser 6ka med 2% under 2025 jamfort med referensscenariot, och
foljaktligen under hela beddmningsperioden.

| dag laggs omkring 20 % av alla utredningar av brott som begatts med fordon som
ar registrerade utomlands ned pa grund av tekniska problem, sdsom bristande tillgang
till korrekt information i nationella fordonsregister och svarigheter att identifiera den
ansvariga personen. Forslaget forvantas leda till ett okat antal framgangsrika
utredningar. Genom forslaget infors politiska atgarder som syftar till att forbattra
fordonsregistrens innehall och det befintliga informationsutbytet mellan de
brottsbekdmpande myndigheterna. Utover dessa atgarder omfattar forslaget
skraddarsydda uppfoljande utredningsforfaranden som bygger pa elektroniskt utbyte
av specifik information som visuell bevisning for att battre identifiera den ansvariga
personen. Det gor det ocksa majligt att tillampa fordonségarens/fordonsinnehavarens
skyldighet att samarbeta med de brottsbhekdmpande myndigheterna for att identifiera
foraren/den faktiska garningsmannen, i enlighet med medlemsstaternas nationella
lagstiftning.

Forslaget bidrar till att forbattra den gransoverskridande verkstalligheten av
pafoljder, eftersom atgarder som syftar till att forbattra utredningen och
identifieringen av  ansvariga personer kommer att leda till hogre
verkstallighetsnivaer, vilket kommer att ha en positiv inverkan pa antalet
framgangsrikt utredda brott och darmed pa likabehandlingen av forare.

Genom forslaget infors atgarder for att forbattra skyddet av de grundlaggande
rattigheterna for utrikes bosatta forare for att sédkerstélla att det informationsbrev eller
de uppfoljningshandlingar om brottet som utfardas av de brottshekdmpande
myndigheterna innehaller alla nodvéandiga uppgifter om administrativa eller
straffrattsliga forfaranden och ar skrivna pa ett sprak som forarna forstar, samt att
dessa handlingars akthet kan kontrolleras.

Slutligen syftar forslaget till att med utgangspunkt i befintliga atgarder forbattra det
gransoverskridande uppratthallandet av trafiksakerhetsregler. Det innebér att
grundscenariot redan innehaller vissa atgarder for att ta itu med de problem som har
konstaterats. De atgarder som ingar i forslaget ar huvudsakligen tekniska och
kompletterar de befintliga reglerna, da det har konstaterats att det inte &r
genomforbart att harmonisera de nationella rattssystemen, inbegripet forfaranden
som ligger till grund for gransoverskridande utredningar av trafiksakerhetsrelaterade
brott och gransoverskridande verkstallighet av paféljder for sadana brott, vilket
annars skulle kunna 6ka andelen framgangsrika utredningar avsevart.

Da forslaget innebar en utvidgning av direktivets tillampningsomrade och en
forenkling av gransoverskridande utredningar av trafiksakerhetsrelaterade brott som
ar skraddarsydd for massupptéckt av brott som ofta betecknas som administrativa,
samt digitalisering genom inrattandet av en sérskild portal och sarskilda it-
plattformar, kommer det att bli mojligt att framgangsrikt utreda fler brott och déarmed
minska straffriheten for utrikes bosatta garningsman. Foéljaktligen kommer utrikes
bosatta forare att anpassa sitt beteende pa véagarna. Detta forvantas leda till farre
overtradelser som begas med fordon registrerade utomlands jamfort med
referensscenariot.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.
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1.5.2

Kommissionen kommer att Overvaka foljande prestationsindikatorer avseende
initiativets/insatsens genomfdrande och effektivitet (artikel 6 i forslaget):

- Det totala antalet registrerade trafiksakerhetsrelaterade brott som omfattas av
direktivet och som upptacks automatiskt eller utan identifiering av den ansvariga
personen pa plats.

- Antalet registrerade trafiksakerhetsrelaterade brott som omfattas av direktivet och
som begas med fordon som é&r registrerade i en annan medlemsstat an den
medlemsstat dar brottet begicks och som upptécktes automatiskt eller utan
identifiering av den ansvariga personen pa plats.

- Antalet fasta eller mobila automatiska detektorer, sdsom hastighetskameror.
- Antalet botesstraff som betalas frivilligt av utrikes bosatta personer.

- Antalet elektroniskt Oversianda forfragningar inom ramen for forfarandet for
omsesidigt bistand (uppféljningsutredning) och antalet sadana forfragningar dar
informationen inte tillhandahalls.

- Antalet elektroniskt 6versdnda begdranden om delgivning av handlingar och
antalet sadana begaranden dar delgivningen inte var mojlig.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller 1ang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Inga sarskilda krav faststalls som skulle behdva uppfyllas pa kort eller lang sikt. Pa
kort sikt forvantas initiativet anda avsevart minska straffrineten for utrikes bosatta
garningsman, samtidigt som det bygger vidare pa det nuvarande direktivet som pa ett
anmarkningsvart satt har bidragit till att undanr6ja deras anonymitet. Pa lang sikt
forvantas en mer synlig minskning av antalet trafikolyckor med dodsoffer eller
allvarliga skador dér utrikes bosatta forare ar inblandade.

Mervardet av en atgard pa unionsniva (som kan félja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, tkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervdrdet av en dtgdrd pa unionsnivd” i denna punkt avses det virde en dtgdrd
fran unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Initiativet har liknande EU-mervéarde som det nuvarande direktivet. De befintliga
bilaterala och multilaterala avtalen (t.ex. CBE-avtalet fran Salzburgforumet) skulle
inte kunna vara lika verkningsfulla som direktivet, varken nér det géller att sétta
stopp for straffrineten for utrikes bosatta garningsman eller sékerstdlla
likabehandling av alla trafikanter. Utvarderingen av direktivet har visat att om
medlemsstaterna skulle forsoka uppna samma resultat genom att inga bilaterala avtal
skulle hundratals sadana avtal behéva undertecknas, vilket skulle skapa en enorm
komplexitet och eventuella inkonsekvenser, vilket i slutdndan skulle leda till
betydande kostnader fér de nationella férvaltningarna. Mervardet av EU-atgérder kan
darfor ocksa betraktas ur effektivitetssynpunkt, med tanke pa att en enda ram ar mer
effektiv.

Bristerna i det nuvarande direktivet — sarskilt dess bristande andamalsenlighet — kan
endast atgardas genom atgarder pa EU-niva. Endast genom ett EU-instrument kan
konsekvent och effektivt grénsoverskridande uppratthallande av
trafiksakerhetsreglerna uppnas i hela EU.
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Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Utvarderingen av det nuvarande direktivet visade att direktivet har en positiv
inverkan nar det galler att undanréja anonymiteten for garningsman som begatt ett
trafiksdkerhetsrelaterat brott utomlands, eftersom antalet utredda
trafiksakerhetsrelaterade brott som begatts av utrikes bosatta personer har dkat med
tiden. Atgdrderna i det nuvarande direktivet ar dock otillrackliga for att sitta stopp
for straffrineten. Under 2015 utreddes inte omkring 50 % av de upptackta
trafiksakerhetsrelaterade brott som hade begatts av utrikes bosatta personer, och
omkring 50 % av botesstraffen for de utredda brotten betalades aldrig. Nastan inga
av de botesstraff som garningsmannen végrade att betala verkstélldes. Né&r
pafoljderna verkstalldes som de skulle berodde detta huvudsakligen pa frivilliga
betalningar.

Den framsta forklaringen till detta &r svarigheterna for medlemsstaterna att
samarbeta i utredningen av trafiksékerhetsrelaterade brott och i verkstélligheten av
pafoljder efter utbyte av uppgifter ur fordonsregister, sarskilt nar olika system for
rattsligt ansvar tillampas. Ett sadant samarbete framstod dock som framgangsrikt
mellan de medlemsstater som hade ingatt bilaterala eller multilaterala avtal som
komplement till unionsrétten.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Den foreslagna 6versynen av CBE-direktivet &r forenlig med annan EU-lagstiftning
om trafiksakerhet enligt foljande: | Oversynen hanvisas till radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis for fordon i fraga om Kklassificering av
datauppgifter ur fordonsregister. Tillampningsomradet for CBE-direktivet utvidgas
till att omfatta framférande av ett dverlastat fordon, och har darfér en néra koppling
till tillampningen av radets direktiv 96/53/EG om hogsta tillatna vikter och
dimensioner for vissa fordon. Oversynen kompletterar kérkortsdirektivet genom att
tillata anvandning av personuppgifter fran korkortsregister for granséverskridande
utredningar av trafiksékerhetsrelaterade brott for att informera géarningsman om
pafoljder som paverkar deras ratt att framfora fordon och for att identifiera de
personer som ar ansvariga for trafiksakerhetsrelaterade brott. Forslaget ar ocksa
samstammigt med en bredare uppsattning av befintliga rattsliga instrument och
pagaende initiativ pa unionsniva som maste beaktas i samband med detta initiativ,
sarskilt pa omradet for polissamarbete och straffrattsligt samarbete, sasom befintliga
grénsoverskridande utredningsférfaranden enligt konventionen om 6msesidig réttslig
hjalp i brottmadl mellan Europeiska unionens medlemsstater, den europeiska
utredningsordern och Priimbesluten som for narvarande haller pa att ses 6ver.

For att sakerstilla ett konsekvent gransoverskridande upprétthallande av
trafiksakerhetsregler faststélls ett forhandlingspaket som bestar av tre initiativ —
utdver detta forslag till direktiv om andring av CBE-direktivet innehaller det ocksa
ett forslag till ett nytt korkortsdirektiv (som ersétter direktiv 2006/126/EG om
korkort) och ett forslag till ett Europaparlamentets och radets direktiv om
verkstallande av kordiskvalifikationer med unionsomfattande verkan.

En beddémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga, inbegripet
mojligheter till omférdelning

Engangskostnaderna under 2025 och kommissionens lépande anpassnhingskostnader
fram till 2050 uppstar framst i samband med inrattandet av it-systemet for att stodja
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utbyten mellan statliga myndigheter/organisationer och fysiska och juridiska
personer i gransOverskridande administrativa och straffrattsliga forfaranden. Den
sarskilda portalens informationsfunktion kommer att bygga pa den befintliga
webbplats som forvaltas av kommissionen (Aka utomlands), och uppgraderingen av
detta system skulle innebdra den bdsta anvandningen av den nuvarande
organisationen och hittills investerade resurser. Inrattandet av it-systemet kréver inte
nagon okning av personalresurserna.
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1.6

1.7

Berdknad varaktighet for och berdaknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet

[1 begransad varaktighet

— O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]JAAAA

— O budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
atagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

obegransad varaktighet

— Efter en inledande period fran 2025-2027

— beraknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomférandemetod(er)™

Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— [ av dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

0 Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet
anfortros

— [ tredjeléander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetfrordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— O organ eller personer som anfortrotts genomférandet av sérskilda atgarder inom
Gusp enligt avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som faststélls i
den grundldggande akten.

—  Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmdrkningar”.

Anmarkningar

Genomforandet av forslaget kraver att ett nytt it-system inrattas och underhalls. Detta
system bor koppla samman befintliga natverk av nationella it-system och
interoperabla accesspunkter, som varje medlemsstat forvaltar under eget ansvar, for
att mojliggora ett sdkert och tillforlitligt granséverskridande utbyte av uppgifter om

74

Né&rmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med hénvisningar till respektive
bestammelser i budgetforordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-

implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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trafiksékerhetsrelaterade brott. Kommissionen kommer att  genom
genomforandeakter faststdlla lampliga it-ldsningar som medlemsstaterna kan valja att
anvanda, inbegripet utformning/arkitektur och tekniska specifikationer for en sarskild
portal och elektroniska system (grénssnittsplattformar) for att koppla samman
nationella system for utbyte av information. Kommissionens anpassningskostnader
forvantas bestd av tre huvudsakliga kostnadskomponenter (beraknade i nuvardet)
enligt foljande:

- De engangskostnader for 2025 som uppstar till foljd av informationsutbytet
mellan medlemsstaterna nédr det galler kontrollen av informationsbrevet och
uppfoljningshandlingarna via den sérskilda portalen uppskattas till 405 000 euro.

- Engangskostnader pa 70 000 euro planeras for 2025 till foljd av inrattandet av den
sarskilda portalen.

- De I6pande anpassningskostnaderna (utveckling, underhall och stod till den
sarskilda portalen) uppskattas till cirka 50 000 euro per ar och ar avsedda for ett mer
interaktivt utbyte av information mellan medlemsstaternas brottsbekdmpande
myndigheter och medborgare/vagtrafikmyndigheter, inte bara om géllande
trafiksikerhetsregler (kommissionens befintliga webbplats ”Aka utomlands™), utan
aven om tillampliga sanktionssystem och 6verklagandeforfaranden.
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2.2
2.2.1

2.2.2

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

De uppgifter som genomfors direkt av GD Transport och rorlighet kommer att folja
den arliga planerings- och Gvervakningscykeln pa det satt som denna genomfors av
kommissionen och genomfdrandeorganen, inbegripet resultatrapportering genom GD
Transport och rorlighets arliga verksamhetsrapport.

Kommissionen kommer att oOvervaka genomforandet av och effektiviteten i
tillampningen av initiativet/interventionen genom rapportering av sarskilda
indikatorer (artikel 6 1 forslaget) som till exempel omfattar antalet automatiska
utgaende/inkommande forfragningar fran den medlemsstat dar brottet begicks och
som riktas till den medlemsstat dar fordonet ar registrerat, eller antalet registrerade
trafiksékerhetsrelaterade brott som upptéacks automatiskt eller utan identifiering av
den ansvariga personen pa plats och begas med fordon som d&r registrerade
utomlands, eller antalet automatisk kontrollutrustning (t.ex. hastighetskameror), eller
frivilligt betalda boter av utrikes bosatta personer.

Medlemsstaternas rapporteringsperiod, som for narvarande ar tva ar, forlangs till fyra
ar sa att den anpassas till kommissionens utvarderingskalender, vilket minskar den
administrativa bordan for de nationella myndigheterna. Syftet med it-plattformen/it-
plattformarna &r att underldtta automatisk sammanstélining av uppgifter genom
sérskilda rapporteringsfunktioner.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Den enhet inom GD Transport och rorlighet som ansvarar for politikomradet
kommer att hantera genomférandet av direktivet i samarbete med andra relevanta
enheter och generaldirektorat.

Utgifterna kommer att genomféras genom direkt forvaltning, med full tillampning av
bestammelserna i budgetforordningen. Kontrollstrategin for upphandlingar och
bidrag inom GD Transport och rorlighet omfattar sarskilda rattsliga, operativa och
finansiella forhandskontroller av forfarandena (inbegripet, for upphandling, en
oversyn av den radgivande kommittén for upphandling och kontrakt) samt av
undertecknandet av kontrakt och avtal. Dessutom &r utgifter for upphandling av varor
och tjanster foremal for forhands- och, vid behov, efterhandskontroller och
finansiella kontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begréansa riskerna

Mycket lag risk Den sarskilda portalen kommer att bygga pa den befintliga
webbplatsen Aka utomlands
(https://ec.europa.eu/transport/road_safety/going_abroad/index_sv.htm) och kommer
att uppgraderas for att bli mer interaktiv och tillhandahalla ytterligare funktioner. De
identifierade riskerna ar kopplade till anvandningen av upphandlingsférfaranden:
forseningar, tillgang till uppgifter, aktuell information till marknaden osv. Dessa
risker omfattas av budgetforordningen och mildras genom den uppséattning interna
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2.2.3

2.3

kontroller som GD Transport och rorlighet genomfor for upphandlingar till detta
varde.

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vérdet av de medel som foérvaltas) och en
beddémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Den begarda 6kningen av budgeten géller inrattandet och underhallet av it-systemet.
Nar det géller kontrollverksamheten i samband med de it-system som utvecklats eller
forvaltas av det direktorat som ansvarar for forslaget Gvervakar it-styrkommittén
regelbundet direktoratets databaser och de framsteg som gors, med beaktande av
forenklingen av och kostnadseffektiviteten hos kommissionens it-resurser.

GD Transport och rorlighet rapporterar varje ar i sin arliga verksamhetsrapport om
sina kostnader for kontroll av verksamheten. Riskprofilen och kostnaderna for
kontroller av upphandlingar &r i linje med kraven.

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), tex. fran strategi for
bedrégeribekdmpning.

Kommissionens ordinarie forebyggande atgarder och skyddsatgarder skulle
tillampas, sarskilt foljande:

- Betalningar for bestéllda tjanster ska kontrolleras av kommissionens personal
innan utbetalningen gors, med beaktande av villkoren i avtalen, ekonomiska
principer samt god ekonomisk och administrativ sed. Atgarder for
bedrageribekdampning (6vervakning, rapporteringskrav osv.) kommer att inga i alla
avtal och kontrakt mellan kommissionen och dess betalningsmottagare.

- Bestammelserna i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 883/2013 av
den 25 maj 1999 om utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrégeribekdmpning (Olaf) ska tillampas fullt ut i syfte att bekdmpa bedrégerier,
korruption och annan olaglig verksamhet.

GD Transport och rorlighet antog 2020 en reviderad strategi for
bedrageribekdmpning. GD Transport och rorlighets strategi for bedrégeribekampning
bygger pa kommissionens strategi for bedrageribekdmpning och en séarskild
riskbeddmning som genomforts internt for att identifiera de omraden som ar mest
sarbara for bedréageri, de kontroller som redan inforts och de atgarder som behévs for
att forbattra generaldirektoratets formaga att forebygga, upptiacka och korrigera
bedrdgeri.

De kontraktsbestammelser som galler for offentlig upphandling sakerstéller att
revisioner och kontroller pa plats kan genomforas av kommissionens avdelningar,
daribland Olaf, med tillampning av de standardbestammelser som rekommenderas av
Olaf.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1 Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
e Befintliga budgetrubriker (dven kallade “budgetposter”)
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
. Typ av ;
Budgetrubrik Utgift Bidrag
Rubrik i )
den fran
flerariga ) . kandidatlan fran andra | ©Vriga inkomster
budgetrame Nummer Diff./Icke- | fran Efta- der och redielind avsatta for
n diff’>. | lander’® | potentiella J sarskilda
kandidater er andamal
7
01 | 02200401 Different | e NEJ | NEJ NEJ
ierade
e Nya budgetrubriker som féreslas
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Budgetrubrik E);gi?tv Bidrag
Rubrik i
fl d?n' frén dvriga inkomster
erariga H A 2
budgetrgme Nummer Diff./Icke- | fran Efta- ka(rjldldattI]an fran_an__dra avsatta for
diff. lnder eroch | tredjeland | o qyilda
n
potentiella er andamal
kandidater
[XX.YY.YY.YY] JAINEJ | JAINEJ | JAINEJ JAINE]
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Diff. = differentierade anslag / Icke-diff. = icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i véstra Balkan.
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3.2 Forslagets berdknade budgetkonsekvenser pa anslagen
3.2.1 Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

— Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande: Inga ytterligare anslag behévs De belopp som behdvs for
att finansiera projektet kommer att omférdelas fran de anslag som redan ingar i den officiella budgetplaneringen under de sarskilda
budgetposterna.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrtk | den TTeRdrige 01 Inre marknaden, innovation och digitalisering
budgetramen
A Ar TOTALT
) . r Ar Ar Ar
GD: Transport och rorlighet 20257 | 2026 2027 2028 2029+ (2025 — 2050)
* Driftsanslag
Budaetnost™ 02 20 04 01 Ataganden (1a) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
Hagetpos Betalningar @y | 0525| 0050 0051 0051 0,051 1531
Atagand 1b
Budgetrubrik agan. l @
Betalningar (2b)
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen
for sarskilda program®®
Budgetrubrik ®)

78
79
80

Ar 2025 &r det &r da forslaget eller initiativet bérjar genomforas.
Enligt den officiella kontoplanen.

Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta
forskningsatgarder.
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=la+lb

Ataganden 3 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
TOTALA anslag
for GD Transport och rérlighet ) =2a+2b 0,051
Betalningar v 0,525 0,050 0,051 0,051 1,531
. Ataganden O] 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
* TOTALA driftsanslag -
Betalningar (5) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
* TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras © 0,051
genom ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0525| 0050 | 0051| 0,051 0,051 1,531
inom ramen for RUBRIK 1 0051
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,525 0,050 0,051 0,051 ’ 1,531
Upprepa avsnittet ovan om flera rubriker avseende driftsanslag i budgetramen paverkas av forslaget eller initiativet:
. i Ataganden @ 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar (5) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla
driftsrelaterade rubriker) ®
TOTALA anslag Ataganden =+ | 0525| 0,050| 0051| 0,051 0,051 1,531
_ for RUI?RIKERNA 1-6 0,051 1531
i den flerariga budgetramen Betalningar s+ | 0525| 0050 | 0051| 0,051
(referensbelopp)
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Rubrik i den flerariga

7 ” Administrativa utgifter”
budgetramen vautg

Detta avsnitt ska fyllas i med hjélp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in i bilagan till
finansieringsoversikt for rattsakt (bilaga 5 till kommissionens beslut om interna bestdmmelser fér genomfdrandet av kommissionens avsnitt av
Europeiska unionens allmanna budget), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag for samraden mellan kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar TOTALT
2025 2026 2027 2028 2029+ 2025-2050

¢ Personalresurser

« Ovriga administrativa utgifter

GD TOTALT <....... > Anslag

TOTALA anslag
inom ramen for RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

(summa ataganden =
summa betalningar)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar TOTALT
2025 | 2026 | 2027 | 2028 2029+ 2025-2050

TOTALA anslag Ataganden 0,525 | 0,050 | 0,051 | 0,051 0,051 1,531

for RUBRIKERNA 1-7 1531
i den flerariga budgetramen Betalningar 0525 | 0,050| 0,051 | 0,051 0,051 ’
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3.2.2  Beraknad output som finansieras med driftsanslag

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in s& ménga &r som behdvs for att redovisa
/i\]r n/irl rérz n')ig varaktigheten for inverkan pa TOTALT
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)
Ange mal och
output OUTPUT
Geno
4 81 | msnitt = = = — — — —
Typ liga £ | Kostn. | £ | Kostn. £ | Kostn. £ Kostn. | £ | KOS | 81 kostn. | £ | Kkost, | TORIL | Total
Kostna < < < < < . < < antal kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr 182,
- Output
- Output
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 1
SPECIFIKT MAL nr 2...
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 2

TOTALT

Output som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).
Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.
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3.2.3  Sammanfattning av beréknad inverkan pa de administrativa anslagen
- Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak
— [ Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
. Ar Ar Ar For in s& ménga ar som behovs for att redovisa
'%3 varaktigheten for inverkan pa TOTALT
n n+l n+2 n+3 P .
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

RUBRIK 7
i den flerériga
budgetramen

Personalresurser

Ovriga administrativa
utgifter

Delsumma for RUBRIK
7
i den flerariga
budgetramen

Utanfor RUBRIK 784

i den flerériga
budgetramen

Personalresurser

Andra anslag
av administrativ natur

Delsumma
utanfér RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

TOTALT

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats
for forvaltningen av atgarden i frdga, eller genom en omfordelning av anslag inom generaldirektoratet, om sd kravs
kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

8 Med ér n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersdtt ”n” med det forvintade forsta
genomforandearet (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
84 Detta avser tekniskt eller administrativt stdd for genomfoérandet av vissa av Europeiska unionens program och

atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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3.2.3.1 Beréknat personalbehov
— Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak.
— [ Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt féljande:

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

For in sd manga ar som
Ar Ar behdvs for att !'edovisa
Arn+2 | Arn+3 | varaktigheten for inverkan pa
resursanvandningen (jfr punkt
1.6)

n n+l

e Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjanstemén och tillfalligt anstéallda)

2001 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

2001 02 03 (vid delegationer)
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 11 (direkta forskningsétgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

eExtern personal (i heltidsekvivalenter)85

2002 01 (kontraktsanstéllda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstallda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

86 - vid huvudkontoret
XX 01 xxyyzz

- vid delegationer

01 01 01 02 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella experter
som arbetar med indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 12 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsatgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemdn och tillfalligt anstallda

Extern personal

8 [Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
8 Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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3.2.4

3.25

Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

- kan finansieras fullstandigt genom omférdelningar inom den berérda rubriken i
den flerariga budgetramen.

De belopp som behdvs for att finansiera projektet kommer att omfordelas fran budgetpost
02.200401.

— [ kréaver anvéndning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen.

Beskriv vad som krdvs, ange bertrda rubriker och budgetrubriker, motsvarande belopp och de
instrument som &r foreslagna for anvandning.

— [ kréaver en dversyn av den flerariga budgetramen.

Beskriv behovet av sddana atgarder, och ange berérda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den

arliga budgeten samt de motsvarande beloppen.

Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
- innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behdvs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for
nd’ n+1 n+2 n+3 inverkan pa resursanvandningen
(jfr punkt 1.6)

Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillférs genom
samfinansiering

SV

87

Med &r n avses det ar d& forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersitt ”n” med det forvintade
forsta genomforandedret (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
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3.3 Berédknad inverkan pa inkomsterna
— Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.

— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:

[ Paverkan pa egna medel
0 Paverkan pa andra inkomster

ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter]
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Inkomstposter i den arliga
budgeten:

Belopp som
forts in for det
innevarande
budgetaret

Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna

88

Ar

Ar
n+1

Ar

n+2

Ar

n+3

For in sd manga ar som behovs for att
redovisa varaktigheten for inverkan pa
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

Artikel .............

For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs.

Ovriga anmérkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvénts for att berikna inverkan pa

inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

8 Vad giller traditionella egna medel

SV

(tullar,
bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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