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Atgirder for en bittre infrastruktur mellan
Goteborg och Oslo

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en plan for utbyggnaden
av jarnvagen 1 straket Goteborg—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att undersoka
mojligheterna till privat finansiering av utbyggnaden av jirnvagen 1 strket
Goteborg—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett nordiskt ministerrad
for infrastruktur och transport och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utveckling av modeller
for trafikmodellering av grinsoverskridande jarnvagstransporter och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en nordisk
infrastrukturplan och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mojligheterna
att bygga ut sodra Bohusbanan till dubbelspar och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om atgérder for att korta
tiden d& Bohusbanan dr avstingd pé strickan Stenungsund—Uddevalla och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over mojligheterna
till en upprustning av norra Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka Statens
geotekniska institut och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att forbattra
overvakningen av samhéllskritisk infrastruktur i omraden med forhojd skredrisk och
tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Infrastrukturen i det hart trafikerade straket Oslo—Goteborg ar inte vad den borde vara.
E6 ar forvisso numera utbyggd till motorvig pé hela strickan men det racker inte nir
jarnvagsnitet, med Bohusbanan och Norge/Vinerbanan, inte héller en tillfredsstdllande
standard och inte har kapacitet att mota varken nuvarande eller framtida behov. Det
undermaliga jarnvagsnitet i Bohusldan och Dalsland blir sérskilt uppenbart sa fort det
uppstér storningar pa E6. Nu dr siledes situationen mycket allvarlig pa grund av det
stora jordskred som intrédffade natten mot den 23 september i hdjd med
Stenungsundsmotet pa E6. Ett skred som helt skurit av E6 — pulsddern genom Bohuslén.
Hur lang tid det kommer att ta att dteruppbygga den forstorda vigen ar nir denna
motion vicks hogst oklart men sannolikt kommer arbetet att ta ménga manader. Under
tiden &r en stricka pa omkring tva mil avstangd och all trafik maste ledas om. Det
medfor mycket stora samhéllsekonomiska kostnader samt dartill risker nér trafiken
maste ledas om. Pendlare far langre restider och hogre brianslekostnader. Tidsforlusterna
och saledes ocksa de ekonomiska konsekvenserna for godstrafiken blir &n mer
kannbara. Trafikverket vill att den tunga trafiken ska vilja E45, vilket &r en omvag pa
omkring 30 minuter. Det blir enorma kostnader for nédringslivet 1 bdde Sverige och
Norge. Mot denna bakgrund ar det mycket angelédget att vidta ett batteri av atgérder pa
savél kort som lang sikt. Pa kort sikt dr det forst och framst viktigt att kraftsamla for att
paskynda aterstdllandet av E6 och for att forbéttra trafikmiljon och sikerheten pa
végarna dar trafiken nu leds om. Viktigt dr ocksa att genomfora atgirder som kan
avlasta vagnatet. Langsiktigt dr det nddvandigt att forstarka infrastrukturen i straket
Goteborg—Oslo. Sarbarheten ér for nirvarande alldeles for stor. Det krévs stora
investeringar i en utbyggd jarnvég, liksom en upprustning av det mindre végnatet.

Bygg ut jdrnvigen mellan Géteborg och Oslo

Tagforbindelserna mellan Goteborg och Oslo dr idag mycket undermaéliga. Detta
avseende savil gods- som persontrafik. Det dr sd illa att transporttiden med godstig pé
strdckan dr ungefar dubbelt sa 1dng som med lastbil. Nér det giller persontrafiken tar en
resa med tdg mellan 3:40 och upp till 4 timmar. Det kan jimforas med att det, 1
normalfallet, tar under 3 timmar att kora bil. Med buss tar resan mellan 3:20 och 3:40
timmar. I rapporten Oslo—Gdoteborg — utveckling av jarnvégen i korridoren, som norska
Jernbaneverket gjort i samarbete med Trafikverket, konstateras att det krdvs en visentlig
reduktion av restiden om jarnvégstrafiken mellan stdderna ska 6ka. Det kriver 1 sin tur
en utbyggnad till dubbelspar pa strickan.

Det gors totalt Over 14 miljoner granskorsande resor i korridoren Goteborg—Oslo.
Av dessa utfors bara omkring 1 procent med tag och nir det géller godstransporterna har
jarnvidgen till och med tappat marknadsandelar. Lastbilstransporterna har dkat kraftigt
sedan utbyggnaden av E6 stod klar. Lastbilstransporterna okar bade som en konsekvens
av 0kade godsvolymer men framforallt pa grund av att den jarnvagsinfrastruktur som
finns 1 korridoren Goéteborg—Oslo inte motsvarar dagens behov och krav. Givet att den
forbindelse som idag finns 6ver Kornsjo dr fran ar 1879 ér det forvisso inte sa konstigt.
Vad som dr mer konstigt dr att planeringen for en utvecklad jarnvagsinfrastruktur
mellan Goteborg och Oslo inte har kommit ldngre. Den kraftigt 6kade végtrafiken over
Svinesund med bland annat omkring 1 miljon lastbilar som passerar gransen varje ar ar
fakta som borde fa savél den svenska som den norska regeringen att agera skyndsamt.



Och jordskredet vid Stenungsund, som skurit av pulsddern E6, blottlagger hur sérbar
infrastrukturen 1 straket Goteborg—Oslo dr. En sarbarhet som radikalt hade minskat med
en dubbelspérig jarnvag pa hela strickan.

Norge ér, tillsammans med Tyskland, Sveriges viktigaste handelspartner och en
mycket betydande del av Norges savil export som import gar idag med lastbil Gver
Svinesund, bland annat till och frin Goteborgs hamn. For Goteborgs hamns mojlighet
att utvecklas, vilket dr av strategisk betydelse for Sverige och sa klart i synnerhet for
Vistsverige, dr en utvecklad jarnvidg mellan Géteborg och Oslo viktig. Den omfattande
och véxande lastbilstrafiken pa E6 genom Bohuslén och in 1 Norge &r ocksa utifran
savdl ett klimat- som ett trafiksdkerhetsperspektiv djupt problematisk. Jarnvigen har
idag bara en marknadsandel pa uppskattningsvis 10—15 procent av godsmarknaden
mellan Vistra Gotaland och Norge. Den andelen behover rimligen 6ka kraftigt om
Sverige ska klara uppsatta klimat- och trafikpolitiska méal. Det forutsétter en utbyggd
jarnvig.

Oslo—Goteborgsregionen har en befolkning pad omkring 3 miljoner méanniskor och ett
mdngfacetterat naringsliv med manga framgéngsrika foretag. I strdket finns en stor
tillvixtpotential som dock hdmmas av den undermaliga jarnvagsinfrastrukturen. Det &r
darfor positivt att svenska Trafikverket och norska Jernbanedirektoratet nu genomfor en
utredning om hur kapaciteten och tillgidngligheten kan 6ka pa jarnvigen Goteborg—Oslo.
Denna utredning ska redovisas nu i host, senast den 1 oktober, och bland ge svar pa hur
en etappvis utbyggnad kan ske i straket. Nar utredningen presenterats bor regeringen
skyndsamt fatta beslut om en plan for en utbyggnad av jérnvigen pd den svenska sidan.
En utbyggnad bradskar. Darfor bor regeringen undersdka mojligheterna till inte bara
offentlig finansiering utan ocks4 till del privat finansiering.

Det bor i ssmmanhanget ocksé lyftas att strackan Goteborg—Oslo ingér i det av EU
utpekade prioriterade jarnvagsstraket mellan Hamburg och Oslo. Dérav kan en
jarnvagsutbyggnad i stréket till stor del finansieras med EU-medel.

Utveckla den gransoverskridskridande infrastrukturen

Att bygga ut hela jarnvagsstrackan Goteborg—Oslo till dubbelspar ar ett exempel pa ett
gransoverskridande infrastrukturprojekt som kan knyta samman Norden men som ocksé
tarvar nordiskt samarbete for att bli verklighet. Sa sent som i juni 2021 riktade
riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att inom ramen for det nordiska
samarbetet verka for ett ministerrad for infrastruktur och transport. Motsvarande
uppmaning har ocksa riktats till de nordiska regeringarna fran Nordiska radet. Det &r
angelaget att regeringen foljer riksdagens uppmaning och agerar inom Nordiska
ministerrddet s att ett ministerrad for infrastrukturfrdgor vid Nordiska ministerradet
kommer pa plats. Ska visionen om Norden som vérldens mest integrerade region till
2030 kunna forverkligas behover arbetet med att utveckla den gransdverskridande
infrastrukturen i Norden ta fart. Infrastruktur knyter bokstavligt talat samman vara
lander.

Grundldggande for framtagandet av ett bra beslutsunderlag ar samhéllsekonomiska
berdkningar. I rapporten Oslo—Gd6teborg — utveckling av jarnvégen i korridoren fran
Jernbaneverket och Trafikverket har inte ndgra kvantifieringar gjorts av de samhalls-
ekonomiska nyttorna med de atgérder som lyfts i utredningen. Detta enligt myndig-
heterna pa grund av bristande underlag och avsaknad av metod for trafikmodellering av



gransoverskridande transporter pa jirnviag. En modell for denna form av trafik-
modellering behdver skyndsamt tas fram. Att en sddan metod saknas visar pa behovet
av ett utvecklat och fordjupat gransoverskridande samarbete kring jarnvigsutveck-
lingen. Regeringen bor ta initiativ, exempelvis genom uppdrag till Trafikverket att i
samarbete med Jernbaneverket och de dvriga nordiska infrastrukturmyndigheterna
utveckla modeller for trafikmodellering av gransdverskridande jarnvégstransporter.

Tidigare stora nordiska infrastrukturprojekt sisom bygget av Oresundsbron och nya
Svinesundsbron har visat sig mycket l6nsamma. Avbetalningstiden for projekten har
blivit betydligt kortare @n berdknat och de har starkt bidragit till en 6kad ekonomisk
aktivitet i Oresundsregionen respektive Svinesundsregionen med en fordjupad
integration av arbetsmarknaderna i respektive region. Framat krdvs storre investeringar
1, och ett forstérkt samarbete kring, den gransdverskridande infrastrukturen i Norden.
Regeringen bor verka for ett utvecklat samarbete 1 Norden 1 syfte att forbéttra den
gransoverskridande infrastrukturen. Férutom att fa pa plats ett nordiskt ministerrdd for
infrastruktur och transportfragor bor regeringen dvervéga att initiera framtagandet av en
nordisk infrastrukturplan. Bygget av dubbelsparig jairnvdg mellan Oslo och Goteborg ér
ett konkret och angeldget exempel pa hur den gransdverskridande infrastrukturen skulle
kunna forbéttras och bidra till forverkligandet av visionen om Norden som vérldens
mest héllbara och integrerade region. Med en dubbelspérig jarnvég skulle manga
végtransporter kunna flyttas over till jarnvégen, vilket hade gett mycket stora utslépps-
minskningar och samtidigt bidragit till att sékra att kapaciteten pa E6 ricker till. En
dubbelspérig jarnvig pa hela straickan Goteborg—Oslo hade ocksa mycket patagligt gjort
infrastrukturen i straket mer robust. Dagens stora beroende av en vég, E6, dr en pataglig
sarbarhet.

Akuta och ldngsiktiga dtgarder for att utveckla Bohusbanan

Forutom en utbyggnad av Norge/Viénerbanan skulle ocksd en utbyggnad av sddra
Bohusbanan mellan Uddevalla och Goéteborg frigora en mycket stor potential for
ekonomisk utveckling, avlasta E6 och bidra till ett mycket starkare transportsystem i
Vistsverige. Erfarenheten av utbyggnaden av dubbelspéret mellan Oxnered och
Goteborg dr mycket tydlig och mycket god. Utbyggnaden har skapat en storre
arbetsmarknadsregion och kraftigt forbéttrat forutsattningar for bostadsbyggande. Redan
bara nagra r efter att dubbelspéret stod klart hade pendlingen mellan Trollhéttan och
Goteborg okat med omkring en tredjedel samtidigt som priset pa bostadsritter kraftigt
hade okat 1 Trollhdttan, detta enligt Vistsvenska Handelskammaren som ocksa
konstaterar andra positiva effekter av utbyggnaden, sdsom fler s6kande till hogskolan.

Restiden med tdg mellan Uddevalla och Goteborg dr idag hela 70 minuter men
skulle genom en utbyggnad till dubbelspéar pé strickan kunna kortas till 40 minuter. En
utbyggnad till dubbelspar skulle sjélvfallet inte bara reducera restiden utan ocksé
radikalt 6ka kapaciteten och mdjligheten till turtdthet. Det behovs for att pa allvar
tillvarata den potential till kad pendling som redan idag finns, liksom for att mota det,
tack vare regionens befolkningstillvixt, vixande resandeunderlaget i straket. Vidare
behovs en dkad kapacitet och kortare restider pa Bohusbanan for att flytta trafik frdn
E6:an, liksom for att gora infrastrukturen genom Bohuslédn mindre sérbar.

Mot denna bakgrund dr det angeléget att se ver mdjligheterna att skyndsamt bygga
ut sodra Bohusbanan till dubbelspar. Det skulle underlitta foretagens rekrytering,



mojliggdra okat bostadsbyggande, forbéttra forutsidttningarna for den for Fyrbodal
mycket viktiga besoks- och turismnédringen, liksom bidra till minskade klimatutslapp
fran transportsektorn. Allt detta samtidigt som en utbyggnad hade bidragit till en mer
robust infrastruktur i Bohusldn och i det viktiga strdket Goteborg—Oslo.

Hade sddra Bohusbanan varit utbyggd skulle konsekvenserna av radande
avstingning av E6 vid Stenungsundsmotet varit mindre. Da hade framforallt mycket
persontrafik kunnat flyttas fran vag till jarnvag. Det dr inte mojligt idag. Extra olyckligt
ar att all tdgtrafik mellan Stenungsund och Uddevalla ér avstingd fram till den 31 mars
2024. Det betyder att det under denna period &r an mer trafik pa E6 &n i normalfallet.
Avstingningen av tagtrafiken beror pa att Trafikverket genomfor en vélbehovlig
upprustning av strdckan 1 form av tunnelrenovering, upprustning av kontaktledningar
samt slipersbyten. Takten 1 detta upprustningsarbete behdver kortas sé att tdgtrafiken
kan aterupptas betydligt tidigare &n den 1 april. Det 4r mycket allvarligt att tdgtrafiken
pé strackan Stenungsund—Uddevalla r avstingd samtidigt som E6 forbi dr avstangd.
Trafikverket maste darfor agera och vidta atgarder for att korta tiden dé jarnvigen
mellan Uddevalla och Stenungsund &r avstingd. Regeringen bor i detta sammanhang se
over om Trafikverket behdver ges extra anslag, nadgot sarskilt regeringsuppdrag eller i
ovrigt andra forutsattningar for att mojliggora detta.

Pé langre sikt bor mojligheten till utbyggnad av hela Bohusbanan till dubbelspar
utredas men 1 ett kortare perspektiv dr detta inte samhéllsekonomiskt forsvarbart. Vad
som dock bradskar &r en ordentlig upprustning av norra Bohusbanan, inklusive
tridsékring. Bohusbanan i allménhet och den norra delen i synnerhet dr hért drabbad av
storningar, bland annat pa grund av nedfallande trdd pa ledningar och bana. Banan
behover tradsédkras och standarden hojas for att bade korta restiden och mojliggora en
mer palitlig trafik med avsevirt farre och mindre forseningar dn idag. En del arbete har
utforts pa senare ar och ytterligare atgérder dr planerade men upprustningen behdver
paskyndas for att gora trafiken pa banan mer palitlig.

Sdkra E6 och annan viktig infrastruktur

E6 ar en av Sveriges absolut mest trafikerade védgar. En vig av oerhort stor regional
betydelse. Den dr avgorande for att de regionala arbetsmarknaderna ska fungera, liksom
savil for godstransporter som for att ambulanstransporter och andra samhallskritiska
transporter snabbt ska komma fram. E6 dr nationellt och internationellt oerhort viktig.
Den knyter ihop Sverige med bade Danmark och Norge. E6 norrut fran Goteborg ar
sarskilt viktig for Norge och de svensk-norska handelsrelationerna. Géteborgs hamn ér
inte bara Sveriges storsta och viktigaste hamn utan ocksa Norges. Och det ar pa E6 som
den absoluta lejonparten av godsen mellan Goteborgs hamn och Norge gér, liksom
ovrigt gods som gar pa lastbil till och fran Norge och kontinenten. Jordskredet som
skurit av E6 1 hdjd med Stenungsund fér sdledes mycket stora konsekvenser for inte
bara Sverige utan ocksé Norge. Forst och framst dr stoppet pa E6 dock ett mycket hart
slag mot Vistra Gotaland i stort och mot Bohuslén i synnerhet.

Skredet utanfér Stenungsund var inte det forsta allvarliga jordskred som drabbade
E6 genom Bohusldn utan faktiskt det andra pd mindre &n 20 &r. Vid Sméardd, utanfor
Munkedal, intrdffade 1 december 2006 ett skred som forstorda 500 meter av motorvigen
liksom delar av jarnvégsspéret. D& som nu vid skredet i Stenungsund blev det lyckligt-



vis inga allvarliga personskador men de ekonomiska konsekvenserna blev desto storre,
sarskilt for minniskor och foretag i ndromridet.

Vistra Gotaland har stora omraden med forhojd skredrisk. Det géller sérskilt utmed
Bohuskusten och runt Goéta dlv, detta pa grund av den stora forekomsten av kvicklera.
Det dr angelédget att utveckla och stirka den geologiska dvervakningen for att bade
forhindra och kunna forutse framtida skred. Darfor bor regeringen se dver hur Statens
geotekniska institut (SGI) kan stirkas, inte minst avseende att kartldgga kvicklera och
gora skredriskkartering. Detta i1 syfte att stirka arbetet avseende att forebygga skred-
risker och framtida skred. SGI spelar namligen en viktig roll i samhéllsplanering genom
att bland annat granska geotekniska sékerhetsfragor i planprocesser, ge stod till
myndigheter och erbjuda planeringsunderlag. SGI har ocksa en nyckelroll i ménga akuta
situationer, sdsom nér skred intréffar. Regeringen bor vidare undersoka hur dver-
vakningen av samhallskritisk infrastruktur kan forbéttras och hur varningssystem kan
utvecklas avseende skred. Att E6 drabbats av tvd mycket allvarliga skred pd mindre dn
20 ar visar med brutal tydlighet att detta dr en angeldgen fraga. Konkret bor regeringen
overviga att ge SGI, Trafikverket och eventuellt ytterligare myndigheter i uppdrag att i
samverkan stdrka arbetet med besiktning av E6 genom Bohuslén, liksom andra vigar,
jarnvégar och annan viktig infrastruktur i omraden med f6rhojd skredrisk. Detta arbete
bor ocksé inbegripa att vidta erforderliga atgérder for att minska risker for skred, liksom
att utveckla dvervaknings- och varningssystem.

Johan Hultberg (M)
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