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Trafikutskottets yttrande
2024/25:TU8y

Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2024

Till konstitutionsutskottet

Den 20 mars 2025 beslutade konstitutionsutskottet att ge dvriga utskott
mojlighet att yttra sig dver regeringens skrivelse 2024/25:75 Riksdagens
skrivelser till regeringen — atgarder under 2024 och eventuella féljdmotioner i
de delar som berdr respektive utskotts beredningsomréde. Trafikutskottet har
beslutat att yttra sig 6ver skrivelsen med utgangspunkt i de riksdagsskrivelser
som riksdagen har riktat till regeringen med anledning av trafikutskottets
betédnkanden.

Trafikutskottet anser att regeringens redogérelse i allt vasentligt ar formellt
korrekt och ger en rattvisande bild av hur regeringen har behandlat riksdagens
skrivelser med tillhérande tillkannagivanden. Utskottet konstaterar samtidigt
att det finns ett stort antal tillkannagivanden som har beretts under lang tid och
anser att regeringen maste hantera tillkannagivanden som en majoritet i
riksdagen stallt sig bakom pa ett skyndsamt sitt.

I yttrandet finns tva avvikande meningar (S, V, MP).
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Bakgrund

Enligt 9 kap. 8 § riksdagsordningen ska regeringen varje ar i en skrivelse till
riksdagen redovisa vilka atgarder den har vidtagit med anledning av de
riksdagsskrivelser som har dverlamnats till regeringen. Riksdagsskrivelser &r
meddelanden fran riksdagen till regeringen om vilka beslut riksdagen har fattat
i en viss fraga. Det kan t.ex. vara att riksdagen bifallit ett utskotts forslag till
beslut i ett betdnkande.

Vissa riksdagsbeslut innebér att riksdagen riktar ett s.k. tillkdnnagivande
till regeringen, t.ex. med innebdrden att regeringen bor vidta en viss atgard.
Konstitutionsutskottet har framhéllit att den konstitutionella praxis som har
vuxit fram i frdga om tillkannagivanden innebar att utgangspunkten bér vara
att regeringen tillgodoser ett tillkdnnagivande (bet. 2023/24:KU21 s. 22).
Tillkdnnagivanden &r dock inte rattsligt bindande, och om regeringen inte
delar riksdagens mening i en frdga och inte har for avsikt att tillgodose
riksdagens onskemal bor den underrtta riksdagen om detta inom den
eventuella tidsgrans som angetts i tillkdnnagivandet. Enligt konstitutions-
utskottet bor regeringen redovisa skalen till att den inte har tillgodosett ett
tillkdnnagivande.

Skrivelsen

| skrivelse 2024/25:75 redovisar regeringen hur den har hanterat de riksdags-
skrivelser som riksdagen har beslutat om. Redovisningen tar upp samtliga
riksdagsskrivelser fran 2024 och aldre riksdagsskrivelser som inte &nnu har
rapporterats som slutbehandlade av regeringen. Regeringens redovisning
omfattar huvudsakligen atgarder under tiden den 1 januari—31 december 2024.

Riksdagsskrivelser med anledning av trafikutskottets
betédnkanden

I skrivelsen redovisar regeringen beslut och beredningslage for sammanlagt
32 riksdagsskrivelser som riksdagen framstéllt med anledning av trafik-
utskottets betdnkanden. Regeringen anfor att den slutbehandlat 15 av dessa
riksdagsskrivelser under det gangna éret, medan 17 annu inte slutbehandlats.
Redovisningen av riksdagsskrivelserna uppdelat per riksméte framgar av
tabell 1.
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Tabell 1 Riksdagsskrivelser med anledning av trafikutskottets betdnkanden
som redovisas i regeringens skrivelse

Riksmote Antal skrivelser Varav slutbehandlade  Varav inte slutbehandlade
2004/05
2005/06
2014/15
2016/17
2017/18
2018/19
2019/20
2020/21
2021/22
2022/23
2023/24
2024/25
Summa
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Tillkdnnagivanden med anledning av trafikutskottets
beténkanden

Med anledning av de 32 riksdagsskrivelserna redovisar regeringen &ven
beredningsléget for 23 tillkdnnagivanden som riksdagen riktat till regeringen
med anledning av trafikutskottets betdnkanden. En riksdagsskrivelse kan
omfatta flera tillkdnnagivanden. En riksdagsskrivelse redovisas darmed inte
som slutbehandlad férran samtliga tillkdnnagivanden i skrivelsen &r
slutbehandlade.

Styckena nedan redogdr narmare for de tillkannagivanden som regeringen
redovisar i skrivelsen.

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisar regeringen étta tillkanna-
givanden fran sju riksdagsskrivelser som slutbehandlade. Totalt sju av de
slutbehandlade tillkdnnagivandena hér till aldre riksmoten (t.o.m. 2021/22).
Regeringen har tidigare redovisat dessa tillkdnnagivanden som slutbehandlade
under det innevarande riksmoétet, bl.a. i budgetpropositionen for 2025 (prop.
2024/25:1 utg.omr. 22 Kommunikationer). Tabell 2 listar de slutbehandlade
tillkannagivandena och var de tidigare redovisats.

Tabell 2 Slutbehandlade tillkédnnagivanden

Riksmote Riksdags-  Betadnkande Tillkdnnagivande Redovisad
skrivelse slutbehandling
2017/18 2017/18:324 2017/18:TU15  Sjalvkorande fordon prop. 2024/25:28

2018/19 2018/19:259 2018/19:TU16 Matarstillningen pd bilar  prop. 2024/25:1

2024/25:TUBY
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Riksmote Riksdags-  Betankande Tillkdannagivande Redovisad
skrivelse slutbehandling
2021/22  2021/22:152 2021/22:TU7  Miljokontroll i prop. 2024/25:1
fordonsbesiktningen
2021/22:280 2021/22:TU11 Elsparkcyklar och prop. 2024/25:1
hyrcyklar
2021/22:369 2021/22:TU16 Kostnadskontroll i prop. 2024/25:28
infrastrukturprojekt
2021/22:451 2021/22:TU20 Tidsgréns och grunder for  prop. 2024/25:14
klampning
Samordning av prop. 2024/25:1
myndigheternas arbete
2022/23  2022/23:137 2022/23:TU4  Nya stambanor for prop. 2024/25:28
hoghastighetstag
Summa 7 7 8 3

I bilaga 1 finns en ndrmare redogorelse for det arbete som regeringen har utfort
med anledning av respektive slutbehandlat tillkdnnagivande.

Inte slutbehandlade tillkdnnagivanden

Regeringen uppger att 15 tillk&dnnagivanden i totalt tolv riksdagsskrivelser som
framstallts med anledning av trafikutskottets betdnkanden annu inte &r slut-
behandlade. Av dessa hor 14 till &ldre riksméten (t.o.m. 2021/22). Tillkdnna-
givandena finns samlade i tabell 3.

Tabell 3 Inte slutbehandlade tillkdnnagivanden

Riksmote Riksdags- Betankande Tillkannagivande Tidsatgang i
skrivelse ar (dagar)”
2004/05  2004/05:178  2004/05:TU7 Kompetensbevis och 19 (7 301)

hastighetsbegransning
avseende fritidshatar

2014/15  2014/15:144  2014/15:TU7 En strategi for luftfarten 9 (3 641)
2016/17  2016/17:101 2016/17:TU4 Regionala flygplatser 8(3012)
2016/17:185  2016/17:TU10  En strategi for luftfarten 7 (2 913)

2017/18  2017/18:104 2017/18:TU1 En strategi for luftfarten 7 (2 648)
Regionala flygplatser 7 (2648)

2018/19  2018/19:165  2018/19:TU7 Fordjupad 6versyn av 5(2171)
forarutbildningen

2019/20  2019/20:74 2019/20:TU4 Instansordning vid 5(1932)
Overklagan
2019/20:223  2019/20:TU11  Sjéalvkorande fordon 4 (1786)
Tunga transporter 4 (1786)
2019/20:323  2019/20:TU14  Synféltsdefekter och 4(1737)
dispens
2020/21  2020/21:379  2020/21:TU12  Lagens omfattning 3 (1 366)
Utfardare av forarbevis 3 (1 366)
2021/22  2021/22:152  2021/22:TU7 Vintervaghallning 3(1120)
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Riksmote Riksdags- Betankande Tillkannagivande Tids&tgang i
skrivelse ar (dagar)”
2022/23 2022/23:137  2022/23:TU4 Ett Iangsiktigt hallbart 2 (736)
transportsystem
Summa 12 12 15 —

*Avser tiden mellan dagen for riksdagens beslut om tillkénnagivandet och regeringens beslut om
skrivelsen.

Regeringen redogor inte for nar nagot av tillkannagivandena beraknas vara
slutbehandlat men framhaller att den avser att aterkomma till riksdagen under
2025 med anledning av tillk&nnagivandena om kompetensbevis och hastig-
hetsbegransning avseende fritidsbatar (rskr. 2004/05:178), fordjupad Gversyn
av forarutbildningen (rskr. 2018/19:165) och lagens omfattning (rskr.
2020/21:379).

Bilaga 2 innehaller en beskrivning av det arbete som regeringen hittills har
utfért med anledning av tillkdnnagivandena och, i férekommande fall, den
fortsatta beredningsprocessen.

Ovriga arendetyper

| skrivelsen redovisar regeringen beredningsléget for samtliga riksdags-
skrivelser. Detta innebar att regeringens skrivelse ocksd omfattar riksdags-
skrivelser utan tillkdnnagivanden, t.ex. rena lagstiftningsdrenden dér
regeringen utfardat lagar eller beslut om forordningar till foljd av riksdagens
beslut.

Riksdagsskrivelse 2024/25:100 om utgiftsomrade 22 Kommunikationer ar
ett exempel pd en annan &rendetyp. | skrivelsen har riksdagen godkant
regeringens forslag om anslagen for 2025, varpa regeringen har fattat beslut
om regleringsbrev.

Darutdver handlar en av de annu inte slutbehandlade riksdagsskrivelserna
(rskr. 2005/06:308) om att riksdagen godkant vad regeringen foreslagit i
propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160) om krav pa forarbevis
for att fa framfora vissa fritidsbétar. Regeringen har dock inte utfardat de lagar
som den sjalv foreslog i propositionen som riksdagen godkéande, och darfor ar
riksdagsskrivelsen inte slutbehandlad.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tagit del av regeringens redogorelser i skrivelse 2024/25:75 i de
delar som berdr utskottets beredningsomrade. Utskottet noterar att regeringen
i arets skrivelse redovisar beredningslaget for totalt 32 riksdagsskrivelser
innehéllande 23 tillkdnnagivanden som riksdagen riktat till regeringen med
anledning av trafikutskottets betankanden.

Utskottet anser att regeringens skrivelse i allt vasentligt ger en formellt
korrekt och rattvisande bild av vilka atgarder som regeringen har vidtagit med
anledning av respektive tillkannagivande. Utskottet noterar att regeringen i de
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flesta fall l&mnar utforliga beskrivningar av sin hantering av tillkdnna-
givandena och ser positivt pa regeringens goda framdrift i syfte att tillgodose
och slutbehandla dessa.

Regeringens hantering av slutbehandlade tillkdnnagivanden

Nar det galler de atta tillkdnnagivanden som regeringen redovisar som
slutbehandlade i skrivelsen kan utskottet konstatera att regeringen redan har
redovisat dessa som slutbehandlade i propositioner som lamnats tidigare under
riksmotet. Utskottet paminner om att det vid beredningen av dessa arenden,
inbegripet de drenden som tas upp i de avvikande meningarna, inte hade nagra
invandningar mot regeringens redovisning och aterrapportering av
beredningslaget for tillkannagivandena. Utskottet star fortfarande bakom
denna uppfattning.

Med anledning av det som anférs i den avvikande meningen om
behandlingen av tillkdnnagivandet om att regeringen bor se till att Trafik-
verkets organisation utreds med inriktningen att fa béttre kostnadskontroll i
infrastrukturinvesteringar (rskr. 2021/22:369) vill utskottet betona att
kostnadskontrollen ar en mycket viktig frdga som regeringen tar pa stort allvar,
vilket tydligt framgar av de atgdrder som har vidtagits. Utskottet vill
understryka att Trafikanalys i augusti 2022 fick i uppdrag att granska och félja
upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll for att forbattra myndighetens
rutiner och arbetssatt. Detta uppdrag ska redovisas den 30 april varje ar fram
t.o.m. 2028. Vidare vill utskottet peka pa att regeringen i uppdraget till
Trafikverket om byggstartsrapportering 2023 angav att Trafikverket skulle
redovisa information om bedomd objektskostnad och eventuella innehalls-
forandringar i de planeringssteg som objektet passerat. Trafikanalys redovisar
bl.a. att det i 2023 &rs byggstartsrapport, till skillnad frén tidigare &r, ges en
kompletterande beskrivning av kostnadsforandringar och att det ger en bild av
kostnadsutvecklingen som underlattar forstaelsen for omfattningen av
problemet med kostnadsokningar. Utskottet vill dven paminna om att
regeringen i den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28, bet.
2024/25:TU5) redogjorde for vidtagna &tgarder och da ocksé bl.a. pekade pa
att den gett Trafikverket i uppdrag att redogora for vilka atgarder myndigheten
genomfor och avser att genomfora for att utveckla och starka sin bestallar-
kompetens och formaga att planera och genomféra jarnvagsunderhall. Vidare
pamindes ocksd om den omfattande genomlysning av verksamheten som
Trafikverket hade genomfort under hdsten 2023 som resulterade i att ett antal
forbattringsomraden pekades ut for att bli mer effektiva och sakerstélla en
béattre vag- och jarnvéagsleverans i Sverige.

Regeringens hantering av annu inte slutbehandlade
tillk&nnagivanden

Nér det galler de 15 tillkdnnagivanden som annu inte ar slutbehandlade noterar
utskottet att regeringens redogérelser framst innehaller information om redan
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vidtagna atgarder. Utskottet vill darfor sarskilt valkomna de fall dér regeringen
&ven redovisar information om den planerade fortsatta beredningen av ett
arende, t.ex. ndr regeringen berdknar att ett tillkdnnagivande kan vara
slutbehandlat. Enligt utskottet bor regeringen i s& stor utstrackning som
mojligt redovisa planerade atgarder for att tillgodose riksdagens tillkanna-
givanden samt nar den beddmer att ett tillkdnnagivande kan férvéantas vara
slutbehandlat.

Utskottet noterar vidare att 14 av de totalt 15 tillk&nnagivandena som inte
&r slutbehandlade hor till dldre riksméten (t.o.m. 2020/21). Ett stort antal
tillkannagivanden fran trafikutskottet har darmed beretts under 1ang tid. Som
utskottet framhallit i sina tidigare yttranden i drendet &r det val medvetet om
att handlaggningstiden kan variera beroende pa innehallet i respektive
tillkannagivande. Samtidigt anser utskottet att regeringen maste hantera
tillkannagivanden som en majoritet i riksdagen har stallt sig bakom pa ett
skyndsamt satt. Enligt utskottet bor situationer dér tillkdnnagivanden inte &r
slutbehandlade efter flera ar inte forekomma annat &n i undantagsfall.

Utskottet dnskar i sammanhanget uppmarksamma regeringens redovisning
av tre riksdagsskrivelser i arets skrivelse 75; riksdagsskrivelserna 2004/05:178
om kompetensbevis och hastighetsbegrinsning avseende fritidsbétar,
2005/06:308 om forarbevis for vissa fritidsbatar och 2020/21:379 om
omfattningen av lagen pé& forarbevis for vattenskoter. Punkterna har
anknytning till varandra och utskottet noterar att regeringen i samtliga dessa
fall anser att det vid en samlad bedémning och mot bakgrund av den tid som
har gétt sedan det forsta tillkannagivandet beslutades inte framstar som
motiverat att tillmétesgd tillkdnnagivandena. Regeringen meddelar dock
samtidigt att punkterna inte 4r slutbehandlade och att den avser att dterkomma
till riksdagen i frdgan i ndgon lamplig proposition eller skrivelse under 2025.
Det framstar enligt utskottets mening som att regeringen redan tydligt har tagit
stéllning till de héar aktuella tillkdnnagivandena och utskottet ser fram emot
nésta redogorelse for de tre drendena.

Sammanfattande beddmning

Utskottet menar sammanfattningsvis att regeringens redogorelser i skrivelsen
i allt vasentligt ger en formellt korrekt och rattvisande bild och véalkomnar
regeringens goda framdrift med att tillgodose riksdagens tillkannagivanden.
Utskottet pdminner om att tillkannagivanden som en majoritet i riksdagen
stallt sig bakom maste hanteras pa ett skyndsamt satt.
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Stockholm den 6 maj 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Aylin Nouri (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Asa
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L),
Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD), Oskar
Svérd (M), Linus Lakso (MP), Sara-Lena Bjalkd (SD), Zara Leghissa (S) och
Carl Nordblom (M).



Avvikande meningar

1. Behandlingen av tillkdnnagivandet om miljokontroll i
fordonsbesiktningen (rskr. 2021/22:152) (V, MP)

Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP) anfor:

Vi delar inte regeringens uppfattning att tillkdnnagivandet om miljokontroll i
fordonsbesiktningen &r slutbehandlat. Enligt tillkdnnagivandet bor Sverige
utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll har fatt i
jamforelse med miljokontrollen i andra l&nder i EU.

Vi noterar att Transportstyrelsen har analyserat vilka forutsattningar som
skulle behdva &ndras for att forbattra luftkvaliteten genom skarpt miljokontroll
vid besiktning. Regeringen pekar pa Transportstyrelsens slutsats att de svenska
kraven i vissa delar ar hdgre stéllda och i vissa delar lagre stéllda an kraven i
jamforbara lander. Regeringen menar att det finns omraden dar forbattrade
matmetoder kan géra miljokontrollen mer d&ndamalsenlig och att slutsatserna
inkluderas i Transportstyrelsens fortsatta regelutveckling.

Vi vill framhalla att Transportstyrelsen i sin granskning kom fram till att
det finns ett antal atgarder som gar att vidta inom ramen for nuvarande EU-
regler for att forbattra luftkvaliteten genom skdrpt miljokontroll vid
besiktning. Till exempel kan partikelantalsmétning inforas for att upptécka
fordon med forhdjda utslépp av skadliga partiklar. Tekniken finns och anvénds
redan i dag i andra medlemsstater i EU. Dessutom har EU-kommissionen
uppmanat alla EU:s medlemslander att omgaende infora partikelantalsméatning
(se kommissionens rekommendation C(2023) 1796 fran den 20 mars 2023).

Vi anser att miljokraven pa svensk fordonsbesiktning ska vara hoga och
inte tvartom bland de lagsta i Europa. De atgarder som regeringen hanvisar till
och hittills har vidtagit ar steg i ratt riktning. Déremot motsvarar de inte
riksdagens tillkdnnagivande. Vi anser darmed att tillkdnnagivandet inte ar
slutbehandlat och att regeringen behdver vidta ytterligare atgarder pa omradet.

2. Behandlingen av tillkdnnagivandet om kostnadskontroll i
infrastrukturprojekt (rskr. 2021/22:369) (S, V, MP)

Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga
(S), Malin Osth (V), Linus Lakso (MP) och Zara Leghissa (S) anfor:

Vi delar inte regeringens uppfattning att tillkénnagivandet om att regeringen
bor se till att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att fa battre
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar &r slutbehandlat. 1 betdnkandet
som Iag till grund for riksdagsbeslutet pekade utskottet bl.a. pa de brister som
hade uppmaérksammats i Trafikverkets kostnadskontroll och arbete med
underhall och byggande av infrastruktur (bet. 2021/22:TU16). En bakgrund
till tillkannagivandet var att Riksrevisionen hade pekat pa allvarliga brister i
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Trafikverkets kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar. Utskottet
pekade dven bl.a. pa att det inte &r &ndamalsenligt att ge Trafikverket i uppdrag
att utreda sina egna brister.

Trafikverket bildades 2010 genom en sammanslagning av VVagverket och
Banverket till ett sammanhallet trafikverk. 1dén med sammanslagningen var
att fA en mer rationell organisation som skulle skapa synergier. Vi kan
konstatera att det inte har gjorts nagot extern utredning av Trafikverkets
organisation. Vi noterar att Trafikverket under 2023 inledde en intern genom-
lysning av myndigheten, vilken blev klar varen 2024. | genomlysningen
konstaterar Trafikverket att forvaltningsutgifterna som andel av total
verksamhetsvolym okade fran ca 17 procent 2011 till ca 21 procent 2022, i
fasta priser. Myndigheten nédmner att forvaltningsutgifterna har okat i
forhallande till verksamhetsvolymen Gver tid och att det kan tyda pa att Trafik-
verket har blivit mindre effektivt i genomférandet av uppgifterna. Trafikverket
konstaterar att genomforandet av forbattringsomradena ar ett langsiktigt arbete
som kommer att paga under flera ar. Vidare vill vi pAminna om att regeringens
produktivitetskommission i april 2024 i ett delbetankande (SOU 2024:29) sg
ett behov av att se Gver om organiseringen av transportsektorn ar d&ndamals-
enlig och att utvardera om sammanslagningen av Trafikverket har uppnatt de
malsattningar som sattes upp vid bildandet. Myndighetens interna
produktivitet ar ett omrade som enligt kommissionen sarskilt borde analyseras,
bl.a. mot bakgrund av att antalet anstéllda 6kade med ca 4 000 under perioden
2013-2023.

Vi vill vidare hanvisa till att bade Socialdemokraterna och Miljopartiet
under detta riksmote har motionerat om behovet av att utreda och 6vervéga en
delning av Trafikverket i en banverksdel och en végverksdel (mot.
2024/25:3126 yrkande 88 och mot. 2024/25:2630 yrkande 4). Aven
Vansterpartiet har i tidigare motionsforslag framhallit att problematiken med
stora kostnadsokningar i beslutade infrastrukturprojekt kan bero pa hur
Trafikverket &r organiserat och arbetar. | reservationer till betdnkande
2024/25:TU5 Infrastrukturfrigor konstateras att sammanslagningen inte
verkar ha medfort nagra storre samordningsvinster. Det anfors bl.a. att
sammanslagningen maste granskas noga och att utférarkompetensen inom
Trafikverket behover utdkas. Det betonas att det bdr granskas om
sammanslagningen har varit optimal for verksamheten eller om den i stéllet
har lett till férsamringar och 6kade kostnader.

Vi kan dessutom konstatera att det fortfarande finns stora problem med
Trafikverkets kostnadskontroll. Det har t.ex. nyligen rapporterats om kraftigt
okade kostnader for olika infrastrukturprojekt, bl.a. Ostlanken. Vi vill betona
att kostnadskontrollen vid infrastrukturinvesteringar kraftigt méste skarpas
och att arbetet med 6kad kostnadskontroll behover féljas upp med forslag pa
atgarder som sedan noga foljs upp om de ger avsedd effekt. Vi anser ocksa att
orsakerna till kostnadsékningar behover bli mer transparenta. Slutligen vill vi
ocksa peka pa att den tidigare regeringen i augusti 2022 gav Trafikanalys i
uppdrag att granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll



AVVIKANDE MENINGAR

for att forbattra myndighetens rutiner och arbetssatt. Detta uppdrag ska
redovisas den 30 april varje ar fram t.0.m. 2028. Detta innebar att Trafikanalys
kommer att I&mna ytterligare ett antal redovisningar innan uppdraget &r
slutfort, och vi menar att det &r viktigt att ta del av Trafikanalys kommande
delredovisningar och slutrapporteringen 2028.

Darmed menar vi att regeringens atgarder med anledning av riksdagens
tillk&nnagivande om att utreda Trafikverkets organisation med inriktningen att
fa battre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar inte motsvarar riksdag-
ens tillkdnnagivande. Vi anser darmed att tillk&nnagivandet inte kan anses vara
slutbehandlat.
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Regeringens redovisning av slutbehandlade
tillkdnnagivanden

Riksdagsskrivelse 2017/18:324 om sjélvkdérande fordon

Riksdagsskrivelse 2017/18:324 innehdller ett tillkinnagivande om att
regeringen skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkérande fordon.

Vissa tidigare initiativ om sjalvkérande fordon

Regeringen paminner inledningsvis om att den 2015 gav en sérskild utredare
i uppdrag att analysera vilka regelédndringar som behdvs for att kunna
introducera forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkorande fordon pa
vdg. Utredaren Overlamnade i mars 2018 slutbetdnkandet Végen till
sjélvkorande fordon — introduktion (SOU 2018:16). Betankandet har remiss-
behandlats.

I augusti 2018 inrattade regeringen en kommitté for samordnad och
accelererad policyutveckling kopplad till den s.k. fjarde industriella
revolutionens teknologier. Kommitténs arbetsomrade inbegrep automati-
seringen inom hela transportomradet, inklusive automatiserad kérning pé vag.
Regeringen paminner om att kommittén i december 2022 publicerade sin
slutrapport Fornya taktiken i takt med tekniken — forslag for en ansvarsfull,
innovativ och samverkande forvaltning (SOU 2022:68).

Regeringen uppger vidare att den i juni 2020 gav en utredare i uppdrag att
utreda och utvardera vissa fragor, dels ansvarsfordelning vid automatiserad
kdrning av vagfordon, dels fraimjandet av 6kad anvandning av geostaket.
Utredaren redovisade uppdraget i promemorian Ansvarsfragan vid automati-
serad korning samt nya regler i syfte att framja en okad anvandning av
geostaket (Ds 2021:28). Promemorian har remissbehandlats.

Initiativ med baring pa bestammelser pa EU-niva

Regeringen framhaller att det pagér intensiva internationella processer inom
bdde FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE) och EU om
strategiska 6vervaganden for inforandet av automatiserad kérning. | samman-
hanget lyfter regeringen fram att EU-kommissionen har antagit bade en
strategi for automatiserad och uppkopplad rérlighet och en gemensam strategi
for smart och hallbar mobilitet.

Regeringen anger att kommissionen i december 2021 presenterade ett
forslag till nytt direktiv om ett ramverk for inférande av intelligenta
transportsystem pa vagtransportomradet, det s.k. ITS-direktivet. Direktivet
utgoér en réttslig grund for framtagandet av gemensamma system och
standarder for uppkopplade och automatiserade fordon. Férhandlingarna om
direktivet avslutades i juni 2023 da en Gverenskommelse mellan radet och
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Europaparlamentet slots under svenskt ordférandeskap. Beslutet publicerades
den 30 november i Europeiska unionens officiella tidning.

Regeringen framhaller darefter att Regeringskansliet tagit fram prome-
morian Intelligenta transportsystem — genomférande av andringsdirektiv. |
promemorian foreslas hur det reviderade ITS-direktivet som beslutades 2023
ska genomforas i svensk ratt. Promemorian har remitterats och remisstiden
gick ut den 15 mars 2025, varefter beredningen av genomférandet av direktivet
fortsétter.

Regeringen uppger vidare att det finns regler och sarskilda tekniska krav
for fordon som &r helt automatiserade och kan kdras utan en forare i
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1426 av den 5 augusti
2022 om tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 vad géller enhetliga forfaranden och tekniska
specifikationer for typgodk&nnande av automatiska korsystem i helautomati-
serade fordon. Bestdmmelserna innebér att godkanda helt automatiserade
fordon darmed kan sattas ut pa marknaden. Hittills har dock inga sadana helt
automatiserade fordon typgodkants i Sverige.

Den 6 oktober 2023 remitterade regeringen promemorian Automatiserad
kérning som innehaller ett forslag till forordning som syftar till att underlatta
att automatiserade fordon utvecklas och satts ut pd marknaden i Sverige. |
forordningen foreslar regeringen att vaghallaren far mandat att foreskriva var
typgodkanda och helt automatiserade fordon far framforas, i enlighet med
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1426.

Vissa ytterligare initiativ

Regeringen éterger att infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD) i augusti 2024 holl ett dialogmote med en rad berérda aktorer pd omradet
automatiserade och sjélvkdrande fordon. Syftet med mdtet var att ta emot
synpunkter pa den framtida inriktningen pa omradet. Regeringen uppger att
dessa synpunkter, samt ovan redovisade strategiska Gvervédganden och
vidtagna atgarder, ligger till grund for regeringens fortsatta arbete pa omréadet.

Slutredovisning

Slutligen anfor regeringen att den i propositionen Végen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28)
redogjorde for de vidtagna atgarderna och da konstaterade att tillkdnna-
givandet med dessa var slutbehandlat.

Dérmed konstaterar regeringen att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2018/19:259 om matarstéllningen pa bilar

Riksdagsskrivelse 2018/19:259 innehdller ett tillkinnagivande om att
regeringen skyndsamt bor vidta lampliga atgarder, dels for att kriminalisera
manipulation av vagmatare i syfte att sénka eller felaktigt ange uppgiften om
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fordonets kilometerstalining, dels for att fordonets vagmatare ska kontrolleras
mot foregdende inrapporterade vagmatarstallning vid besiktning och att
informationen om tidigare matarstéliningar ska redovisas i besiktnings-
protokollet.

Transportstyrelsens uppdrag om manipulering av viss fordons-
utrustning

Regeringen paminner inledningsvis om att frigan om att fordonets vagmatare
ska kontrolleras mot foregdende inrapporterade vagmatarstallning vid
besiktning samt att informationen om tidigare matarstéllningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet hanteras av Transportstyrelsen pa foreskriftsniva.

Regeringen uppger att den i april 2021 gav Transportstyrelsen i uppdrag att
utreda och, om det ar lampligt, foresld forfattningsandringar s& att mani-
pulering av métarstallningar kriminaliseras. Inom ramen for uppdraget skulle
Transportstyrelsen &ven vidta atgarder sd att ett fordons vagmétare
kontrolleras mot foregéende inrapporterad vagmatarstalining vid besiktning
samt att informationen om tidigare matarstallningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 30 juni 2022 i rapporten
Atgarder mot manipulering av viss fordonsutrustning — avgasrening och
vagmatare. | rapporten bedémer Transportstyrelsen att det inte finns skal till
nagon sarskild reglering som specifikt kriminaliserar manipulering av
matarstallningar. Transportstyrelsen hanvisar till att det redan finns reglering
som tacker bedraglig manipulering av métarstéllningar. Rapporten har remiss-
behandlats.

Regeringens redogdrelse i budgetpropositionen for 2025

Regeringen uppger att den i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1
utg.omr. 22) redogjorde for vidtagna atgarder och konstaterade att ingen av
instanserna som besvarat remissen om Transportstyrelsens rapport ifrdgasatt
myndighetens beddémning om forutsattningarna for att kriminalisera
manipulering av fordons matarstéllningar samt att regeringen delar Transport-
styrelsens beddmningar.

I propositionen redogjorde regeringen dven for att Transportstyrelsen i
oktober 2022 beslutat om en &ndring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning som innebér att det av
besiktningsprotokollet ska framga information om métarstallningar fran de tre
senaste fullstdndiga besiktningarna och att det sarskilt ska noteras om den
aktuella matarstéliningen inte ar hogre dn den som registrerats tidigare.
Andringsforeskrifterna tradde i kraft den 21 maj 2023.

Slutredovisning

Slutligen anfor regeringen att den i budgetpropositionen for 2025 redogjort for
att den anser att tillkdnnagivandet med detta ar slutbehandlat.
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Dérmed konstaterar regeringen att tillkannagivandet &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 om miljokontroll i fordons-
besiktningen

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
miljokontroll i fordonsbesiktningen. Enligt tillkdnnagivandet bor Sverige
utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pd miljokontroll har fatt i
jamforelse med miljékontrollen i andra lander i EU.

Transportstyrelsens uppdrag om skarpt miljokontroll

Regeringen uppger inledningsvis att den i februari 2022 gav Transport-
styrelsen i uppdrag att analysera vilka foérutséttningar som skulle behéva
&ndras for att forbattra luftkvaliteten genom skdrpt miljokontroll vid
besiktning. Regeringen menar att uppdraget forutsatter att Transportstyrelsen
analyserar konsekvenserna av de svenska kraven pa miljokontroll i relation till
relevanta och k&nda jamfdrelsepunkter.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 15 februari 2023. Enligt
regeringen bereds drendet vidare.

Redovisning av tillkdnnagivandet i budgetpropositionen for 2025

Regeringen paminner om att den i budgetpropositionen fér 2025 (prop.
2024/25:1 utg.omr. 22 s. 28) redogjorde for vidtagna atgarder. Darutéver
redovisade regeringen i propositionen att Transportstyrelsen som ett led i att
genomfora regeringsuppdraget har bedémt konsekvenserna av den svenska
miljokontrollen vid fordonsbesiktning, delvis i relation till andra lander inom
EU. Myndighetens slutsats ar att de svenska kraven i vissa delar &r hogre
stéllda och i vissa delar lagre stallda an kraven i jamforbara lander. Regeringen
konstaterade &aven i propositionen att det finns omraden dar forbattrade
matmetoder kan géra miljokontrollen mer d&ndamalsenlig och att slutsatserna
inkluderas i Transportstyrelsens fortsatta regelutveckling pa foreskriftsniva.

Slutredovisning

Slutligen anfor regeringen att den i budgetpropositionen fér 2025 redogjort for
att den anser att tillkdnnagivandet med detta ar slutbehandlat.
Dérmed konstaterar regeringen att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:280 om elsparkcyklar och hyrcyklar

Riksdagsskrivelse 2021/22:280 innehaller ett tillkannagivande om behovet av
fortydliganden av regelverket for hyrda cyklar och elsparkcyklar, inte minst
for att minimera personskador och parkeringsproblem.

Regeringen framhaller att den har beslutat om regelandringar for elspark-
cyklar genom dndringar i trafikférordningen (1998:1276). Andringarna tradde
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i kraft den 1 september 2022 och innebar att elsparkcyklar inte langre far
framfdras pa gangbanorna (1 kap. 4 § trafikforordningen). Elsparkcyklar far
inte heller parkeras pa en gang- eller cykelbana annat dn pa en
uppstaliningsplats eller anordning for parkering av cyklar (3 kap. 48 § trafik-
forordningen).

I budgetpropositionen fér 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) redogjorde
regeringen for de vidtagna atgarderna och konstaterade att tillkdnnagivandet
med dessa &r slutbehandlat.

Darmed konstaterar regeringen att tillk&nnagivandet &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:369 om kostnadskontroll i
infrastrukturprojekt

Riksdagsskrivelse 2021/22:369 innehdller ett tillkinnagivande om att
regeringen bor se till att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att
fa battre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.

Trafikanalys uppdrag att félja upp Trafikverkets kostnadskontroll

Inledningsvis uppger regeringen att den i augusti 2022 gav Trafikanalys i
uppdrag att granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll
for att forbattra myndighetens rutiner och arbetssatt. Uppdraget innefattar att
utvardera Trafikverkets arbete med planering och upphandling av
verksamheten inom den nationella planen for transportinfrastrukturen. Planen
innefattar sdval stérre namngivna investeringar som reinvesteringar och
underhall. Vid genomforandet av uppdraget skulle Trafikanalys samverka med
Ekonomistyrningsverket.

I januari 2023 redovisade Trafikanalys en plan for hur myndigheten avség
att genomfora uppdraget. Uppdraget ska redovisas arligen senast den 30 april
med forsta redovisningsér 2024 och med slutar 2028.

Den 26 september 2023 redovisade Trafikanalys en delrapport om
Trafikverkets redovisning av  kostnadsutvecklingen i investerings-
verksamheten. Trafikanalys beskriver att kostnadsutvecklingen i avslutade
objekt som funnits med i flera planer fére beslut om byggstart inte syns i
arsredovisningen. Myndigheten menar att en konsekvens av detta r att den
langsiktiga kostnadsutvecklingen i investeringsverksamheten inte formedlas
pa nagot samlat och strukturerat sétt till regeringen.

Trafikanalys redovisade vidare att Trafikverket i 2023 ars byggstarts-
rapport, till skillnad fran tidigare ar, ger en kompletterande beskrivning av
kostnadsforandringar fr.o.m. den plan som respektive objekt for forsta gangen
ingick i. Trafikanalys menar att det ger en bild av kostnadsutvecklingen som
underlattar forstaelsen for omfattningen av problemet med kostnadsokningar.
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Trafikverkets uppdrag om objektskostnad i och med byggstarts-
rapportering

Regeringens uppger att den gett Trafikverket i uppdrag att i byggstarts-
rapporteringen 2023 redovisa kronologisk information om bedémd objekts-
kostnad och eventuella innehallsférandringar. Informationen rér de
planeringssteg som objektet passerat och galler for samtliga namngivna objekt
dar en forandring av status fran ar 4-6 till &r 1-3 alternativt fran ar 7-12 till &r
4-6 foreslas. Utgangspunkten ska darmed vara nar det namngivna objektet for
forsta gangen ingick i en nationell plan beslutad av regeringen.

Slutredovisning

Slutligen uppger regeringen att den i propositionen Vagen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28)
redogjorde fér de vidtagna atgarderna och da konstaterade att tillkanna-
givandet dédrmed é&r slutbehandlat.

Dérmed konstaterar regeringen att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:451 om tidsgrans och grunder for
klampning

Riksdagsskrivelse 2021/22:451 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
tidsgrans och grunder for klampning. Tillkdnnagivandet handlar om att
regeringen bor tillsatta en utredning som ser over mojligheten dels for
klampning att kvarsta till dess att grunden for klampningen har atgardats, dels
att klampa fordon for fler typer av lagovertradelser.

Regeringen uppger att Regeringskansliet den 8 januari 2024 remitterade
promemorian En effektivare och mer réattssdker klampning. | promemorian
finns bl.a. forslag pa att ta bort den tidsgrans om 36 timmar som galler vid
klampning i vissa fall.

Regeringen framhaller att den i propositionen En effektivare och mer
rattssaker klampning (prop. 2024/25:14) foreslog lagandringar som innebar att
tidsgransen for omhéndertagande och klampning ska tas bort samt att
klampning ska kunna forekomma i fler fall &n tidigare. Regeringen
konstaterade i propositionen att tillkdnnagivandet genom forslagen ar
tillgodosett och slutbehandlat.

Dérmed konstaterar regeringen att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:451 om samordning av
myndigheternas arbete

Riksdagsskrivelse 2021/22:451 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
samordning av myndigheternas arbete. Tillkdnnagivandet handlar om behovet
av att i storre utstrackning samordna arbetet fran olika myndigheter nar det
géller kontroll av yrkestrafiken.
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Regeringen paminner inledningsvis om att infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson (KD) den 15 maj 2023 holl ett rundabordssamtal
med foretradare for Kustbevakningen, Polismyndigheten, Transportstyrelsen
och Tullverket. Syftet var att diskutera hur kontrollen av yrkestrafiken pa vag
kan forbattras. Den 29 augusti 2024 gav regeringen vidare Polismyndigheten
och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till tydligare ansvars-
fordelning for atgarder vid nyetablering, forbattringar samt underhéll och
avveckling av kontrollplatser 1&ngs vagnatet.

Regeringen framhéller att den i budgetpropositionen for 2025 (prop.
2024/25:1 utg.omr. 22) redogjorde for de vidtagna atgarderna och anférde att
det ar angeléget att ansvarsfordelningen tydliggors eftersom kontrollplatser
som &r adekvat utrustade och har en god geografisk spridning ar en
forutsattning for effektiva kontroller av yrkestrafik pad vag. Regeringen
konstaterade i propositionen att tillk&nnagivandet med detta &r slutbehandlat.

Dérmed konstaterar regeringen att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2022/23:137 om nya stambanor for
hoghastighetstag

Riksdagsskrivelse 2022/23:137 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
nya stambanor for hoghastighetstdg. Tillkannagivandet handlar om att séga nej
till att bygga hoghastighetsjarnvag.

Regeringen uppger att den i december 2022 gav Trafikverket i uppdrag att

— avbryta planeringen av nya stambanor for hdghastighetstag

— avbryta projektet Hassleholm—Lund samt pausa projektet Goteborg—Boras

— identifiera och vidta kostnadsreducerande atgarder i genomférandet av
projektet Ostlanken

— utreda atgarder i jarnvégssystemet i straket Goteborg—Boras

— utreda kapacitetshojande atgarder i jarnvagssystemet i Skane.

Den 26 juni 2023 redovisade Trafikverket uppdragen att identifiera och vidta
kostnadsreducerande atgarder i genomforandet av projektet Ostlanken, att
utreda atgarder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras samt att utreda
kapacitetshGjande atgarder i jarnvagssystemet i Skdne. Med anledning av
Trafikverkets redovisning andrade regeringen den 26 oktober 2023 den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033, som hade faststallts av regeringen den 7 juni 2022.
Regeringen gav aven Trafikverket i uppdrag att dels planera for atgarder i
jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras, med en ny inriktning, dels planera
for atgarder i Skane.

Slutligen framhaller regeringen att den i propositionen Végen till en pélitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28)
redogjorde fér de vidtagna atgarderna och konstaterade att tillkdnnagivandet
med dessa ar slutbehandlat.

Dérmed konstaterar regeringen att tillkannagivandet &r slutbehandlat.



BILAGA 2

Regeringens redovisning av inte
slutbehandlade tillkdnnagivanden

Riksdagsskrivelse 2004/05:178 om kompetensbevis och
hastighetsbegransning avseende fritidsbatar

Riksdagsskrivelse 2004/05:178 innehaller trafikutskottets &ldsta tillkdnna-
givande som &nnu inte &r slutbehandlat. I tillkannagivandet framfor riksdagen
att regeringen snarast bor lata utreda forutsattningarna for obligatorisk
utbildning och forarbevis for att fa framfora vissa fritidsbéatar.

Vissa tidigare initiativ pa omradet

Regeringen paminner inledningsvis om att frdgan om kompetensbevis och
hastighetsbegransningar  for  fritidsbatar behandlades i proposition
2005/06:160 Moderna transporter. Regeringen utarbetade och remitterade
&ven under 2008 en departementspromemoria om behdrighetsbevis for fritids-
batar och fritidsskepp. En remissammanstallning har gjorts och ett fordjupat
kunskapsunderlag i fragan har tagits fram inom Regeringskansliet.

Regeringen uppger att frdgan om sérskild reglering av vattenskotrar
aktualiserades under sommaren 2013 och att Havs- och vattenmyndigheten i
november 2013 redovisade ett regeringsuppdrag om att kartlagga besvar frén
vattenskotrar och andra mindre, motordrivna farkoster. Myndigheten
analyserade dven behovet av en sarskild reglering av sddana farkoster.

Under 2016 uppger regeringen att den remitterade ett forslag om
obligatoriskt forarbevis for vattenskoter. Efter avslutad remiss har en
remissammanstallning gjorts. Darefter analyserades fragan vidare inom
Regeringskansliet, men forslaget ledde inte till ndgon lagstiftning.

I april 2019 beslutade regeringen om en andring i férordningen (1993:1053)
om anvéndning av vattenskoter som innebér att en vattenskoter far framforas
endast av den som har fyllt 15 ar. Forordningsandringen tradde i kraft den 1
juni 2019.

Regeringen uppger vidare att den i april 2021 beslutade om propositionen
Forarbevis for vattenskoter som innehdll forslag till ny lag om forarbevis for
vattenskoter. Riksdagen antog propositionen i juni 2021 och lagen trédde i
kraft den 1 maj 2022. Lagen innebar att en vattenskoter endast far framforas
av den som har ett forarbevis samt att férarbevis far utfardas till den som har
fyllt 15 &r och har genomgatt foreskriven utbildning med godkant resultat.

Arendets framtida beredning

Regeringen framhaller att den anser att det, vid en samlad bedémning och mot
bakgrund av den tid som gétt sedan tillkannagivandet beslutades, inte framstar
som motiverat att tillmétesgd tillkdnnagivandet. Regeringen avser att
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aterkomma till riksdagen i nagon lamplig proposition eller skrivelse under
2025.
Regeringen konstaterar darmed att tillkannagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2014/15:144 om en strategi for luftfarten

Riksdagsskrivelse 2014/15:144 innehéller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor ta fram en luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft for flyget
inom en snar framtid.

Arendets utveckling t.0.m. 2017

Regeringen pdminner om att den i januari 2017 antog en svensk flygstrategi. |
och med antagandet av strategin gjorde regeringen bedémningen att tillkéanna-
givandet var slutbehandlat, vilket den redovisade i skrivelse 2016/17:75. 1
trafikutskottets yttrande till konstitutionsutskottets betdnkande med anledning
av regeringens skrivelse menade dock trafikutskottet att regeringens
bedémning av tillk&nnagivandet som slutbehandlat var otillfredsstéllande.
Riksdagen riktade sedan ett nytt tillkdnnagivande till regeringen om att
regeringen snarast borde utforma en nationell flygstrategi som syftar till att
sékerstélla flygets konkurrenskraft (rskr. 2016/17:185).

I budgetpropositionen for 2018 I&mnade regeringen en narmare redogorelse
for flygstrategin, bl.a. om dess sju fokusomraden och betydelsen av ett hallbart
flygresande, rattvisa villkor och sund konkurrens, betydelsen av att utveckla
Avrlanda flygplats som nav och storflygplats samt 6kad export av svenska varor
och tjanster. Regeringen anforde i propositionen att tillkdnnagivandena i
riksdagsskrivelserna 2014/15:144 respektive 2016/17:185 med detta var
slutbehandlade.

Vid trafikutskottets behandling av budgetpropositionen fér 2018
konstaterade utskottet att det inte delade regeringens uppfattning att
tillkannagivandena var slutbehandlade. Utskottet ansag i stallet att riksdagen
en tredje gang borde tillkannage for regeringen att det behdvs en flygstrategi
med syftet att stirka forutsattningarna for jobb och tillvaxt inom flygbranschen
och att sdkra néringslivets och privatpersoners behov av transporter i hela
landet. Riksdagen beslutade dérefter om ett nytt likalydande tillkdnnagivande
(rskr. 2017/18:104).

Atgarder under 2018

Regeringen uppger att infrastrukturministern i mars 2018 héll ett uppféljnings-
mote med de aktdrer som varit med och tagit fram regeringens flygstrategi.
Regeringen tillsatte under 2018 ocksa en utredning om styrmedel for att framja
anvandningen av biobransle for flyget. Vidare péborjades den flygplats-
dversyn som regeringen aviserat i flygstrategin.

I maj 2018 gav regeringen Luftfartsverket i uppdrag att goéra en férdjupad
studie om utformning av det svenska luftrummet. Studien skulle resultera i en
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luftrumsstrategi, Luftrum 2040, som kan utgora underlag for uppdrag att se
over luftrummet. Luftfartsverket redovisade uppdraget i maj 2019.

I april 2018 gav regeringen aven i uppdrag at Energimyndigheten att frimja
héllbara biobranslen for flyg. | uppdraget ingick att myndigheten skulle verka
for att inrikesflyget staller om till fossilfria drivmedel och for att internationell
bunkring vid svenska flygplatser i majligaste méan ska avse sadana drivmedel.

Dartill gav regeringen i juni 2018 Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram
underlag om obemannade luftfartyg, s.k. drénare. Uppdraget redovisades i juni
2019.

Atgarder under 2019

Regeringen uppger att den under 2019 fortsatte att bedriva arbetet med
luftfartspolitiken inom ramen for de fokusomraden och prioriteringar som
beslutats i flygstrategin 2017. Regeringen framhaller bl.a. att Arlandaradet
avslutade sitt arbete i mars 2019. For ytterligare information om hanteringen
av Arlandarédets arbete hanvisar regeringen till sin redogorelse i skrivelse
2022/23:75 (s. 455).

Under hosten 2019 &gde generalférsamlingen for Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) rum. Regeringen uppger att Sverige var
mycket aktivt i bade forberedelserna och EU-koordineringen och agerade i
enlighet med flygstrategins prioriteringar.

Regeringen uppger dven att internationella forhandlingar agde rum under
2019 i syfte att liberalisera Sveriges bilaterala luftfartsavtal med tredjelander.
Exempelvis har andringar i luftfartsavtalet med Japan nu méjliggjort tilltrade
for skandinaviska flygbolag till den japanska flygplatsen Haneda.

Atgarder under 2020

Under 2020 paverkades luftfarten av covid-19-pandemin. Enligt regeringen
vidtogs darfor en rad atgéarder under aret, vilka redovisas nedan.

Stodatgarder med anledning av pandemin

Regeringen uppger att man vidtog en rad stodatgarder for flygbranschen.
Atgarderna inbegrep

— statliga kreditgarantier for svenska flygforetag, varav hogst 1,5 miljarder
kronor till SAS AB (prop. 2019/20:136, bet. 2019/20:FiU52, rskr.
2019/20:188)

— kapitaltillskott till SAS AB om 5 miljarder kronor (prop. 2019/20:187, bet.
2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:364)

— kapitaltiliskott till Swedavia AB om 3,15 miljarder kronor (prop.
2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:364)

— tillskott till Luftfartsverket om 900 miljoner kronor (prop. 2019/20:187,
bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366)

— extradriftsbidrag till icke-statliga flygplatser under 2020 med 100 miljoner
kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366)
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— inférande av temporér allmén trafikplikt for flyglinjer mellan Arlanda
flygplats och vissa flygplatser i Norrland och Visby flygplats med uppdrag
till Trafikverket att upphandla flygtrafik pa linjerna for en kostnad om
hdgst 105 miljoner kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr.
2019/20:366).

Darutéver pAminner regeringen om att riksdagen efter forslag fran regeringen
&ven avsatte 75 miljoner kronor for att forstarka ambulansflygets kapacitet och
tillganglighet under den pagéende pandemin (prop. 2019/20:187, bet.
2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366).

Nya och redovisade regeringsuppdrag

I regleringsbrevet for budgetaret 2021 gav regeringen Energimyndigheten i
uppdrag att forlanga satsningen pa att framja héllbara biobréanslen for flyg.
Regeringen vidgade uppdraget till att omfatta satsningar pa forskning och
utveckling av elflyg och vétgasdrift, inklusive tank- och laddinfrastruktur. For
2021 skulle hdgst 50 miljoner kronor anvandas och for 2022 beréknades hogst
50 miljoner kronor anvandas for uppdraget, varav minst 5 miljoner kronor
arligen for den del av uppdraget som avsag elflyg.

Regeringen uppger dven att den i december 2020 gav Trafikverket i
uppdrag att forhandla och ingé 6verenskommelser om temporara beredskaps-
flygplatser t.0.m. den 28 februari 2021.

Regeringen informerar vidare om att den under 2020 tog emot
redovisningar av tre regeringsuppdrag inom luftfartsomradet:

— 1 juni 2020 redovisade Transportstyrelsen ett uppdrag om miljostyrande
start- och landningsavgifter.

— | april 2020 redovisade Trafikanalys ett uppdrag att samordna ett
myndighetsgemensamt arbete med Energimyndigheten, Konsument-
verket, Naturvéardsverket och Transportstyrelsen om obligatoriska klimat-
deklarationer i samband med marknadsféring och forsaljning av langvaga
resor med buss, tag, flyg eller farja.

— | oktober 2020 redovisade Trafikanalys ett kunskapsunderlag om eldrivna

flygplan.
Arbetet pd EU-niva

Nér det géller arbetet pd EU-niva under 2020 framhaller regeringen att olika
atgarder vidtogs for att forhindra att flygbolagen skulle férlora oanvanda start-
och landningstider, bl.a. genom tillfalliga &ndringar i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2020/459 om gemensamma regler for fordelning av
ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser. Utdver detta
praglades EU-arbetet av forhandlingar om den fortsatta relationen mellan
Storbritannien och EU samt ett uppdaterat forslag till det gemensamma
europeiska luftrummet (Single European Sky 2 plus) som kommissionen
presenterade i september 2020.
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Atgarder under 2021

Regeringen uppger att arbetet under 2021 praglades av atgarder for att fortsatta
att minska pandemins negativa effekter pa luftfarten.

Uppdrag om beredskapsflygplatser och samhéllsviktigt flyg

Under 2021 sé&g regeringen ett behov av att komplettera det nationella natet av
beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal temporéra beredskaps-
flygplatser for att tillgodose behovet av tillgdnglighet for samhallsviktiga luft-
fartstransporter for halso- och sjukvard, t.ex. ambulansflyg. Regeringen
forlangde darfor Trafikverkets uppdrag att forhandla och ingé
overenskommelser om temporara beredskapsflygplatser flera génger, slutligen
t.o.m. den 31 december 2021. | december 2021 gav regeringen vidare
Trafikverket i uppdrag att forhandla och ingd Gverenskommelser om att
flygplatser skulle vara beredskapsflygplatser under 2022.

For att tillgodose behovet av samhallsviktigt flyg beslutade regeringen om
att forlanga Trafikverkets uppdrag om att inféra temporar allmén trafikplikt
for flyglinjer mellan Arlanda flygplats och vissa flygplatser i Norrland och
Visby flygplats. Regeringen gav darfor i uppdrag till Trafikverket att
upphandla flygtrafik pa dessa linjer t.o.m. den 30 juni 2021 och beslutade
darefter i juni 2021 att forlanga uppdraget ytterligare t.0.m. den 31 december
2021.

Ekonomiska stodatgarder

Regeringen paminner om att riksdagen under 2021 efter regeringens forslag
fattade beslut om kreditgarantier eller en laneram till SAS-koncernen (prop.
2020/21:208, bet. 2020/21:FiU52, rskr. 2020/21:419). Till f6ljd av pandemin
och efter forslag fran regeringen har riksdagen aven beslutat om stod genom
att statlig medfinansiering tillfalligt bor [amnas till verksamheten for samordna
ankomst- och avgangstider for flygplatser i Sverige (prop. 2020/21:208, bet.
2020/21:FiU52, rskr. 2020/21:422).

Klimat- och miljéatgarder

Regeringen framhaller att riksdagen efter regeringens forslag beslutat att
bemyndiga regeringen att meddela foreskrifter om att flygplatsavgifter ska
differentieras av miljoskal (prop. 2020/21:154, bet. 2020/21:TU14, rskr.
2020/21:334). Bemyndigandet gor det mojligt att meddela foreskrifter om att
det pa vissa flygplatser ska vara obligatoriskt att ta hansyn till miljé- och
klimatstyrande effekter ndr man tar fram start- och landningsavgifter. Den 20
juni 2021 beslutade regeringen om andring i forordningen (2011:867) om
flygplatsavgifter s& att start- och landningsavgifterna ska differentieras i
forhallande till luftfartygs klimatpaverkan.

Under hosten 2021 remitterade regeringen en promemoria med forslag till
en ny lag och en ny férordning om klimatdeklarationer for resor, bl.a.
flygresor. Arendet har lagts till handlingarna utan att nagra ytterligare atgarder
har vidtagits.
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Avtal med Férenade kungariket

Under 2021 ingick Sverige ett samforstandsavtal med Férenade kungariket om
ytterligare trafikrattigheter for frakt. Avtalet innebér att lufttransportforetag
fran Forenade kungariket far ratt att landa i Sverige for att utfora reguljéra och
icke reguljéra lufttransporttjanster med gods mellan punkter i Sverige och
punkter utanfér EU som en del i en transport som bérjar eller slutar i Férenade
kungariket, utan begrdnsning ndr det géller rutt, kapacitet eller frekvens.
Motsvarande rattighet ges till EU-lufttrafikforetag i forhallande till Férenade
kungariket.

Atgarder under 2022

Regeringen paminner om att luftfarten under inledningen av 2022 fortsatte att
praglas av minskad efterfragan pa flygresor till f6ljd av pandemin. Under aret
paverkades luftfarten ocksa av kriget i Ukraina, inte minst i form av stangda
luftrum och héjda branslepriser. Regeringen framhéller att den under 2022
fortsatte att bedriva arbetet med luftfartspolitiken inom ramen for de
fokusomraden och prioriteringar som hade beslutats i flygstrategin 2017.

Ekonomiska stodatgarder samt utredningsuppdrag

Regeringen framhaller att det under 2022 inrattades ett tillfalligt driftsstod om
100 miljoner kronor till regionala flygplatser (prop. 2021/22:113, bet.
2021/22:FiU44, rskr. 2021/22:172). Regeringen paminner dven om att den i
december 2022 gav Trafikverket i uppdrag att forhandla och inga overens-
kommelser om att flygplatser skulle vara beredskapsflygplatser under 2023.

Regeringen uppger att den i februari 2022 gav en utredare i uppdrag att ta
fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. Utredaren presenterade
i juni 2022 rapporten Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11).
Rapporten remissbehandlades t.0.m. den 31 oktober 2022.

Den 30 maj 2022 gav regeringen vidare en utredare i uppdrag att utreda och
ta fram ett forslag till inriktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige.
Utredaren redovisade uppdraget den 15 februari 2023 i promemorian Statens
ansvar for det svenska flygplatssystemet — for tillganglighet och beredskap
(Ds 2023:3). Promemorian har remitterats.

Regeringen pdminner vidare om att den i budgetpropositionen for 2023
(prop. 2022/23:1 utg.omr. 22) menade att Bromma flygplats har stor betydelse
for tillgangligheten saval for Stockholmsregionen som for dvriga landet, vilket
betyder att flygplatsen &r viktig for t.ex. néringslivet och foretagandet.
Regeringen konstaterade darfor att Bromma flygplats ska bevaras.

Atgarder p& EU-niva och inom ICAO

Pa EU-niva framhaller regeringen de fortsatta forhandlingarna om det s.k. 55-
procentspaketet, dar en preliminar 6verenskommelse naddes i december 2022
mellan radet och Europaparlamentet i flygdelarna av EU:s utslappshandels-
system (EU ETS). Forhandlingar om ReFuelEU Aviation (hallbara flyg-
brénslen) pagick ocksa under 2022. Aven férhandlingarna om férslaget om det
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gemensamma europeiska luftrummet (SES) fortsatte. Vidare beslutade radet
och Europaparlamentet om ett forslag om tillfalliga lattnader fran reglerna om
utnyttjande av ankomst- och avgangstider vid unionens flygplatser (férordning
(EU) 2022/2038 om éandring av radets forordning (EEG) nr 95/93 vad galler
tillfalliga lattnader fran reglerna om utnyttjande av ankomst- och avgéangstider
vid unionens flygplatser pa grund av en epidemiologisk situation eller militar
aggression).

Bland 6vrigt internationellt arbete noterar regeringen dven arbetet inom
ICAO. Som en forberedelse infor generalférsamlingens méte under hosten
2022 anordnades i juli ett hognivamote for att framja en global Gverens-
kommelse om ett langsiktigt mal for den globala luftfartens koldioxidutslapp.
Vid ICAO:s generalférsamling 2022 antogs sedan detta mal, dad medlems-
landerna bl.a. beslutade att kollektivt verka for att den internationella
luftfartens utslapp av koldioxid ska vara nettonoll 2050.

Atgérder under 2023

Nar det galler atgarderna under 2023 framhaller regeringen arbetet pd EU-
omradet samt ett antal nationella initativ

Initiativ pa EU-niva och inom ICAO

Regeringen uppmarksammar inledningsvis att andringen av EU:s utslépps-
handelssystem, direktiv (EU) 2023/959, formellt antogs i maj 2023 under det
svenska ordférandeskapet i EU:s ministerrdd. Inom EU nadde radet och
Europaparlamentet dven en preliminar dverenskommelse om forslaget om
héllbara flygbranslen (ReFuelEU Aviation) som beslutades formellt i
september 2023 i form av forordning (EU) 2023/2405 om sékerstallande av
lika villkor for héllbar lufttransport. Vidare naddes for forsta gdngen sedan
trepartssamtalen startade 2021 en preliminar uppgérelse mellan radet och
Europaparlamentet om ett kapitel i forslaget om det s.k. SES2 plus, det gemen-
samma europeiska luftrummet.

Regeringen paminner dven om att ICAO i november 2023 anordnade en
tredje konferens om alternativa branslen inom luftfarten. Vid motet enades
man om ett globalt ramverk och mal om 5 procents vaxthusgasreduktion till
2030 genom anvandning av alternativa flygbranslen.

Atgarder pa nationell niva
Regeringen uppger att den i juli 2023 gav Transportstyrelsen i uppdrag att
utreda fragestallningar som aktualiseras av anvandandet av dronare och deras
roll i transportsystemet i Sverige. Syftet med uppdraget var att starka forut-
séttningarna for en konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige och EU samt
framja en sédker, hllbar och effektiv anvandning av dronare som tar hdnsyn
till nationella forutsattningar och eventuella allménna och enskilda motstaende
intressen. Uppdraget skulle redovisas senast den 30 augusti 2024.

I budgetpropositionen for 2024 aviserade regeringen vidare att den avser
att fortsétta det strategiska arbetet nar det galler flygets konkurrenskraft. |
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november 2023 hdll infrastruktur- och bostadsministern ett dialogméte med
olika aktdrer om hur luftfartens konkurrenskraft kan stéarkas.

Den 20 december 2023 beslutade regeringen att ge en sarskild utredare,
som ska fungera som samordnare, i uppdrag att fora dialog med berdrda
aktorer for att identifiera och foresla atgarder som kan genomféras pa saval
kort som lang sikt for 6kad kapacitet och forbattrad tillganglighet till och fran
Arlanda flygplats. Syftet med samordnarens uppdrag &r att ta fram underlag
som kan bidra till att dka kapaciteten i infrastrukturen och forbéattra
tillgangligheten till och fran Arlanda flygplats for att pa sd satt stirka
flygplatsens konkurrenskraft och bidra till att flygplatsen far battre mojligheter
att utvecklas pa ett langsiktigt hallbart satt. Samordnaren ska redovisa sitt
uppdrag senast den 31 maj 2025.

Atgérder under 2024

Regeringen pdminner om att den i och med beslutet om varéndringsbudgeten
for 2024 6kade anslaget 1:12 Transportstyrelsen med dver 1 miljard kronor
(prop. 2023/24:99 utg.omr. 22, bet. 2023/24:FiU21, rskr. 2023/24:25). Syftet
var att s& ldngt som moéjligt undvika kraftiga avgiftshojningar for flygbolagen
som annars hade varit nédvandiga inom det gemensamma avgiftsutjamnings-
systemet for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage, det s.k. GAS-
systemet.

Riksdagen har vidare efter regeringens forslag i budgetpropositionen for
2025 beslutat att avskaffa flygskatten fr.o.m. den 1 juli 2025 (prop. 2024/25:1,
bet. 2024/25:FiU1, rskr. 2024/25:49).

Arendets framtida beredning

| budgetpropositionen for 2025 aviserade regeringen att den avser att fortsatta
det strategiska arbetet i fraga om luftfartens konkurrenskraft (prop. 2024/25:1
utg.omr. 22).

Regeringen meddelar darmed att drendet bereds vidare och konstaterar att
tillkdnnagivandet inte ar slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2016/17:101 om regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2016/17:101 innehaller ett tillkannagivande dar regeringen
uppmanas att varna de regionala flygplatserna i sin aviserade flygstrategi.

Arendets utveckling

Regeringen paminner inledningsvis om att den i januari 2017 beslutade om en
nationell flygstrategi som bl.a. understrok betydelsen av de icke-statliga flyg-
platserna for att uppnd en god tillganglighet i hela landet. | budget-
propositionen for 2018 angav regeringen att tillkdnnagivandet i och med detta
var slutbehandlat (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22).
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Vid behandlingen av budgetpropositionen for 2018 motsatte sig trafik-
utskottet regeringens bedémning att tillkdnnagivandet var slutbehandlat (bet.
2017/18:TUL). Utskottet foreslog darfor att riksdagen skulle rikta ett nytt
tillkdnnagivande till regeringen om behovet av en nationell flygstrategi som
varnar de regionala flygplatserna, och riksdagen stéllde sig bakom utskottets
forslag (rskr. 2017/18:104).

Atgarder mellan 2017 och 2020

Regeringen uppmarksammar att den i flygstrategin fran 2017 understrék
betydelsen av de icke-statliga flygplatserna i transportsystemet for att uppna
en god tillgénglighet i hela landet. Regeringen framholl att de statliga bidragen
till de icke-statliga flygplatserna darfor ar betydelsefulla for att finansiera
driften av dessa flygplatser men att de bér ses ur ett trafikslagsévergripande
perspektiv. Detta innebér att stod ska kunna ldmnas till en flygplats om det
saknas tillfredsstéllande kollektiva transportalternativ. Stédet ska ses som ett
komplement till flygplatsernas egen finansiering genom rorelseintékter.
Samtidigt ska langsiktigt hallbara forutsattningar for statligt stod till icke-
statliga flygplatser efterstrdvas. Regeringen anforde dven att Okade
mojligheter till effektivisering och anvandande av ny teknik pa sikt bér kunna
minska behoven av offentliga stod till flygplatser.

Regeringen konstaterar dartill att EU-kommissionen i maj 2017 antog
omarbetade regler for stod till flygplatser. De nya reglerna ar i linje med det
forslag som Sverige lamnat till kommissionen och innebdr bl.a. att driftsstod
kan ges till flygplatser med farre an 200 000 resenarer arligen.

Vidare framhaller regeringen att Regeringskansliets interna arbete med en
oversyn av de svenska icke-statliga flygplatserna paborjades 2018, i enlighet
med den nationella flygstrategin. Under 2020 gavs arbetet tillfélligt lagre
prioritet pd grund av behovet av akuta atgérder for flygplatserna till foljd av
den pagadende pandemin. Med anledning av pandemin inrattade regeringen
efter riksdagens beslut tillfalliga driftsstdd om 100 miljoner kronor till
regionala flygplatser under 2020 (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62,
rskr. 2019/20:366). Dérutdver sag regeringen ett behov av att komplettera det
nationella natet av beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal temporéra
beredskapsflygplatser, for att tillgodose behov av tillganglighet for samhalls-
viktiga luftfartstransporter for halso- och sjukvard, t.ex. ambulansflyg. |
december 2020 gav regeringen darfor Trafikverket i uppdrag att férhandla och
ingd dverenskommelser om temporara beredskapsflygplatser t.o.m. den 28
februari 2021.

Atgarder mellan 2021 och 2023

Regeringen paminner om att den har forlidngt uppdraget till Trafikverket att
forhandla och ingé 6verenskommelser om att flygplatser ska vara beredskaps-
flygplatser flera gdnger. Under 2021 forlangdes uppdraget forst t.o.m. den 31
maj 2021, déarefter t.o.m. den 30 september 2021 och slutligen t.0.m. den 31

2024/25:TUBY

29



2024/25:TU8y

30

BILAGA2  REGERINGENS REDOVISNING AV INTE SLUTBEHANDLADE TILLKANNAGIVANDEN

december 2021. | december 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att
forhandla och ingad &verenskommelser om att flygplatser skulle vara
beredskapsflygplatser under 2022.

Under 2022 uppger regeringen att den inrattade ett tillfalligt driftsstéd om
100 miljoner kronor till regionala flygplatser (prop. 2021/22:113, bet.
2021/22:FiU44, rskr. 2021/22:172). Vidare gav regeringen i maj 2022 en
utredare i uppdrag att ta fram ett forslag till inriktning for statens ansvar for
flygplatser i Sverige. Utredaren redovisade uppdraget den 15 februari 2023 i
promemorian Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — for tillgéng-
lighet och beredskap (Ds 2023:3). Promemorian har remissbehandlats. I
december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att aterigen forhandla
och ingd Gverenskommelser om att flygplatser skulle vara beredskaps-
flygplatser, da for 2023.

Regeringen paminner vidare om att den i november 2023 gav Trafikverket
i uppdrag att forbereda en funktion for att koordinera Oppnandet av
beredskapsflygplatser. Uppdraget skulle redovisas senast den 8 april 2024.
Regeringen uppger aven att riksdagen efter regeringens forslag beslutat att 6ka
det statliga bidraget for driftsstdd till regionala icke-statliga flygplatser med
107 miljoner kronor i och med budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1
utg.omr. 22, bet. 2023/24:TU1, rskr. 2023/24:93). | december 2023 gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att pd nytt forhandla och ingé
overenskommelser om att flygplatser skulle vara beredskapsflygplatser, da for
2024.

Atgérder under 2024

Regeringen uppger att den i april 2024 gav Trafikverket i uppdrag att utreda,
forbereda och vidta nodvandiga atgérder for att ge kommunala och regionala
myndigheter mojlighet att komplettera det statliga utbudet av flyglinjer med
allman trafikplikt. Trafikverket redovisade uppdraget den 31 januari 2025.

I juni 2024 beslutade regeringen om forordningen (2024:532) om
statshidrag for icke-statliga flygplatser. Forordningen innehaller bestammelser
om statsbidrag till kommuner for att finansiera delar av icke-statliga
flygplatsers driftsunderskott. Genom férordningen, som tradde i kraft den 1
januari 2025, upphévdes forordningen (2006:1577) om statsbidrag for icke
statliga flygplatser. | november 2024 beslutade regeringen vidare om en
andring i forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket som anger
att Trafikverket ska ansvara for att koordinera Oppnandet av beredskaps-
flygplatser och ge service och information till operatorer av samhéllsviktigt
flyg. Andringen tridde i kraft den 15 december 2024. Slutligen paminner
regeringen om att den i december 2024 gav Trafikverket i uppdrag att
forhandla och inga 6verenskommelser om att flygplatser ska vara beredskaps-
flygplatser under 2025.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.
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Riksdagsskrivelse 2016/17:185 om en strategi for luftfarten

Riksdagsskrivelse 2016/17:185 innehaller ett tillkannagivande om att en
luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar
framtid.

Regeringens redovisning av arbetet med anledning av tillkdnnagivandet ar
likalydande med redovisningen av tillkdnnagivandet om en strategi for
luftfarten frdn 2015 (rskr. 2014/15:144). Redovisningen aterges under
rubriken Riksdagsskrivelse 2014/15:144 om en strategi for luftfarten.
Auvsnittet innehdller ocksa en narmare redogorelse for arendets utveckling.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet inte ar slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 om en strategi for luftfarten

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
en strategi for luftfarten. Tillkdnnagivandet handlar om att en luftfartsstrategi
for stérkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid.
Regeringens redovisning av arbetet med anledning av tillkdnnagivandet ar
likalydande med redovisningen av tillkdnnagivandet om en strategi for
luftfarten frdn 2015 (rskr. 2014/15:144). Redovisningen &terges under
rubriken Riksdagsskrivelse 2014/15:144 om en strategi for luftfarten.
Auvsnittet innehdller ocksa en narmare redogorelse for arendets utveckling.
Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandena inte &r slutbehandlade.

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 om regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
regionala flygplatser. Tillkdnnagivandet handlar om behovet av en nationell
flygstrategi som syftar till att sakerstélla flygets konkurrenskraft.

Regeringens redovisning av arbetet med anledning av tillkénnagivandet &r
likalydande med redovisningen om tillkdnnagivandet om regionala flygplatser
fran 2016 (rskr. 2016/17:101). Redovisningen aterges under rubriken
Riksdagsskrivelse 2016/17:101 om regionala flygplatser. Avsnittet innehaller
ocksa en narmare redogorelse for arendets utveckling.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandena inte ar slutbehandlade.

Riksdagsskrivelse 2018/19:165 om férdjupad 6versyn av
forarutbildningen

Riksdagsskrivelse 2018/19:165 innehéller ett tillkdnnagivande om dels
behovet av en generell 6versyn av forarutbildningen, dels att antalet tillstand
som en handledare kan ha bor begrénsas till tio stycken och att mojligheten att
infora tillstAndsplikt for innehav av fordon med dubbelkommando bor ses
dver.
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Atgarder mellan 2018 och 2020

Regeringen paminner inledningsvis om att Trafikverket och Transport-
styrelsen har gjort en Oversyn av forarutbildningen och i januari 2019
dverlamnade en rapport med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for
personbil. Statens vé&g- och transportforskningsinstitut utvarderade &ven under
2018 begransningen for handledare att handleda fler &n 15 elever under en
femdrsperiod. Slutsatsen var att begransningen troligen inte har haft avsedd
effekt eftersom den som utfér illegal verksamhet inte langre anséker om
handledartillstand.

I september 2019 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att foresla
atgarder mot fusk vid forarprov och illegal uthildningsverksamhet, dar det
ingick att Gvervaga en ytterligare begransning av antalet handledartillstand
som en person kan ha samt att inféra en begrénsning som innebdr att endast
Trafikverkets eller en godkand trafikskolas fordon far anvéandas vid prov.
Uppdraget redovisades i oktober 2020 i rapporten Uppdrag att foresla atgarder
mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet. Rapporten har
remissbehandlats.

Atgarder mellan 2021 och 2024

Regeringen beslutade i juli 2021 om en andring i korkortsfoérordningen
(1998:980) som innebar att endast fordon som &gs eller innehas av
Trafikverket, en trafikskola med tillstand eller en gymnasieskola far anvandas
vid korprov for korkortshehorighet B. Samtidigt beslutade regeringen att gora
en andring i vagtrafikdataférordningen (2019:382) som innebér ett krav pa att
registrera den elev som ett handledarskap avser. Detta har gjort det mojligt for
Transportstyrelsen att begrénsa antalet elever som en handledare kan ha till
fem stycken. Férordningséndringarna tradde i kraft den 1 december 2021.

Regeringen paminner om att riksdagen den 21 juni 2022 antog de
lagéndringar som regeringen foreslog i proposition 2021/22:190 Atgarder mot
fusk vid férarprov och mot illegal utbildningsverksamhet pé transportomradet.
Lagéandringarna innebdr att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om avstangning fran prov pa transport-
omradet, att illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet straffbelaggs i
storre utstrackning an tidigare samt att befintliga straffbestdmmelser skarps.
Som en foljd av lagandringarna beslutade regeringen den 17 november 2022
om ett antal férordningséndringar som bl.a. innebdr att Trafikverket ska stanga
av den som genom att anvanda otillatna hjalpmedel eller pd annat satt forsoker
vilseleda vid olika typer av trafikprov fran att delta i prov i antingen ett eller
tva ar.

Regeringen redovisar dven att den i februari 2023 gav Transportstyrelsen i
uppdrag att gora en 6versyn av forarutbildningssystemet och féresla nodvan-
diga forfattningsandringar som féljer av 6versynen. Transportstyrelsen redo-
visade uppdraget den 15 september 2024 i rapporten Oversyn av forar-
utbildningen for behdrighet B.
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Arendets framtida beredning

Slutligen anger regeringen att den avser att aterkomma till riksdagen i arendet
i ndgon lamplig proposition eller skrivelse under 2025.
Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:74 om instansordning vid éverklagan

Riksdagsskrivelse 2019/20:74 innehéller ett tillkannagivande om att
regeringen skyndsamt bor se dver mojligheten for Sékerhetspolisen och
Forsvarsmakten att overklaga beviljande eller aterkallande av tillstdnd att
anvanda radiosandare till regeringen nar det ar motiverat utifrdn Sveriges
sékerhet.

Regeringen framhaller att fragan har beretts inom ramen for genomférandet
av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 om inrattande av
en europeisk kodex for elektronisk kommunikation. Regeringen framhaller
samtidigt att det kravs ytterligare 6vervaganden i arendet. Fragan behandlades
darfor inte i proposition 2021/22:136 Genomférande av direktivet om
inrdttande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation.

Regeringen uppger att den under 2023 initierade en ndrmare dialog mellan
de berdrda departementen for att faststalla hur tillkdnnagivandet bor
tillmotesgas. Regeringen anger dven att drendet bereddes vidare under 2024.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 om sjélvkdérande fordon

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
sjalvkorande fordon. | tillkdnnagivandet anfor riksdagen att regeringen dels
bor verka for att mojliggdra storskaliga tester av sjélvkdrande fordon i verklig
miljo, dels bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av vagnatet
som kan anvéndas av sjalvkérande fordon och ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar.

Arbete som harror till internationella dverenskommelser och EU-niva

Regeringen lyfter fram att foretradare for regeringen har deltagit aktivt i det
internationella arbetet inom badde UNECE och EU for att framja forsok och
genomfoérande av automatiserad korning av fordon pa ett sakert sétt. Inom
UNECE har arbetet bl.a. resulterat i forslag till andringar i 1968 ars
végtrafikkonvention som tillater automatiserad kérning i hogre nivéer.
Regeringen framhaller aven att omfattande arbeten pagar inom EU for att
underlatta uppkopplad och automatiserad korning. Det finns regler och
sérskilda tekniska krav for fordon som ar helt automatiserade och kan koras
utan en forare i kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2022/1426 av
den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga forfaranden och
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tekniska specifikationer for typgodk&nnande av automatiska korsystem i
helautomatiserade fordon. Bestdmmelserna innebdr att godkanda helt
automatiserade fordon darmed kan sattas ut pa marknaden. Hittills har dock
inga sadana helt automatiserade fordon typgodkants i Sverige.

Mot bakgrund av bestdmmelserna remitterade regeringen i oktober 2023
promemorian Automatiserad kérning som innehéller ett forslag till forordning
som syftar till att gora det lattare att utveckla och sétta ut automatiserade
fordon pad marknaden i Sverige. | forordningen foresldr regeringen att
vaghallaren far mandat att foreskriva var typgodkanda och helt automatiserade
fordon far framforas i enlighet med kommissionens genomférandeforordning
(EU) 2022/1426. Efter avslutad remissbehandling har en remissamman-
stéllning upprattats och drendet bereds vidare.

Initiativ och uppdrag pa nationell niva

Regeringen paminner om att storskaliga forsok pa vég, liksom andra forsok
med automatiserade fordon, sedan tidigare & mdjliga. | augusti 2020 beslutade
regeringen om béde fortsatt giltighet av och andring i férordningen (2017:309)
om forsoksverksamhet med automatiserade fordon. Detta innebar att
forordningen permanentades och att férutsattningarna for tillstdnd till
forsoksverksamhet fortydligades. Tillstind kan darmed ges forutsatt att
forsoken genomfors pa ett sakert satt och utan att verksamheten medfér nagon
vasentlig storning eller besvar foér omgivningen.

I juni 2020 gav regeringen en utredare i uppdrag att utreda och utvardera
vissa fragor om dels ansvarsfordelning vid automatiserad korning av
végfordon, dels framjandet av Okad anvéndning av geostaket. Utredaren
redovisade uppdraget i promemorian Ansvarsfrdgan vid automatiserad
koérning samt nya regler i syfte att framja en 6kad anvandning av geostaket
(Ds 2021:28), som har remissbehandlats.

Nar det galler de krav som kan stallas pé& infrastruktur, data och
uppkoppling pekar regeringen pé att Trafikverket I6pande tar fram underhélls-
planer for bl.a. markeringar och skyltar. | oktober 2021 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att redogéra for vilka krav som ska stillas pa den
statliga vaginfrastrukturens tillstdnd samt att bedéma och redogéra for behovet
av atgarder for att man ska kunna anvanda automatiserade fordon med
forarstodjande teknik. | uppdraget ingick bl.a. att ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar och annan viktig vagutrustning i syfte att framja och stédja
automatiserade fordon. Trafikverket redovisade uppdraget under sommaren
2022 i rapporten Vagens stod till automatiserade fordon. Enligt regeringen ar
rapporten ett kunskapsunderlag for det fortsatta arbetet med fragan.

Regeringen konstaterar dérmed att tillkannagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 om tunga transporter

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
tunga transporter. I tillkannagivandet uppmanar riksdagen regeringen att verka
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for att dispenshanteringen for tunga transporter underlattas och forenklas, bl.a.
genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att delegera beslut om
dispenser for tunga transporter pa vag till Trafikverket.

Regeringen hénvisar inledningsvis till att Trafikverket har initierat och
finansierat ett projekt kopplat till det som riksdagen anfér i tillk&nnagivandet.
Projektet omfattade att utveckla en digital undantagsprocess, vars syfte ar att
med systemstdd ge ett battre utnyttjande av undantagsfordon och infrastruktur
i tid och rum. Detta ska leda till snabbare och flexiblare handlaggning pa lika
villkor samt en bibehallen standard pa vaginfrastrukturen. Projektet utférdes
av Research Institutes of Sweden AB (Rise) och redovisades i en rapport i
oktober 2021. Rapporten innehaller en rad forslag pa atgarder som riktar sig
till ett flertal aktorer. Nagra exempel pa étgarder ar informationskampanjer,
gemensamma it-system for Trafikverket och kommunerna, &versyn av
Transportstyrelsens foreskrifter, arbete mot digital Overvakning och
uppféljning samt genomférande av en sanktionsvaxling.

I december 2022 uppger regeringen att den gav Trafikverket i uppdrag att
utreda hur véghallarens handlaggning av drenden om undantag frén kraven pé
matt, langd och vikt kan underlattas och forenklas. | uppdraget ingick att
Trafikverket skulle redogdra for hur de réttsliga och praktiska mojligheterna
for Trafikverket ser ut att, helt eller delvis, skdta darendehandlédggningen och
fatta beslut om de undantag fréan trafikférordningens (1998:1276) krav p& matt,
langd och vikt som i dag skéts av kommunala vaghallare. Regeringen gav dven
Trafikverket i uppdrag att

— utreda vilka mojliga forenklingar och effektiviseringar av undantags-
processen som kan géras med bibehallen kvalitet i hanteringen

— utreda om det kravs forfattningsandringar

— l&mna nddvandiga forfattningsforslag

— utreda vilka kostnader som kan uppsta och hur dessa ska finansieras.

Trafikverket redovisade uppdraget den 17 juni 2024 i rapporten Hantering av

transportdispenser. Rapporten har remitterats och remisstiden gick ut den 2

december 2024. Regeringen uppger slutligen att &rendet bereds vidare.
Regeringen konstaterar dérmed att tillkannagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2019/20:323 om synfaltsdefekter och dispens

Riksdagsskrivelse 2019/20:323 innehdller ett tillkinnagivande om att
méjligheten att anvidnda ett simulatortest for att bedéma korformégan hos
personer som fatt sitt korkort aterkallat pd grund av synfaltsdefekter bor
aterinféras och att ett nytt system for kérprov pa véag for personer med
synfaltsdefekter bor utredas.

Regeringen uppger att Transportstyrelsen har analyserat anvandandet av en
simulator som grund for att beddma om en person som inte uppfyller de
medicinska kraven nar det géller syn anda pa ett sakert sétt kan framfora ett
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vagfordon och darfér kan beviljas undantag fran kraven. Enligt utvéarderingen
behdver metoden kunna valideras, vilket inte har skett.

I september 2021 gav regeringen Statens vag- och transportforsknings-
institut i uppdrag att, i samarbete med Transportstyrelsen och Trafikverket,
analysera mojligheterna att utveckla metoderna for att kunna bedéma om ett
undantag kan beviljas frdn de medicinska kraven for horisontellt synfalt for
korkort. I uppdraget ingick &ven att utreda forutsattningarna for att utveckla
och validera simulatortester och praktiska korprov i bana eller i trafik.
Uppdraget redovisades den 31 oktober 2022 och innehéller férslag om att vidta
ytterligare utredningsétgarder.

I oktober 2023 uppger regeringen att den gav Transportstyrelsen i uppdrag
att utreda forutsattningarna for att kunna anvénda korprov i verklig trafik for
B-karkort som en del av bedémningen av undantag fran de medicinska kraven
for den som har synfaltshortfall. Transportstyrelsen ska redovisa uppdraget
senast den 15 juni 2025. Regeringen framhaller att Transportstyrelsen bor
redovisa uppdraget innan nagon ytterligare atgard vidtas med anledning av
tillkdnnagivandet och att &rendet bereds vidare.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 om lagens omfattning

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 innehaller tre tillkannagivanden som galler
forarbevis for vattenskoter, varav ett ror lagens omfattning. Tillkdnnagivandet
handlar om att infora ett nytt teknikneutralt obligatoriskt forarbevis kopplat till
fart for vissa vattenfordon.

Regeringen paminner inledningsvis om att lagen (2021:626) om férarbevis
for vattenskoter tradde i kraft fullt ut den 1 maj 2022. Regeringen menar vidare
att det aktuella tillkdnnagivandet anknyter till tillk&nnagivandet om
kompetenshevis och hastighetsbegrinsning avseende fritidsbatar (rskr.
2004/05:178) samt ytterligare en riksdagsskrivelse som dnnu inte
slutbehandlats om férarbevis for vissa fritidsbatar (rskr. 2005/06:308).

Regeringen framhaller att den anser att det, vid en samlad bedémning och
mot bakgrund av den tid som gatt sedan tillkdnnagivandet beslutades, inte
framstar som motiverat att tillmotesga tillkannagivandet. Regeringen avser att
aterkomma till riksdagen i nagon lamplig proposition eller skrivelse under
2025.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 om utfardare av forarbevis

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 innehaller tre tillkannagivanden som galler
forarbevis for vattenskoter, varav ett ror utfardare av forarbevis.
Tillkannagivandet handlar om att batlivets befintliga utbildningsorganisation
och andra externa aktorer som erbjuder utbildning och examination ska ges
mojlighet att utfarda férarbevis.
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Har paminner regeringen aterigen om att lagen (2021:626) om forarbevis
for vattenskoter tradde i kraft fullt ut den 1 maj 2022. Regeringen anser att det
ar relevant att avvakta effekterna av regelandringarna om vattenskotrar innan
man ser dver behovet av ytterligare regler. Enligt regeringen bereds &rendet
vidare.

Regeringen konstaterar darmed att tillk&nnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 om vintervaghallning

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 innehaller tva tillkannagivanden, varav ett ror
vintervaghallning. Tillkannagivandet handlar om att regeringen bor se Gver
hur Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer sa att det ar
mojligt att — inom rimliga tidsramar — utfora snérojning, saval at staten som at
enskilda vagsamfalligheter.

Vissa regeringsuppdrag

Regeringen uppger att Regeringskansliet har remitterat trafikutskottets
betankande till Trafikverket for att ldta myndigheten lamna synpunkter pé
hanteringen av tillkannagivandet. Som svar pa remissen lamnade Trafikverket
i augusti 2022 en skrivelse dar myndigheten redogor for hur vintervaghallning
utfdrs och hur upphandlingar utformas och genomfors for att sakerstalla en val
fungerande snordjning av de statliga vagarna samtidigt som man tar hansyn
till de enskilda véagarna.

I september 2023 beslutade regeringen att ge en utredare i uppdrag att se
over reglerna for statsbidrag till enskild vaghallning. I uppdraget ingick ocksa
att analysera forordningens tillampningsomrade och Trafikverkets roll i den
enskilda vaghallningen och lamna nodvandiga forslag till forandringar.
Utredaren redovisade uppdraget den 30 juni 2024 i promemorian Statshidrag
till enskild vaghallning. Promemorian har remitterats och remisstiden gick ut
den 23 december 2024. Arendet bereds enligt regeringen vidare.

Arbetet i och med faststéllandet av den kommande nationella planen

Regeringen framhaller att den i juni 2023 gav Trafikverket i uppdrag att ta
fram inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for planperioden 2026—
2037. En del av uppdraget innebdr att Trafikverket ska redogora for det
pagaende arbetet med att stirka arbetssatt och metoder for underhalls-
verksamheten i syfte att forbattra genomforandet utifran ett kostnads- och
kapacitetsperspektiv, samtidigt som verksamheten ska vara sa lite trafik-
storande som mojligt. Trafikverket redovisade uppdraget den 15 januari 2024
och redovisningen bereds nu inom Regeringskansliet. Redovisningen skulle
ligga till grund for den kommande infrastrukturpropositionen med forslag till
nya ekonomiska ramar och inriktning for en ny plan for transportinfra-
strukturen.
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Regeringen uppger slutligen att den i oktober 2024 Gverlamnade propo-
sitionen Vagen till en pélitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska
fungera (prop. 2024/25:28) till riksdagen. Regeringen framhaller att den i
propositionen foreslog en historiskt stor satsning pa transportinfrastrukturen
dar den ekonomiska ramen for perioden 20262037 foreslogs 6ka med 200
miljarder kronor jamfort med den tidigare planperioden, till 1 171 miljarder
kronor. Det innebar enligt regeringen en stor utékad satsning pa underhall,
vilket dven inkluderar att aterta eftersatt underhall.

Regeringen konstaterar darmed att tillk&nnagivandet inte &r slutbehandlat.

Riksdagsskrivelse 2022/23:137 om ett langsiktigt hallbart
transportsystem

Riksdagsskrivelse 2022/23:137 innehaller tva tillkdnnagivanden, varav ett ror
ett langsiktigt hallbart transportsystem. Tillkannagivandet handlar om att
etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet bor ligga fast, att
takten i transportsektorns omstéllning till fossilfrihet behéver 6ka kraftigt och
att de transportpolitiska malen ar viktiga for genomférandet av Agenda 2030.
Tillkdnnagivandet gor &ven géllande att det behdvs 6kad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en 6vergang fran fossila till
héllbara fornybara drivmedel for att bryta transportsektorns fossilberoende.
Dértill uppmarksammas i tillkdnnagivandet vikten av Trafikverkets arbete
med att hantera fororenade omraden samt att Trafikverkets riktade
miljoatgarder i statlig infrastruktur maste fortsatta.

Regeringens klimathandlingsplan och arbetet inom EU

Regeringen paminner inledningsvis om att regeringen i december 2023
beslutade om skrivelse 2023/24:59 Regeringens klimathandlingsplan — hela
végen till nettonoll (skr. 2023/24:59). | skrivelsen presenterar regeringen
atgarder for att paskynda elektrifieringen av bade latta och tunga fordon och
anger att det behdver bli praktiskt och ekonomiskt méjligt for fler att anvanda
eldrivna fordon, oavsett typ av verksamhet och oberoende av var och hur man
bor. Skrivelsen innehaller aven ett atgardspaket for ladd- och tankinfrastruktur
i hela landet, dar regeringen framhaller att politiken ska fortsatta att framja
utveckling och produktion av nya fossilfria branslen men ocksa att fasa ut de
fossila drivmedlen. I skrivelsen presenterar regeringen vidare atgarder for att
effektivisera transportsystemet som kan bidra till viktiga utslappsminskningar
samtidigt som tillgangligheten i samhallet utvecklas.

Regeringen framhaller att Sverige i EU har verkat for ett langsiktigt hallbart
transportsystem och att man i egenskap av ordforande for EU:s ministerrad
under det forsta halvaret 2023 férhandlade fram flera Gverenskommelser med
Europaparlamentet. Inom ramen for lagstiftningen inom det s.k. 55-
procentspaketet har preliminara politiska Gverenskommelser natts med
Europaparlamentet om forordningar for minskade utslapp av véxthusgaser
fran sjofart och flyg samt utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen.
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Arbetet inom ramen for den gallande samt i och med faststéllandet av
den kommande nationella planen

Regeringen uppger vidare att Trafikverkets riktade miljoatgarder i statlig
infrastruktur genomfors I6pande inom ramen for den trafikslagsévergripande
nationella planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033. En del
av Trafikverkets arbete med riktade miljoatgarder innebar att hantera
fororenade omraden, inklusive omrédden med historiska miljoskador.
Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omraden, inklusive historiska
miljoskador, har enligt regeringen bidragit till att minska paverkan pa
naturmiljon.

Regeringen uppger vidare att den i juni 2023 gav Trafikverket i uppdrag att
ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037. | uppdraget angav regeringen att utgangspunkten for
genomfdrande av uppdraget dr att den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas och forvaltas sa att det dvergripande transportpolitiska
malet nds. Dartill angav regeringen att de jambordiga funktions- och
hansynsmalen med tillhorande etappmal samt de miljomal som riksdagen
beslutat om ska nas. Vidare angav regeringen att de krav som
klimatomstallningen staller pd transportsektorn ska beaktas, att energi-
forsorjning ar avgorande for transportsystemets utveckling och att den
omfattande fordndring av transportsystemet som elektrifieringen innebér bor
végas in sarskilt. Utover klimatomstéllningen ska &ven infrastrukturens
péverkan pé den biologiska mangfalden beaktas.

Inom ramen for uppdraget skulle Trafikverket &ven [amnain en redovisning
av pa vilket satt myndigheten arbetar med att introducera nya tekniker,
metoder och material som bidrar till substantiella utslappsminskningar vid
nyinvesteringar samt drift och underhall. Trafikverket redovisade uppdraget
den 15 januari 2024 som underlag for regeringens kommande infrastruktur-
proposition.

Regeringen uppger vidare att den i oktober 2024 Gverldmnade
propositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige
ska fungera (prop. 2024/25:28) till riksdagen. | propositionen angav
regeringen att den Gvergripande utgangspunkten for transportinfrastruktur-
planeringen &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sa att det Gvergripande transportpolitiska malet,
inklusive funktions- och hansynsmalen med dartill horande etappmal, samt de
riksdagsbeslutade klimatmalen nas. | propositionen angav regeringen vidare
att en okad transporteffektivitet innebér att tillgangligheten fér personer och
gods i hela landet astadkoms utan okat trafikarbete, dvs. utan fler fordons-
kilometer, med beaktande av de transportpolitiska principerna. Regeringen
framholl i propositionen att 6kad transporteffektivitet kan uppnas pa flera satt,
exempelvis genom ldngre och tyngre fordon, ©Okad fyllnadsgrad,
ruttoptimering, samordnade godstransporter, godstransportuppldgg som
nyttjar fler transportsatt (intermodalitet) och digitalisering. Regeringen
anforde vidare att okad transporteffektivitet ocksd kan uppgds genom
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transporteffektiv fysisk planering som kortar avstdnden och som darmed
skapar forutsattningar for manniskor och néringsliv att tillgodose transport-
behov och tillgénglighet med ett mindre trafikarbete.

Arbetet med att stélla om fordonsflottan

Regeringen framhaller att riksdagen, efter regeringens forslag i budgetpropo-
sitionen for 2024 for att paskynda omstallningen av den svenska fordonsflottan
har infort ett nytt tillfalligt stod for att stimulera marknadsintroduktion av
eldrivna latta lastbilar (prop. 2023/24:1 utg.omr. 20, bet. 2023/24:MJU1,
rskr. 2023/24:104). Fram till maj 2024 hade Energimyndigheten beviljat stod
pa ca 252 miljoner kronor till 5 041 eldrivna latta lastbilar. Energimyndigheten
betalade dessutom under 2023 ut 443 miljoner kronor i stod fran anslaget.

Regeringen uppger vidare att den har beslutat om férordningen (2024:67)
om en skrotningspremie till privatpersoner vid kop eller leasing av elbil. Det
nya stodet for eldrivna latta lastbilar samt forstarkta och forlangda klimat-
premier for tunga fordon beréknas tillsammans med den nya skrotbilspremien
sdnka utsldppen med sammanlagt omkring 0,25 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter 2030.

Arbetet med hallbara branslen och laddinfrastruktur

Regeringen pekar ocksd pé att promemorian Hallbarhetskriterier for vissa
brénslen och en ny reduktionsplikt remitterades i september 2024. |
promemorian foreslas andringar av reduktionsplikten. Reduktionsplikten for
flygfotogen ska enligt forslaget tas bort. Den nya reduktionsplikten for bensin
och diesel foreslas bli mer teknikneutral och stimulera till fortsatt elektrifiering
genom att det blir mojligt att uppfylla reduktionsplikten dven med el fran
publika laddstationer. Nivaerna for de utslappsminskningar som ska
astadkommas av den nya reduktionsplikten foreslas hojas fran 6 till 10 procent
for bade bensin och diesel. Syftet med forslaget ar enligt regeringen att
ataganden ska kunna nas enligt Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om medlemsstaternas bindande arliga
minskningar av vaxthusgasutslapp under perioden 2021-2030 som bidrar till
klimatatgarder for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet samt om &ndring
av forordning (EU) nr 525/2013), det s.k. ESR-dtagandet for 2030.
Remisstiden gick ut den 12 november 2024.

Regeringen framhaller dven att den pgaende satsningen pa utbyggnad av
ladd- och tankinfrastruktur for tunga fordon forldngdes till 2030 efter
regeringens forslag i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1
utg.omr. 21, bet. 2024/25:NU3, rskr. 2024/25:106).

Regeringen paminner slutligen om att den i oktober 2024 beslutade att ge
en sarskild utredare i uppdrag att analysera om och i s fall vilka styrmedel
som kan utformas for att fasa ut fossila brénslen ur de sektorer som omfattas
av EU:s ansvarsfordelningsforordning (ESR) i den takt som krévs for att pa ett
kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt effektivt satt na det langsiktiga
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klimatmalet till 2045 samt de EU-ataganden som Sverige har pd klimat-
omradet. Syftet med utredningen &r dels att sakerstalla att dtagandena nas utan
att hushall och néringsliv drabbas av orimligt héga kostnader, dels att
sakerstélla att fossila branslen fasas ut pa ett sékert och acceptabelt satt som
gor att Sveriges och naringslivets konkurrenskraft kan bibehallas och starkas
och som inte leder till hammande regelverk eller far skadliga effekter for delar
av landet eller samhallet.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2025
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