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V543
Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor anta ett
mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utsldppen av vixthusgaser fran
végtrafiken jamfort med 2010 &rs niva och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa handlingsplan for en fossiloberoende fordonsflotta till
2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
atgirder som forenklar och stimulerar konvertering av bilar fran fossildrift till
biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor
tillsitta en utredning i syfte att infora en ny modell gillande beskattning av
bilféormén dér formansvirdet baseras pa bilens miljo- och klimatpaverkan och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att EU:s sociala hallbarhetskrav stirks for bade fossila och alternativa drivmedel
och tillkédnnager detta for regeringen.

Klimatet kraver en omstillning av vara transporter och
resor

Inrikes transporter star for en tredjedel av vara utsldapp av vixthusgaser, varav over

90 procent kommer fran végtrafiken. For att Sverige ska na en fossilfri fordonstrafik till
2030 och hela samhallet pa sikt bli fossilfritt krdvs en mangd strukturella atgérder for
omstdllningen. Inom samhéllsplaneringen finns stora mojligheter att minska
transportsektorns klimat- och miljopaverkan. Pa korta transportstriackor (vilket géller
merparten av alla forflyttningar) i stiderna har gang och cykel stor potential. I glesare
bygder kan t.ex. en vél utbyggd anropsstyrd kollektivtrafik, byabussar och
samakningstjénster minska bilresorna pa kortare strackor. For en attraktiv anropsstyrd
kollektivtrafik krévs att en sddan reform genomfors med kvalitativa forbattringar for
resendren. Genom O0kad och forbéttrad kollektivtrafik och jairnvag ges stora mojligheter
att minska végtransporterna och miljobelastningen men effekten blir dven att krav pd
nya vaginvesteringar minskar. Satsningar pa kollektivtrafik underléttar for den som

i dag reser med bil att resa pé ett mer héllbart sétt. Satsningar pa kollektivtrafik okar
ocksa mgjligheten for den som saknar tillgang till bil att kunna resa och rora sig i
samhdllet. Vid utbyggnad av kollektivtrafik ar det darfor viktigt att bdde vdga in
mojligheter att minska bilismen och att resmonster kan skilja sig at p.g.a. inkomst och
kon. I riksdagsmotion 2015/16:756 Fordubblad kollektivtrafik har Vinsterpartiet
presenterat forslag pa atgirder for att fordubbla andelen kollektivtrafikresenérer.

Med en forbattrad samverkan mellan trafikslagen kan transporter ocksa bli mer
effektiva. Dérfor ér s.k. kombiterminaler visentliga for ett transportsnalt samhille. Aven
okad sjofart kan bidra till att minska klimat- och miljopaverkan.

Transportsnal samhillsplanering dr dérfor av central betydelse for att uppna véra
miljo- och klimatmal. I vér riksdagsmotion 2016/17:541 Transportsnél
samhdllsplanering presenterar Vansterpartiet forslag pa atgirder péa detta omrade.
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Aven om det viktigaste #r att skapa en transportsnil samhillsplanering, kommer det
fortsatt att finnas behov av resor och transporter pé vig. Dessa transporter méste da
utforas av fordon som inte forsvarar en ekologisk hallbarhet. Déarfor méste bensin- och
dieselbilar successivt fasas ut samt ett paket av atgérder inom végtransportsektorn
genomforas. Utvecklingen av nya miljobilar far inte bara kopplas till sjédlva drivmedlet,
utan 1 hogre grad relateras till energieffektivitet. Statens ekonomiska styrmedel maste
darfor inriktas mot att 4ven frimja en 6kad energieffektivitet av fordon. Enligt
betéinkandet Fossilfrihet pd vig (2013) sd kommer teknisk utveckling dock inte att rdcka
till for att na en fossilfri fordonsflotta. Aven Statens viig- och transportforskningsinstitut
(VTI) bedomer att det inte dr rimligt att forvénta sig stora konsekvenser av
teknikutvecklingen inom den 10-arsperiod som &r relevant i det har sammanhanget.
Aven IPCC (FN:s klimatpanel) och IEA (Internationella energiradet) har kommit till
samma slutsatser.

Atgiirder for en miljdanpassad vigtrafik

Sverige har en av Europas mest energislukande fordonsparker for persontransporter och
ddrmed de mest koldioxidalstrande fordonen per kord stracka. Detta vill vi dndra pa. For
det forsta genom att minska transporter pa viag och flytta 6ver kommunikationer till mer
ekologiskt héllbara transportslag. For det andra genom atgérder som é&r kopplade till att
miljéanpassa sjilva vagtrafiken, vilka presenteras i denna motion med fokus pa
biltrafiken.

Det behovs en tydlig definition av malet for var fordonstrafik till
2030 samt en handlingsplan

Sverige har ett hinsynsmal for transporterna som séger att transportsektorn ska bidra till
att miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan nds genom en stegvis dkad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende samt att Sverige ar
2030 bor ha en fordonsflotta som ir oberoende av fossila brinslen. Ar 2013 limnade
Utredningen om fossilfti fordonstrafik (populért kallad FFF-utredningen) sitt
betidnkande Fossilfrihet pd vig (SOU 2013:84) dédr man presenterar dtgarder samt hur
begreppet fossiloberoende fordonsflotta kan ges en innebdrd. Utredningen foreslar ett
mal till 2030 pé 80 procents reduktion av utsldppen av viaxthusgaser frin végtrafiken
jamfort med 2010 ars niva. Varken regering eller riksdag har dock tagit stéllning till
FFF-utredningens forslag pd definition av mdlet. Vinsterpartiet anser att det ar
angeldget att en definition av begreppet faststills och att FFF-utredningens forslag pa
malsdttning bor vara en absolut mininiva géllande vigtrafikens utslapp.

Miljomalsberedningen har 2016 foreslagit ett sektorsmal for transportsektorn.
Forslaget ér att utsldppen for inrikes transporter senast 2030 ska vara minst 70 procent
lagre jamfort med 2010 érs niva (SOU 2016:47). Viénsterpartiet har reserverat sig mot
forslaget och anser att utsldppen for inrikes transporter bér minska i minst samma
omfattning som végtrafiken enligt FFF-utredningens forslag.

For att nddvéndiga atgérder 1 tid ska genomforas for att minska végtrafikens utsléapp
bor definition av malséttning om fossiloberoende fordonsflotta till 2030 faststéllas.
Detta skulle stirka de transportpolitiska malen och vara nationella klimatanstringningar.
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Sverige bor anta ett mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utslédppen av
vixthusgaser fran végtrafiken jimfort med 2010 &rs niva. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kénna.

Sverige saknar idag en konkret fardplan for hur Sverige ska kunna uppnd en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Flera initiativ har dock sedan FFF-utredningens
betéinkande presenterades tagits for att verka i1 en saddan riktning. Energiforsk, VTI,
Sweco och Fores 2030-sekretariatet har med stod av Energimyndigheten tagit fram en
strategisk innovationsagenda (2016) for att nd maluppfyllelse till 2030. Rapporten
innehaller inte en heltdckande strategi for att nd malet men innehaller forslag fran
berdrda aktorer som ir vil virda att beaktas for att utforma en firdplan mot mélet. Aven
Energimyndigheten har ett pagédende projekt for en strategisk plan for en fossilfri
transportsektor. Regeringen beslutade dérutdver i juli 2016 att en sdrskild utredare 1
rollen som nationell samordnare ska stodja regeringen 1 att stidrka och fordjupa arbetet
med Fossilfritt Sverige. Vénsterpartiet anser att det &r hog tid att nu ta tillvara FFF-
utredningens forslag i betdnkandet och planldgga arbetet med atgérder for att nd 2030-
maélet. Regeringen bor aterkomma med forslag pa handlingsplan for en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Infor en bonus—malus med tydliga klimateffekter

Vinsterpartiet har under lang tid foreslagit att bonus—malus-system ska inforas 1
Sverige. Med bonus—malus-system avses ett system dér miljdanpassade fordon med
laga utslapp av koldioxid premieras vid inkopstillféllet genom en bonus medan fordon
med hoga utslépp av koldioxid belastas med en hogre skatt. Frankrike har under 1ang tid
haft en sddan modell. Modellen har bidragit till en mycket snabb omstéllning av den
franska nybilsforséljningen samtidigt som systemet &r statsfinansiellt neutralt. Det dr
helt enkelt de som viéljer bilar med stora miljoutsldpp som betalar till dem som istéllet
véljer miljosnéla bilar.

I april 2016 presenterade Bonus—malus-utredningen sitt forslag. Utredningen anser
att vi redan i dag kan betrakta vart nuvarande system som en form av ett bonus-malus-
system. Detta da supermiljobilspremien gynnar bilar med laga utslédpp av koldioxid,
medan bilar med relativt hoga utslépp belastas med hogre skatt. Utredningen foreslog
darfor tva varianter inom ramen for befintligt system med supermiljobilspremie och
fordonsbeskattning. Vinsterpartiet anser att utredningens bdda forslag ger alldeles for
liten sammanlagd klimateffekt och darfor inte ar forenlig med vara mélsittningar att
minska utslappen inom transportsektorn. Déarutver ér stimulansen for biogasbilar och
rena elbilar alltfor svag och utredningens forslag brister 1 langsiktighet och styreffekt.
Kritiken har dven varit mycket stark fran remissinstanserna. Vinsterpartiet anser att
regeringen borde ha gett direktiv till utredningen att foresla en registreringsskatt av
fransk modell och att forslaget bor vara i enlighet med vara malséttningar inom miljo-
och klimatomréadet. Viansterpartiet forutsdtter att regeringen i beredning av Bonus—
malus-utredningens forslag lyssnar pa den tunga kritiken fran remissinstanserna och
aterkommer med forslag som ger tydliga klimateffekter.
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Utred stod for konvertering av bilar frén fossildrift till
biodrivmedel

Det ér i dag mdjligt att konvertera bilar som drivs med fossila bréanslen till
biodrivmedel. Genom att infora styrmedel som stimulerar och underléttar
bilbrinslekonvertering av bilar som drivs med fossila drivmedel till fornybar drift som
t.ex. biogas kan betydande klimatvinster uppnas. For manga bildgare bedoms kostnaden
for exempelvis en ny biogasbil for stor men genom att infora atgérder som stimulerar
konvertering av befintlig bil till biogasdrift skulle fler bildgare kunna kéra bilar som
drivs fornybart. Regeringen bor utreda atgarder som forenklar och stimulerar
konvertering av bilar fran fossildrift till biodrivmedel. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kiinna.

Stimulera elektrifiering av vignatet

Vinsterpartiet anser att den ldngsiktiga inriktningen bor vara att framtidens
véagtransporter ska gé pa el, eftersom elmotorer ar betydligt effektivare dn
forbranningsmotorer, sa att totalt sett mindre energi kravs. Det sker frimst genom
batteribilar, laddhybrider och vitgasdrivna bransleceller men dven genom elektrifiering
av sjdlva végnitet. Elektrifieringen minskar dven buller och utslédpp av andra
fororeningar som kolvéten och partiklar och bidrar ddrmed till maluppfyllnad av flera
miljokvalitetsmal. Regeringen och Vénsterpartiet har 2016 infort premier for inkop av
elbussar och genom stadsmiljoavtalet finns numera mdjligheter att soka stod for eldrift
av kollektivtrafik. Darutdver pagar i Sverige for narvarande ett par elvigsprojekt som
bl.a. genomfors med statligt stod.

Samtliga medlemslidnder i EU ska under hosten 2016 uppratta nationellt
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa brénslen.
Handlingsprogrammet ska innehalla nationella mél for utbyggnad av laddnings- och
tankstationer for olika typer av alternativa brénslen, som t.ex. el och vétgas, samt olika
former av stodatgirder. Vinsterpartiet anser att handlingsprogrammet dr mycket
betydelsefullt och angelédget for att uppna fossiloberoende transporter.

Utred beskattning av bilformén som helt kopplas till klimat- och
miljopaverkan

Antalet forméansbilar har 6kat i Sverige och uppgar till cirka 260 000. Sveriges
nuvarande modell for beskattning av dessa bilar har betydande miljobrister. Den
nuvarande berdkningsmodellen har genom flera studier visat sig underskatta virdet av
formanen och gynnar kop av stora bilar vilket leder till merutsldapp av koldioxid. For
vissa miljobilar finns regler om nedsittning av formansvardet, eftersom miljobilar i
allménhet dr dyrare i inkOp 4n andra bilar. Viansterpartiet ser fordelar med denna
nedsdttning men anser att en ny modell bor inforas dér formansvirdet helt kopplas till
bilens koldioxidutslépp eller energianvindning. Regeringen bor tillsétta en utredning 1
syfte att infora ny modell gillande beskattning av bilforman déir formansviardet baseras
pé bilens miljo- och klimatpéverkan. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.
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Stiark sociala hillbarhetskrav pa drivmedel

Sedan hallbarhetskriterierna for biodrivmedel borjade tillimpas 1 Sverige har
drivmedelsbolagen infort system som gor att biodrivmedel kan spéras till sitt ursprung,
deras klimatpéaverkan kan bedémas och det kan sdkerstillas att viss hdnsyn till
naturskydd respekteras. Dessa kriterier finns 1 hdllbarhetslagen, som i sin tur har sitt
ursprung i fornybartdirektivet.

I brénslekvalitetsdirektivet finns i dag vissa baskrav gillande social hdllbarhet men
dessa dr begrdnsade i sin omfattning. Vénsterpartiet anser att all produktion av
drivmedel, savél fornybara som fossila, bor ske under forhallanden dér arbetsvillkoren
ar goda och uppfyller ILO:s konventioner samt att livsvillkoren forbéttras for
lokalbefolkningen genom produktionen. Produktion av drivmedel bor inte heller
forsamra tillgédng pa livsmedel till 6verkomligt pris och markréttigheter ska respekteras.
Regeringen bor verka for att EU:s sociala héllbarhetskrav stirks for bade fossila och
alternativa drivmedel. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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