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Flyg med fornuft

Sammanfattning

Flygtrafiken okar kraftigt, och med nuvarande 6kningstakt kommer svenskar-
nas flygresor att orsaka storre utsldpp av véxthusgaser dn landets samlade
biltrafik om ett tiotal ar. Varken utsldppshandel, teknikutveckling eller sats-
ningar som grona inflygningar rédcker for att hejda detta. Miljopartiet vill
skapa réttvisa spelregler och gora flygresor onddiga genom utbyggnad av
hoghastighetstag, bekvdma nattdg och tdgcharter i Europa. Det &r inte rimligt

att flyget skall slippa den skatt och moms som andra trafikslag har och att sa
manga flygplatser och flyglinjer subventioneras med skattemedel.

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en miljobeskattning av det kommersiella flyget &r nod-
vindig.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska vara padrivande i EU och andra internation-
ella forum for att begransningar av flygets utslidpp ska foras in i ett glo-
balt klimatavtal.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor verka for att flygets handel med utslapps-
ritter ska utgora en egen “bubbla”.?

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor verka inom EU for att avskaffa forbudet
mot att beskatta brinsle for internationell sjofart och flyg.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en flygskatt som ska kompensera for den del av
flygets klimatp&verkan som inte ticks av utslippshandeln.
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6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata utreda hojd moms pa inrikes flygtrafik och moms pa
utrikes flygresor.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om byggande av hoghastighetstdg och Norrbotniabanan som ett
led i ett minskat resande med flyg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en satsning pa bekvdma nattag pa langre strackor i Sverige
for att minska behovet av flygresor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om malsdttningen att gora inrikesflyget séder om Sundsvall
(undantaget Gotland) onddigt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att minska flygbullret.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att snarast avveckla Bromma flygfilt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att verka for avveckling av andra flygplatser som ligger
centralt beldgna i svenska stéder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata utreda ett system for att fordela slot-tider enligt
marknadsméssiga principer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att arbeta for direkta tdgforbindelser och enkel prisvird
bokning for tag till de storsta destinationerna i Europa.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om flygtrafikledning.
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'Yrkandena 1 och 4-6 hinvisade till SkU.
2 Yrkandena 2, 3 och 10 hinvisade till MJU.
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Inledning

Flyget dr en stor och vixande utsldppskilla av viaxthusgaser. Nar alla véxt-
husgaser raknas med stér flyget i dagsldget for cirka 5 procent av de globala
utsldppen. For Sverige ér siffran hogre. Utsldppen fran den svenska befolk-
ningens flygresande, inrikes och utrikes, uppgick ar 2006 till motsvarande
cirka 8 miljoner ton koldioxid, vilket ar cirka 10 procent av de totala svenska
utsldppen’.

I debatten uppges ibland att flyget globalt star for en andel pa 2—3 procent.
I denna uppskattning riknas dock bara koldioxid med. Det &r viktigt att notera
att flygets klimatpaverkan inte enbart orsakas av dess utslépp av koldioxid. Pa
de hojder, 10-12 kilometer, som flygets utsldpp i huvudsak sker pa, bidrar
dven utsldppen av kviveoxider och vattenanga till den globala klimatforand-
ringen. Det idag bésta vetenskapliga underlaget pekar pa att den totala kli-
matpédverkan fran flyget &r minst 1,8 génger hogre dn den som orsakas enbart
av koldioxiden.?

Flyget star saledes idag for en icke obetydlig del av de totala utsldppen,
speciellt i rika ldnder som Sverige. Vad som &r mer allvarligt ar trenden vad
giéller utsldppsokningar. Sedan 1980 har det svenska internationella flygre-
sandet fyrdubblats och globalt dr utvecklingen likartad. Utsldppen fran flyget
har under samma period mer dn fordubblats. Med nuvarande Okningstakt
kommer svenskarnas flygresor att orsaka storre utslédpp &n landets samlade
biltrafik om ett tiotal ar.

Tekniska losningar bra, men otillrackliga

Genare flygvagar, gron inflygning och hogre beldggning ar atgirder som bor
stimuleras. De har dock en begransad effekt som &r av engangskaraktér. Fullt
genomforda kan de tillsammans ge 10-20 procent minskning av utsldppen.
Det finns ockséd mdjligheter att minska bransleférbrukningen for den genom-
snittliga flygplansflottan med ytterligare 35-45 procent fram till &r 2050.3

Det bekymmersamma i situationen &r emellertid att flygresandet, &ven med
relativt forsiktiga prognoser, berdknas mer dn fyrdubblas under samma pe-
riod.

Det innebér att 4ven om de hdr nimnda potentialerna for ldgre utslapp per
kilometer kan realiseras, s& kommer de totala utsldppen av vixthusgaser fran

! Akerman, Jonas (2008). Klimatpaverkan fran utrikes resor. TRITA-INFRA-FMS 2008:7.
KTH.

2 Lee, D S, et al,Transport impacts on atmosphere and climate: Aviation, Atmospheric
Environment (2009), doi: 10.1016/j.atmosenv.2009.06.005.

3 Akerman, Jonas (2011). Transport systems meeting climate targets. Doktorsavhandling
KTH.
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flyget att mer &dn fordubblas, kanske tredubblas fram till 2050. Samtidigt
krivs att de totala utsldppen i samhillet under samma period minskar med
70-95 procent, om de virsta konsekvenserna av ett fordndrat klimat ska
kunna undvikas. Detta innebér att enbart flygets utslépp, i synnerhet i indust-
rialiserade ldnder, innan ar 2050 riskerar att §verstiga den totala malnivén for
viixthusgaser som virlden som helhet behdver né ner till.*

Det fors ibland fram forslag pa mer radikala tekniska 10sningar vad géller
flygplansdesign. I sdidana sammanhang dr det nddviandigt att gora en veten-
skapligt grundad bedomning, och att undvika Onsketdnkande som kan fore-
falla politiskt bekvamt i ett kortsiktigt perspektiv. En viktig faktor att ta héan-
syn till &r de stora trogheter som karaktériserar utvecklingen av nya flygplan.
Fran att en ny generation flygplan borjar utvecklas till dess det sista flygpla-
net av denna generation pensioneras tar det cirka 50 ar.

Konkurrens om mark

Hur ér det d& med mojligheterna att anvénda fornybara brénslen inom flyget?
Tekniskt sett dr det mojligt att producera biobrinslebaserat flygbrinsle som
kan anvéndas i befintliga flygplan. Det finns dock i detta sammanhang tva
hinder for en storre anvéndning. Det mindre hindret dr produktionskostnaden,
som riskerar att hamna betydligt 6ver kostnaden for dagens flygbrinsle. Det
storre hindret handlar om tillgang pé ravara.

Sa gott som alla sektorer i samhillet siktar pa att minska just sina utsldpp
kraftigt med hjélp av biobrinslen. Men den produktiva marken maste i forsta
hand kunna forsorja en vixande vérldsbefolkning med mat, fibrer och bygg-
nadsmaterial, och dessutom méste naturmark avsittas for tryggande av eko-
systemtjanster (ren luft, rent vatten, klimatreglering med mera). Det gér ocksa
att konstatera att anvindandet av en viss méngd bioenergi till att ersdtta kol i
kraftverk istéllet for att producera drivmedel for flyget eller andra trans-
portslag ger en ungefiar dubbelt sd stor minskning av klimatpaverkan. Detta
innebdr att en mycket begransad mangd kommer att vara tillgénglig for flyget
och det till hoga priser.

Alger som flygbransle?

For att minska konkurrensen om produktiv mark som skulle kunna anvindas
for matproduktion har det pa senare tid foreslagits att alger skulle kunna an-
vindas som ravara for bland annat flygbrénsle. Detta forskningsomrade be-

4 Kevin Anderson, Alice Bows and Paul Upham (2006), Growth scenarios for EU & UK
aviation: contradictions with climate policy. Tyndall Centre for Climate Change.
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finner sig dn sé ldnge pa ett tidigt stadium och det finns flera betydande frage-
tecken vad giller bland annat utveckling av lampliga alger, vattenatgang,
miljopaverkan, energidtgdng for produktionen och inte minst kostnader. Det
dr ocksé oklart hur stor utsldppsreduktionen verkligen blir om man tar hansyn
till alla utsldpp som sker i produktionsprocessen.’ For alla biobrinslebaserade
flygbrénslen géller dessutom att de inte alls minskar utslédppen av kviveoxider
och vattenanga, vilka star for nira hélften av flygets totala klimatpaverkan.

Det ar fullt mojligt att flera flygbolag det ndrmaste decenniet kommer att
introducera lginblandning av flygbrénsle tillverkat av fornybar ravara. Det
kommer dock inte att handla om mer dn nagra procent. Vérdet i form av
”goodwill” for flygbolagen kan bli hog, men effekten pd klimatet blir tyvérr
marginell.

Flyget kraftigt underbeskattat

Flygbrinsle dr idag helt befriat fran koldioxidskatt och energiskatt. Detta
innebér att flygbrénsle dr betydligt billigare dn bensin och diesel. I stort sett
hela denna skillnad utgors av skatter. Momssatsen pa biljetter ar for internat-
ionella flygningar 0 procent och for inrikes flygningar 6 procent. Dessa nivéer
kan jamforas med den generella svenska momssatsen som ligger pa
25 procent och momsen p& mat som dr nedsatt till 12 procent. Detta innebér
en kraftig subvention av flyget. Det &r viktigt att spelplanen jaimnas ut sa att
transportslagen far lika villkor.

Ett internationellt beslut om en klimatrelaterad skatt pa flygbrénsle brads-
kar for att dven flyget liksom andra transportslag ska vara med och betala for
de miljokostnader man orsakar. FN:s internationella civila luftfartsorganisat-
ion (ICAO) har tagit upp fragan, men har en policy som motarbetar en skatt
eller avgift pa internationellt flyg.

Liten effekt av utslappshandeln

Flygresor inom samt till och fran EU omfattas fran 2012 av handeln med
utsldppsritter. Flygbolagen far d& kopa ritten att sliappa ut koldioxid. Ut-
slappsritten for ett ton koldioxid kostar i dag cirka 150 kronor. Under 2012
tilldelas EU:s flygbolag utsldppsritter motsvarande 97 procent av de flygut-
slapp som skedde 2004-2006. 85 procent av dessa &r gratis, resten siljs pa
marknaden.

5 Vera-Morales, Maria & Schifer, Andreas (2009), Final report: Fuel-Cycle Assessment of
Alternative Aviation Fuels, University of Cambridge Institute for Aviation and the Envi-
ronment.
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Flyget och industrin inom EU ska in i samma ”bubbla” for handel med ut-
sléppsritter. Bubblan har ett tak och utdver det tillats inga ytterligare utslapp.
I och med att flyget expanderar och bubblan samtidigt ska minskas med é&ren
véntas priset pa utsldppsritter stiga.

SAS berdknar dock att utsldppsritterna inledningsvis bara kommer att
medfora ett paslag pd mellan sex och tolv kronor per passagerare. EU-
kommissionen spar att en biljett kommer att 6ka med mellan 40 och 400 kro-
nor i pris. EU-kommissionen bedomer att hojda biljettpriser till f6ljd av ut-
slappsritterna viantas ddmpa Okningstakten med cirka fem procent. Nagon
minskning av de totala utsldppen blir det alltsa inte.

Nar flyget ska konkurrera om samma utsléppsratter som den konkurrensut-
satta industrin riskerar vi en situation dér flyget koper upp industrins utsléapps-
ritter och fortsdtter att expandera som forut medan industrin flyttar ut till
lander utanfor EU. For att inte riskera en sddan utveckling anser Miljopartiet
att flyget bor ges en egen utsldppsbubbla. I den bubblan bor taket séttas ldgre
med hénsyn till att flygets klimatpaverkan é&r storre dn dess koldioxidutslapp.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

Ekonomiska styrmedel skyndar pa
teknikutvecklingen

Det framstills ibland som att valet stdr mellan att infora ekonomiska styrme-
del eller teknisk utveckling. I sjilva verket &r rittvisande styrmedel en forut-
sittning for att ny, mindre klimatpaverkande teknik ska inforas. Vad flyg-
bréinslet kostar &dr sjdlvklart av stor betydelse for vilka brinslebesparande
16sningar som har mgjlighet att bli I16nsamma och dédrmed spridas pa mark-
naden.

Flyget kommer dven i framtiden att vara ett viktigt transportmedel, men
det dr nddvéndigt att inse att den snabba dkning av flygresandet som forutses
for de ndrmaste decennierna inte dr forenlig med det klimatmal som bland
andra Sverige och EU stillt sig bakom; att begrinsa jordens uppvéarmning till
maximalt 2 grader.

Ersitt flyget pa korta strackor

Svenskarnas flygande resulterar i ett ton vixthusgaser utslaget per person och
ar. Ett ton per person dr vad FN:s klimatpanel anser att vara samtliga utslapp
fran mat, bostdder, transporter med mera maste ner till om inte klimatforand-
ringarna ska bli ohanterliga.

Miljopartiet anser att det totala flygresandet orsakat av svenskar maste be-
griansas. En rimlig slutsats dr dé att flyget i forsta hand skall anvéndas for de
allra ldngsta resorna och for att ge ménniskor mdjlighet att motas internation-
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ellt. Kortare resor kan erséttas med tdg, buss och andra miljovanligare fard-
medel.

Ett sdtt att uppmuntra detta &r att priset for resan skall séttas efter miljonyt-
tan. En resa med X 2000 mellan Stockholm och Géteborg sldpper ut 3 gram
koldioxid. Samma resa med flyg sldpper ut 66 kilo. Man kan aka 22 000
ganger till Goteborg med tadg innan man nar samma klimatpaverkan som en
flygresa. Andé 4r samma resa med tag ofta dyrare #n flyget. Det vill Miljopar-
tiet dndra pa. Sjdlvklart ska det vara billigare att ta taget dn att flyga.

Réttvis beskattning nddvandig

Ett viktigt steg for att fa flygsektorns utslapp i linje med de globala klimatma-
len &r att dven i praktisk handling tillimpa den princip som alla politiska
partier i tal och skrift stillt sig bakom, ndmligen principen att fororenaren ska
betala (polluter pays principle).

Rétt prissdttning uppmuntrar ménniskor att semestra pa ett miljovanligt
satt. Den som flyger tur och retur till Thailand orsakar utslépp av cirka 2,5 ton
véixthusgaser i atmosfiren. Om de som flyger betalade lika mycket koldiox-
idskatt som bilisterna, runt en krona per kilo utslépp, skulle en Thailandsresa
bli ungefér 2 500 kronor dyrare. En del av resendrerna skulle d4 avstd fran
den langa resan och semestra i Europa istéllet.

Det bésta vore om flyget betalade skatt for brinslet precis som andra
transportslag. EU:s energiskattedirektiv forbjuder medlemslénder att ta ut
energiskatt for drivmedel for resor till linder utanfér EU, men godkénner
sadan skatt for inrikes resor. Skrivningen i direktivet om att man far beskatta
for inrikes resor om brénslet kops i det egna landet 6ppnar dock for att flyg-
bolag kan kdpa brinsle i skattebefriade ldnder. Sverige bor arbeta for att EU-
lagstiftningen dndras s& att medlemsldnder kan beskatta brénsle anvént pa
flygrutter som avgar fran deras territorium.

I véntan pa ny EU-lagstiftning bor regeringen infora en flygskatt pa biljet-
terna (inte pa brinslet). Det skulle inte vara unikt for Sverige. P& 60 procent
av alla flygresor i EU betalas redan biljettskatt, till exempel i England, Tysk-
land, Frankrike och Irland. Skatten ska kompensera for den del av flygets
klimatpéverkan som inte ticks av utsldppshandeln. Avgiften ar cirka 110
kronor per enkel resa pa resor inom Sverige och Europa samt 270 kronor per
enkel resa pa resor utanfor Europa. Avgiften bygger pa att flyget ska betala
energi- och koldioxidskatt pd samma niva som vigtrafiken. Eftersom flygets
klimatpéverkan ar storre dn végtrafikens, pd grund av NOy-utsldpp, angbild-
ning med mera, behdver nivan justeras upp efter hand. Ocksa med hénsyn till
utvecklingen av flygets intrdde i utslappshandeln. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna.

Flygets momssats for utrikes flyg ar 0, for inrikes flygning ar 6 procent.
Regeringen bor utreda hur denna kan hgjas till 25 procent som motsvarar
momsen for bensin. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till-
kénna.



Snabba tdg gor flyget onodigt

Minst lika viktigt som priset pa flygresor &r att hoja kvaliteten och servicen pa
jarnvégsforbindelser. De manga tagforseningarna i Sverige gor att manniskor
tar flyget dven pa strickor som Stockholm—Malmé. Miljopartiet har presente-
rat en plan for kraftigt forbéttrat tdgunderhall och satsningar pé att atgirda
flaskhalsar for att fa slut pa férseningarna.

Miljopartiet foreslar dessutom att Sverige ska gora ett "taglyft” med en ut-
byggnad av helt nya hoghastighetsbanor. Ménga lander i Europa har redan
byggt och bygger nya banor for hoga hastigheter. Pa de strackor dér dessa
byggs har flygresandet minskat kraftigt med stora miljovinster som foljd.

De delar vi vill borja med att satsa pa ar foljande:

? Ostlanken, en ny bana for hoghastighetstag Stockholm—Linkoping.

? Gotalandsbanan, en hdghastighetsbana Goteborg—Linkdping via Jonko-
ping, som byggs ihop med Ostlinken. Vart forslag avser forsta delen: Go-
teborg—Borés.

Detta skulle ge en restid pa under tva timmar mellan Stockholm och Géteborg
och gora flygresor pa denna stricka helt onddiga. Nésta steg blir att ansluta i
Jonkdping med en hoghastighetsbana till Malmo—Ko6penhamn, vilket gor
dven flygresor mellan Stockholm och Malmé/Kopenhamn Gverflodiga. Sats-
ningarna ar de forsta stegen mot ett system for hghastighetsbanor som knyter
samman Stockholm, Goteborg och Malmd/Kopenhamn och senare dven
Hamburg och Oslo.

Sverige dr ett avlangt land och darfor behdvs snabba tagresor mellan norr
och soder. Miljopartiet arbetar for Norrbotniabanan, en ny bana Umed—Luled,
for att klara godstrafiken men ocksa for persontransporter till stiderna léngs
Norrlandskusten, dit ménga flyger.

Bekvima nattagsforbindelser

Ett satt att minska behovet av flygresor ar att skapa bekvdma och prisvirda
nattagsforbindelser. Lika val som att stiga upp klockan fem pa morgonen for
att hinna med ett flyg fran Arlanda till Luled kan sdkert ménga stockholmare
ténka sig att kliva pé ett nattdg pa Centralstationen klockan 23 och komma
fram, utvilad och nyduschad, klockan atta nésta morgon i centrala Lulea. Men
detta forutsitter att forseningarna minskas till ett minimum och att vagnarna
skall vara i toppklass. Idag &r det ingen operatdr som kdper in nya ligg- och
sovvagnar i Sverige. Dérfor kor operatorerna med SJ:s gamla vagnar som
bestilldes under 1980-talet. Vagnarna har rustats men blir allt dldre och maste
sd smaningom bytas ut. Det rdder ocksa brist pa bra sov- och liggvagnar. I
Finland dr trafiken inte dr avreglerad pa samma sétt som i Sverige, har staten
nyligen bestillt en ny generation sovvagnar.

Okiant namn pa
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En satsning pé nya sovvagnar skulle kunna kombineras med en rekom-
mendation att statliga och kommunala tjansteresor dver till exempel 70 mil
sker genom en kombination av flyg en vdg och nattag andra védgen. Inga rese-
avdrag bor fa goras for flyg pa korta striackor déar det finns tagforbindelse. Ett
moderniserat SJ med ett tydligt samhéllsuppdrag spelar en viktig roll for att
uppna detta.

Minska flygbullret

Flygbuller paverkar manniskors hélsa och trivsel. Naturvardsverket framhal-
ler att det finns forskning som tyder pa att en maximal ljudniva som dversti-
ger 45 dB(A) inomhus inte dr godtagbar fran hilsosynpunkt under nagon del
av dygnet. I Socialstyrelsens allménna rad (SOFS 2005:6) om buller inomhus
anges 45 dB(A) som riktviarde for den maximala ljudnivan inomhus vid be-
domningen av om det foreligger oldgenheter for ménniskors hélsa. I en studie
uppskattades att minst 13 000 ménniskor drabbades av flygbuller i mitten av
2000-talet.® Sedan dess har flygtrafiken okat ytterligare.

Det &r viktigt att hdnsyn till miljo och hélsa viger tyngre dn flygbolagens
intressen. Flygtrafik under tider pa dygnet dd ménniskor behover slippa bli
storda av buller, méste undvikas. P4 Sturup tillats flygningar storre del av
dygnet dn pa Kastrup. Darmed utsétts manga som bor i nidrheten for mer bul-
ler da flyget ddr 6kat. Sddan konkurrens ver grinserna sker pa bekostnad av
hélsa och trivsel och bor inte ske. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna.

Bygg bostidder p4 Bromma

Idén med en flygplats mitt i en storstad &r foréldrad. I Berlin har man avveck-
lat flygplatsen Tempelhof frén 1920-talet. Ddrmed har ett stort centralt om-
rade frigjorts. Sedan 2010 finns dér nu en stor park med alla mojligheter att
utvecklas till en véldig tillgdng for alla berlinare.

Det finns all anledning att folja Berlins exempel for att géra Stockholm till
en mer modern, miljovénlig och trivsam stad. Bromma flygplats anlades pa
1930-talet, men nu &r det hog tid att utveckla staden for vér tid och for framti-
den.

Stockholm ér i skriande behov av nya bostdder. Bromma r ett av fa omra-
den dér en storre satsning pa en ny bebyggelse dr mojlig. I dagsliget betalar
Luftfartsverket vildigt lite for anvdndningen av marken i Bromma. Nir mar-
ken frigors kan uppat 4 000 bostdder byggas och utgora ett vilbehovligt till-

6 Uppskattning av antalet exponerade for vég, tdg och flygbuller, WSP nov 2009.



Fel! Okidnt namn pa

skott till bostadsmarknaden i Stockholm enligt tidigare framlagda forslag
samtidigt som stora ytor kan avsittas for rekreation.

Den statistiska risken for olyckor i samband med reguljarflyg dr smé, men
om det osannolika hénder, blir foljderna oftast fruktansvérda.

Flygtrafiken pa Bromma &r, enligt uppgifter fran Milj6forvaltningen i
Stockholm, ett av stadens storsta miljoproblem. Brommaflyget genererar
buller, utsldpp av kvéveoxider och en mingd andra fororeningar i ett omrade
som redan &r hart anstringt av trafikleder. Avtalet for Bromma ar skrivet till
2030, samtidigt som det svenska ansvaret for klimatet &r sadant att vi till dess
kraftigt borde minska de inrikes flygresorna.

Av ovan nidmnda skél bor Bromma flygfilt snarast avvecklas. Sdsom avta-
len &r skrivna &r det rimligt att regeringen/staten tar initiativ till att paborja en
sddan process. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Inga flygplatser inne 1 stiderna

Placeringen av flygplatser inne i stdder utsdtter mdnga méanniskor for stora
risker. P4 samma sétt som Stockholmarna utsitts for buller och utslipp fran
flyg drabbas boende i flera andra stdder med centralt beldgna flygplatser.

Miljopartiet anser darfor att centralt beldgna flygplatser i svenska stader pa
sikt ska avvecklas. Aven om dessa inte ir statliga, bor regeringen ta initiativ
till att i samradd med berdrda parter, kommuner och foretag, stodja och under-
latta en sddan omstéllning, inom de ramar staten har mojlighet att agera. Dér-
for bor riksdagen ta initiativ till att 1ata ta fram en handlingsplan for avveckl-
ing av centralt beldgna flygplatser i svenska stider. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

Marknadslésning for tilldelning av flygtider

Sverige har, i likhet med flera andra lander, vidhéllit ett fordldrat system for
fordelning av ankomst- och avgangstider (slot-tider) pé flygplatser. Denna
princip om hévdvunna rattigheter, den sé kallade grandfather rights, ger de
flygbolag som har de bista tiderna for start och landning rétt att behalla dem
sa lange de vill. Tillgang till attraktiva slot-tider &r en konkurrensfordel for
flygbolagen. I praktiken innebir detta att SAS behaller foretrade till de basta
avgéingstiderna pa Arlanda medan manga andra bolag hénvisas till att flyga pa
Bromma.

Miljopartiet anser att det vore bittre att slot-tiderna istdllet auktioneras ut,
med undantag for de som behdvs for regionalpolitiskt viktiga linjer. Det blir
en marknadsldsning inom ramen for det utrymme som finns pa Arlanda och
gor det mojligt for flygbolag som idag finns pa Bromma att flytta till Arlanda
vid en nedldggning av Bromma. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kinna.
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Tagcharter till Medelhavet

Manga ménniskor i alla aldrar gillar att resa till andra ldnder och bygger vin-
skap med minniskor frn andra kulturer. Detta 4r mycket positivt. Aven om
vi minskar vart flygresande behover det inte innebéra att vi slutar resa till
andra lander. Flygresor bor i forsta hand prioriteras for utbyte med andra
virldsdelar medan vi i 6kad utstrickning kan ta taget for resor inom Europa.

Att resa 1 Europa med tag ar idag ofta véldigt dyrt och krangligt. I Sverige
finns bara tidtabeller till ndgra enstaka destinationer i andra EU-ldnder. De
forsok som har gjorts med tagcharter till Medelhavet har dock varit fram-
gangsrika och bor byggas ut. Direkttag och enkel prisvérd bokning till de 20—
30 storsta destinationerna i Europa skulle kunna gora semesterresor med tag
mer attraktiva. En sddan samordning bor Sverige verka for inom EU. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna

Flygledning

Miljopartiet anser inte att myndighetsutovning vad géller ndgot sa kritiskt
som flygsédkerhet ska ldggas ut pa privata aktorer. Det dr tveksamt om det gér
att skapa en fungerande marknad for flygtrafiktjdnster och det finns ingen
anledning att skapa marknader for marknadens egen skull. Det kan ocksa vara
svart att skilja ut civil flygledning fran militér, eftersom dessa dr samordnade
i Sverige. Att splittra luftrummet och lata olika utforare ha hand om olika
delar medfor fler 6verldmningar, vilka dr riskmoment.

Det &r dérfor bra att ytterligare konkurrensutséttning av flygtrafikledning
stoppades i och med trafikutskottets betdnkande 2011/12:TU15 i avvaktan pa
att den statliga utredningen Fdrdplan for framtiden — en utvecklad flygtrafik-
ledning, SOU 2012:27, redovisat sitt resultat. Utredningen slar fast att flygtra-
fiktjdnsten &r ett offentligt dtagande. Den foreslar bland annat att det Svre
luftrummet inte ska konkurrensutséttas och att Luftfartsverket ska ha ansvar
for bland annat flygtrafiktjanst en route, lokal flygtrafiktjénst for de militéra
flygplatserna, infrastruktur och beredskapsplanering. En konkurrensutsittning
av lokal flygtrafiktjanst krdver mer samordning pé olika omréaden.

Miljopartiet ser inte att konkurrensutséttning av flygtrafikledning skulle ge
nagra fordelar som formar vdga upp nackdelarna. Vi anser dérfor att flygtra-
fikledningen inte bor vara konkurrensutsatt.

Stockholm den 5 oktober 2012

Annika Lillemets (MP)
Stina Bergstrom (MP) Lise Nordin (MP)
Mats Pertoft (MP)
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