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Vagtrafik- och fordonsfragor
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Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden om
vagtrafik- och fordonsfrdgor. Motionsyrkandena avstyrks bl.a. med
hanvisning till planerade arbeten, pagéende beredning och redan vidtagna
atgarder. Motionsyrkandena handlar bl.a. om en fossilfri fordonsflotta,
tillgdng till laddning och fossilfri tankning, sjilvkérande fordon,
besiktningsmarknaden for fordon, bilpooler och underhéll av vintervag.

I &rendet finns totalt 35 reservationer (S, SD, V, C, MP).

Behandlade forslag
Cirka 120 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2023/24.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

En fossilfri fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 46,

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 42 och 49,

2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 4 samt

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 87 i denna del.
Reservation 1 (V)
Reservation 2 (C)

Reservation 3 (MP)

Tillgang till laddning och fossilfri tankning
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 45 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 87 i denna del, 93 och
94.
Reservation 4 (C)
Reservation 5 (MP)

Vissa andra styrmedel i frdga om transportsektorns
klimatmal
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17,
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 2 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 76.

Reservation 6 (SD)

Reservation 7 (C)

Sjalvkérande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 43 och 49,
2023/24:709 av David Josefsson (M) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64.
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (C)

Besiktningsmarknaden for fordon
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:130 av Eric Palmgvist (SD) och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 39.
Reservation 10 (S)
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Vissa fordonsbesiktningsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:282 av David Perez (SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 54,
2023/24:701 av Lars Beckman (M) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 92.
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (C)

Tyngre och langre fordon
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 45 och 56 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33.
Reservation 13 (S)
Reservation 14 (SD)
Reservation 15 (C)

Bilpooler
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 34,
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 9,
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 38,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 51 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 42.
Reservation 16 (S, V, MP)
Reservation 17 (C)

Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 23, 24, 32 och 92,
2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M) yrkande 1,

2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada
SD),

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 36,

2023/24:1541 av Hans Ekstrom (S),

2023/24:1740 av Michael Rubbestad (SD),

2023/24:1761 av Michael Rubbestad (SD),

2023/24:1762 av Michael Rubbestad (SD),

2023/24:1918 av Magnus Manhammar (S),

2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 10,

2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 7,

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 63 och
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10.

11.

12.

13.

14.

2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2.
Reservation 18 (SD)
Reservation 19 (V)
Reservation 20 (C)
Reservation 21 (MP)

Flyttning av fordon
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:7 av Bjorn Tidland (SD),
2023/24:135 av Per Soderlund m.fl. (SD) och
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 86.
Reservation 22 (SD)

Véagtrafikregistret
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 88 och 90,
2023/24:754 av Boriana Aberg (M),
2023/24:1840 av Carita Boulwén (SD) yrkande 1 och
2023/24:2404 av Lars Beckman (M).
Reservation 23 (SD)

Fordonsmalvakter

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:283 av David Perez (SD),

2023/24:408 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkandena 3-6,

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 70 och 87,

2023/24:746 av Oliver Rosengren m.fl. (M) och

2023/24:1628 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4.
Reservation 24 (SD)

Reservation 25 (C)

Vissa fordonsbestammelser
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 47, 57 och 93,
2023/24:891 av Angelica Lundberg (SD) och
2023/24:2709 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 7.
Reservation 26 (SD)
Reservation 27 (MP)

Historiska fordon och motorhobbyn
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 51, 52 och 89,
2023/24:1016 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2-5 och
2023/24:1120 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M).

Reservation 28 (SD)



15.

16.

17.

18.

19.
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Vagskyltning
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:325 av Cecilia Ronn (L),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 18,
2023/24:1235 av Christofer Bergenblock (C) och
2023/24:1382 av Mathias Bengtsson (KD).
Reservation 29 (SD)

Vissa trafikbestimmelser

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:4 av Robert Stenkvist (SD),

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45,

2023/24:1458 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,

2023/24:2085 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),

2023/24:2087 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),

2023/24:2088 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),

2023/24:2384 av Eric Palmgvist (SD) och

2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 46.
Reservation 30 (SD)
Reservation 31 (MP)

Vissa vagfragor
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:131 av Eric Palmgvist (SD),
2023/24:375 av Beatrice Timgren m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25, 26, 28 och 44,
2023/24:1806 av Rickard Nordin (C),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58 och
2023/24:2485 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 5.
Reservation 32 (SD)
Reservation 33 (C)

Underhall av vintervag
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:111 av Margareta Cederfelt (M),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,
2023/24:1618 av Helena Lindahl och Daniel Backstrom (bada C) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 59.
Reservation 34 (SD, C)

Végrenar och biologisk mangfald
Riksdagen avslar motion
2023/24:677 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bdda MP)
yrkandena 1-5.
Reservation 35 (MP)
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Stockholm den 4 april 2024

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Mattias Ottosson (S), Jimmy Stéhl (SD), Asa Karlsson (S), Sten
Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L), Carina Odebrink
(S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Linda W Snecker (V), Magnus Oscarsson
(KD), Oskar Svérd (M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Inga-Lill
Sjéblom (S) och Johanna Hornberger (M).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlar utskottet 117 motionsyrkanden fran allménna
motionstiden 2023/24. Forslagen ror olika fordons- och végtrafikrelaterade
amnen sa som en fossilfri fordonsflotta, sjalvkdérande fordon, parkerings-
fragor, fordonsmalvakter m.m. En forteckning 6ver de behandlade forslagen
finns i bilagan.

Vid trafikutskottets sammantrdde den 8 februari 2024 informerade
Trafikverket bl.a. om myndighetens arbete med vintervaghallning. Vidare
informerade Transportstyrelsen om hanteringen av registeruppgifter vid
utskottets sammantrade den 27 februari 2024.

Utskottet avser att behandla olika frdgor om utveckling och underhall av
vagtrafikens infrastruktur, inbegripet laddinfrastruktur, senare under
riksmotet.

2023/24:TU13
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Utskottets Overviganden

En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om arbetet for en fossilfri
fordonsflotta. Utskottet konstaterar att det pagar ett omfattande
arbete med att skapa forutsattningar for en fossilfri fordonsflotta,
och mot den bakgrunden ser utskottet inte skél att for narvarande ta
nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 1 (V), 2 (C) och 3 (MP).

Motionerna

| partimotion 2023/24:996 yrkande 46 foreslar Per Bolund m.fl. (MP) att
nyfdrsaljningen av mopeder med forbranningsmotorer ska fasas ut genom ett
slutdatum senast 2025.

Linda W Snecker m.fl. (V) anfér i kommittémotion 2023/24:2342
yrkande 1 att regeringen bér aterkomma med ett forslag om att infora ett
forbud mot forséljning av nya bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025. |
yrkande 4 foreslar motionarerna ett konverteringsstod fran bensin- och
dieselbil till drift med férnybara brénslen.

I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) foreslas i yrkande
87 i denna del att mojligheterna till konvertering av bilar till mer miljévanlig
drift ska forbattras. Dessa bilar ska da kunna ta del av stimulansatgarder som
ges till miljobilar.

I kommittémotion 2023/24:1519 av Elin Soderberg m.fl. (MP) foreslar
motiondrerna i yrkande 42 att man snarast ska fasa ut nybilsforsaljningen av
fossilbilar genom ett slutdatum for forsaljning. | yrkande 49 foreslar
motiondrerna att ett slutdatum for forsaljning av fossilfria drivmedel infors
senast 2030.

Bakgrund

Sveriges miljomal och det klimatpolitiska ramverket

Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation lamna
over ett samhalle dér de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade
milj6- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. De svenska klimatmalen ar
en del i miljomalssystemet och de ar aven en central del i Sveriges arbete med
att leva upp till klimatavtalet fran Paris. Begransad klimatpaverkan &r ett av de
16 miljokvalitetsmal som riksdagen har antagit. Miljomalen &r en utgangs-
punkt for Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030 med dess
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17 globala mal for héllbar utveckling. Miljomalen kopplar &ven till andra
tvarsektoriella mal, som EU:s mal om klimat och energi samt EU:s energi- och
klimatramverk.

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Ramverket bestar av
en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Klimatlagen (2017:720)
tradde i kraft den 1 januari 2018. Det Iangsiktiga mélet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet
innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utslappshandelssystem) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

| april 2018 overlimnade den davarande regeringen den forsta
klimatpolitiska handlingsplanen i skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr.
2017/18:238) till riksdagen. Regeringen framhaller i skrivelsen att det for att
klimatmalen ska nas behdvs en aktiv politik, en lopande uppfoljning och
utvecklade styrmedel inom transportomradet. Handlingsplanen star pa tre ben:
ett transporteffektivt samhélle, energieffektiva och fossilfria fordon samt
fornybara drivmedel. Riksdagen behandlade skrivelsen i betédnkande
2017/18:MJU22 (rskr. 2017/18:440).

I december 2023 oOverldmnades en ny klimatpolitisk handlingsplan i
skrivelsen Regeringens klimathandlingsplan — hela végen till nettonoll (skr.
2023/24:59). Denna redovisas narmare i berérda delar i kommande avsnitt.

Véagtrafikens utslapp av véaxthusgaser

Utsldppen fran inrikes transporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges
totala utsléapp av véxthusgaser och ungefar halften av véaxthusgasutsléppen i
ESR-sektorn (Effort Sharing Regulation). Det ar végtrafiken som star for den
storsta delen, ca 95 procent, av utslappen fran transporterna i landet, varav
personbilar star for ungefar 62 procent medan tunga och litta lastbilar star for
ungefar 30 procent. Av budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1
utg.omr. 20) framgar att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive inrikes flyg) 2021 uppgick till 14,9 miljoner ton
koldioxidekvivalenter, vilket innebér att utsldppen var oférandrade jamfort
med 2020. Enligt budgetpropositionen har utslappen minskat med 27 procent
2021 jamfort med 2010. Utslappen har minskat trots att mangden trafik pa
végnatet och personbilarnas vikt generellt sett har okat.

Enligt budgetpropositionen har en 6kad andel fornybart i drivmedelsmixen
lett till minskade utsl&pp, men &ven energi- och koldioxidskatten ar styrmedel
som stoder omstéliningen mot minskade utslapp. Preliminéra siffror visar att
utslappen fran inrikes transporter minskat med 9,6 procent under 2022 jamfort
med 2021, vilket bl.a. forklaras av okad elektrifiering och hégre inblandning
av biobréanslen. Grannlandstankning till féljd av héga drivmedelspriser kan
ocksa ha bidragit.

2023/24:TU13
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Naturvardsverket framhaller att det svenska transportsystemet ar starkt
beroende av fossila branslen och att utslappen av véaxthusgaser fran inrikes
transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges totala utslapp (2023-12-
14). Huvuddelen av vaxthusgasutslappen inom transportsektorn kommer fran
vagtrafiken, dér utslapp fran personbilar och tunga fordon dominerar. Enligt
Naturvardsverket behovs ytterligare insatser for att nd utslappsmalet: andelen
fornybara branslen behdver 6ka, energieffektiviteten behéver ka genom en
omstéllning av fordonsparken och samhéllet behdver bli mer transport-
effektivt.

| Trafikanalys senaste uppféljning (rapport 2023:5) av de transportpolitiska
malen framkommer att energieffektiviteten inom transportsektorn har
utvecklats positivt sedan 2009 vad galler person- och godstransporter pa vag.
Utvecklingstakten ar dock Iag i forhallande till de forhoppningar som finns att
effektivisering ska bidra till att uppna uppstallda etappmal. Myndigheten gor
sammantaget beddmningen att transportsystemet inte har ndrmat sig det
overgripande malet, dven om ett antal av de nyckelmdtt som ingar i
uppféljningen visar att transportsystemet i vissa avseenden har utvecklats i en
hallbar riktning. Véxthusgasutsldppen fran bade inrikes och utrikes transporter
och resor minskade markant under pandemiaret 2020 och var sedan i det
niarmaste oférandrade 2021. Under 2022 minskade utslappen fran inrikes
transporter ater kraftigt enligt prelimindra bedémningar, som en féljd av en
skarpt reduktionsplikt och den fortsatt starka utvecklingen av laddbara fordon.
Under hosten 2022 har dock vissa styrmedelsforandringar aviserats som
Trafikanalys bedomer kommer att leda till 6kade utslapp.

Enligt preliminara siffror fran Trafikverket (TRV 2024/14922) var
utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken i princip oférandrade under 2023
jamfort med 2022. Trafikverket konstaterar att trafikarbetet med latta fordon
(personbilar och l&tta lastbilar) preliminart 6kade med 1,2 procent under 2023
jamfort med 2022. Det innebér att trafikarbetet med l&tta fordon nu néstan ar
uppe i samma nivé som innan pandemin. Den tunga trafiken minskade i stallet
med 2,3 procent under 2023 jamfort med 2022.

Trafikverket pekar vidare pa att koldioxidutslappen fran nya personbilar
minskade under aret fran 67 g/km 2022 till preliminart 61 g/km 2023.
Minskningen beror till storsta delen pa att andelen elbilar i nybilsregistreringen
okade fran 32 till knappt 38 procent samt energieffektivare icke-laddbara bilar.
Till effektiviseringen av hela personbilsflottan bidrar &ven utskrotning och
minskad anvéandning av dldre, mindre energieffektiva fordon.

Andelen biodrivmedel och el inom végtransportsektorn var ungefar 31
procent under 2023, vilket var ungefir samma som é&ret innan. Enligt
Trafikverket var biodrivmedelsanvandningen i princip oférandrad da
reduktionsplikten for 2023 var densamma som 2022. Prelimindrt anvandes ca
20 TWh biodrivmedel och 1,4 TWh el under 2023 till végtrafiken.
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Totalt minskade utslappen av véaxthusgaser fran véagtrafiken med ca 20
tusen ton, vilket motsvarar 0,2 procent av vagtrafikens totala utslapp. Fordons-
flottan blev mer energieffektiv (inklusive elektrifiering) men samtidigt ckade
trafiken vilket nastan tog ut effektiviseringseffekten.

Hur utvecklingen av utsldppen kommer att se ut fram till 2030 och 2045
beror enligt Trafikverket pa utvecklingen av en rad omvarldsfaktorer.
Trafikverket bedomer att maélet om minst 70 procents minskning av
transportsektorns utslapp inte nds med de inblandningsnivaer i drivmedel som
finns 2024. Trafikverket bedomer ocksa att gapet till att na Sveriges atagande
inom ESR i perioden fram till och med 2030 &r betydande.

Fossilfritt Sverige ar ett nationellt initiativ som startades av regeringen
2015 infor FN:s klimatmote i Paris. Fossilfritt Sverige samlar foretag,
kommuner, regioner och organisationer som stéller sig bakom deklarationen
om att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Fossilfritt
Sverige tar fram och dverld&mnar politiska forslag till regeringen och samlar
aktorer for att genomfora relevanta atgarder. Fossilfritt Sverige har identifierat
en rad atgarder for att fordonsindustrin ska nad klimatmalen. Det géller inte
minst omradet tunga transporter (Fardplan september 2020). For att
ambitionerna om transporter med lagre utslapp ska nas racker det inte med att
fordonstillverkarna av tunga fordon tillhandahaller elektriska lastbilar; bl.a.
maste &ven totalkostnaderna for transportkoparna och akerierna vara
jamforbara med kostnaderna for konventionella fordon. Dessutom framhélls
god tillgang till laddinfrastruktur som den enskilt viktigaste framgangsfaktorn
for att elektriska fordon ska kunna sld igenom pa bred front enligt
fordonstillverkarna.

Fossilfritt Sverige har dven utarbetat forslag pa atgarder for latta fordon
(Fardplan december 2019) med mélet att 80 procent av nyregistreringarna ska
utgoras av laddbara bilar ndgra ar fore 2030, och att Sverige ska ha en helt
fossilfri fordonsflotta 2045. Elektrifiering ar personbilstillverkarnas huvud-
strategi for att minska klimatpaverkan, men for att nd malet att minska
utslappen med 70 procent till 2030 &r &ven biodrivmedel ett viktigt verktyg.
For flytande biodrivmedel &r det framfor allt tillgdngen som éar den
begransande faktorn. Fossilfritt Sverige understryker i sammanhanget att
fordonsforsaljningen aven paverkas av flera faktorer som inte personbils-
tillverkarna réar over, exempelvis fordonsskatter och subventioner, férmans-
bilsregler, drivmedelsskatter och utbyggnad av laddinfrastruktur.

Forséljning av miljéfordon

Enligt Trafikanalys officiella statistik nyregistrerades 299 220 personbilar
under 2022. Under 2023 nyregistrerades nara nog lika manga: 298 107 person-
bilar. De laddbara personbilarna utgjorde en majoritet av nyregistreringarna
bade 2022 och 2023. Under 2023 nyregistrerades 112 775 elbilar (38 procent)
och 61 235 laddhybrider (21 procent). Darmed var andelen laddbara person-
bilar 58 procent av alla nyregistrerade, en 6kning frn 54 procent under 2022.
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Bensin var drivmedlet for 22 procent av de nyregistrerade personbilarna under
2023 medan diesel stod for 9 procent. Elhybrider stod for 10 procent av
nyregistreringarna medan etanol och gas stod for 1 procent vardera. Andelen
laddbara bilar utgjorde drygt 11 procent av alla bilar i trafik i slutet av 2023.
Det ar en 6kning med 2 procentenheter jamfort med slutet av 2022.

Trafikanalys korttidsprognos for 2022-2025 visar att andelen laddbara
personbilar kommer att 6ka. Enligt Trafikanalys kommer det att finnas runt
1 miljon laddbara personbilar i trafik till 2025, varav ca 600 000 rena elbilar.
Det innebdr att ca 20 procent av personbilarna i trafik &r laddbara till 2025.
Den beddmda snabba o6kningen av laddbara personbilar beror enligt
Trafikanalys pa att privatpersoner i allt hogre grad valjer att kopa och leasa
laddbara bilar framfér andra. Prognosen préglas dock av en betydande
osakerhet pa grund av komponentbrist och svarigheter med leveranskedjor
samt en allt osékrare konjunkturutveckling.

Pagaende arbete

I budgetpropositionen fér 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22) framhaller
regeringen att en vél fungerande transportinfrastruktur &r en forutsattning for
jobb och ekonomisk utveckling. For att vara konkurrenskraftigt i framtiden
behdver néringslivet ges forutséttningar att snabbt stélla om transporterna till
fossilfrihet. Enligt regeringen skapar satsningar pa -elektrifiering och
effektivare transporter mojligheter till fler jobb och en starkare ekonomi i hela
landet och elektrifieringen ar central for att minska utslappen i transport-
sektorn.

Regeringen beslutade i juni 2023 att tillkalla en sérskild utredare med
uppdrag att analysera och foresld vissa &tgdrder for att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn och som darmed bidrar till att villkoren for
att leva, bo och verka i hela Sverige stérks (dir. 2023:80). Utredaren ska enligt
direktivet ha ett framétblickande perspektiv och utga fran att vagtransporterna
pé langre sikt i huvudsak kommer att elektrifieras. Aven inom Gvriga trafikslag
pagar ett aktivt arbete med elektrifiering. Det medfér att regelverk behéver
vara andamalsenligt utformade for att inte skapa hinder eller hoga
transaktionskostnader. Utredaren ska bl.a. analysera utdkade méjligheter for
kommuner att gora undantag for elektrifierade transporter, analysera
samfalligheters behov av laddpunkter och vid behov ld&mna forslag som
underlattar fér dem att bygga laddpunkter for elfordon, ta fram
kunskapsunderlag om natanslutning av laddinfrastruktur och vid behov lamna
forslag pa ytterligare atgéarder for att undanréja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn. Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2024.

Regeringen har aven beslutat om flera uppdrag at bl.a. Trafikanalys och
Transportstyrelsen som handlar om att skapa forutsattningar for en snabb
elektrifiering. Regeringen foreslar bl.a. att Transportstyrelsens regel-
utvecklingsverksamheter forstéarks for att myndigheten ska ges férutsattningar
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att hantera en 6kad mangd uppgifter mot bakgrund av bl.a. EU-reglering,
elektrifiering, omvérldslaget och den snabba teknikutvecklingen.

Regeringens klimatpolitiska handlingsplan

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan (skr. 2023/24:59), som
presenterades i december 2023, anfor regeringen att utslappen fran inrikes
transporter utgér mer an halften av Sveriges utslapp inom ansvarsférdelnings-
forordningen (ESR) och en tredjedel av Sveriges samlade véxthusgasutslapp.
Regeringen konstaterar att transportsektorns klimatomstallning darfor ar av
avgorande betydelse for att kunna na Sveriges atagande att minska utslappen
inom ESR med 50 procent till 2030, jamfort med 2005, liksom Sveriges
langsiktiga klimatmal om nettonollutslapp senast 2045. Malen ska enligt
regeringen nas i huvudsak genom en elektrifiering av transportsektorn, men
&ven genom oOkad anvandning av fossilfria drivmedel och 6kad
transporteffektivitet. Vidare anfor regeringen att det behdvs en stérkt
samordning av transportsektorns klimatomstallning och att en myndighet bor
fa i uppgift att samordna sektorns omstallningsarbete. Sverige bor dven ta en
aktiv roll inom internationella klimatsamarbeten pé& transportomradet for att
driva pa for en global omstallning av transportsektorn till i princip nollutslapp
och for 6kad export av svenska produkter och tjanster med liten klimat-
paverkan.

Enligt handlingsplanen star vagtransporter for ungefar en femtedel av de
globala véxthusgasutslappen. Antalet fordon som forbrukar fossila drivmedel
har 6kat pa global niva det senaste artiondet till féljd av ekonomisk utveckling.
Samtidigt har det skett en betydande teknikutveckling fér bade l4tta och tunga
eldrivna fordon och flera stora fordonstillverkare har langtgdende planer pa
produktion av fordon utan vare sig utsldpp av véxthusgaser eller luft-
fororeningar ur avgasroret, s.k. nollutsldppsfordon. Enligt regeringen finns
tekniken darmed pa plats for att fa ned utslappen fran vagfordon till i princip
noll utslapp men omstéllningen av fordonsflottan behdver accelerera.

Regeringen gor beddmningen att svenska inrikes transporter har
forutsattningar att na i princip noll utslapp av vaxthusgaser till 2045. For att
nd denna malsattning presenterar regeringen atgarder som syftar till att
paskynda omstéllningen till nollutslapp genom forstarkta stod och regel-
andringar samtidigt som atgarder vidtas for att fasa ut dldre fordon.

Atgardspaket fér omstallning till nollutslappsfordon
Paket 1: Forstarkta

incitament till inkdp av
nollutslappsfordon

Paket 2: Regelandringar
for att framja
nollutslappsfordon

Paket 3: Utfasning av
aldre fordon

Klimatpremie for latta
ellastbilar

Andrade korkortsregler for
ellastbilar under 4,5 ton

Skrotningspremie bor
inforas

Klimatpremie till tunga
fordon

Fordonsmarkning utifran
effektivitet och
livscykelutslapp
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Bland regeringens forslag till atgarder finns bl.a. en tillfallig skrotningspremie
for att paskynda omstillningen och minska utslappen. Skrotningspremien
syftar till att skapa incitament till att fasa ut dldre bilar ur flottan och premien
foreslas betalas ut om skrotningen efterféljs av ett kop eller leasing av en elbil.
Det skulle enligt regeringen innebéara en direkt klimateffekt da en aldre bil med
forbranningsmotor ersétts av ett nollutsl&ppsfordon.

Regeringen foreslar ocksa att en fordonsmarkning for latta fordon ska
inforas for att framja konsumenters val av klimatsmarta fordon. Utdver utslapp
ur avgasroret bér markningen enligt regeringen &ven redovisa fordonets
energieffektivitet och livscykelutslapp. Vidare bor det enligt regeringen
analyseras hur berékningarna av livscykelutslépp for fordon kan forbattras
liksom hur fordonsméarkningen kan utformas pa ett begripligt satt.

Om utfasning av fossila drivmedel

Den davarande regeringen beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en
sdrskild utredare med uppdrag att l&mna forslag om utfasning av fossila
drivmedel och utreda forutsattningarna for forbud mot forséljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar. I Utfasningsutredningens beténkande I en vérld
som staller om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48) fran juni
2021 foreslas att anvandningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner i Sverige ska ha fasats ut senast 2040. Utfasningsaret bor enligt
utredningen vara ett riksdagsbundet etappmal.

Utredningens forslag har remissbehandlats och &rendet bereds inom
Regeringskansliet.

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan (skr. 2023/24:59) anfor
regeringen att tydliga forutsattningar bor ges i god tid for samhéllets utfasning
av fossila drivmedel. For att pa ett ordnat och effektivt satt nd i princip
nollutslépp krévs darfor en utdkad samhéllsanalys, enligt regeringen. Denna
bor innehalla en dvergripande analys av vilka atgarder som bor vidtas for att
fossil bensin och diesel ska kunna fasas ut pa ett satt som &r acceptabelt for
medborgare och féretag, och inte far skadliga effekter pa delar av landet och
samhallet.

Om konverteringsstod

Konjunkturinstitutet har pa den davarande regeringens uppdrag utrett
forutséttningarna for ett konverteringsstod. | utredningen, som presenterades i
juni 2021, ingick att analysera forutséttningarna for och kostnadseffektiviteten
i att konvertera befintliga fordon till Iagutslappsfordon sa att de kan drivas med
el eller férnybara drivmedel, t.ex. med biogasdrift eller en vasentligt hogre
inblandning av etanol (E85). | uppdraget ingick dven att redovisa kostnader,
potentialen for utslappsminskningar liksom fordelningspolitiska effekter.
Konjunkturinstitutet papekar i sin rapport Efterkonvertering av personbilar
— en samhallsekonomisk analys (KI 2021:12) att det ar skillnad pA om konver-
tering innebar att drivmedelsefterfragan flyttar ut fran reduktionsplikten eller
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om konverteringen enbart flyttar efterfragan till olika delar av reduktions-
plikterna for bensin och diesel. Det senare l[&mnar fossilintensiteten mer eller
mindre oférédndrad. Det forra kan Oka bioandelen i den totala drivmedels-
forsaljningen. Effekten ar dock betydligt lagre &n férandringen av de specifika
utslappen frdn de bilar som konverteras. Analysen visar ocksa att viss
konvertering av bilar kommer att ske &ven i avsaknad av konverteringsstéd
eftersom vissa bildgare kommer att finna det privatekonomiskt lonsamt. Sadan
spontan konvertering far enligt Konjunkturinstitutet anses vara ett kostnads-
effektivt inslag i anpassningen till transportsektorns utslappsmal, savida
bilagarens beslut ar valinformerat.
Utredningen har remissbehandlats och bereds inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsyrkanden om en fossilfri fordonsflotta senast i
betankande 2022/23:TU10 Végtrafik- och fordonsfragor.  Utskottet
konstaterade att en rad atgarder vidtagits under senare ar for att paskynda
omstéllningen till en fossilfri transportsektor och att det saknades skél att ta
négot initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrkte
motionsfdrslagen och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges
utslépp av vaxthusgaser. Transportsystemets omstéllning ar darfor av central
betydelse om de langsiktiga klimatmalen ska nds. En rad atgarder har ocksa
vidtagits under senare &r for att paskynda omstéllningen till en fossilfri
transportsektor och utskottet kan med tillfredsstéllelse konstatera att
koldioxidutslappen fran nya bilar minskar kraftigt, bade genom elektrifiering
och genom energieffektivisering. Vidare har forséljningen av miljéfordon
vuxit snabbt under senare ar. Utskottet ser hoppfullt pd mojligheten att kraftigt
minska utslappen fran fordonssektorn.

Utskottet valkomnar regeringens ambition i frdga om satsningar pa
elektrifiering och utbyggnad av laddinfrastruktur for att paskynda transport-
sektorns omstallning. Utskottet uppmarksammar ocksa att regeringen tillkallat
en sarskild utredare med uppdrag att analysera och foresla vissa atgarder for
att paskynda elektrifieringen av sektorn. Vidare noterar utskottet att regeringen
aven beslutat om flera uppdrag &t bl.a. Trafikanalys och Transportstyrelsen
som handlar om att skapa forutséttningar for en snabb elektrifiering.

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan presenterar regeringen
ytterligare atgarder som syftar till att paskynda omstéallningen till nollutslapp
genom forstarkt stod och regelandringar. Regeringen foreslar bl.a. en
skrotningspremie for att skapa incitament till att fasa ut aldre bilar ut flottan.
Premien bor enligt regeringen vara villkorad med kop eller leasing av en elbil.
Vidare betonar regeringen i handlingsplanen att tydliga forutsattningar bor ges

2023/24:TU13

17



2023/24:TU13

18

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

i god tid for samhallets utfasning av fossila drivmedel, men att det for detta
krévs en utokad samhéllsanalys. Utskottet delar denna beddmning.

Vad gdller konvertering av fordon Kkonstaterar utskottet att
Konjunkturinstitutet utrett fragan. | institutets uppdrag ingick bl.a. att
analysera forutséttningarna for och kostnadseffektiviteten i att konvertera
befintliga fordon till lagutslappsfordon sa att de kan drivas med el eller
fornybara drivmedel. Utskottet foljer den fortsatta beredningen av
utredningens forslag.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett omfattande
arbete med att skapa forutséttningar for en fossilfri fordonsflotta. Mot den
bakgrunden ser utskottet inte skal att for narvarande ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker sdledes motionerna
2023/24:996 (MP) yrkande 46, 2023/24:1519 (MP) yrkandena 42 och 49,
2023/24:2342 (V) yrkandena 1 och 4 samt 2023/24:2465 (C) yrkande 87 i
denna del.

Tillgang till laddning och fossilfri tankning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillgang till laddning och
fossilfri tankning. Utskottet konstaterar att det pagar ett intensivt
arbete med att forbattra tillgdngen till bade biodrivmedel och
elektrobranslen i hela landet i syfte att underlétta for alternativa
branslen.

Jamfor reservation 4 (C) och 5 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) foreslés i yrkande
87 i denna del att pumplagen ses over for att mojliggora fler fossilfria
drivmedel. | yrkande 93 anfor motionérerna att en nationell plan bor beredas
for att identifiera kritiska strak dar nyttjandegraden av branslecellsfordon
vantas vara hog, for att mojliggéra en snabbare utbyggnad av
vatgasinfrastrukturen med nationell samordning samt identifiering av
strategiska noder for véatgasproduktion. Vidare anfors i yrkande 94 att
regeringen skyndsamt bor Aaterkomma med forslag till en nationell
handlingsplan i enlighet med forordningen om infrastruktur for alternativa
bréanslen.

I kommittémotion 2023/24:1519 av Elin Soderberg m.fl. (MP) foreslas i
yrkande 45 att det ska tas fram en nationell plan for tankstéllen for biogas.
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Bakgrund

Pumplagen

For att trygga tillgangen till fornybara drivmedel beslutade riksdagen i
december 2005 att anta regeringens forslag till lag (2005:1248) om skyldighet
att tillhandahalla férnybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop. 2005/06:16,
bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134). Lagen syftade till att 6ka tillganglig-
heten till férnybara drivmedel i hela Sverige, fraimst mot bakgrund av att
tillgdngligheten hade bedémts som ett av de stérsta hindren mot en 6kad
anvéndning av fornybara drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstallen som
salde mer an 3 000 kubikmeter bensin eller diesel per &r. Déarefter skérptes
kraven successivt till 2009 da alla saljstéllen med en forsiljningsvolym
dverstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbransle skulle vara
skyldiga att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. I juni 2014 beslutade
riksdagen om en lattnad i lagen genom att héja denna grans for skyldigheten
att tillhandahalla fornybara branslen till 1 500 kubikmeter motorbransle (prop.
2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301).

Vétgas som fordonsbrénsle

I den forsta klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) anges att
vitgas kan komma att fa en storre roll i framtiden vad galler bl.a.
lagringskapacitet och brénsleceller i fordon. Att framstélla, lagra och frakta
vatgas pd ett héallbart satt kommer att vara viktigt i flera branscher enligt
handlingsplanen.

I januari 2021 gav den dévarande regeringen Energimyndigheten i uppdrag
att ta fram forslag till en strategi for vétgas och elektrobranslen (12021/00332).
Regeringen preciserade att strategin och de eventuella atgardsforslagen skulle
syfta till att underltta omstéliningen till fossilfrihet. Atgérdsforslagen skulle
inkludera kostnadsuppskattningar och samhéllsekonomiska konsekvenser och
baseras pa atgardernas mojligheter att samhallsekonomiskt effektivt bidra till
att uppfylla klimatmalen.

Energimyndigheten redovisade uppdraget i november 2021. | arbetet med
strategin analyserade Energimyndigheten olika hinder for att identifiera
effektiva insatser som kunde vidtas. Eftersom utvecklingen for vatgas gar
snabbt har atgarder som kan genomforas de narmaste fem aren prioriterats i
strategin. Strategin satter en riktning som kan vara gemensam for staten och
naringslivet. Den gor ocksa tydligt vilka forutsattningar som behéver komma
pa plats for att den potential som anvandningen av vatgas och elektrobranslen
bjuder ska kunna nyttjas. Strategin satter konkreta mal till saval 2030 som
2045. Den identifierar aven ett antal viktiga atgarder och initiativ att
genomfora for en positiv vatgasutveckling, bl.a. att utreda behoven av
ytterligare styrmedel som minskar kostnadsgapet mellan fossilfri och fossil
vétgas och att etablera en plattform for systematisk dialog mellan foretag,
branschorganisationer och offentliga aktorer.
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Biogas som fordonsbransle

Energimyndigheten publicerade i september 2023 sin arliga rapport som
redovisar resultat och analys av rapporteringen enligt regelverken for
héllbarhetskriterier, reduktionsplikt och drivmedelslagen, Drivmedel 2022
(ER 2023:19). Av rapporten framgar att omstéllningen av transportsektorn har
péborjats och att fordonsgasen, som under 2022 var i princip 100 procent
biogas, &r en viktig faktor for att omstéllningen ska bli verklighet.

Innovationskluster fér flytande biogas

I maj 2018 gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att utlysa medel for
utveckling och anvandning av flytande biogas i kombination med inréttandet
av ett innovationskluster for flytande biogas (N2018/02934/FOF). Syftet var
bl.a. att framja omstallningen till fossilfrihet for tunga transporter men ocksa
att verka for demonstration, tillampning och spridning av teknik for
produktion av flytande biogas, drift med gasfordon i regional- och eller
lokaltrafik, och kombinationer av dessa tekniker i Sverige.

Enligt Energimyndigheten fortsétter den totala mangden fordonsgas att 6ka
i Sverige. Under 2022 6kade ocksé den flytande fordonsgasen med 76 procent.
Den nya statistiken for 2022 visar att mangden fordonsgas okade med
1 procent jamfort med 2021. Jamfort med 2019 ar det dock en minskning med
3 procent. Andelen fornybart i fordonsgasen steg fran 60 procent 2012 till 96
procent under 2020 och har varit stabil sedan dess. Antalet publika tankstéllen
for gas har okat successivt Gver aren. Sedan 2012 har antalet 6kat med 40
procent, medan icke-publika tankstéllen har minskat under samma period.

Pagaende arbete

En analys av pumplagen

Regeringen Kkonstaterar i den Klimatpolitiska handlingsplanen (skr.
2023/24:59) att den s.k. pumplagen, lagen (2005:1248) om skyldighet att
tillhandahalla férnybara drivmedel, har kritiserats for att oka kostnaderna for
drivmedelsleveranttrer utan att bidra till tillracklig klimatnytta. Det har bl.a.
anforts att det runt om i Sverige finns flera tankstationer, inte minst i gles- och
landsbygder, som tvingats ldgga ned sin verksamhet pa grund av dalig
Ionsamhet. Regeringen framhaller i den klimatpolitiska handlingsplanen att
det for att nd mélet om noll nettoutslapp av vaxthusgaser senast 2045 kravs en
omfattande elektrifiering av transportsektorn. Regeringen paminner i
sammanhanget om att el, oavsett produktionskalla, inte rdknas som férnybart
drivmedel i pumplagen. Regeringens forslag till en Overgripande
samhallsanalys av vilka atgarder som bor vidtas for utfasningen av fossil
bensin och diesel omfattar darfor dven en analys av vilka krav som bor stéllas
nar det galler att tillhandahalla fornybara drivmedel, inklusive om kraven bor
breddas till att &ven omfatta fossilfria drivmedel, inte minst i glesbygd.
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Arbetet inom EU

Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
(AFID-direktivet) har i Sverige genomforts genom lagen (2016:915) om krav
pa installationer for alternativa drivmedel och forordningen (2016:917) om
krav pd installationer for alternativa drivmedel. Lagen innehaller
bestdmmelser om hur installationer for alternativa drivmedel ska vara
utformade och om information till anvandarna av sadana installationer.

Europeiska kommission presenterade den 14 juli 2021 ett forslag till
forordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel (AFIR-
férordningen) som ska ersatta AFID-direktivet. Forslaget ar en del av
lagstiftningspaketet for att nd EU:s skérpta klimatmal till 2030, det s.k. Fit for
55-paketet. Det nuvarande direktivet (2014/94/EU) stéller krav pd att
medlemsstaterna ska ta fram handlingsprogram for utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel. Handlingsprogrammet ska innehélla
nationella syften och mal for utoyggnaden av ladd- och tankstationer for olika
typer av alternativa drivmedel, sdsom elektricitet, vatgas och naturgas, samt
atgarder for att nd malen. Utdver krav pa att ta fram en handlingsplan anges i
direktivet att medlemsstaterna ska sakerstélla att gemensamma tekniska
standarder uppfylls for laddstationer for fordon, for tankstationer och for
landstromsanlaggningar. 1 kommissionens forslag gors bedémningen att det
behdvs en ambitionshdjning for att nd unionens klimatmal for 2030. Det
6vergripande syftet med forslaget till EU-forordning &r att det ska finnas en
tillganglig och anvéndbar infrastruktur for alternativa drivmedel i hela EU.
Forslaget innehaller bl.a. bindande mal for medlemsstaterna for utbyggnad av
publik laddinfrastruktur langs vagnatet men dven bindande mal for utbyggnad
av tankstallen for vatgas. Medlemsstaterna ska sakerstalla att det senast den
31 december 2030 finns tankstallen for vatgas langs det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) och vid urbana knutpunkter. Avstandet mellan
tankstallena far vara som mest 150 kilometer och de maste uppfylla en sarskilt
angiven minimikapacitet.

Kommissionen har utlyst en mdjlighet att anséka om medel for
infrastrukturprojekt som bidrar till utbyggnaden av infrastruktur for alternativa
branslen och till utfasningen av fossila brénslen i transportsektorn I&ngs
transeuropeiska transportnatet. Trafikverket har samordnat ansotknings-
processen i Sverige och regeringen tar slutgiltig stélining till projekten innan
ans6kningarna ldmnas in till EU:s fond for ett sammanlénkat Europa.
Kostnaden for projekten &r minst 36 miljoner euro, varav 12,4 miljoner euro
soks i bidrag. | november 2022 beslutade regeringen om att tillstyrka tva
ansokningar om medel ur Fonden for ett sammanlankat Europa. Béda
projekten ror investeringar i alternativa branslen och ett av dem &r The Bothnia
Heavy Duty Hydrogen Corridor som fran EU soker medfinansiering for sex
vatgasstationer och tva produktionsanlaggningar mellan Kiruna och Umea.
Malgruppen &r tunga transporter for foretag i regionen.
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En strategi for vatgas och elektrobréanslen

Regeringen gav i juli 2022 Energimyndigheten och Trafikverket i uppdrag att
ta fram ett nationellt handlingsprogram for en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av dndamalsenlig publik och icke-
publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vétgas for latta och tunga
fordon (12022/01562).

I den delrapport som Gverlamnades i januari 2023 (ER 2023:06) framhaller
myndigheterna att det bor finnas ett tydligt och utpekat ansvar for kunskaps-
spridning och samordning mellan berérda foretag, branschorganisationer och
myndigheter for att naringslivet ska fa de ratta forutsattningarna, och for att
underlitta och snabba p& utbyggnaden av laddinfrastruktur och tank-
infrastruktur for vatgas. Enligt rapporten poangterar manga av aktorerna
vikten av att se omstallningen i ett helhetsperspektiv. Det handlar inte bara om
sjélva laddpunkterna eller tankstationerna for vatgas, utan det &r nédvandigt
att se hela det kringliggande systemet eftersom det finns synergier och
beroenden mellan tillverkande industri, energiproducenter, kommuner och
transport- och logistikaktorer. Avsaknaden av samlad och uppdaterad
information om laddstationer och tankstationer fér vétgas anses av flera
aktorer vara ett problem, och &ven hédr 6nskas samordning och ett utpekat
ansvar.

I november 2023 slutredovisade Energimyndigheten och Trafikverket
regeringsuppdraget i en nationell handlingsplan for ett program for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas (ER 2023:23). | rapporten
framhélls behovet av okad samordning pa olika nivder och inom olika
omraden. Energimyndigheten och Trafikverket gor bedémningen att det &r
onskvért att en myndighet har ett langsiktigt och évergripande samordnings-
ansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur och att Energimyndigheten bor fa
ett sadant uppdrag. Okad samordning anses &ven viktigt vid utbyggnad av
tankinfrastruktur for vétgas.

I dagsldget saknas officiell statistik 6ver tankinfrastruktur for vétgas.
Energimyndigheten arbetar med att utveckla statistiken men behdver bli
utsedd till statistikansvarig myndighet for infrastruktur inom energiomradet
for att fa ett tydligt mandat for fortsatt arbete.

Transporter & en samhallskritisk funktion som behdver fungera bade i
normala tider och i tider av kris. Deras robusthet maste darfor sakerstéllas.
Myndigheterna framhaller att det i dag finns en bred hotbild mot Sveriges
energiforsérjning, i form av séval naturkatastrofer och tekniska fel som
antagonistiska angrepp, dvs. medvetna angrepp. Darfor maste risk- och
sarbarhetsanalyser genomféras kontinuerligt vid en O6vergdng till ett
elektrifierat transportsystem, enligt rapporten.

Med utgangspunkt i malbilden for den framtida infrastrukturen och den
genomforda analysen redovisar Energimyndigheten och Trafikverket i
rapporten ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vétgas. Myndigheterna foreslar ett drygt tiotal atgarder som ror vétgas for
transportsektorn. Forslagen bereds i Regeringskansliet.
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Regeringens klimatpolitiska handlingsplan

Regeringen understryker i klimathandlingsplanen att utvecklingen och
anvandningen av vétgas kommer att ha stor betydelse for omstéllningen till ett
utslappsfritt samhalle och kommer att ha stor paverkan pa framtida eloehov i
Sverige och Europa.

Regeringen paminner om att Energimyndigheten i mars 2023 fick
regeringens uppdrag att samordna arbetet med vétgas i Sverige (KN
2023/02715). Syftet med samordningsuppdraget ar att identifiera och bidra till
att undanréja hinder sé att anvandning, produktion, distribution och lagring av
vatgas pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt kan integreras i energisystemet
och bidra till att de energi- och klimatpolitiska méalen nés. En del av uppdraget
&r att 1d&mna en redovisning av hur vétgasen och infrastrukturen for vatgas i
Sverige kan utvecklas ur ett systemperspektiv. Denna del av uppdraget ska
enligt uppgift fran Energimyndigheten nu redovisas senast den 28 mars 2024.

Energimyndigheten ska ocksa ta fram nationella rad och rekommendationer
for hanteringen av vatgas och vétgasledningar och fblja upp vétgasens
utveckling i Sverige och internationellt.

Under varen 2022 genomforde Energimyndigheten en forsta utlysning for
regionala elektrifieringspiloter for tung trafik. Intresset for utlysningen var
stort, och totalt beviljades stdd till 140 laddstationer, 12 vatgastank-stationer
samt en kombinerad ladd- och vatgastankstation for totalt 1,4 miljarder kronor.

Regeringen beddmer att vétgasteknik och tankinfrastruktur &r viktigt for att
minska utslappen fran bl.a. tunga transporter. Arbetet med att identifiera och
bidra till att undanréja hinder s att anvandning, produktion, distribution och
lagring av vatgas pé ett samhallsekonomiskt effektivt satt kan integreras i
energisystemet bor fortsétta, bl.a. for att minska utsléppen i transportsektorn.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare hanterat frdgor om fossilfri tankning och tillgang till
laddinfrastruktur i betankandet 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor.
Utskottet konstaterade sammanfattningsvis att det pagar ett intensivt arbete
med att forbattra tillgangen till bade biodrivmedel och elektrobranslen i landet
i syfte att underlatta for alternativa branslen. Mot den bakgrunden sag inte
utskottet att det fanns skal att ta nagot initiativ med anledning av motions-
yrkandena och utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om den lagstadgade skyldighet som finns
att tillhandahalla férnybara drivmedel for att darigenom forbattra tillganglig-
heten till sddana drivmedel i hela landet. Det bakomliggande motivet till
lagstiftningen var att lagstiftaren ansag att tillgangligheten var ett av de storsta
hindren for en okad anvandning av fornybara drivmedel. Utskottet vill i
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sammanhanget dven pdminna om att det sedan 2016 finns en lag om krav pa
installationer for alternativa drivmedel som inforlivar bestdmmelser i AFID-
direktivet i svensk rétt.

En avgorande forutsattning for att lyckas med omstéliningen till en fossilfri
transportsektor ar enligt utskottets mening att det finns en infrastruktur pa plats
som stoder anvandningen av héllbara fornybara drivmedel och inte minst
eldrift som kan ersétta traditionella fossila branslen. Utskottet vill darfor
understryka att en viktig del i utvecklingen for att nd klimatmélen &r goda
mojligheter till laddning och fossilfri tankning i hela landet och att man tar ett
samlat grepp for att arbeta vidare med elektrifieringen av vagnatet.

Utskottet vill samtidigt betona vikten av att de atgarder som vidtas ger
klimateffekter. | regeringens klimatpolitiska handlingsplan konstaterar
regeringen att den s.k. pumplagen har kritiserats for att 6ka kostnaderna for
drivmedelsleverantdrerna utan att bidra till tillrdcklig klimatnytta.
Regeringens forslag till en dvergripande samhallsanalys av vilka atgarder som
bor vidtas for utfasningen av fossil bensin och diesel omfattar darfér &ven en
analys av vilka krav som bor stillas nar det galler att tillhandahalla férnybara
drivmedel, inklusive om kraven bor breddas till att &ven omfatta fossilfria
drivmedel, inte minst i glesbygd. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet ser positivt pa den pagdende utbyggnaden av vitgasstationer i
landet, som sker med bl.a. investeringsstdd fran EU och Klimatklivet.
Utskottet ser ocksd positivc pd den fortsatta beredningen av
Energimyndighetens och  Trafikverkets férslag i den nationella
handlingsplanen for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas som
redovisades i november 2023. Utskottet noterar ocksa att anvandningen av
fordonsgas, inte minst flytande sadan, okat kraftigt under senare ar. Sedan
2012 har ocksa antalet publika tankstéallen for gas 6kat med ca 40 procent,
vilket utskottet ser som en positiv utveckling.

Utskottet kan konstatera att det pagar ett intensivt arbete med att forbéttra
tillgangen till bade biodrivmedel och elektrobranslen i hela landet i syfte att
underlatta for alternativa branslen. Mot den bakgrunden ser utskottet inte att
det finns skél att for narvarande ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Utskottet avstyrker darfor motionerna 2023/24:1519 (MP)
yrkande 45 och 2023/24:2465 (C) yrkandena 87 i denna del, 93 och 94.
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Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika styrmedel for att na
transportsektorns klimatmal. Utskottet pekar bl.a. pd de olika
initiativ som tagits i fragorna.

Jamfor reservation 6 (SD) och 7 (C).

Motionerna

| partimotion 2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) foreslés i yrkande
2 att mojligheterna att gora det billigt att leasa bade nya och begagnade
miljobilar ses dver.

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) foreslés i
yrkande 17 att mojligheten att stifta lagar mot att kommuner skadligt begransar
biltrafiken pd kommunal niva ska utredas. Som skal hanvisar motionarerna till
de begransningar som Stockholms stad planerar for bilar som inte ar eldrivna
och pekar pd de negativa effekter det kommer att fa for naringsliv och
privatpersoner som fortfarande kor med bensin- eller dieseldrivna bilar.

Ulrika Heie m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 76 att
miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp,
»well-to-wheel”. Enligt motionarerna bor hansyn tas till utsldppen fran ett
fordon ur ett livscykelperspektiv. Att endast rékna utslappen ur avgasroret ger
en missvisande bild av fordonssektorns utslépp, anser motionérerna.

Bakgrund

Myndigheternas upphandling och miljobilsdefinitionen

Forordningen (2020:486) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar tradde i kraft den 1 juli 2020 och innehaller bestammelser om miljo- och
trafiksékerhetskrav for myndigheters inkép och leasing av bilar samt for
myndigheters upphandling av bilhyra och taxiresor. Férordningen syftar till
att framja anvéndningen av miljoanpassade och trafiksakra bilar och géller for
myndigheter under regeringen. Forordningen omfattar bl.a. en ny miljobils-
definition, som innebar en skarpning av klimatkraven pa de fordon som
myndigheter koper in. Den skérpta miljobilsdefinitionen foljer regelverket for
klimatbonusbilar.

Upphandlingsmyndigheten fick i december 2019 i uppdrag av regeringen
att lamna forslag pa atgarder for att offentlig upphandling ytterligare ska kunna
bidra till att nd klimatmalen och for att de upphandlingsinsatser som ger storst
klimatnytta for pengarna ska kunna prioriteras. 1 mars 2021 l&mnade
myndigheten atgardsforslag for hur offentliga upphandlingar ytterligare ska
kunna bidra till att klimatmélen nas. Forslagen ar i huvudsak sddana som
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regeringen och statliga myndigheter kan driva och besluta om. Det handlar
bl.a. om att staten ska visa vdgen, om tydligare regelverk och om att hja
upphandlande organisationers kompetens kring effektiv och hallbar
upphandling.

Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2019/1161/EU om
framjande av rena och energieffektiva végtransportfordon ska medlems-
staterna sékerstélla att de avtal som tilldelas efter upphandling av fordon och
vissa tjanster, bl.a. kollektivtrafik, uppfyller krav pa en minsta andel
miljéanpassade fordon, s.k. minimimal. Minimimalen avser referensperioder
och skiljer sig &t mellan medlemsstaterna.

I mars 2022 dverlamnade regeringen proposition 2021/22:187 Genom-
forande av &ndringar i direktivet om miljokrav vid upphandling av bilar och
vissa kollektivtrafiktjanster, med forslag till de forfattningsandringar som
kravs for att genomféra direktiv 2019/1161/EU. | propositionen foreslogs
andringar i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster och i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Riksdagen
antog regeringens lagférslag som sedermera trddde i kraft den 1 juni 2022 (bet.
2021/22:TU14, rskr. 2021/22:253).

Vad galler bilar som drivs av fordonsgas aviserade regeringen i oktober
2021 att gasbilar skulle fortsatta klassas som miljébilar nér statliga
myndigheter upphandlar fordon.

Energideklaration for personbilar

Konsumentverket uppger att det kan vara svart att beskriva och marknadsfora
bilars miljoegenskaper pa ett korrekt satt. Det kan ocksd vara svart for
konsumenterna att vérdera de miljéargument som anvands i marknads-
foringen, och darfor stills det hoga krav pa dessa. Den som marknadsfor en ny
personbil &r i de flesta fall skyldig att ange bilens bransleforbrukning och
koldioxidutslapp enligt Konsumentverkets allmanna rad (KOVFS 2018:3) om
information om nya personbilars bransleférbrukning och koldioxidutslapp.
Den som séljer eller privatleasar nya personbilar till konsumenter behdver
sedan 2019 anvanda vérden enligt det globalt harmoniserade provnings-
forfarandet for latta bilar (Worldwide Harmonised Light Vehicle Test
Procedure, WLTP) for att ange bilens bransleférbrukning och
koldioxidutslapp.

Kommunala miljézoner

Miljozoner anvénds for att begrénsa anvéndningen av bensin- och diesel-
fordon som inte har fullgod utsléppsklass inom tétorter dar luftkvaliteten har
overstigit EU:s gransvarden. Darigenom ska luftkvaliteten i omraden dar
manniskor bor och arbetar forbattras. Miljozoner regleras i 4 kap. 22-24 8§
trafikforordningen (1998:1276). Den tidigare regeringen beslutade hdsten
2018 att mojliggora for kommuner att fran den 1 januari 2020 infora sérskilda
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miljozoner for latta fordon med miljorelaterade krav som styr vilka fordon som
far kéra inom ett visst omrade.

Det & kommunerna sjélva som avgdér om och var miljozoner ska inforas.
Systemet med miljézoner innebdr att kommuner kan besluta att vissa fordon
stangs ute fran sarskilt miljokansliga omraden. Efter den 1 januari 2020 kan
kommuner inféra miljozon klass 1, 2 eller 3. Nér det galler miljézon klass 1 &r
grundregeln att en tung lastbil eller tung buss far kora i en miljozon klass 1 i
sex ar frén forsta registrering, med vissa undantag. Miljézon klass 1 for tunga
fordon finns enligt Transportstyrelsen i dag i Stockholm, Géteborg, Malma,
MélIndal, Uppsala, Helsingborg, Lund och Umed. Nar det galler miljézon
klass 2 omfattas personbilar, latta bussar och latta lastbilar. For att fa kora i
miljozon klass 2 maste sdval fordon med gnisttanda motorer (t.ex. bensin-
motor) som fordon med kompressionstdnda motorer (dieselmotor) uppfylla
vissa krav. Den 1 juli 2022 skérptes kraven for bilar med kompressionstanda
motorer. Nar det galler miljozon klass 3 stalls de hogsta kraven. Dér far endast
elfordon, brénslecellsfordon och gasfordon kora, latta som tunga fordon, med
tillagget att for gasfordon galler utsldppskrav Euro VI. Nér det galler tunga
fordon far aven laddhybrider kéra om fordonet uppfyller utslappskraven for
Euro V1. Motorcyklar och mopeder omfattas dock inte av ndgon miljézon. De
bestdmmelser som finns om miljézoner medger undantag for vissa fordon,
t.ex. fordon som anvands i samband med férdtjanst, fordon vars forare eller
passagerare har ett parkeringstillstand for rérelsehindrade och fordon som har
anpassats eller anskaffats med bilstod.

I Transportstyrelsens regleringsbrev for 2018 fick myndigheten i uppdrag
att foresla hur man kan sékerstalla att bestammelserna om miljézoner féljs. |
uppdraget ingick ocksa att identifiera och foresla &tgarder mot eventuella
administrativa hinder samt att utreda hur annan nérliggande lagstiftning kan
harmoniseras med miljézonsbestdmmelserna. Transportstyrelsen fick &ven i
uppdrag att informera kommuner, allménheten och statliga myndigheter om
bestdmmelserna om miljézoner. Transportstyrelsen har sedermera i rapporten
Hur ska regelefterlevnaden av miljézonsbestammelser sdkerstéllas? (TSG
2018-148) foreslagit att trafikforordningen kompletteras med bestdmmelser
om att de fordon som inte far framforas i miljozoner inte heller far stannas
eller parkeras inom miljozoner pa allmén plats dar kommunen &r huvudman
for hallande av allmanna platser. Transportstyrelsen framhéller pa sin
webbplats att den kommun som évervager att inféra en miljozon behéver goéra
avvagningar mellan nyttan och de konsekvenser som reglerna far.
Myndigheten har darfor stallt samman generella rekommendationer pa
omradet. Transportstyrelsen ska I6pande, nar sa ar pakallat, foresla andringar
av miljozonsbestammelserna. Forfattningsandringar kan t.ex. aktualiseras vid
beslut om skarpta avgaskrav eller om kommuner efterfragar det.

2023/24:TU13

27



2023/24:TU13

28

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Pagaende arbete

Regeringen gav Energimyndigheten i uppdrag att analysera mojligheten att
forbattra vagledningen till konsumenter om l&tta fordons energianvandning
och koldioxidutslapp vid forséljning och marknadsforing. | uppdraget ingick
att ta fram ett forslag pa en vagledning, exempelvis i form av en markning,
som vager in energianvandning och koldioxidutslapp och som tar hansyn till
fordonets hela livscykel. Uppdraget redovisades i april 2022 i rapporten
Végledning om latta fordons energianvéndning och koldioxidutslapp (dnr.
2020-25875).

Myndigheten foreslar i rapporten en markning som till utseendet liknar den
europeiska energimarkningen, med de mest relevanta delarna synliga pé
markningen och en QR-kod som leder vidare till en landningssida med mer
fordjupad information. Méarkningen ar uppdelad i tva kategorier. Den Gvre
delen, med en tydlig rangordning av fordon, galler fordonets anvandningsfas.
Den nedre delen, med mer generell information, galler fordonets hela
livscykel. For fordonets anvéndningsfas finns det standardiserade och fordons-
specifika uppgifter som mojliggor detaljerad konsumentinformation. For
dvriga faser av fordonets livscykel saknas detta eftersom inga standardiserade
metoder finns for att berékna livscykelanalysen.

Energimyndighetens forslag har remissbehandlats och bereds inom
Regeringskansliet.

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan (skr. 2023/24:59) anfor
regeringen att en fordonsmarkning for latta fordon bor inforas for att frimja
konsumenters val av klimatsmarta fordon. Mérkningen bor enligt regeringen
utover utslapp ur avgasroret dven redovisa fordonets energieffektivitet och
livscykelutslapp.

| februari 2023 presenterade Mobility Sweden en energiméarkning for bilar
som ska vara ett frivilligt initiativ fran fordonsbranschens sida inom ramen for
fardplanen for fossilfri  konkurrenskraft. Avsikten ar att informera
konsumenter om personbilars brénsleférbrukning och koldioxidutslépp. 1T
referensgruppen for utformandet av mérkningen har Motorbranschens
Riksforbund och Konsumentverket ingatt. Energideklarationen bygger
pa koldioxidutslapp i gram per kilometer, enligt WLTP-virdet under blandad
korning.

Fossilfritt Sverige initierade 2017 Tjanstebilsutmaningen som gar ut pa att
foretag, organisationer, kommuner och regioner enbart ska kopa eller leasa
miljobilar, dvs elbilar (inklusive vatgas), laddhybrider eller biogasbilar, som
tjanstebilar och formansbilar. Fossilfritt Sverige anfor att 50 procent av alla
nya bilar i Sverige kops av foretag och organisationer, och de bilar som de
koper eller leasar nu dr de som kommer ut pa begagnatmarknaden om nagra
ar. Genom Tjanstebilsutmaningen kan féretagen darmed inte bara minska sina
egna klimatavtryck, utan ocksa bidra till omstéllningen av hela Sveriges
fordonsflotta.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast fragan om andra styrmedel nar det géller
transportsektorns klimatmal i betankandet 2022/23:TU10 Végtrafik- och
fordonsfragor. Utskottet pekade bl.a. pa gallande regelverk och konstaterade
sammanfattningsvis att det saknades skal att vidta nagra atgarder. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att inférandet av miljézoner i tatorter ar
en kommunal befogenhet. Samtidigt vill utskottet understryka vikten av att det
vid inférandet av miljézoner gors grundldggande avvégningar mellan nyttan
och de konsekvenser som bestammelserna far for invanarna, dven om det ar
mojligt att gbra undantag for vissa typer av transporter. Utskottet saknar dock
anledning att foresla nagra andringar i gallande ordning.

Vidare kan utskottet konstatera att det i regeringens klimatpolitiska
handlingsplan anfors att en fordonsmérkning for latta fordon bor inféras for
att framja konsumenters val av klimatsmarta fordon. Mérkningen bor enligt
regeringen utdver utsldpp ur avgasréret &ven redovisa fordonets
energieffektivitet och livscykelutsldpp. Utskottet vélkomnar regeringens
bedémning.

Vad galler frigan om en miljobilsdefinition som &r teknikneutral och
fokuserar pa fordonets utsldpp vill utskottet padminna om férordningen om
miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar fran 2020. Férordningen
omfattar bl.a. en miljobilsdefinition och syftar till att frimja anvandningen av
miljoanpassade och trafiksékra bilar. Forordningen galler for myndigheter
under regeringen.

Utskottet noterar dessutom det initiativ som togs av Fossilfritt Sverige 2017
genom Tjanstebilsutmaningen. Initiativet gar ut pé att foretag, organisationer,
kommuner och regioner enbart ska kdpa eller leasa miljobilar, som tjanstebilar
och férmansbilar, eftersom de bilar som de koper eller leasar i dag ar de som
kommer ut pd begagnatmarknaden om nagra ar. Genom Tjanstebils-
utmaningen hoppas Fossilfritt Sverige bidra till omstéllningen av hela
Sveriges fordonsflotta. Utskottet ser positivt pa detta.

Utskottet finner sammanfattningsvis inte skal att vidta ndgra &tgarder med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker siledes motionerna
2023/24:414 (SD) yrkande 17, 2023/24:2458 (C) yrkande 2 och 2023/24:2465
(C) yrkande 76.

2023/24:TU13

29



2023/24:TU13 UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Sjélvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sjalvkorande fordon. Utskottet

framhaller att sjalvkorande fordon kommer att fa genomgripande

konsekvenser och vara en viktig del i det framtida transportsystemet.

Utskottet ser positivt pa de forsok och testomraden som utformats

inom omradet samt de initiativ som tagits av ansvariga myndigheter.
Jamfor reservation 8 (SD) och 9 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) foreslas i
yrkande 43 att det ska skapas tekniska testomraden for utprovning av ny
teknik. Motiondrerna anfor att ny teknik ger mojlighet att lo6sa framtidens
transportbehov. Tekniken behdver dock testas och det bor skapas tekniska
testomraden i naturlig trafikmiljo. Enligt motionarerna behover aven till-
standsforfarandet for tekniska tester i verklig trafikmiljo forenklas. 1 yrkande
49 anfors att de juridiska fragestallningarna nar det galler sjalvkérande fordon
bor utredas. Motionarerna anser att bl.a. ansvarsfragan behdver utredas, dvs.
huruvida det &r fordonstillverkaren, fordonsagaren, vaghallaren eller den som
for tillfallet vistas i fordonet som ska stéllas till svars for eventuella tillbud.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 64 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
atgarder for att framja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet
och forbattrade mobilitetstjanster dver hela landet. Motionédrerna vill att
lagstiftningen ska folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet
framfor teknikspecifika krav. Motionarerna framhaller att teknikutvecklingen
ofta far stor effekt pa transportsystemet och att tidigare testverksamhet visar
att Sverige har stor potential pa omradet.

I motion 2023/24:709 understryker David Josefsson (M) behovet av tydliga
regelverk, en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och
elektrifierade fordon. Motiondren pekar bl.a. pa att dagens regelverk och
forutséttningar for tester dr oklara och att det saknas en tydlig svensk strategi
for framfor allt autonoma fordon, vilket gor att Sverige riskerar att bli
utkonkurrerat av andra lander.

Bakgrund

Utvecklingen av automatiserad korning pa vag ar en del av en mer omfattande
utveckling av automatisering och uppkoppling av transportsystemet och av
samhéllet i stort. Automatiserad korning kan ségas innebédra att ett
automatiserat korsystem utfor delar av eller hela den dynamiska kéruppgiften.
Det finns inte nagon allmant vedertagen definition av automatiserade eller
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sjélvkorande fordon. Med automatiserade fordon menas vanligen ett motor-
drivet fordon som kan framfdras av ett automatiskt korsystem.

Pagaende arbete

Forsoksverksamhet med sjalvkdrande fordon

| férordningen (2017:309) om forsdksverksamhet med automatiserade fordon
finns krav pd tillstind for att fa bedriva forsoksverksamhet med
automatiserade fordon. Det ar Transportstyrelsen som prévar fragor om
tillstdnd. Transportstyrelsen kan &ven forena ett beslut om tillstand med
villkor. Ett av grundvillkoren for att fa tillstdnd &r att bevisa att forsoks-
verksamheten kan bedrivas pa ett trafiksékert satt. Det innebar att alla risker
med forsoket ska vara omhéndertagna. De automatiserade funktionerna i
forsoket ska beskrivas och visas vara sékra for de som finns i fordonet och
omgivningen. Det kravs ocksa att verksamheten inte medfor ndgon vasentlig
storning eller besvar fér omgivningen. Reglerna for provningen finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:4) om tillstand
att bedriva férsok med automatiserade fordon.

Storskaliga forsok pa vig, liksom andra forsok med automatiserade fordon,
har varit méjliga i ménga ar. Det pagdr forsoksverksamheter med sjalvkorande
fordon pa olika hall i landet men &ven internationellt.

Foretradare for regeringen har ocksd deltagit aktivt i det internationella
arbetet inom EU och FN:s ekonomiska kommission fér Europa (United
Nations Economic Commission for Europe, UNECE) och genom bilaterala
samarbeten for att framja forsok med och inférande av automatiserad korning
av fordon pa ett sikert satt. Inom UNECE har arbetet bl.a. resulterat i forslag
till dndringar i 1968 ars vagtrafikkonvention, som tillater automatiserad
korning pa hogre nivaer.

Vad galler de krav som kan stallas pd infrastrukturen, data och uppkoppling
pégar ocksa arbete bade nationellt och internationellt. Trafikverket tar I6pande
fram underhallsplaner for bl.a. vagmarkeringar och skyltar som ska kunna
avlésas av fordonet. Trafikverket fick i oktober 2021 i uppdrag att redogdra
for vilka krav som ska stéllas pa den statliga vaginfrastrukturens tillstind samt
bedéma och redogéra for behov av atgarder for att mojliggora anvandning av
automatiserade fordon med forarstodjande teknik. | juni 2022 redovisade
Trafikverket sina slutsatser i rapporten Vagens stod till automatiserade fordon
(2022:087) dar man bl.a. pekade pa ett 6kat framtida behov av digital
information och digitala tjanster som kan komplettera den fysiska vég-
infrastrukturen for att darigenom oka tillgangligheten och sékerheten vid
framforandet av automatiserade fordon. Enligt Trafikverket krdvs det fortsatt
utredning av vilken roll myndigheten och dvriga aktorer ska ha i framtiden i
fraga om att tillhandahalla digital information och tjanster for automatiserade
fordon. Trafikverket framhaller ocksa att arbetet med att ta fram gemensamma
specifikationer och standardisering for vagutrustning har paborjats pa
europeisk niva.
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| rapporten konstateras vidare att storre delen (88 procent) av det nationella
stamvégnatet har vagmarkeringar som ar av tillrackligt bra kvalitet for
maskinavlésning vid torrt véglag; daremot ar andelen vag med god kvalitet vid
vatt vaglag betydligt lagre (34 procent). Trafikverket framhaller att
vagmarkeringar som &r synliga for det ménskliga égat &r tillrackligt bra &ven
for forarstodssystem. | stort sett forekommer ingen storre skillnad pa
vagmarkeringarnas synbarhet mellan det nationella stamvégnétet och det
ovriga statliga vagnatet, men det finns skillnader mellan Trafikverkets olika
regioner.

Synbarheten ar lagre pa lagtrafikerade vagar (underhdllstyp 5-6) dar
underhallet av vagmarkeringar prioriteras ned till forman for de hogtrafikerade
végarna.

Utveckling av sjélvkérande fordon

I november 2015 fick en sérskild utredare i uppdrag att analysera vilka
regelférandringar som behdvs for en introduktion av forarstédjande teknik och
helt eller delvis sjilvkorande fordon pa vdg. | mars 2018 Gverlimnade
utredaren slutbetdnkandet VVégen till sjdlvkdrande fordon — introduktion (SOU
2018:16). Utredningens utgangspunkt var att Sverige i sa stor utstrackning
som mojligt ska bejaka en snabb introduktion av fordon med automatiserade
funktioner, som en del i ett stérre sammanhang dar hela transportsektorn star
infor stora forandringar. For att mota utvecklingen pd omrddet med
automatiserad, elektrifierad och digitaliserad mobilitet sa att denna kan ske pa
ett sakert och hallbart satt kravs enligt utredningen en regelutveckling i flera
steg. Utredningens forslag var avsett att pabdrja en anpassning av regelverken,
sd att dessa inte hindrar utvecklingen av nya losningar for en forbattrad
transportpolitisk maluppfyllelse. Utredningen understrok att en saker
utveckling av automatiserade transporter ar en forutsittning for att fa
acceptans for den nya tekniken i samhillet. Vidare ansdg utredningen att
utvecklingen av automatiseringen inom yrkestrafiken samt for delade och
kollektiva transporter ar av sarskilt intresse. Tekniken kan pa sikt ocksa ge nya
mojligheter till mobilitet och transporter i glesbygd samt fér personer som har
begransade mojligheter till egna transporter i dag.

Utredningsbeténkandet har remissbehandlats, och &rendet bereds inom
Regeringskansliet.

Det pagar internationella processer inom UNECE och i EU néar det galler
strategiska dvervdganden om infoérandet av automatiserad kdérning. Nar EU-
kommissionen i maj 2018 antog en strategi for automatiserad och uppkopplad
rorlighet inom ramen for det tredje mobilitetspaketet gavs den nya tekniken
mojligheter till sakrare, mer tillgangliga och mer héllbara transporter. Teknik-
utvecklingen ar bade ett satt att méta samhallsutmaningar, sasom klimat och
hélsa, och en mgjlighet att starka konkurrenskraften och exportindustrin och
skapa nya arbetstillfallen, sdval i Sverige som p& EU-nivd. Kommissionens
uppfattning &r att det behovs ett 6kat samarbete mellan EU, medlemsstaterna,
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regionala och lokala myndigheter samt industrin och akademin for att
paskynda en saker och hallbar marknadsintroduktion av automatiserade och
uppkopplade fordon. Kommissionen menar ocksad att det ar viktigt att
nyckeltekniken utvecklas i Europa och att den réattsliga ramen & modern och
skapar forutsattningar som gynnar teknisk utveckling. Vidare antog EU-
kommissionen i december 2020 en gemensam strategi for smart och hallbar
mobilitet.

I sammanhanget kan &ven EU-kommissionens direktiv 2010/40/EU (ITS-
direktivet) ndmnas. Direktivet utformades for att utgdra ramen for att
paskynda och samordna inforandet och anvéandningen av intelligenta
transportsystem (ITS) tillampat pd véagtransporter och dess granssnitt mot
andra transportslag. Genom att tekniken har utvecklats avsevart sedan dess
blev det nédvandigt med en radikal reform av den réttsliga ramen och den 15
december 2021 lade kommissionen fram ett forslag om en Oversyn av
direktivet. Forslaget ingar i ett paket med lagstiftningsinitiativ som ska bidra
till malen om minskade koldioxidutslapp, digitalisering och storre
motstandskraft i transportinfrastrukturen. Det reviderade direktivet antogs i
oktober 2023.

Vidare kan ndmnas att i augusti 2022 antogs kommissionens
genomfdrandeférordning (EU) 2022/1426 om tillampningsforeskrifter for
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 vad galler
enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodk&nnande av
automatiska korsystem i helautomatiserade fordon. Genomférande-
forordningen innehéller tekniska specifikationer for fordon som ar helt
automatiserade och som kan foras utan en forare pa plats i fordonet. Det
innebdr att automatiserade fordon som motsvarar de tekniska
specifikationerna i de bada EU-forordningarna nu kan sattas pa marknaden.

For att komplettera genomforandeférordningen och for att underlatta att
automatiserade fordon utvecklas och kommer ut p& marknaden i Sverige
foreslog regeringen i oktober 2023 att det ska inforas svenska trafikregler som
anger var fordon far fardas. Regeringen konstaterade i sammanhanget att
oklarheter i trafikreglerna kunde medfora att helautomatiserade fordon inte
satts pa marknaden i Sverige och att utvecklingen avstannar. Regeringens
forslag utgdrs av en ny forordning som Klargor att typgodkénda
automatiserade fordon bara far framforas inom sarskilt utpekade omraden eller
pa sarskilda rutter. Trafikverket, eller kommunen om kommunen &r
vaghallare, far besluta om platser och rutter dar dessa fordon far foras.
Forordningsforslaget innebar ocksa att den som aktiverar det automatiska
korsystemet ska anses som forare av fordonet. Forslaget till ny férordning har
remissbehandlats och foreslas trada i kraft den 1 juli 2024.

Trafikverket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet bidra
till att starka svensk forskning och innovation inom transportomradet sa att
dessa bidrar till att de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, kan
nas. Trafikverkets forsknings- och innovationsplan beskriver de dvergripande
malsattningarna, aktuella prioriteringar och de processer och regler som galler.

2023/24:TU13

33



2023/24:TU13

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Trafikverket uppger att myndigheten arbetar for att de befintliga transport-
systemen utvecklas men ocksa foljer utvecklingen inom nya innovativa
transportsystem som kan komplettera de klassiska redan existerande systemen.
Trafikverket betonar att det &r viktigt att bygga strategisk kunskap om teknik-
utveckling och digitalisering, och ett omrade som ar viktigt ar framtidens
fardmedel och fordon. Trafikverket understryker i sammanhanget att fordon i
dag till stor del ar uppkopplade, vilket kan anvéndas for att skapa en hallbar
och séker miljo.

I april 2022 presenterade Trafikverket 34 konkreta &tgarder som ska 6ka
takten i digitaliseringen av végtransportsystemet. Férdplan 2022 visar
Trafikverkets samlade riktning inom omradet digitalisering av végtransport-
systemet och speglar nya forutsattningar, utvecklingsbehov och atgardsforslag
som bidrar till tillganglighet i ett héllbart samhalle. 1 Trafikverkets
inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037
anger myndigheten att den kommer att prioritera deltagandet i det europeiska
partnerskapet Safe and Automated Road Transport (CCAM) som fokuserar pa
samverkande, samt uppkopplad och automatiserad mobilitet.

Ansvarsregler vid automatiserad korning

Inom Regeringskansliet har man tagit fram forslag om ansvarsregler vid
automatiserad korning och tillampning av s.k. geostaket. | maj 2021
publicerades promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya
regler i syfte att framja en dkad anvéndning av geostaket (Ds 2021:28). |
uppdragets forsta del om ansvar vid automatiserad kérning ingick att utveckla
och anpassa forslagen i SOU 2018:16 mot bakgrund av de synpunkter som
lamnats i remissvaren samt den internationella utvecklingen pd omradet.
Dessutom ingick att analysera ansvarsfordelningen mellan olika aktorer under
automatiserad kdrning samt férarens roll, uppgifter och ansvar nér ett fordon
kan framféras bade manuellt och automatiserat. Vidare ingick att analysera
behovet av straffréttsliga sanktioner eller andra sanktioner for trafikforseelser
och trafikbrott vid automatiserad kérning.

Uppdragets andra del handlar bl.a. om att dvervdga regelandringar med
syftet att ge kommuner och andra vaghéllare forutsattningar att prioritera eller
pad annat sitt sirbehandla fordon som anvinder geostakettillampningar.
Uppdraget innefattade &ven att analysera ansvarsfrdgor nar ett fordons
funktionalitet tillfalligt och automatiskt &ndras genom styrning, frdmst via
geostaket, mojligheter att styra fordons hastighet i forhallande till gallande
hastighetsbegransningar samt behovet av straffrattsliga sanktioner eller andra
sanktioner for trafikforseelser och trafikbrott vid geostakettillampningar.

Departementspromemorian har remissbehandlats och bereds inom
Regeringskansliet.

I det ovan ndmnda forslaget till ny férordning som regeringen presenterade
och remitterade i oktober 2023 foreslas att det ar den som aktiverar det
automatiska korsystemet som ska anses som forare av fordonet.
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Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2018 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att
regeringen skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjdlvkorande fordon (bet.
2017/18:TU15, rskr. 2017/18:324). Som grund for tillkdnnagivandet
hanvisade utskottet till de utmaningar som &r forknippade med inférandet av
sjalvkorande fordon och att det &r nddvéandigt att sakerstélla att Sverige dven
fortsattningsvis ska kunna havda sig pa omradet. Med en utvecklad strategi
ansdg utskottet att arbetet med att inféra denna angelégna transportlosning
kommer att underlattas och pdskyndas. Enligt regeringens skrivelse
2023/24:75 fortsatter beredningen av fragan om en strategi for sjalvkérande
fordon. I skrivelsen hanvisar regeringen ocksa till arbete som pagar inom EU
pa omradet.

Varen 2020 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att den
dels bor verka for att nddvandiga beslut fattas som mojliggor storskaliga tester
i verklig miljo, dels bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av det
svenska végnatet som kan anvandas av sjalvkorande fordon samt ta fram en
underhallsstrategi  for ~ vagmarkeringar  (bet.  2019/20:TU11,  rskr.
2019/20:223). Arende bereds inom Regeringskansliet enligt regeringens
skrivelse 2023/24:75.

Motionsyrkanden om sjélvkorande fordon behandlades senast i utskottets
betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade
bl.a. till pAgdende arbete och initiativ som tagits p& omradet och foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Sjalvkoérande fordon som drivs fossilfritt och framfors sakert kommer att fa
genomgripande konsekvenser och vara en viktig del i det framtida transport-
systemet. Automatisering och elektrifiering gar hand i hand och &r avgorande
for att Sverige ska ligga i den tekniska framkanten och nd klimatmalen.
Utskottet véalkomnar darfor den omfattande utrednings- och forsoks-
verksamhet som pagdr och som syftar till att stdlla om det svenska
transportsystemet.

Storskaliga forsok pa vég, liksom andra forsok med automatiserade fordon,
har varit méjliga i manga ar. Det pagdr forsoksverksamheter med sjalvkorande
fordon pa olika héll i landet men aven internationellt. Utskottet noterar ocksa
att det framgar av foérordningen om forsoksverksamhet med automatiserade
fordon vilka krav som maste vara uppfyllda for att f& bedriva sddan forsoks-
verksamhet. Ett av grundvillkoren &r att kunna visa att forsoksverksamheten
kan bedrivas pa ett trafiksakert satt.

Utskottet kan i sammanhanget dven konstatera att det for narvarande pagar
flera utredningar for att se till att frdgor om krav pa infrastruktur samt juridiska
och regulatoriska fragor i samband med automatiserad korning tas om hand.

Utskottet vill &ven uppmarksamma det omfattande arbete som gérs inom
de ansvariga myndigheterna pa omradet.
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Utskottet ser positivt pa om fler forsok och testomraden kan utformas och
avser att aven fortsattningsvis folja utvecklingen pa omradet noga. Mot
bakgrund av det arbete som bedrivs och de initiativ som tagits inom omradet
finner utskottet emellertid inte skél att for narvarande vidta nagon atgard.
Utskottet avstyrker motionerna 2023/24:414 (SD) yrkandena 43 och 49,
2023/24:709 (M) och 2023/24:2465 (C) yrkande 64.

Besiktningsmarknaden for fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att aterreglera besiktnings-
marknaden for fordon. Utskottet konstaterar att marknaden i stort
lever upp till kundernas krav pa tillganglighet.

Jamfor reservation 10 (S).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 39 vill Gunilla Svantorp m.fl. (S) se
over hur en aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige skulle kunna ga
till. Som skal anfor motiondrerna att avregleringen av bilbesiktningen har
resulterat i hojda priser och samre tillganglighet i glesbygd.

Eric Palmqvist (SD) foreslar i motion 2023/24:130 att man utreder
moéjligheten att inféra en besiktningsgaranti. Mot bakgrund av de svarigheter
som finns att besiktiga vissa fordon i olika delar av landet skulle en
besiktningsgaranti kunna utformas sa att fordonsagare har ratt till en tid for
besiktning av sitt fordon, oavsett fordonstyp, inom en faststalld tid frén dagen
d& man forst forsoker boka tid och inom en maximal strécka fran hemorten.

Bakgrund

| oktober 2009 6verlamnade regeringen proposition 2009/10:32 Fordons-
besiktning till riksdagen. Propositionen behandlades i trafikutskottets
betdnkande 2009/10:TU8. Riksdagen bifoll regeringens lagforslag, som
syftade till att 6ppna besiktningsmarknaden fér konkurrens och den 1 juli 2010
upphorde AB Svensk Bilprovnings monopol péa kontrollbesiktning av
motorfordon. | samband med omregleringen fick Transportstyrelsen i uppdrag
att kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar val i frdga om
trafiksékerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet.
Transportstyrelsen har publicerat arliga rapporter om fordonshesiktnings-
marknaden sedan 2011.

I april 2021 &éverlamnade Riksrevisionen rapporten Omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon (RiR 2021:11) i vilken myndigheten
granskar omregleringen av besiktningsmarknaden fér fordon. | sina
iakttagelser och rekommendationer konstaterade Riksrevisionen bl.a. att
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konkurrensen pa besiktningsmarknaden hade okat men att forvantningarna i
fraga om prisutveckling inte hade infriats. Antalet besiktningsstationer och
besiktningstekniker hade 6kat och antalet personbilar per besiktningsstation
hade minskat sett Over hela riket. Generellt hade tillgdngligheten for
konsumenterna darmed forbattrats. Riksrevisionen konstaterade dock att
forbattringarna inte var jamnt fordelade och inte géllde hela landet. En
nastintill oféréndrad tillganglighet i glesbefolkade regioner kunde enligt
Riksrevisionen bero pa att besiktningsunderlagen inte var si stora och att
besiktningsstationerna darfor kunde vara tillrackliga for att méta de lokala
behoven. Vidare pekade Riksrevisionen pa att det fram till omregleringen varit
ett fast pris for besiktning i hela landet. Efter omregleringen hade dock de
genomsnittliga marknadspriserna for kontrollbesiktning och ombesiktning av
personbilar stédndigt okat.

I sin skrivelse (skr. 2021/22:32) med anledning av Riksrevisionens rapport
framholl regeringen att man delade Riksrevisionens bedémning att varken
prisutvecklingen eller inslagen av entreprendrskap pa besiktningsmarknaden
kunde sdgas ha levt upp till de férvéntningar som riksdagen hade vid
tidpunkten for omregleringen av besiktningsmarknaden. Nar det gallde fragan
om tillgdngligheten pa besiktningsmarknaden delade regeringen
Riksrevisionens bedémning till viss del. Det faktum att tillgdngligheten hade
forbéttrats, berdknat for landet som helhet, var enligt regeringen tydligt och
positivt. Regeringen konstaterade dock samtidigt att tillgangligheten till
kontrollbesiktning forsamrades pa sju orter i landet under 2020 d& AB Svensk
Bilprovning tog sina mobila besiktningsstationer ur bruk.

Regeringen betonade att den ojamna fordelningen av tillganglighet till
besiktning inte &r oproblematisk, sarskilt i ljuset av den generella prisékning
som hade skett sedan omregleringen genomfordes. Det var skélet till att
regeringen i november 2020 gav Transportstyrelsen i uppdrag att sarskilt
utreda konsekvenserna av detta, och myndigheten redovisade sitt uppdrag till
regeringen i januari 2021 i rapporten Fordonsbesiktning i glesbygd. Resultatet
av analysen visade att tillgangligheten till fordonsbesiktning hade forbattrats
sedan avregleringen 2010 och att tillganglighetsforbattringarna kommit stora
delar av glesbygden till del. Samtidigt konstaterades att nedldggningen av
mobila besiktningsstationer gav stora effekter for en liten grupp fordonségare.

Regeringen redovisade i sin skrivelse med anledning av Riksrevisionens
granskning att Opus Bilprovning AB i maj 2021 hade aviserat att man avsag
att etablera mobila enheter for besiktning i glesbygden med start under 2022
och att man avsag att folja besiktningsmarknadens utveckling vad géllde
tillgangligheten till besiktning, med sarskilt fokus pa hur denna tillganglighet
ar geografiskt fordelad 6ver landet. | februari 2024 hade Opus Bilprovning AB
etablerat nio mobila besiktningsstationer.
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Pagaende arbete

Transportstyrelsen konstaterar i sin senaste redovisning av fordons-
besiktningsmarknaden frdn oktober 2023 att marknaden fortsatter att
utvecklas. Myndigheten pekar pd att antalet besiktningsforetag,
besiktningsstationer och besiktningstekniker 6kade under 2022, &en om
konkurrensen mellan foretagen fortfarande ar mattlig (dnr. TSV 2023-1987).
Kunderna &r emellertid forhallandevis nojda med tillgdngen och priserna for
kontrollbesiktning hodjdes inte lika mycket som genomsnittet i landet under
forra aret. Transportstyrelsens sammantagna bedémning ar att marknaden i
stort lever upp till kundernas krav pa tillganglighet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade regeringens skrivelse 2021/22:32 med anledning av
Riksrevisionens rapport om omregleringen av besiktningsmarknaden av
fordon i betankande 2021/22:TU7, Vég- och fordonsfragor. I sitt stallnings-
tagande stallde sig utskottet bakom Transportstyrelsens rekommendation att
lata marknaden f& vidareutvecklas utan andringar i det bakomliggande
regelverket. Utskottet avstyrkte de féljdmotioner som [&mnats med anledning
av regeringens skrivelse.

Utskottet behandlade senast motionsyrkanden om besiktningsmarknaden
for fordon i betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor.
Utskottet avstyrkte dd motionsforslagen mot bakgrund av att utskottet inte
fann anledning att vidta nagra atgarder pa omradet.

Utskottets stallningstagande

I samband med att fordonsbesiktningsmarknaden avreglerades 2010 fick
Transportstyrelsen i uppdrag att kontrollera att besiktningsverksamheten
fungerar véal néar det géller trafiksakerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillgénglighet. 1 sin senaste redovisning av
besiktningsmarknaden fran oktober 2023 konstaterar Transportstyrelsen att
marknaden fortsétter att utvecklas. Myndigheten pekar pa att antalet
besiktningsforetag, besiktningsstationer och besiktningstekniker 6kade under
2022, aven om konkurrensen mellan foretagen fortfarande ar mattlig. Utskottet
kan konstatera att Transportstyrelsens sammantagna bedémning &r att
marknaden i stort lever upp till kundernas krav pa tillganglighet.

Vidare noterar utskottet att regeringen i sin skrivelse med anledning av
Riksrevisionens granskning 2021 anforde att Opus Bilprovning AB aviserat
att man avsag att etablera mobila enheter for besiktning i glesbygd. Utskottet
kan konstatera att Opus Bilprovning AB i februari 2024 etablerat nio mobila
besiktningsstationer, vilket enligt utskottets uppfattning bor innebédra en
forbattrad tillganglighet i glesbygd.
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Mot bakgrund av detta finner utskottet inte skél att vidta ndgra atgérder pa
omradet och avstyrker motionerna 2023/24:130 (SD) och 2023/24:2625 (S)
yrkande 39.

Vissa fordonsbesiktningsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa fordonsbesiktnings-
fragor. Utskottet hanvisar till det arbete som for narvarande bedrivs
och gallande bestammelser i fragorna.

Jamfor reservation 11 (SD) och 12 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 yrkande 54 vill Thomas Morell m.fl. (SD) att
man ska verka for en gemensam databas for besiktigade fordon inom EU.
Motiondrerna uppmarksammar det véxande antalet utlindska fordon pé
svenska végar samtidigt som det saknas resurser och personal hos trafikpolisen
och tullen for att sé&kerstdlla att dessa fordon uppfyller grundldggande
sékerhetskrav eller &r kdrdugliga. En gemensam databas for fordonsbesiktning
pd EU-niva skulle enligt motionarerna motverka detta. Aven i motion
2023/24:282 av David Perez (SD) foreslds att Sverige ska verka for en
gemensam databas for besiktade fordon inom EU.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 92 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att Transportstyrelsen ska fa i uppgift att utvardera de besiktningsregler som
géller for gasfordon i syfte att se 6ver om de &r proportionerliga.

Lars Beckman (M) foreslar i motion 2023/24:701 att man ser till att
Transportstyrelsen 6Gvervager att uppdatera foreskrifterna for en effektiv
miljokontroll vid fordonsbesiktning. Motiondren anfor att nar EU:s
besiktningspaket presenterade i maj 2018 inférde Transportstyrelsen nya
regler for miljokontroll som leder till att besiktningsforetagen ar skyldiga att
godkanna fler miljodaliga bilar. For att Sverige ter igen ska bli ledande nar
det géller utslappskontroll vid besiktning bdr Transportstyrelsen skyndsamt
dvervaga att uppdatera foreskrifterna.

Bakgrund

Gallande ratt

Lopande kontroll av fordons beskaffenhet och utrustning sker genom kontroll-
besiktning och flygande inspektion. Kontrollbesiktning kan ske som periodiskt
aterkommande  kontrollbesiktning  eller  efter  forelaggande  fran
Transportstyrelsen, en polisman eller en bilinspektér. Syftet med
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kontrollbesiktningen &r att sékerstélla att ett fordon och tillhgrande system
genom sin anvandning inte har slitits ut s att de kan utgora en trafikfara.

EU:s s.k. besiktningspaket bestar av dels Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande sl&pvagnars trafiksédkerhet och om upphédvande
av direktiv 2009/40/EG, dels Europaparlamentets och radets direktiv
2014/47/EU om tekniska végkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen och om upphévande av direktiv 2000/30/EG. De nationella
bestdmmelserna finns i fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen
(2009:211) och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2017:54) om kontrollbesiktning. EU:s besiktningspaket har genomforts i
svensk ratt och tilldmpas sedan den 20 maj 2018. Med anledning av EU-
direktiven har Transportstyrelsen reviderat sina foreskrifter och gjort en
dversyn av foreskrifterna i dvrigt.

Periodiskt aterkommande kontrollbesiktning ska ske enligt 6 kap. fordons-
forordningen. | forordningen finns ett bemyndigande for Transportstyrelsen
att meddela foreskrifter om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning, om-
fattningen av fordonskontrollen, den tekniska kompetensen och utrustningen
samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provningsorgan enligt
fordonslagen samt utbildning och kompetens hos besiktningstekniker.
Transportstyrelsen har ocksd utnyttjat sitt bemyndigande och utfardat
foreskrifter om kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos besiktnings-
organ, registreringsbesiktning, mopedbesiktning och l&mplighetsbesiktning
samt utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker.

Ett fordon ska godk&nnas vid en kontrollbesiktning om det &r i trafiksékert
skick, uppfyller tillampliga krav i avgasreningsforordningen (2011:345),
forordningen (2016:1128) om fluorerade vaxthusgaser och foreskrifter som
har meddelats med stdd av dessa forordningar, och dven i dvrigt &r godtagbart
fran miljosynpunkt.

Gemensamma EU-bestammelser

Den réttsliga grunden for nationell lagstiftning om de trafiksékerhetskrav som
motorfordon registrerade inom EU maste uppfylla utgors av Europa-
parlamentets och radets direktiv Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
sldpvagnars trafiksédkerhet samt direktiv 2014/47/EU om tekniska
végkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik i unionen.
Trafikséakerhetsprovningen ingar i en Gvergripande ordning vars syfte ar att
sakerstélla att fordon halls i ett sakert och miljomassigt godtagbart skick under
anvandning. Systemet bor omfatta periodiska trafiksakerhetsprovningar for
alla fordon och tekniska végkontroller for fordon som anvénds for
kommersiella transporter samt foreskriva ett forfarande for fordonsregistrering
som gor det mojligt att upphava ett tillstdnd for ett fordon att anvandas pé
vdgarna om det utgdér en direkt trafiksdkerhetsrisk. EU-direktivets
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bestdmmelser skulle tilldmpas i samtliga medlemsstater fr.o.m. den 20 maj
2018.

Av artikel 16 i det forstndmnda direktivet foljer att: ”kommissionen ska
granska genomforbarhet, kostnader och fordelar avseende inréttandet av en
elektronisk plattform for fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och
redan genomforda it-16sningar avseende internationellt utbyte av data, sa att
kostnaderna minimeras och éverlappning undviks”.

Miljokontroll i fordonsbesiktning

Sedan maj 2018 tillampas nya regler som en f6ljd av EU:s besiktningspaket.
Riksrevisionen konstaterade i april 2021 i sin rapport om omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon att andelen anmarkningar pa brister i
miljokontrollsystemet har minskat fran 14 procent 2010 till 10 procent 2019.
Anledningen till detta kan enligt Riksrevisionen vara de &ndringar som gjordes
2018 i en foreskrift om miljokontroller vid besiktningar.

Den davarande regeringen gav i augusti 2018 Transportstyrelsen och
Naturvardsverket i uppdrag att analysera klimat- och miljeffekterna av
foreskrifterna om kontrollbesiktning och annan reglering som rér kontroll av
motorfordon. Analysen skulle inkludera effekterna av de &ndringar av
foreskrifterna om kontrollbesiktning som tréadde i kraft den 20 maj 2018. |
september 2019 redovisade Transportstyrelsen och Naturvardsverket att
andringarna inneburit saval héjningar som sankningar av gransvarden for
fordons utslépp av olika &mnen. Myndigheterna framforde att det i stort fanns
ett gott miljoskydd for fordon vad galler tillverkning, godké&nnande,
kontrollbesiktning, normalt brukande och &tervinning, men nar det géllde
brukande var kontrollbesiktning och flygande inspektion av polis inte
effektiva nog. En analys av regelandringarnas effekt i form av fordndrade
utsldpp visade att de skattade utsldppseffekterna av de genomforda
regelandringarna var sma. Det betonades att osikerheten i analysen var stor,
och myndigheternas bedémning var att de genomforda regeldndringarnas
miljo- och halsoeffekter inte kunde kvantifieras narmare. P& omradet fanns
harmoniserad EU-reglering som skulle inféras och respekteras, men det fanns
mojlighet att gdra vissa nationella tilldmpningar. Transportstyrelsen ar
ansvarig for att infora EU-regleringen s att den stammer 6verens med olika
villkor och pé ett sadant satt att fordonségare kan fa en rattssaker bedémning
av sitt fordon. | rapporten framholls att mer traffsdkra matinstrument for
kontroll av gransvarden av utsldpp var under utveckling. Det kommer att
minska osékerheten i matningarna.

Fordonsbesiktningsbranschen har under flera ar patalat att Sverige har
bland de l&agst stallda kraven i EU nér det géller miljokontroll vid
fordonsbesiktning. | deras senaste branschrapport, Branschrapport 2024,
konstateras att sa fortfarande &r fallet. De ser dock positivt pa de forslag till
tdnkbara skérpningar som Transportstyrelsen presenterade 2023 i en rapport
om skarpt miljokontroll vid fordonsbesiktning, se narmare nedan.
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Besiktning av gasfordon

I maj 2018 inférdes krav pa utékad kontroll av gastanken pa gasdrivna bilar i
samband med kontrollbesiktning. Syftet med kontrollen &r att sakerstélla att
tanken ar fastsatt, att det inte finns nagra skador pa den och att den inte lacker.
For att besiktningsteknikern ska kunna utféra denna kontroll behdver bilens
gastank frilaggas infor besiktningen. Som ett alternativ till att bildgaren sjalv
frilagger gastanken kan en verkstad frildgga den, utféra kontrollen och utfarda
ett intyg om att tanken och det dvriga branslesystemet for gas &r i fungerande
skick. Intyget tas sedan med till kontrollbesiktningen. Intyget far vid
kontrollbesiktningstillfallet inte vara aldre 4n 15 manader, vilket i praktiken
innebar att det kan anviandas vid tva kontrollbesiktningar. Den uttkade
kontrollen innebdr att &gare av en gasbil betalar mer &n andra bildgare for att
kunna kontrollbesiktiga sin gasbil.

Pagaende arbete

Forutsattningar for skarpt miljokontroll vid fordonsbesiktning

Transportstyrelsen fick i februari 2022 i uppdrag att analysera vilka
forutsdttningarna som skulle behéva &ndras for att luftkvaliteten ska kunna
forbattras genom skéarpt miljokontroll vid besiktning. Transportstyrelsen
redovisade uppdraget i februari 2023 (TSG 2022-1737). Av rapporten framgar
att luftkvaliteten i Sverige har forbéttrats under de senaste decennierna, bl.a.
genom &tgarder inom transportsektorn som exempelvis skarpta avgaskrav for
vagfordon. Transporter ar dock fortfarande en stor kélla till luftféroreningar
med negativ paverkan pd hilsa och miljo. Nyare fordon har betydligt hogre
krav pa laga avgasutslapp an aldre fordon och ar utrustade med effektiv och
avancerad avgasreningsteknik. Transportstyrelsen konstaterar att de
miljokontroller som gors vid kontrollbesiktningen i dag till stor del &r
anpassade till aldre fordon, vilket innebér att nyare fordon med direkt eller
manipulerad avgasrening kan vara svéra att identifiera. FOr att skarpta
miljokrav vid kontrollbesiktning ska kunna forbattra luftkvaliteten i dag och
framover bor darfor enligt myndigheten kravskarpningarna frémst inriktas mot
kontroll av kvaveoxid- och partikelutslapp fran nyare personbilar och lastbilar,
enligt rapporten. Samtidigt pekar dock Transportstyrelsen pa att nya
kontrollmetoder och kriterier for detta behdver utvecklas.
Rapporten bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Merkostnad vid besiktning av gasbil

Regeringen gav den 15 april 2021 Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
forutsattningarna for atgarder som gor att &gare av gasdrivna bilar betalar
samma pris vid besiktning av bilen som &gare till andra typer av bilar. |
uppdraget ingick att utreda mojligheterna att ta bort den merkostnad som det
innebér att besiktiga bilar som drivs av gas. Om det inte ar mdjligt att ta bort
merkostnaden skulle Transportstyrelsen enligt uppdraget foresla hur en full



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ekonomisk kompensation for denna merkostnad kan utformas. I redovisningen
av uppdraget skulle nédvandiga forfattningsforslag inga. Uppdragets forsta del
redovisades i juni 2021 (TSG 2021-3831). Den andra delen av uppdraget, som
avsag nodvandiga forfattningsforslag inklusive konsekvensutredning av dessa,
redovisades i oktober 2021 (TSG 2021-3831).

Merkostnaden som kan uppsta for gashilsagare i samband med kontroll-
besiktning &r en féljd av den foreskriftsandring som Transportstyrelsen inférde
2018. Transportstyrelsen bedémer att det inte finns tillrackligt stod for att
foresla att den sarskilda kontrollen tas bort. Det finns inte heller stod for att
forlanga giltighetstiden pa intygen. | utredningen har Transportstyrelsen tagit
fram ett forslag pa en modell for kostnadskompensation. Modellen innebar att
samtliga gashilsagare som viljer att gora en sarskild kontroll och fa ett intyg
utfardat pa verkstad kan fa kompensation. Transportstyrelsen anfor att
Naturvardsverket bor administrera kostnadskompensationen.
Transportstyrelsens bedémning &r att kostnadskompensationen sannolikt inte
ar att betrakta som ett statsstod. Detta innebdr att en forordning som reglerar
kostnadskompensationen inte behdver notifieras till kommissionen. Vidare
redovisar Transportstyrelsen ett forslag till en forordning som ska reglera
forutsattningarna for och administrationen av en kostnadskompensation till
gasbilségare.

Transportstyrelsens forslag har remissbehandlats och bereds inom
Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade besiktningsfragor senast i betankande 2022/23:TU10
Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade till det arbete som bedrivs
av ansvariga myndigheter och géllande bestammelser i frdgorna, och foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

I betdnkande 2021/22:TU7 foreslog utskottet ett tillkannagivande till
regeringen om att Sverige bor utreda konsekvenser av de svenska kraven pé
miljokontroll jamfort med miljokontrollen i andra lander i EU. Riksdagen
beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr. 2021/22:152). Av regeringens
skrivelse  2023/24:75 framgéar att &drendet bereds vidare inom
Regeringskansliet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att fordonsbesiktningen &r viktig for att sékerstélla att
fordon &r trafiksékra. Med anledning av motionsforslaget om en gemensam
EU-databas for besiktigade fordon, vill utskottet framhalla den nuvarande
ordningen med gemensamma bestdmmelser inom EU om krav pa
fordonsbesiktning. Dessa utgdr en central del i att sakerstalla trafiksdkerheten
inom unionen, och utskottet anser att denna ordning ar andamalsenlig.
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Vad géller motionsforslaget om miljokontroll vid fordonsbesiktningen kan
utskottet konstatera att fragan bereds inom Regeringskansliet.

Eftersom &ven gasdrivna fordon kan bidra till att nd utslappsmalen for
transportsektorn &r det enligt utskottets mening viktigt att besiktningen av
denna typ av fordon inte blir onddigt betungande for &garna.
Transportstyrelsen fick 2021 ett regeringsuppdrag att underséka méjligheterna
att kompensera fordonsagarna for de extra kostnader som uppstar i samband
med besiktningen av gasfordon. Utskottet kan konstatera att
Transportstyrelsens forslag bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet finner for narvarande inte anledning att ta nagra ytterligare
initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker motionerna
2023/24:282 (SD), 2023/24:414 (SD) yrkande 54, 2023/24:701 (M) och
2023/24:2465 (C) yrkande 92.

Tyngre och langre fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tyngre och langre lastbilar pa
vagnatet. Utskottet ser med tillforsikt pa de utvecklingsmajligheter
och den potential som tyngre och langre fordonsekipage har inom
vagtransportsektorn i Sverige och konstaterar att fragan ar val
uppméarksammad.

Jamfor reservation 13 (S), 14 (SD) och 15 (C).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) anfor i kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 33
att langre lastbilar innebdr en vinst for klimatet och kan stérka svensk industri.
Det ar darfor bra att langre lastbilar p& upp till 34,5 meter kommer att tillatas
pé utpekade végar enligt motionérerna.

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) foreslas i
yrkande 19 att den hogre barighetsklassen BK4 skyndsamt bér inféras pa fler
anpassade vagar. Motionarerna menar att arbetet med att uppléta hela BK1-
vagnatet for BK4 behdver paskyndas.

Ulrika Heie m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 45 att
atgarder ska vidtas for att med stod av genomférda utredningar och fattade
beslut sékerstalla att Iangre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvéagsnat i hela Sverige.
I yrkande 56 anfér motiondrerna att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag
att inleda en dialog med kommuner, varuégare och godstransportorer i syfte
att bistd kommuner i omklassningen av det primarkommunala vagnatet i
anslutning till terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4.
Motionarerna uppmarksammar dven att fA kommunala véagar ar utpekade som
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BK4, vilket riskerar att utgdra ett stort hinder eftersom gods transporteras till
och fran en industri, terminal eller hamn pa i de flesta fall kommunala végar.

Bakgrund

BK4

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner regleras barighetsklass (BK), som
&r den klassificering som anvénds for att gradera barighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vag i det allmanna vagnatet far belastas med. Enskilda
véagar ar inte klassificerade utan regleras med lokala bestammelser. Pa
allménna végar med barighetsklass 1 (BK1) galler att max 64 tons bruttovikt
tillats. P& vagar med klassificeringen BK2 galler max 51,4 tons bruttovikt, och
pa vagar med Klassificeringen BK3 galler max 37,5 tons bruttovikt. For vagar
med Klassificeringen BK4 galler max 74 tons bruttovikt.

| februari 2015 beslutade regeringen om nddvandiga andringar i trafik-
forordningen (1998:1276) och vagmarkesférordningen (2007:90) for att kunna
tillata langre och tyngre fordon i trafiken. Andringarna tradde i kraft den
1 april 2018 och de forsta statliga BK4-vigarna 6ppnades for trafik samma ar.

Huvuddelen av de tunga végtransporterna gér pa de stérre végarna, som ar
dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vagnéatet haller 96
procent de hdgsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. Pa dessa vagar gar mer
an 99 procent av trafikarbetet. P4 de mindre vagarna forekommer det
barighetsrestriktioner, vilket paverkar framst skogsbruket och jordbruket som
genererar tunga transporter.

Trafikverket fick i december 2019 i uppdrag att uppréatta en
genomfarandeplan for hur delar av det statliga vagnatet avses att upplatas for
BK4. Trafikverket ska enligt uppdraget dven redogéra for hur myndigheten
bidrar med generell information till kommuner och andra véaghallare i fragor
om uppldtande av vagnat for BK4. Trafikverket har sedermera arligen
redovisat en uppdaterad genomférandeplan, senast i maj 2023. Denna
redovisas ndrmare nedan.

Foreskrifter om att en allmédn vdg ska tillhéra BK4 meddelas av
vaghallaren. Nér det galler vagar dar kommunen ar véaghallare beslutar darfor
kommunen om foreskrifter for BK4. Trafikverket har tagit fram information
och rad for kommuner om kommunala BK4-vagar. Dar konstateras att det i
manga kommuner finns viktiga anslutningsvagar till bl.a. terminaler och storre
industrier, som utgor forsta eller sista delen av ett sammanhéngande BK4-
vagnat. Trafikverket har ocksa inrattat regionala bérighetsrdd som ska bidra
med kunskap och information till kommuner i arbetet med att identifiera de
optimala anslutningsvégar som skulle kunna klassas om till BK4.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) publicerade i mars 2021
rapporten Tyngre transporter pd det kommunala vagnatet som ett
kunskapsstod for kommunala vaghallare om BK4. | rapporten redogors for hur
manga kommunala anslutnings- och genomfartsvagar som berdrs av
inforandet av BK4 pa det statliga vagnatet. Resultatet visade att det fanns
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4548 anslutningspunkter for BK4 fran det statliga till det kommunala
vagnatet. Utgangspunkten for SKR:s analys var att hitta den kortaste strackan
fran en statlig BK4-véag till en malpunkt i en hamn eller terminal. Analysen
visade att denna stracka i regel var begransad i forhallande till det totala
kommunala vag- och gatunétet. | flera av de studerade kommunerna hade de
aktuella strackorna redan omklassificerats fran BK1 till BK4. Enligt SKR
handlar det generellt i forsta hand om broar som eventuellt beh6ver forstarkas
for att klara den 6kade belastningen fran tyngre fordon, vilket Gverensstammer
med det resultat som Trafikverket fatt i sina studier. Sammanfattningsvis
konstateras att skillnaderna mellan BK1 och BK4 ar marginella. Det betyder
att en gata eller en vag som uppfyller dagens krav pa barighet enligt BK1 kan
klassas om till en BK4 utan atgard eller genom en latt driftsatgard. Infor varje
omklassificering bor dock varje vag eller gata undersckas pa objektniva innan
den kan fa en hogre klassning, anser SKR. Omklassificeringen sker genom att
kommunen utférdar en foreskrift som anger att vagstrackan ska klassas som
BK4 i stallet for BK1. Om det konstateras att BK1-vag inte klarar BK4 klarar
den heller inte dagens BK1-standard. Férstarkningsatgardernas omfattning ar
avgorande for vilken kostnad kommunen kommer att fa; den &r dock
densamma oavsett om det géller BK1 eller BK4.

Langre lastbilar

Finland och Sverige har sedan lange tillatit 25,25 meter langa fordon pa
vagnatet, medan 6vriga Europa generellt har haft 18,75 meter som maximal
fordonslangd. Nya regler i trafikférordningen (1998:1276) for langre fordon
tradde i kraft den 31 augusti 2023 dar maxlangden for lastbilskombinationer
utokades fran 25,25 meter till 34,5 meter. Atgarden att tillata ldngre lastbilar
uppskattas enligt regeringen ha potential att minska koldioxidutslédppen fran
de tunga végtransporterna med 4—6 procent. Langre och tyngre fordon kréver
dock vissa anpassningar av infrastrukturen.

Trafikverket har pé& regeringens uppdrag utrett och rapporterat
forutsattningarna for att framfora langre lastbilar pa det svenska vagnatet.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten Langre lastbilar
pa det svenska vagnatet — for mer héllbara transporter (2019:076). Resultatet
indikerar att ca 900 mil vagar teoretiskt sett skulle kunna upplatas for langre
lastbilar, dar den ungefarliga fordelningen &r 200 mil motorvég, 300 mil dvrig
motesseparerad vag och 400 mil icke motesseparerad vag. Det ar dock inte
praktiskt majligt att upplata alla delar, eftersom det & manga osamman-
héngande strackor. Trafikverket beddmde att ett ssmmanhéngande végnét som
uppgar till ca 450 mil kunde upplatas for langre lastbilar inom en snar framtid.

Den 1 december 2023 Gppnades de forsta vagarna i Sverige for langa
lastbilar upp till 34,5 meter. Totalt omfattar det vagnatet dels ca 450 mil storre
végar, dels ca 140 mil statliga anslutningsvagar som identifierats i samrad och
dialog med de 160 kommuner som pé& nagot sitt berors av det utpekade
vagnatet. Utdver detta tillkommer &ven alla de kommunala vdgar som
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identifierats i dialogerna. Totalt handlar det om ca 590 mil statliga végar som
fr.o.m. den 1 december 2023 tillater langa lastbilar.

Pagaende arbete

Av faststéllelsebeslutet for innevarande nationella infrastrukturplan 2022—
2033 framgdr att 10,2 miljarder kronor av avsatta medel for vidmakthallande
av vagnatet ska anvandas for atgarder for att 6ka delar av vagnatets barighet
till BK4. Satsningen i den nationella planen syftar till att 70-80 procent av de
végar som &r viktigast for naringslivet ska vara upplatna for BK4 2029 och
uppemot 90 procent till slutet av planperioden.

Trafikverket redovisar arligen en uppdaterad plan for genomférandet av
BK4. | den senaste rapporten fran maj 2023 understryker Trafikverket att
myndighetens ambition med det fortsatta genomférandet ar att BK4-vagnéatet
ska fortsatta att utvecklas och att hela BK1-véagnatet pa sikt blir BK4. Enligt
den genomfdrandeplan som redovisas i rapporten férvantas ca 40 procent av
det statliga vagnatet vara upplétet for BK4 vid slutet av 2024, vilket skulle
motsvara upp emot 64 procent av det strategiska vagnétet for tung trafik. Det
innebar att Trafikverket narmar sig malsattningen i den nationella planen att
Oppna upp 70-80 procent av det strategiska vagnétet for tung trafik till 2029.

Regeringen understryker i den klimathandlingsplan som redovisades i
december 2023 (skr. 2023/24:59) att langre och tyngre transporter okar
transporteffektiviteten och minskar vaxthusgasutslappen och att den pagaende
anpassningen av vagnatet darfor ar viktig for att mojliggora effektivare
lastbilstransporter. Regeringen framhaller att Trafikverket arbetar systematiskt
for att 6ka barigheten i infrastrukturen s att fler strackor kan fa barighetsklass
4 (BK4) och darmed kunna trafikeras med fordonskombinationer som véger
upp till 74 ton. Under 2025 uppskattas ca 70 procent av det strategiska végnatet
vara upplatet, vilket motsvarar ca 48 procent av det statliga végnétet.

I Trafikverkets nyligen avlamnade inriktningsunderlag for infrastruktur-
planeringen for perioden 2026-2037 (2024:003) understryks att &tgérder for
att oka barigheten till BK4 &r kostnadseffektiva och bor ha hog prioritet. Att
uppratthalla funktionaliteten beddms &ven ge ett positivt bidrag till trafik-
sakerhetsmélet. Trafikverket padminner ocksad om sin tidigare utredning om
forutsattningarna for att framfora langre lastbilar pa det svenska vagnatet dar
myndigheten konstaterade att storleken pd nyttorna med att inféra langre
lastbilar ar ndgot osaker, men att de sammanvagda effekterna ar otvetydigt
positiva. Trafikverket anforde samtidigt att det finns behov av att oka
kunskapen om hur de langre lastbilarna fungerar for transporter utanfor det
storre vagnatet och att forskning &ven bor vara inriktad pa att 6ka kunskapen
om multimodala och intermodala transportupplagg dar langre lastbilar ingar
som en del i transportkedjan. Sedan utredningen levererades i mars 2019 har
den varit pa remiss och drendet bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motioner om tyngre och langre lastbilar
aterkommande, senast i betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordons-
fragor. Sammanfattningsvis sag utskottet med tillforsikt pa de utvecklings-
mojligheter och den potential som tyngre och l&ngre fordonsekipage har inom
vagtransportsektorn i Sverige. Utskottet konstaterade ocksd med till-
fredsstallelse att fragan var val uppmarksammad och fann mot den bakgrunden
inte skal att ta ndgot initiativ pd omradet. Utskottet avstyrkte darmed
motionsyrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Tyngre och langre lastbilar innebédr stora mojligheter att effektivisera
transportsystemet. Enligt utskottets uppfattning fyller tyngre och langre
lastbilar en viktig funktion for att klara bade miljon och konkurrenskraften.
Utskottet valkomnar darfor de satsningar och det arbete som gors for att
gradvis dppna allt stérre delar av vagnatet for denna typ av fordon. Utskottet
paminner i sammanhanget om att utskottet tidigare under riksmétet har
behandlat fragan om att mojliggora for langre och tyngre tag, se betankande
2023/24:TU6 Jarnvagsfragor.

Vidare paminner utskottet om att Trafikverket i december 2019 fick i
uppdrag att uppratta en genomforandeplan for hur delar av det statliga vagnétet
avses att upplatas for BK4. | Trafikverkets uppdrag ingick 4dven att redogora
for hur myndigheten bidrar med generell information till kommuner och andra
vaghallare i frAgor om upplatande av vagnat for BK4. Trafikverket har
sedermera arligen redovisat en uppdaterad genomférandeplan. Utskottet
valkomnar det systematiska arbetet pa omradet.

Vidare kan utskottet med tillfredsstallelse konstatera att de forsta vagarna i
Sverige for 1anga lastbilar upp till 34,5 meter 6ppnades den 1 december 2023.
Végnatet omfattar storre vdgar, statliga anslutningsvdgar och dven vissa
kommunala vagar som identifierats i samrad med berérda kommuner. Totalt
handlar det om ca 590 mil statliga vagar som nu tillater langa lastbilar.

Sammanfattningsvis ser utskottet med tillforsikt pd de utvecklings-
mojligheter och den potential som tyngre och l&ngre fordonsekipage har inom
vagtransportsektorn i Sverige. Utskottet forutsatter att arbetet for att kunna
omklassificera allt fler vagstrackor fortskrider med stor prioritet och
skyndsambhet.

Utskottet kan avslutningsvis konstatera att frdgan ar val uppmarksammad
och finner inte skal att for narvarande ta ndgot initiativ pd omradet. Utskottet
avstyrker darmed motionerna 2023/24:414 (SD) yrkande 19, 2023/24:2465
(C) yrkandena 45 och 56 samt 2023/24:2625 (S) yrkande 33.
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Bilpooler

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler. Utskottet hanvisar
till pagaende arbete och de initiativ som tas pa omradet.

Jamfor reservation 16 (S, V, MP) och 17 (C).

Motionerna

| partimotion 2023/24:996 yrkande 42 av Per Bolund m.fl. (MP) anférs att man
bor revidera regelverket och ta fram en strategi for kombinerad mobilitet
(mobility as a service, MAAS) och skapa béttre forutséttningar for bilpooler.

Gunilla Svantorp m.fl. (S) foreslar i kommittémotion 2023/24:2625
yrkande 42 att framvaxten av bildelningstjanster bér underlattas. Ett forsta steg
ar enligt motionarerna att dndra parkeringslagstiftningen sa att kommuner far
tilldela gatumark till bildelningstjanster.

I kommittémotion 2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) anfors i
yrkande 9 att regeringen bor aterkomma med forslag som gor bildelning
enklare och smidigare. Bildelning frigdr plats, minskar utsl&ppen och ar ofta
billigare an att &ga egen bil, enligt motiondrerna.

I kommittémotion 2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) anfor
motiondrerna i yrkande 38 att mojligheten att underlatta bildelning genom att
infora en enhetlig definition av bilpooler bor ses dver.

I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) foreslar
motiondrerna i yrkande 51 att det ska inforas en juridisk definition av
begreppet bilpool, alternativt fordonspool, for att ge kommuner storre radighet
over att avdela gatumark till delningstjénster inom transportsektorn.

I kommittémotion 2023/24:1519 av Elin Sdderberg m.fl. (MP) yrkande 34
anfors att regelverket bor revideras och en strategi for kombinerad mobilitet
(mobility as a service, MAAS) tas fram samt en offentlig satsning pa bilpooler
genomforas.

Bakgrund

Det finns inte nagon juridisk definition av begreppet bilpoolstjanst. En bilpool
innebar dock att ett antal personer samsas om en eller flera bilar. Det finns tva
slags bilpooler: dels féreningsdrivna bilpooler dar hushll delar pa nagra bilar,
dels féretag som driver bilpooler kommersiellt. Enligt Trafikverket finns det
bilpooler pé ett femtiotal orter i Sverige. Kombinerad mobilitet (ocksa kallat
mobilitet som tjanst eller MAAS) &r ett innovationsomrade dar fokus flyttas
fran sjalva transporten till mobilitet. Kombinerad mobilitet &r ett koncept som
innebar att en resendar koper eller prenumererar pd en kombination av
mojligheter till mobilitet i stéllet for, eller som komplement till, att kopa eller
&ga egna transportmedel.
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Pagaende arbete

Motorfordonspooler

| april 2020 &verlamnade Bilpoolsutredningen betdnkandet Motorfordons
pooler — pd vdg mot o6kad delning av motorfordon (SOU 2020:22).
Utredningens uppdrag var att lamna forslag om hur bil-, motorcykel- och
mopedpoolstjanster, s.k. bilpoolstjénster, ska kunna frdmjas. Utredningen
hade dven i uppdrag att ta fram en definition av bilpoolstjanst. Av
kommittédirektiven framgick att sdval bilar som motorcyklar och mopeder
skulle omfattas av definitionen. Utredningen foreslog att begreppet
motorfordonspool skulle anvandas som benamning pa dessa tjanster.

Utredningen foreslog vidare att en lag om motorfordonspooler skulle
inforas och att lagen ska syfta till att fraimja en okad anvéndning av
motorfordonspooler och dédrigenom bidra till omstallningen till ett transport-
effektivt samhalle. Den foreslagna lagen innehaller en definition av begreppet
motorfordonspool. Med motorfordonspool avses en tjanst dér registrerade
anvandare delar pa anvandningen av ett eller flera motorfordon med undantag
for mopedklass Il. Tjansten ska vara allmant tillganglig. Fordonen ska kunna
hyras under en begrénsad tid och den kortaste hyrestiden ska vara en timme
eller kortare. Vidare ska hyresavtal inte behéva ingas vid varje anvandnings-
tillfalle. Det uppstélls ocksd krav pd att tjansten ska tillnandahallas av en
juridisk person och att den juridiska personen ska vara registrerad som &gare
till fordonen i végtrafikregistret. Detta medfor att s.k. peer-to-peer-pooler, som
innebdr att privatpersoner hyr ut motorfordon till varandra via en férmedlings-
tjanst, ofta i form av en digital plattform, utesluts fran definitionens
tillampningsomrade.

Utredningen foreslog dven att regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag
att tillsammans med Konsumentverket och Naturvardsverket gora en
informationssatsning for att ka kunskapen hos konsumenter om motor-
fordonspooler och hur dessa kan bidra till ett mer hallbart resande. En sadan
informationssatsning bedémdes kunna forstarka effekten av utredningens
foreslagna atgérd att reservera parkeringsplatser for delningsfordon och leda
till en 6kad anvéndning av motorfordonspooler.

Utredningens forslag har remissbehandlats och beredningen har enligt
uppgift fran Regeringskansliet avslutats utan att ndgot forslag lamnats.

Kombinerad mobilitet

Trafikverket fick i mars 2019 ett regeringsuppdrag att genomféra
informations- och kunskapshéjande insatser inom omradet mobilitet som
tjanst. Uppdraget skulle genomféras i néra samverkan med den nationella
fardplanen for kombinerad mobilitet (Kompis), vilket var ett projekt under
Drive Sweden som finansieras av Verket for innovationssystem (Vinnova) och
syftade till att frdmja framvéxten av kombinerad mobilitet i Sverige.
Regeringens uppdrag till Trafikverket bestod av tva delprojekt: dels att utreda
méjligheten till en gemensam nationell &tkomstpunkt for kombinerade



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

mobilitetstjanster, dels att genomfora ett demonstrationsprojekt av minst en
bytespunkt som stéder kombinerad mobilitet som tjénst.

I december 2023 slutredovisade Trafikverket regeringsuppdraget
(2023:207). | rapporten redovisas bl.a. resultatet av det genomforda
demonstrationsprojektet och en bedémning av vad som bor vara det statliga
dtagandet. Vidare redovisar Trafikverket resultatet av arbetet med en
gemensam nationell dtkomstpunkt, med forslag till harmoniserade tekniska
och affarsmassiga l6sningar for mobilitetstjanster, samt en sammanfattning av
laget for utvecklingen p& omradet. Trafikverket gor i rapporten bl.a.
beddémningen att det i dagslaget inte finns ett behov av att utveckla ytterligare
digital infrastruktur for en enskild bytespunkt for att framja mobilitet som en
tjanst. Den digitala infrastrukturen behdver utformas pd en kommunal,
regional eller nationell niva, snarare an med fokus pa en enskild bytespunkt.
Pa detta satt kan information om bytespunkter lamnas enhetligt och integreras
med tjanster for exempelvis reseplanering. | rapporten lamnas forslag till
Trafikverkets fortsatta arbete, liksom mer generella forslag, inom tre
fokusomraden: bytespunkt som framjar kombinerad mobilitet, digital
infrastruktur for kombinerad mobilitet samt styrning och effekter av
kombinerad mobilitet.

Trafikverkets rapport bereds fér nérvarande inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om bilpooler behandlades senast i utskottets betdnkande
2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade till
pagdende beredningsarbete och foreslog att riksdagen skulle avsla
motionsyrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram att cirkular ekonomi pa en 6vergripande
niva till stor del handlar om hushallning med naturresurser. Ett satt att
optimera resursutnyttjandet &r att cirkulera produkter med s& hégt nyttjande
som mojligt. Eftersom det finns en stor potential till ett effektiviserat resurs-
utnyttjande for personbilstrafiken i Sverige behdver bildelningen framjas
enligt utskottets uppfattning.

Utskottet noterar att Bilpoolsutredningen éverlamnade sitt betdnkande i
april 2020. Utredningens uppdrag var bl.a. att ldamna férslag om hur s.k.
bilpoolstjanster ska kunna frdmjas och att ta fram en definition av
bilpoolstjanst. Enligt uppgift fran Regeringskansliet har beredningen av
utredningens forslag avslutats utan att nagot forslag lamnats.

Utskottet vill samtidigt uppmarksamma Trafikverkets regeringsuppdrag
om informations- och kunskapshdjande insatser inom omradet mobilitet som
tjanst, som slutredovisades i december 2023. Myndigheten lamnar i
redovisningen till regeringen forslag till Trafikverkets fortsatta arbete, liksom
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mer generella forslag, inom tre fokusomraden: bytespunkt som framjar
kombinerad mobilitet, digital infrastruktur for kombinerad mobilitet samt
styrning och effekter av kombinerad mobilitet. Utskottet ser med intresse fram
emot den fortsatta beredningen av forslagen.

Sammantaget finner inte utskottet att det for narvarande finns skal att ta
initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker dérmed
motionerna 2023/24:996 (MP) yrkande 42, 2023/24:1519 (MP) yrkande 34,
2023/24:2342 (V) yrkande 9, 2023/24:2453 (C) yrkande 38, 2023/24:2465 (C)
yrkande 51 och 2023/24:2625 (S) yrkande 42.

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar bl.a. till géllande regelverk och till att flera fragor &r en
kommunal angeldgenhet.

Jamfor reservation 18 (SD), 19 (V), 20 (C) och 21 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) anfor
motiondrerna i yrkande 23 att parkeringsplatser och bilpooler bor tas i
beaktande vid samhallsplanering. | yrkande 24 féreslar motionarerna att
utfardandet av parkeringsanmérkningar och kontrollavgifter till s.k.
bléljusfordon under pagaende utryckning ska forbjudas. Motionaren menar att
det ar orimligt att blaljuspersonal ska behdva lagga tid och resurser pé
anméarkningar eller avgifter som utfardats under pagéende utryckning. Vidare
anfor motiondrerna i yrkande 32 att lagen bor skérpas vad géller dvertradelser
av parkeringsforbud vid lastzoner och busshéllplatser. I yrkande 92 anfors att
inférandet av ett nationellt register for parkeringstillstand for personer med
nedsatt rorelseformaga bor ses Gver.

I kommittémotion 2023/24:2342 anfor Linda W Snecker m.fl. (V) i yrkande
10 att regeringen bor aterkomma med forslag som tydligt underlattar for
kommunerna nar det géller parkeringsplatser, p-avgifter och uthyrning av
elbilar. Vidare anfér Linda W Snecker m.fl. (V) i kommittémotion
2023/24:2345 yrkande 7 att regeringen bor utreda mojligheten att forandra
parkeringslagstiftningen s& att kommuner littare kan anvéanda parkerings-
avgifter for att frimja miljovanligare bilar.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 63 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
den lokala klimatmakten ska stirkas genom att réatten for kommuner att
anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp ska aterinforas,
for att stimulera konsumenternas val av de mest klimateffektiva fordonen.
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I kommittémotion 2023/24:1519 yrkande 36 av Elin S6derberg m.fl. (MP)
foreslas att parkeringsnormen i plan- och bygglagen ska ersattas med en
mobilitetsnorm.

Hans Ekstrom (S) anfoér i motion 2023/24:1541 att en Oversyn av
parkeringslagstiftningen bor 6vervagas. Motiondren uppmarksammar bristen
pé konsumentskydd och namner bl.a. att man kan fa parkeringsbéter trots att
man har betalat och att det & mycket svart att fa ratt mot vinstsékande
kommuner och parkeringsholag, varfor konsumentskyddet for dem som
forsokt gora ratt maste stirkas.

I motion 2023/24:1918 foresldr Magnus Manhammar (S) att
forutsattningarna for att inrdtta en nationell parkeringsapp for hela landet ska
studeras.

I motion 2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD)
foreslas att forutsattningarna for att utveckla parkeringsarkar via ett pilot-
projekt for Goteborgs sodra skargard ska utredas.

I motion 2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson
(bada SD) foreslas att ett nationellt register for parkeringstillstand for personer
med nedsatt rorelseférméga infors.

Michael Rubbestad (SD) foreslar i motion 2023/24:1740 att méjligheten till
tillfalliga parkeringstillstdnd for rérelsehindrade ska utredas. Det finns ett
behov av att skyndsamt kunna utfarda tillfalliga parkeringstillstind for
rorelsehindrade for en begransad period i de fall rérelsehindret &r temporart
eller i de fall den stkande behdver ett tillfalligt tillstdnd under den tiden
handlaggningen av arendet pagar. Vidare foreslar motiondaren i motion
2023/24:1761 att parkering for rorelsehindrade med tillstand ska vara
kostnadsfri i hela landet.

| motion 2023/24:1762 foreslar Michael Rubbestad (SD) att utfardandet av
parkeringsanmarkningar och kontrollavgifter till s.k. blaljusfordon under
pégdende utryckning ska forbjudas.

I motion 2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M) anférs i yrkande 1
att kommuner bor ges maéjlighet att ta ut en avgift for vissa upplatelser.
Motiondrerna anfér att kommunerna bor tillatas ta ut lagre parkeringsavgifter
for utslappsfria bilar men for detta krévs en reformering av lagen (1957:259)
om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats m.m.

Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) foreslar i motion 2023/24:2607 yrkande 1
att den s.k. kommunala avgiftslagen ska ses Gver s& att den mojliggor
differentiering av parkeringsavgifter utifrin fordons miljéegenskaper. Syftet
ar enligt motiondrerna att det ska vara mojligt med lagre parkeringsavgifter for
de fordon som ar miljéfordon enligt végtrafikskattelagen, uppfyller sarskilda
miljokrav eller drivs med ett visst drivmedel, exempelvis el. Vidare foreslar
motionarerna i yrkande 2 att kommunallagen ses Gver sd att principen om
likabehandling av kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter nar syftet
ar att forbattra den gemensamma miljén och pa sa satt gynna kommun-
invanarna som helhet. Det ska framga att det inte &r invanarna som behandlas
olika utan fordonen.
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Bakgrund

Fragor om samhéllsplanering

Det &r en kommunal angeldgenhet att ordna trafiken och utforma parkerings-
mojligheter. Fragan om parkering regleras i bl.a. plan- och bygglagen
(2010:900) och trafikférordningen (1998:1276). Genom lagstiftningen har
kommunerna saledes fatt mandat att besluta om utformningen av
parkeringsplatser.

| betankandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar
stadsutveckling (SOU 2019:17) framhdll utredningen genom Boverket att
tillgngen till parkeringsplatser ar en av de faktorer som har storst betydelse
for valet av transportmedel och for resmonstret i en stad. Det innebdr att det
finns stora mojligheter att anvanda parkering som ett styrmedel for héllbar
stadsutveckling. Parkeringsforutsattningarna har ett stort genomslag pa
bilanvéndningen, och darfor behdver enligt myndigheten parkering behandlas
integrerat med den dvergripande planeringen i kommunen. Boverket papekade
ocksa att man genom att styra tillgdngen och narheten till bilparkering, samt
med parkeringsavgifter, kan fa andra trafikslag att framsta som attraktivare val
for transporter &n den egna bilen.

Boverket framhaller att det i och med att konkurrensen om stadens mark
Okar blir allt mer vésentligt fér kommunen att skapa en mer effektiv och val
fungerande parkeringsmarknad. Det blir ddrmed viktigt for kommunen att
skapa balans mellan behov, utbud, tillganglighet och kostnad for parkering, da
detta paverkar sdval bilinnehavet som korstrackor och val av fardmedel.
Parkeringsfragan blir saledes en viktig faktor for stadsutvecklingen eftersom
den paverkar markanvandningen, forutsattningarna for ett hallbart resande och
mojligheten att skapa en mer attraktiv stadsmiljo. | en parkeringspolicy finns
vagledning om hur bil- och cykelparkering kan lésas inom kommunen vid
nyexploatering och vid bygglovsgivning.

Boverket pdpekar vidare att parkeringsfrdgan inte ar en fraga for en
forvaltning utan berdr flera av kommunens forvaltningar. Darfor kan det vara
av betydelse att samtliga berdrda forvaltningar &r representerade nér en
parkeringspolicy tas fram. For att parkeringspolicyn ska fa effekt ar det viktigt
att den antas av kommunfullméktige. Pa sa vis far den en verkan mot
kommunens namnder och bolag samt blir ett mal som samtliga inom
kommunen ska forhalla sig till.

| betankandet Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23)
papekar utredaren att dagens reglering ger kommunerna mojlighet att paverka
i vilken omfattning det ska finnas bilparkering i samband med att en obebyggd
tomt ska bebyggas. Méanga kommuner arbetar med parkeringspolicyer samt
trafik- och transportplaner, vilka har som malsattning att forandra fordelningen
av andelen personer som reser med olika fardmedel. Tillampningen varierar
dock Over landet. Enligt utredaren har flera kommuner uttryckt behov av
tydligare styrmedel och regelverk for parkeringsplaneringen. Utredningens
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forslag innebér ett tydligt beslutsstod for alla landets kommuner som samtidigt
bekraftar tillampningen i de kommuner som redan arbetar i en sadan riktning.

Utredningens betédnkande har remissbehandlats och bereds inom
Regeringskansliet.

Vidare kan ndmnas att SKR har tagit fram stéd for hur kommuner kan
arbeta med olika verktyg och styrmedel for parkering, pa strategisk niva och i
den overgripande samhallsplaneringen. 1 skriften Parkering for hallbara
stadskarnor (oktober 2021) framhalls bl.a. att parkering &r ett av flera viktiga
styrmedel som en kommun kan anvanda for att skapa en attraktiv och héllbar
stadskarna och att varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats. Skriften
understryker att en genomténkt parkeringspolitik indirekt kan bidra till
minskad miljopaverkan (fran luft, buller och véaxthusgaser) och forbéattrad
folkhalsa genom att underlatta for fler att valja att ga, cykla eller aka kollektivt
i stallet for att ta bilen vid kortare resor. Det anfors att en parkeringsstrategi
tas fram av varje kommun som vill arbeta mer riktat med parkeringsfragor. |
SKR:s skrift ~’Policy for parkering fran 2007 ges en utforligare beskrivning
av policyarbete kring parkering.

Parkeringsavgifter

Fragan om rutiner vid utfardandet av parkeringsavgifter ar i forsta hand en
kommunal angeldgenhet. Kommunernas mojlighet att ta ut avgift for parkering
regleras i lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun far ta ut
ersattning for ratten att parkera i den omfattning som behovs for att ordna
trafiken. Bestdmmelsen innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och
betala avgift enligt samma villkor. De enda undantag som en kommun kan
besluta om galler for nyttoparkering, boendeparkering eller rérelsehindrade.
En kommun kan gynna vissa kommunmedlemmar framfor andra under vissa
forutsattningar. Hogsta forvaltningsdomstolen slog emellertid fast i ett
avgorande frn oktober 2014 att gratis parkering for miljobilar stred mot 2 §
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats
m.m. Det nuvarande regelverket ger séledes inte utrymme for ndgon sarskild
avgiftsplikt for exempelvis miljobilar eller bilpoolsbilar.

Fragan om differentierade parkeringsavgifter har dock behandlats i olika
utredningar. Miljomalsberedningen féreslog i betiankandet En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) en andring i trafikférordningen
respektive lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats m.m. for att ge kommuner méjlighet att differentiera avgiften
pa parkeringsplatser utifran fordonens miljéegenskaper.

Felparkeringsavgifter och kontrollavgifter

Nér det géller felparkerade bilar finns mojligheten att ta ut en felparkerings-
avgift eller en kontrollavgift. Felparkeringsavgift ar den avgift som man kan
bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pd gatumark och
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fatt en parkeringsanmarkning. Kontrollavgift ar den avgift som man kan bli
skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pd tomtmark. Enligt
lagen (1976:206) om felparkeringsavgift far regeringen ange det hdgsta och
det lagsta belopp som felparkeringsavgifter far faststéllas till. Beloppen far
variera med hénsyn till skilda slag av parkeringsovertradelser. Avgiftens
belopp faststalls av regeringen eller den myndighet eller kommun som
regeringen bestdmmer. Enligt férordningen (1976:1128) om felparkerings-
avgift faststaller kommunen felparkeringsavgiftens belopp. Avgiftens belopp
far faststallas till l1agst 75 och hogst 1 300 kronor. Felparkeringsavgift ska
betalas i den ordning som Transportstyrelsen bestdmmer. Enligt lagen
(1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering far en markagare som
upplater ett omrade for parkering eller férbjuder parkering inom omradet ta ut
en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats inom omradet i strid mot
forbud eller villkor som markagaren har beslutat om (olovlig parkering).

Konsumentverkets granskning av parkeringsbolag

Konsumentverket ar den centrala tillsynsmyndigheten p& konsumentomradet.
Myndigheten uppger att man kontinuerligt far in anmalningar mot
parkeringsbolag och bolag som tillhandahaller betallésningar genom bl.a.
appar. Anmélningar kommer i regel in efter att parkeringsbolaget har skickat
en betalningspdminnelse eller utfardat en kontrollavgift, mot bakgrund av att
bolaget anser att konsumenten parkerat i strid mot férbud eller villkoren for
parkeringsplatsen.

Konsumentverket uppger att anmalningarna visar att konsumenter upplever
flera olika problem i samband med att de parkerar ett fordon pé& en
parkeringsplats. Det ror sig exempelvis om att den information som finns
tillgénglig pa parkeringsanlaggningens skylt och parkeringsautomat inte &r
tillrackligt tydlig for att konsumenterna ska forsta villkoren for nyttjande av
parkeringen. Konsumenterna upplever &ven problem i samband med att avtalet
ingds via sms eller med en betalapp, da det inte alltid framgér pa vilket sétt
och nér betalningen ska goras. Vidare upplever vissa konsumenter att de har
héllits ansvariga for brister som berott pa tekniska fel i parkeringsbolagens
system.

I juni 2020 redovisade Konsumentverket en granskning av sju stora
parkeringsappar som visade att det fanns brister i bade information och
avtalsvillkor.

Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Reglerna om parkeringstillstdnd for rorelsehindrade finns i 10 kap. 8 §
trafikforordningen (1998:1276). Dar framgar att ett sarskilt parkeringstillstand
kan utfirdas for rorelsehindrade personer. Tillstindet kan utfardas bade till
rorelsenindrade som sjalva koér motordrivna fordon och till andra
rorelsehindrade som regelbundet behdver hjalp av féraren utanfor fordonet.
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Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter och allmdnna rdd om
parkeringstillstand for rérelsehindrade (TSFS 2009:73).

Ett tillstand far endast utfardas till en rérelsehindrad person som har ett
varaktigt funktionshinder som innebdr att han eller hon har vésentliga
svérigheter att forflytta sig pa egen hand. Fragor om parkeringstillstdnd provas
av den kommun dér stkanden &r folkbokford eller, om sdkanden inte &r
folkbokford i riket, dar han eller hon vistas. Ett parkeringstillstand galler i hela
landet och ska galla under viss tid, dock langst fem &r. Ett tillstind féar
aterkallas om forutsattningarna for tillstandet inte langre finns eller om
tillstdndet inte anvands pa foreskrivet stt.

Aven om en rorelsehindrad person har beviljats ett parkeringstillstand
innebér det inte nddvandigtvis att parkeringen ar kostnadsfri eftersom
parkeringsavgiften &r en kommunal angelédgenhet som kommunfullméktige i
varje kommun beslutar om. Vissa av Sveriges kommuner tar dock inte ut
nagon parkeringsavgift for personer med ett giltigt parkeringstillstand.
Eftersom villkoren varierar fran kommun till kommun bér tillstAndshavaren
vara uppmarksam pé detta. Parkeringstillstand ger dock inte ratt att parkera pa
en plats som foreskrivits vara avsedd for ett visst andamal eller fordonsslag.

I september 2016 beslutade regeringen om tva forordningsandringar for att
stoppa fusket med parkeringstillstand for rorelsehindrade. Den ena dndringen
innebar att ett fordon far flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstand for rorelse-
hindrade har anvénts. Den andra @ndringen handlade om att boterna vid
felparkering hojdes med 30 procent till 1 300 kronor.

Sarskilda parkeringsbestammelser

Nér det galler polisens behov av att kunna parkera behdver polisen inte folja
foreskrivna trafikregler i trangande fall. Polismyndigheten uppger att polisen
ska parkera bilen dar det &r 1ampligt for uppdragets karaktar. Det kan innebdra
att bilen star direkt utanfor en butiksentré eller centrumentré, utan parkerings-
ruta, eftersom polisen kan behdva ha néra till bilen och dess utrustning.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast parkeringsfragor i betankande 2022/23:TU10
Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a. till pAgaende arbete pa
omradet och kommunernas ansvar for mojligheterna att parkera. Utskottet
fann inga skal att vidta nagra atgarder och avstyrkte motionsyrkandena.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att det 4r en kommunal angelagenhet
att bestdmma vilka parkeringsmojligheter som ska finnas och var parkering
ska tillatas. Det ar ocksd kommunerna som avgor vad som ska galla for
tillgangen till plats for bilpooler samt for uppstallning och parkering av olika
typer av andra fordon, s& som elsparkcyklar, mopeder, motorcyklar m.m.
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Samtidigt vill utskottet uppmarksamma att tillgangen till parkeringsplatser ar
av stor betydelse for valet av transportmedel och att det déarfor finns stora
mojligheter att anvénda parkering och uppstéllningsplatser som ett styrmedel.

Nar det galler differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordons
miljoegenskaper vill utskottet framhalla att det &r viktigt att fortsatta folja
frédgan om hur &gare av miljobilar kan premieras i arbetet med omstallningen
av transportsektorn till fossilfrinet. Aven om Hogsta forvaltningsdomstolen
har fastslagit att kommuner inte far bevilja gratis parkering for miljobilar vill
utskottet uppméarksamma att manga kommuner arbetar aktivt med t.ex.
flexibla parkeringsnormer och ldga parkeringstal med malet att forandra
fordelningen av andelen personer som reser med olika fardmedel.

Vad galler motionsforslagen om parkeringstillstind for personer med
nedsatt rérelseformaga vill utskottet peka pa att det i dag ar den kommun dar
en sokande ar folkbokford eller vistas, som prévar frdgor om parkerings-
tillstind. Ett parkeringstillstdnd for personer med nedsatt rorelseformaga
géller dock i hela landet och under en begrénsad tid som kan stracka sig upp
till fem &r. Utskottet pAminner om att parkeringsavgiften &r en kommunal
angelégenhet. Utskottet finner att detta ar en l&mplig ordning och kan
samtidigt konstatera att det i flera kommuner i landet inte tas ut nagon
parkeringsavgift for personer med parkeringstillstand for rérelsehindrade.

Nar det galler motionsforslaget om parkering av bléljusfordon under
pégdende utryckning vill utskottet understryka att polisen inte behover félja
foreskrivna trafikregler vid tréngande fall. Polisen ska parkera bilen dar det ar
lampligt for uppdragets karaktar. Utskottet utgar fran att det finns stor respekt
och forstaelse for hur polisen behéver parkera sina fordon for att kunna
genomfora sitt uppdrag.

Med anledning av motionsforslaget om overtradelser av parkeringsforbud
vill utskottet framhalla den lagreglerade majligheten att ta ut felparkerings-
avgifter eller kontrollavgifter nér bilister inte respekterar parkeringsférbud vid
lastzoner och busshallplatser.

Utskottet finner avslutningsvis inte skal att vidta nagra atgarder med
anledning av motionsforslagen om parkeringsapp eller parkeringsarkar.

Mot denna bakgrund anser utskottet sammanfattningsvis att det inte finns
skal att ta nagra initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet
avstyrker motionerna 2023/24:48 (SD), 2023/24:414 (SD) yrkandena 23, 24,
32 och 92, 2023/24:515 (M) yrkande 1, 2023/24:1456 (SD), 2023/24:1519
(MP) yrkande 36, 2023/24:1541 (S), 2023/24:1740 (SD), 2023/24:1761 (SD),
2023/24:1762 (SD), 2023/24:1918 (S), 2023/24:2342 (V) yrkande 10,
2023/24:2345 (V) yrkande 7, 2023/24:2465 (C) yrkande 63 och 2023/24:2607
(C) yrkandena 1 och 2.
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Flyttning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om flyttning av fordon. Utskottet
understryker att flyttning av 6vergivna fordon ar en angelagen fraga
och att det ar viktigt att tillampningen av regelverket fungerar sa att
fordon snabbt kan forslas bort. Utskottet avser att folja utvecklingen
pa omradet mycket noga men finner for narvarande inte skl att ta
nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 22 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) anférs i yrkande
86 att man ska kunna forsla bort évergivna fordon snabbare. Motionérerna
konstaterar att ett stort problem med stulna bilar ar att de blir stdende alltfor
lange pa det stalle dar de lamnades av forévaren, och motionarerna menar att
mojligheten att forsla bort 6vergivna fordon snabbare darfor bor utredas.

Bjorn Tidland (SD) foreslar i motion 2023/24:7 att klamping ska tillatas
och borttransport av fordon vid felparkering. Motiondrerna anfor att
kommunala parkeringsholag bor ha méjlighet att klampa fordon, dvs. sétta pd
en hjulboja, om fordonen stéllts upp olovligen pé privat mark, kommunal mark
eller p-platser.

Per Soderlund m.fl. (SD) vill i motion 2023/24:135 att flytt av fordon som
ndgon parkerat pa ndgon annans mark ska underlattas. Motionarerna
uppmarksammar att det i dag ar mycket svart att fa tillstand att flytta ett fordon
som nagon parkerat eller évergett pa ndgon annans mark, och regelverket bor
darfor andras sa att en markagare sjalv kan avgéra vilka fordon som far vara
pé hans eller hennes mark och ocksa kan begéra hjalp fran lamplig myndighet
med skyndsam flytt av fordonet.

Bakgrund

Gallande ratt

Det 4r kommunen, polisen eller Trafikverket som far besluta om flyttning av
ett fordon enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall och
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall. Regeringen
bemyndigas att utfarda foreskrifter om ratt for en statlig eller kommunal
myndighet att flytta fordon i sarskilt angivna fall, nar det behdvs for ordningen
och sékerheten i trafiken eller av naturvardsskal. Ett fordon far dven flyttas om
det har varit felparkerat under minst sju dygn i foljd.

Enligt lagen far ett registrerat fordon flyttas ocksa om det har varit parkerat
pa nagon annans mark under minst sju dygn i foljd efter det att markagaren
underrattat fordonets agare om att det inte far vara parkerat pa platsen. Om
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fordonets agare inte kan antréaffas far fordonet flyttas om det varit uppstallt
under minst en manad i foljd efter det att markagaren pabdrjat forsok att
underratta fordonsagaren. Agaren av ett fordon som har flyttats med stéd av
lagen &r skyldig att ersatta kostnaden for flyttningen och de Gvriga atgérder
som har vidtagits med stod av lagen. Kostnader som inte tas ut av dgaren ska
béras av staten eller av kommunen om en kommunal myndighet har beslutat
om flyttningen. Enligt forordningen ska beslut om flyttning bl.a. foregas av en
utredning. Vidare ska beslut om flyttning verkstéllas omedelbart, om det
behovs med hansyn till andamélet med flyttningen.

Riksdagen beslutade i juni 2022 om andringar i lagstiftningen om flyttning
av fordon (prop. 2021/22:239, bet. 2021/22:TU18, rskr. 2021/22:450) som
bl.a. innebér att fordon ska kunna flyttas i fler fall &n tidigare. Bemyndigandet
att meddela foreskrifter om rétt att i vissa fall flytta ett fordon utdkades till att
omfatta foreskrifter om flyttning av felparkerade fordon inte bara fran
gatumark utan aven fran tomtmark. Darutover utdkades bemyndigandet sa att
foreskrifterna far avse flyttning av felparkerade fordon som ar belastade aven
med andra fordonsrelaterade skulder &n sédana som avser felparkerings-
avgifter. Regeringen bedémde i den bakomliggande propositionen att den nya
regleringen skulle leda till att farre mélvaktsfordon parkeras olovligen pa
privatagd mark eftersom det inte ldngre kommer att vara mojligt att helt undgé
flyttningslagstiftningen genom att parkera dér.

Pagaende arbete

Trafikverket flyttar ca 2 300 fordon per ar fran det statliga vagnatet for att
kunna underhalla och behalla en hog trafiksakerhet. Om ett fordon som star
olampligt inom vagomréadet kan identifieras och inte &r ett fordonsvrak,
kontaktas dgaren innan fordonet flyttas. Om det férekommer en stor risk for
fara eller hindrar vaghallning eller vagarbete kan Trafikverkets entreprenor
hamta fordonet sa snart det ar majligt. Efter en forordningsandring i januari
2023 har den s.k. fyradagarsregeln tagits bort, vilket innebdr att ett fordon i de
flesta fall kan flyttas omedelbart till en uppstéliningsplats. Darefter delges
agaren via rekommenderat brev. Om ingen gor ansprak pa fordonet Gvergar
agandet till staten som darefter skrotar det. Trafikverket flyttar aven
fordonsvrak, dvs. fordon som ar i ett s& dligt skick att det skulle kosta mer att
fa dem i ett trafikdugligt skick &n vad fordon av motsvarande arsmodell &r
varda. | dessa fall kontaktas inte agaren. Trafikverket uppger att all hantering
sker pa fordonsagarens bekostnad.

Polisen har ratt att flytta ett fordon om det har statt uppstallt pa ett sédant
sétt att det har utgjort ett hinder eller en fara for andra trafikanter eller om
fordonet har statt felparkerat p& kommunal mark och agaren har obetalda
felparkeringsavgifter som 6verstiger 5 000 kronor. Fran den 1 januari 2024
inkluderar den summan dven andra fordonsrelaterade skatter och avgifter som
t.ex. trangselskatt. Fordonet bargas da till polisens sarskilda uppstallnings-
plats.
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Kommunerna kan flytta ett fordon om det star uppstallt i strid med gallande
parkeringsregler och om fordonets registrerade dgare har mer &n 5 000 kronor
i obetalda och forfallna felparkeringsavgifter. Om kommunen omhandertar ett
fordon som har obetalda felparkeringsavgifter ska kommunen underratta
Kronofogden som dé har mojlighet att besluta om att ta fordonet i ansprak for
betalning av de obetalda skulderna. Om Kronofogden inte tar fordonet i
ansprak blir det kvar hos kommunen och fordonet &terlimnas endast om
fordonsdgarens alla obetalda felparkeringsavgifter med tillhérande forsenings-
avgifter betalas.

Nar det géller kommunernas arbete med flyttning av fordon kan bl.a.
nédmnas att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har gett ut en handbok.

Under hosten 2021 utlyste Naturvardsverket bidrag till kommuner for
flyttning av fordonsvrak som skrotats efter den 1 september 2021. Enligt
forordningen (2021:823) om bidrag till kommuner for att flytta fordonsvrak
som skrotas far Naturvardsverket, om det finns medel, ge bidrag for kostnader
som kommuner har haft for fordonsvrak som har flyttats med stdd av lagen
och férordningen om flyttning av fordon i vissa fall. Bidrag lamnas endast i
fraga om fordonsvrak som har skrotats. Ansdkan om bidrag ska lamnas in efter
att det aktuella fordonsvraket har skrotats. Kostnader som ger rétt till bidrag
ar de som tacker transport, forvar och skrotning av fordonsvrak. Bidrag far ges
med hogst 5 000 kronor per fordonsvrak.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast fragor om flyttning av fordon i betankande
2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. Mot bakgrund av att utskottet
sdg med tillforsikt pd det arbete som bedrivas fann utskottet inga skl att ta
négot initiativ i frdgan. Utskottet uttryckte dock att det avsdg att félja
utvecklingen pa omrédet noga. Motionsyrkandena avstyrktes.

Utskottets stallningstagande

Overgivna fordon orsakar stora besvar fér bade kommuner och privata mark-
agare eftersom de oftast forknippas med betydande ekonomiska kostnader och
ar tidskravande att atgarda. Fordonsvrak kan &ven utgdra ett hot mot béde
miljon och trafiksékerheten. Samtidigt kan utskottet konstatera att flyttning av
overgivna fordon ar en komplex fraga och att bestammelserna skiljer sig at for
olika situationer, och om fordonet ar att anse som fordonsvrak eller inte.
Utskottet vélkomnar det arbete som bedrivs av ansvariga parter och de
skarpningar som genomforts i regelverket, exempelvis de &ndringar i
lagstiftningen om flyttning av fordon som beslutades av riksdagen 2022 och
som innebdr att fordon ska kunna flyttas i fler fall &n tidigare. Utskottet vill
aven framhalla att Naturvardsverket sedan hosten 2021 ocksa har majlighet att
upp till en viss grans kompensera kommunerna for de kostnader som
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uppkommer i samband med transport och skrotning av fordonsvrak som
Overgetts.

Utskottet anser att flyttning av 6vergivna fordon &r en angelagen fraga och
att det ar viktigt att tillimpningen av regelverket verkligen fungerar sa att
fordon snabbt kan forslas bort. Utskottet avser att folja utvecklingen pé
omradet mycket noga, men mot bakgrund av det arbete som bedrivs finner
utskottet inte skal att for narvarande ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Utskottet avstyrker sdledes motionerna 2023/24:7 (SD),
2023/24:135 (SD) och 2023/24:414 (SD) yrkande 86.

Végtrafikregistret

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vagtrafikregistret. Utskottet
hénvisar bl.a. till att regeringen tillsatt en utredning som har i
uppdrag att se 6ver grundlagsskyddet for soktjanster som offentlig-
gor personuppgifter om adress och telefonnummer samt andra
uppgifter som ror den enskildes personliga forhallanden.

Jamfor reservation 23 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande
14 att vissa personalgrupper ska erbjudas méjlighet till lasta registrerings-
nummer, dvs. de ska inte vara synliga for allmanheten. Motionérerna betonar
att det finns flera yrkesgrupper som utsatts for hot, misshandel och skade-
gorelse pa egendom och att de och deras anhériga kan spéras i fordonsregistret
som finns tillgéngligt for alla. 1 yrkande 88 anfors att vagtrafikregisteravgiften
bor ses dver. Motionarerna anser att det inte &r rimligt att Trafikverket tar ut
en arlig vagtrafikregisteravgift nar det mesta av registreringen sker digitalt.
Vidare understryker motiondrerna i yrkande 90 betydelsen av att skydda
kénsliga fordonsuppgifter i fordonsregistret. For att minska stoldrisken i fraga
om fordon bor mojligheten att stka i fordonsregistret ses &ver, och
motionarerna menar att den som vill fa en fordonsuppgift borde legitimera sig.

I motion 2023/24:1840 av Carita Boulwén (SD) yrkande 1 foreslas att
regeringen ska verka for att utforma ett lagforslag som i hégre grad skyddar
fordonsagare fran att utsattas for kriminella ligor, genom att det t.ex. finns en
sparr for att fa tillgang till fordonséagarens uppgifter.

Boriana Aberg (M) anfér i motion 2023/24:754 att tillgdngen till uppgifter
i fordonsregistret bor forsvaras.

Lars Beckman (M) foreslar i motion 2023/24:2404 att mojligheten att
stanga fordonsregistret for allmanheten bor ses Gver for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige.
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Bakgrund

Gallande ratt

Bestdmmelser om registrering av &gar- och fordonsuppgifter i vagtrafik-
registret finns i lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning,
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning, vég-
trafikdatalagen (2019:369) och végtrafikdataférordningen (2019:382).
Vagtrafikdatalagen reglerar personuppgiftsbehandling i Transportstyrelsens
verksamhet pé vagtrafikomradet nar det galler fordon, behérigheter, tillstand
och tillsyn, medan lagen om fordons registrering och anvéndning reglerar
forutséttningarna for ett fordons registrering och anvéndning.

Lagen om fordons registrering och anvandning innehaller bestimmelser om
registrering av motordrivna fordon och slépfordon hos Transportstyrelsen i
vagtrafikregistret. Vagtrafikdatalagens syfte ar att ge tillgdng till den
information som finns i vagtrafikregistret samt att ge Transportstyrelsen
mojlighet att behandla personuppgifter pa ett &ndamalsenligt satt och skydda
manniskor mot att deras personliga integritet kranks vid sddan behandling.
Lagen galler vid behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens
verksamhet pa vagtrafikomradet som rér fordon, behérigheter, tillstdnd och
tillsyn. Transportstyrelsen &r enligt vagtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig
for den behandling av personuppgifter som sker inom ramen for myndighetens
verksamhet. Enligt lagen ska tillgangen till personuppgifter begréansas till vad
var och en behdver for att kunna fullgdra sina arbetsuppagifter.

Nar lagarna beslutades konstaterade trafikutskottet att de syftar till att
modernisera registerlagstiftningen inom vagtrafikomradet och att anpassa den
till EU:s dataskyddsforordning (2016/679). Utskottet ansag att regeringens
lagforslag var val avvdgda och att de bl.a. kan bidra till att gora regelverket
tydligare och mer overskadligt (prop. 2018/19:33, bet. 2018/19:TU12, rskr.
2018/19:241). Genom lagstiftningen har Transportstyrelsen getts méjlighet att
behandla personuppgifter pa ett andamalsenligt satt och att varna manniskors
rétt till skydd av personuppgifter vid sddan behandling. Utskottet menade att
det ar viktigt att sakerstalla en val avvagd balans mellan & ena sidan individers
ratt till skydd av personuppgifter och & andra sidan samhéllets rattméatiga krav
pa att verksamheten pa végtrafikomradet kan bedrivas pa ett effektivt och
vélordnat satt. Lagarna bérjade gélla den 1 juli 2019.

Vagtrafikregistret

Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for végtrafikregistret. Det
&r ett register Over landets alla fordon och korkortsinnehavare. Det
Overgripande syftet med registret ar att vara ett informationssystem inom
vagtrafiksektorn saval for enskilda som for foretag och offentliga organ.
Exempelvis anvénds uppgifter i vagtrafikregistret vid omséttning av fordon,
vid kontroll av ordning och sékerhet i trafiken, vid beslut om skatter eller
avgifter samt vid utsokning och indrivning. Det forekommer &ven ett
internationellt informationsutbyte.

2023/24:TU13

63



2023/24:TU13

64

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Personuppgifter fors in i vagtrafikregistret i samband med registreringar av
fordon, korkort, yrkestrafik, forarprov, parkeringsanméarkningar och forarkort
for fardskrivare. Transportstyrelsen registrerar folkbokforingsadressen i
vagtrafikregistret. Foretag, myndigheter och organisationer som i sin
verksamhet hanterar fordon eller behdver information om fordon och deras
agare har mojlighet att fa atkomst till vagtrafikregistret. Transportstyrelsens
tjanster med direktatkomst till vagtrafikregistret via dator finns i tva versioner,
en for enbart sokning i registret och en for direktanmaélan till registret.
Tjansterna ar avgiftsbelagda. Man kan fa tillgang till tjansterna genom att
ansoka hos en s.k. informationsformedlare. Uppgifterna i vagtrafikregistret &r
med vissa undantag offentliga. Transportstyrelsen har rétt att sélja uppgifter ur
vagtrafikregistret till myndigheter och enskilda enligt 9 § forordningen
(2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.

Det ar reglerat vilka uppgifter som far behandlas i registret och dessa ar
tillgangliga for sokning enligt sdrskilda kriterier. Fordonsregistreringen i
vagtrafikregistret ar inte ndgot agarregister i civilrattslig mening. Registret
tillhandahaller uppgifter om vem som &r registrerad 4gare till ett fordon, dven
om han eller hon inte skulle vara civilrattslig agare till fordonet. | férarbetena
har uttalats att vagtrafikregistret trots detta bor ha till dndamal att
tillhandahalla personuppgifter om vem som &r registrerad som fordonsagare,
for att forebygga brott i den allménna omsattningen. Registret anvands i stor
utstrackning for kontroll av &gande- eller forfoganderatt vid omsattning av
fordon.

Transportstyrelsen har paborjat arbetet med att utveckla ett nytt
vagtrafikregister, ett arbete som enligt myndigheten kommer att paga under
manga ar. | budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24, utg.omr. 22) anfor
regeringen att Transportstyrelsen behdver béttre forutsattningar for att kunna
sakerstélla utvecklingen av ett nytt vagtrafikregister. Regeringen pétalar i
sammanhanget att det nuvarande komplexa och svérforvaltade systemet
innebér en hog risk for avbrott. Transportstyrelsen tilldelades darfor ytterligare
medel for detta andamal.

I december 2020 framforde den davarande infrastrukturministern i sitt svar
pa fraga 2020/21:710 att hanteringen av uppgifter om fordon och fordonségare
i vagtrafikregistret regleras i bl.a. offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400). Bestammelserna innebér att uppgifterna i regel ar offentliga och
ska lamnas ut pa begéran, om de inte omfattas av sekretess. Statsradet paminde
om att utlamnande av personuppgifter fran vagtrafikregistret alltid foregés av
en sekretessprovning. Sekretess géller t.ex. enligt 22 kap. 1 § offentlighets-
och sekretesslagen for personuppgifter om det av ndgon sarskild anledning kan
antas att den enskilde lider men om uppgiften rojs. Sekretessen galler for alla
enskilda, oavsett yrkestillhorighet. Transportstyrelsen har interna rutiner for
att folja sekretessregleringen. Statsradets bedomning ar att den ordning som
rader gor att enskildas personuppgifter kan skyddas om sa behdvs.

I januari 2021 framfdrde infrastrukturministern i en interpellationsdebatt
(ip. 2020/21:287) att nar en forfrdgan lamnas in till Transportstyrelsen
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kontrolleras det forst om det finns en sekretessmarkering for uppgifterna i
vagtrafikregistret, bl.a. om uppgifterna tillhér ndgon med skyddad identitet.
Om det inte finns ndgon sadan lamnas uppgifterna ut. Statsradet understrok
vikten av att samhallet erbjuder ett skydd mot hot och vald for dem som ar i
behov av det. Statsradet betonade dven vikten av att uppgifter som &r offentliga
och lattillgdngliga underlattar méjligheten till transparens och insyn. Han
betonade att det i grunden &r positivt att det finns en 6ppenhet, en tillganglighet
och till och med automatiserade mojligheter att ur vagtrafikregistret snabbt fa
reda pad exempelvis vem som &ger en bil, men sjalvklart maste ocksd
samhallets skydd finnas pa plats om en person riskerar att utsattas for brott,
hat eller hot.

| september 2023 lamnade Transportstyrelsen en framstéllan till regeringen
bl.a. om att fa foreskriva om avgift for elektroniskt utlamnande av uppgift ur
vagtrafikregistret. Med anledning av Transportstyrelsens framstallan tillsatte
regeringen en utredning i oktober 2023 (dir. 2023:145). En sdrskild utredare
ska se dver grundlagsskyddet for soktjanster som offentliggdr personuppgifter
om lagbvertradelser och soktjanster som offentliggdr personuppgifter om
adress, telefonnummer, civilstand och andra uppgifter som ror enskildas
personliga férhallanden. Syftet med uppdraget &r att starka skyddet for den
personliga integriteten nir personuppgifter offentliggdrs i sédana soktjanster.
Uppdraget ska redovisas senast den 15 november 2024.

Vagtrafikregisteravgiften

Enligt 2 kap. vagtrafikdataforordningen ska en vagtrafikregisteravgift tas ut
for ett fordon som registrerats i vagtrafikregistret. Avgiften tas ut for varje bil,
motorcykel, motorredskap, tung terrdngvagn och slédpvagn. For en moped
klass I, ett terrdngslép och ett annat terrangmotorfordon &n en tung terrangvagn
tas det ut en engangsavgift for registerhaliningen. Vagtrafikregisteravgiften tas
i normalfallet ut i samband med att fordonet stalls p& forsta gangen, och
darefter tas avgiften ut arligen.

Vagtrafikregisteravgiften ska tdcka Transportstyrelsens kostnader for att
driva och utveckla vagtrafikregistret. | detta ingdr, forutom utveckling och
anpassning, kostnader inom it-omréadet och kostnader for tjanster kopplade till
vagtrafikregistret, t.ex. agarbyten samt av- och pastallning av fordon. Avgiften
finansierar ocksa kundtjanstverksamheter.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om végtrafikregistret behandlades senast i utskottets
betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet foreslog da
att yrkandena skulle avslas bl.a. mot bakgrund av den lagstiftning som bérjade
gélla 2019 och som ger Transportstyrelsen mojlighet att behandla person-
uppgifter pd ett mer andamalsenligt satt och i storre utstrackning beakta
manniskors ratt till skydd av personuppgifter.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att végtrafikregistret innehaller
personuppgifter som kan vara kéansliga for vissa individer och som gor det
mojligt att identifiera agaren till ett visst fordon. Utskottet vill pAminna om
den lagstiftning som bdrjade gélla 2019 och som innebér att Transportstyrelsen
har majlighet att behandla personuppgifter pé ett mer andamalsenligt satt och
i storre utstrackning beakta manniskors ratt till skydd av personuppgifter vid
sddan behandling. Utskottet forutsatter i sammanhanget att behoriga
myndigheter gor det som &r mojligt for att stdvja fordonsrelaterad brottslighet.

Utskottet kan ocksa konstatera att regeringen tillsatt en utredning som har i
uppdrag att se 6ver grundlagsskyddet for bl.a. soktjanster som offentliggdr
personuppgifter om adress, telefonnummer och civilstind samt andra
uppgifter som ror enskildas personliga forhallanden. Utskottet ser det som
betydelsefullt att stdrka skyddet for den personliga integriteten i t.ex.
vagtrafikregistret och ser darfor med stort intresse fram emot utredningens
forslag i november 2024,

Vad géller motionsforslaget om vagtrafikregisteravgiften vill utskottet peka
pa att denna avgift ska tacka Transportstyrelsens kostnader fér att driva och
utveckla ett mycket omfattande och komplext register. Utskottet ser for
nédrvarande inga skal att se 6ver vagtrafikregisteravgiften.

Utskottet finner darmed inte anledning att ta nagot initiativ med anledning
av motionsforslagen om véagtrafikregistret, och motionerna 2023/24:414 (SD)
yrkandena 14, 88 och 90, 2023/24:754 (M), 2023/24:1840 (SD) yrkande 1 och
2023/24:2404 (M) avstyrks.

Fordonsmalvakter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om fordonsmalvakter. Med
hanvisning till redan genomforda insatser och pagaende arbete
finner inte utskottet att det for narvarande finns anledning att ta
nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.

JAmfor reservation 24 (SD) och 25 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:408 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) anfors i
yrkande 3 att den som har statliga fordonsrelaterade skulder bor hindras fran
att bli agare till fler fordon. Motionarerna menar att bilagare med nagon form
av statlig oreglerad skuld bor beldggas med nydgandeforbud. Vidare anfor
motionarerna i yrkande 4 att Kronofogdemyndigheten bor fa majlighet att ta
over agandeskapet om nagon forsoker att kringga ett nyagandeforbude. |
yrkande 5 anfér motiondrerna att regeringen bor ta fram forslag till hur man
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béattre kan arbeta forebyggande med bilédgarskap. Motiondrerna hanvisar till att
det i vissa lander &r vanligt att myndigheterna gér hembesok hos personer som
ager onormalt manga bilar. Slutligen anfor motionarerna i yrkande 6 att
personer med samordningsnummer bor fa registreras som agare till maximalt
ett fordon i Sverige. Motiondrerna menar att personer med
samordningsnummer inte séllan utnyttjas som bilmélvakter och att bilarna
anvands i brottslig verksamhet.

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) anfor
motionarerna i yrkande 70 att problematiken med bilmalvakter bér utredas.
Motiondrerna framhéller att obligatoriska digitala dgarbyten skulle forsvara
for bilmalvakterna. Vidare anfor motionarerna i yrkande 87 att majligheten att
upplysa om fordonsrelaterade skulder vid dgarbyte bor utredas for att
déarigenom undvika att kdpare arver skulder vid &garbyten.

David Perez (SD) anfor i motion 2023/24:283 att ett maxtak for &gandet av
personbilar for privatpersoner bor utredas. Motionéren pekar i ssmmanhanget
pa problematiken i frdga om agarskapet och de personer som &gt bilar i syfte
att vilseleda om det verkliga agarférhallandet for att sedan anvanda bilen i
syfte att undvika avgifter.

Oliver Rosengren m.fl. (M) anfor i motion 2023/24:746 att inforandet av
begransningsregler for bilinnehav for att forsvara for bilmalvakter bor utredas.

I motion 2023/24:1628 menar Niels Paarup-Petersen (C) i yrkande 2 att
antalet bilar man kan &ga utan sarskild prévning bor begransas. Motionéren
framhéller vidare i yrkande 3 att mojligheten att tvangsskriva agarskap pa
brukare av bilar bor utredas. Vidare anfér motionéren i yrkande 4 att det bor
inforas en saker identifiering av personers identitet nar bilar byter agare, ndgot
som skulle I6sa problemet med att falska utldndska identiteter anvands.

Bakgrund

Fordonsmalvakter

Begreppet fordonsmalvakt eller bilméalvakt anvands om personer som av
nagon anledning gar med pa att registreras som &gare till ett fordon i stéllet for
fordonets verkliga dgare. Genom att lata en fordonsmalvakt, normalt en person
utan utmatningsbara tillgangar, std som registrerad agare till ett fordon kan den
civilréttsliga agaren och brukaren undandra sig betalningsansvar fér fordons-
relaterade skatter och avgifter eftersom den registrerade &dgaren (dvs.
malvakten) ar betalningsskyldig. Fordonsmalvakten betalar dock varken
skatter eller avgifter, och staten gar darmed miste om intékter.

Enligt Kronofogden var det sammanlagda skuldbeloppet for de fordons-
relaterade skulderna ndrmare 1,4 miljarder kronor 2023. Transportstyrelsen
uppger att det inte gar att sdga exakt hur manga fordonsmalvakter det finns i
dagslaget, bl.a. pa grund av att det inte finns en definition av vad en fordons-
malvakt &r och hur omfattande fordonsinnehavet maste vara. | juli 2021 gjorde
Transportstyrelsen en sokning i vagtrafikregistret for att fa en uppgift om
omfattningen av foreteelsen efter foljande kriterier:
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— endast privatpersoner (inga juridiska personer som foretag)

— endast privatpersoner som inte yrkesmassigt saljer eller kdper fordon

— privatpersoner som d&r registrerade &gare till fler & 100 personbilar
och/eller lastbilar.

Resultatet visade att det finns 226 personer i végtrafikregistret som uppfyller
dessa kriterier. Transportstyrelsen understrok dock att dessa personer inte
automatiskt skulle anses vara fordonsmalvakter.

Vad galler frdgan om begransning av bilinnehav for personer med sam-
ordningsnummer tillstyrkte Kronofogden i ett yttrande fran oktober 2021 med
anledning av betdnkandet Om folkbokforing, samordningsnummer och
identitetsnummer (SOU 2021:57) utredningens forslag om att samordnings-
nummer ska markeras med “sdkra uppgifter” respektive “osékra uppgifter” i
folkbokféringsdatabasen beroende pa om identitetsuppgifterna har styrkts
eller inte. Genom forslaget bedémde Kronofogden att samordningsnumret
skulle bli mer tillforlitligt och anvandbart samt att risken for missbruk skulle
minska. Det &r t.ex. i dag vanligt att s.k. bilmalvakter anvande sig av falska
samordningsnummer.

Riksdagen antog regeringens proposition om ett starkt system fér samord-
ningsnummer i november 2022 (prop. 2021/22:276, bet. 2022/23:SkU4, rskr.
2022/23:40). De nya bestammelserna syftade bl.a. till att komma till ratta med
missbruket av samordningsnummer och galler fullt ut sedan den 1 september
2023.

Fordonsrelaterade skulder

Med fordonsrelaterade skulder avses fordonsskatter, tréngselskatter,
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter som inte har betalats av
fordonsdgaren. Fordonsrelaterade skulder kan drabba den som koper, dger
eller saljer ett fordon. Reglerna omfattar ocksa eventuella forseningsavgifter
kopplade till respektive skatt eller avgift. Aven Kronofogdens avgifter
omfattas av reglerna. Reglerna innebar att Kronofogden kan ta ett fordon i
anspréak samt att fordon kan flyttas under vissa férutsattningar.

I Transportstyrelsens e-tjanst Fordonets skulder kan den som &ger ett
fordon se betalningsinformation om trangselskatt, fordonsskatt, felparkerings-
avgifter och infrastrukturavgifter. Om man ska sélja eller képa ett fordon
rekommenderar Transportstyrelsen att séljare och kopare tillsammans
anvander e-tjansten. Transportstyrelsen uppger att den som har varit noterad i
végtrafikregistret som &gare till fordonet nar en skatt eller avgift uppkommit
generellt alltid &r betalningsskyldig. Det forandras inte om fordonet byter
&gare, vilket innebdr att man som ny dgare kan drabbas av att Kronofogden tar
fordonet i ansprak trots att det ar den tidigare dgaren som &r betalningsskyldig.
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Ratt att ta fordon i ansprak

Sedan den 1 juli 2014 galler lagen (2014:447) om ratt att ta fordon i ansprak
for fordringar pa vissa skatter och avgifter (prop. 2013/14:176, bet.
2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). Vid indrivning av sadana fordringar som
anges far Kronofogdemyndigheten besluta om att ta i ansprak det fordon som
skatten eller avgiften avser for betalning av géldenérens skuld. Detta géller
under forutsattning att galdenaren saknar utméatningshara tillgdngar som
racker till betalning av skulden och att fordonet inte tillhér eller kan anses
tillhdra géldendren enligt bestdimmelserna i utsdkningsbalken. Syftet med
lagen ar att dels minska de restférda fordonsrelaterade skulderna till det
allmanna, dels minska incitamentet att anvanda fordonsmalvakter.
Kronofogden kan ta ett fordon i ansprak for betalning av obetalda
fordonsrelaterade skulder och sélja det exekutivt. Det géller &ven om nagon
annan an den som é&r betalningsskyldig for skulderna &ager fordonet da
Kronofogden tar det i ansprak. Myndigheten kan Idmna besked om obetalda
fordonsrelaterade skulder som dverldmnats dit. For bilhandlare och kommuner
finns information om fordonsrelaterade skulder tillganglig via direktatkomst.

Anvandningsforbud i frdga om fordon

Varen 2020 antog riksdagen regeringens proposition Anvandningsférbud och
avskyltning av fordon med obetalda felparkeringsavgifter (prop. 2019/20:67,
bet. 2019/20:TU13, rskr. 2019/20:306). Utskottet framforde i sitt betdnkande
att de lagandringar som foreslogs i propositionen var motiverade och
andamalsenliga mot bakgrund av problemen med fordonsrelaterade skulder,
fordonsmalvakter och malvaktsfordon. Regeringen framholl i propositionen
att den som &ger ett fordon har ett offentligrattsligt och civilrattsligt ansvar
inom ett flertal omraden. Agaren har t.ex. en skyldighet att betala fordonsskatt,
felparkeringsavgifter, trangselskatter och infrastrukturavgifter for fordonet.
Agaren har vidare ett ansvar for fel och brister i fordonets trafikséikerhets- och
miljoegenskaper. Inom fordonslagstiftningen definieras fordonets agare ofta
som den som &r eller bor vara antecknad som &gare till fordonet i
vagtrafikregistret. Regeringen framholl i propositionen att det &dven i
fortsattningen var angelaget att se Gver om ytterligare atgarder behévde vidtas
mot fordonsmalvakter.

Den 1 januari 2021 trddde 4&ndringarna i lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift i kraft. Ett fordon kan ha anvandningsférbud pa grund av
en obetald felparkeringsavgift, fordonsskatt, trangselskatt, infrastrukturavgift
(fordonsrelaterade skulder) eller vagavgift. Anvandningsforbud innebdr att
man inte far kora fordonet, och det galler till dess att den skuld som lett till
forbudet har betalats. En polis eller en bilinspektor far ta hand om fordonets
registreringsskyltar om anvandningsforbudet dvertréds. Reglerna for anvénd-
ningsforbud skiljer sig &t beroende pa vilken typ av fordonsrelaterad skuld som
fordonet har. Ett anvandningsforbud intrader t.ex. om fordonségaren har mer
an 5 000 kronor i obetalda felparkeringsavgifter (felparkeringsavgift och

2023/24:TU13

69



2023/24:TU13

70

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

alaggandeavgift) for fordonet och minst sex manader har gatt sedan hela
beloppet senast skulle ha betalats. Om fordonsskatten inte betalas inom
angiven tid intrader ocksa anvandningsforbud for fordonet, och det far da inte
anvéndas.

Agarbyte av fordon

Agarbyte av fordon gors via Transportstyrelsens webbplats eller app eller
genom registreringsbeviset.

Vid anvéndning av den webbaserade e-tjansten behdver séljaren kunna
legitimera sig via e-legitimation (exempelvis bank-id eller mobilt bank-id).
Bade saljaren och koparen ska ha ett giltigt svenskt korkort och vara 6ver 18
ar, och saljaren ska kunna uppge behorighetskoden fran del 1 av fordonets
registreringsbevis. Behérighetskoden visar att séljaren har tillgang till det
senast utfardade registreringsbeviset och dr dessutom en uppgift som
omgaende uppdateras i vagtrafikregistret efter dgarbytet.

Ett dgarbyte kan &ven anmélas via Transportstyrelsens app Mina fordon.
For att anmala agarbyte via appen behover séljaren ha tillgang till del 2 av
fordonets senast utfardade registreringsbevis. Bade saljaren och koparen ska
ha ett giltigt svenskt kérkort och vara dver 18 ar.

Ett dgarbyte kan dessutom anmadlas med hjalp av det senast utférdade
registreringsbeviset i original. Anmalan gors da pa del 2 av beviset och ska
innehélla bl.a. koparens personnummer, namn och adress i Sverige samt
underskrifter av bade saljaren och képaren. Anmalan ska sedan skickas in till
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen uppmanar saljaren att kontrollera att
motparten &r den person som han eller hon uppger sig for att vara samt att sjalv
se till att anmalan laggs p& brevlddan och verkligen skickas in till
Transportstyrelsen.

Atgarder mot fordonsmélvakter

Den davarande regeringen gav i september 2019 en utredare i uppdrag att géra
en Oversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon. |1 november 2020
overlamnade utredningen promemoria Oversyn av lagstiftningen om flyttning
av fordon m.m. (Ds 2020:20). | utredningen foreslogs ett antal tgarder for att
minska mangden fordonsmalvakter, bl.a. att malvaktsparagrafen, som handlar
om att flytta felparkerade fordon med skulder om minst 5 000 kronor, skulle
kunna tillampas dven pa tomtmark.

I april 2022 dverldmnade regeringen proposition 2021/22:239 Ytterligare
atgarder mot fordonsmalvakter till riksdagen. | propositionen behandlas de
forslag i promemorian som géller lagen om flyttning av fordon i vissa fall och
lagen om ratt att ta fordon i ansprék for fordringar pé vissa skatter och avgifter.
De kvarvarande forslagen i promemorian bereds vidare inom
Regeringskansliet.

I propositionen lamnas féljande forslag som syftar till att &tgarda proble-
men med fordonsmélvakter och den darmed sammanhingande brottsligheten
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— Regeringen ges ett utokat bemyndigande att meddela foreskrifter om
flyttning av fordon, vilket innebér att fordon ska kunna flyttas i fler fall.

— Mojligheten att i efterhand undkomma ett flyttningsbeslut genom att
anméla ett dgarbyte tas bort.

— Den som vill &terfa ett fordon som har flyttats p& grund av
fordonsrelaterade skulder maste forst betala samtliga fordonsrelaterade
skulder som fordonségaren &r betalningsansvarig for.

— Tiden som ett flyttat fordon behéver forvaras innan aganderatten overgar
till det allmanna efter kungérande av ett flyttningsbeslut forkortas fran tre
manader till en méanad.

— Om en forséljning av ett flyttat fordon kan forvéntas ge ett dverskott, ska
det séljas. Forsaljningsintékterna ska i forsta hand anvandas for att betala
kostnaderna for flyttningen och i vissa fall &ven fordonségarens fordons-
relaterade skulder.

| propositionen anges vidare att regeringen avser att aterkomma med
ytterligare forslag till lagstiftning och forordningsandringar, som ocksé syftar
till att motverka problemen med fordonsmalvakter. Propositionen behandlades
i utskottets betdnkande 2021/22:TU18, och de fdreslagna lagandringarna
antogs av riksdagen och tradde i kraft den 1 januari 2023.

Lagéndringarna kompletterades sedermera i november 2022 av
forordningséndringar som innebdr att Trafikverket sedan den 1 januari 2023
har mojlighet att flytta fordon i fler fall &n tidigare. Det ror t.ex. fordon i diken
eller fordon som star pa rastplatser men anvands for bosattning och andra
andamal an parkering. Vidare togs den s.k. fyradagarsregeln bort, sa att ett
fordon i de flesta situationer kan flyttas omedelbart. Tidigare kravdes ofta forst
en lapp pé fordonet med en uppmaning om att det skulle flyttas senast en viss
dag. Enligt regler kan ett fordon flyttas ndr d&garens obetalda
felparkeringsavgifter éverstiger 5 000 kronor. Fran den 1 januari 2024
inkluderar den summan &ven andra fordonsrelaterade skatter och avgifter som
t.ex. trangselskatt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat frdgan om fordonsmalvakter, senast i
betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. Med hanvisning till
de redan genomfdrda insatserna och det pagéende arbetet fann utskottet inga
skal att ta nagot initiativ med anledning av de da aktuella motionsforslagen.
Utskottet foreslog darfor att motionsyrkandena skulle avslas, och riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att bade riksdagen och regeringen
vidtagit en rad olika &tgarder for att skarpa reglerna mot fordonsmalvakter,
senast i juni 2022 (prop. 2021/22:239, bet. 2021/22:TU18, rskr. 2021/22:450).
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Vidare kan utskottet konstatera att det handlar om ett langsiktigt arbete med
en rad komplexa frdgor som maste beaktas i lagstiftningsprocessen.
Kvarvarande forslag fran departementspromemorian (Ds 2020:20) om
flyttning av fordon bereds vidare inom Regeringskansliet, och regeringen har
aviserat att ytterligare lagstiftningsatgarder kan beh6va évervagas framgent
for att komma till ratta med det problem som fordonsmalvakter utgor for det
allménna. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill &ven paminna om de genomférda forordningsandringar som
har genomforts och som har gett Trafikverket utdkade befogenheter att flytta
fordon i fler fall &n tidigare samt om slopandet av den s.k. fyradagarsregeln.
Enligt utskottet handlar det om andamalsenliga regelskérpningar dven vad
galler fordonsmalvakter.

Vad galler frdgan om kontroll av fordonsrelaterade skulder vill utskottet
hanvisa till Transportstyrelsens sérskilda e-tjanst dar den som dger ett fordon
kan se betalningsinformation om trangselskatt, fordonsskatt, felparkerings-
avgifter och infrastrukturavgifter. Utskottet menar att det kan vara lampligt att
sdljare och kopare gemensamt utnyttjar denna mdjlighet i samband med
&garbyte for att minimera risken for att kdpare ska bli betalningsskyldig for
okénda skulder.

Med hanvisning till redan genomforda insatser och pagdende arbete finner
utskottet att det for narvarande inte finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av de olika motionsférslagen om fordonsmalvakter. Motionerna
2023/24:283 (SD), 2023/24:408 (SD) yrkandena 3-6, 2023/24:414 (SD)
yrkandena 70 och 87, 2023/24:746 (M) samt 2023/24:1628 (C) yrkandena 2— 4
avstyrks darmed.

Vissa fordonsbestammelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa fordonsbestammelser.
Utskottet hanvisar bl.a. till géllande regelverk och gemensamma
bestammelser pa fordonsomradet inom EU.

J&mfor reservation 26 (SD) och 27 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) foreslas i
yrkande 47 att méjligheten att framfora terrangfordon pa allman vag bor
utredas. Motiondrerna menar att det bor finnas mojligheter som underlattar
manniskors vardag och foretagande, men som inte namnvéart paverkar
trafiksékerheten eller miljon. I yrkande 57 anfors att personbilar klass 11 bor
undantas fran krav pa fardskrivare, da kontrollforfarandet i huvudsak omfattar
kommersiell verksamhet inom person- och godsbefordran. Vidare anfor
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motiondrerna i yrkande 93 att man pd snoskotrar dven bor ftillata att
registreringsskylten kan placeras pa sidan av bandtunneln.

I kommittémotion 2023/24:2709 av Daniel Helldén m.fl. (MP) féreslas i
yrkande 7 att inférandet av krav pa ett titortsanpassat gas-/vaxellage pa bilar
ska utredas. Enligt motionérerna behdvs en tatortsinstallning i nya bilar som
gor det lattare att kéra mjukt och utan ryck i lga hastigheter.

I motion 2023/24:891 anfér Angelica Lundberg (SD) att det bér utredas hur
stankskydd pa personbilar kan terinforas.

Bakgrund

Framférande av terrangfordon

1 5 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns bestammelser om trafik pa vagar
och i terrdng samt sérskilda bestdimmelser om trafik med terrdngfordon och
terrangslap pa végar.

Transportstyrelsen definierar ett terrangmotorfordon som ett motordrivet
fordon som i huvudsak anvands for person- eller godstransporter i terrang.
Terrangmotorfordon delas in i terrangvagnar och terrangskotrar. Grundregeln
&r att det ar forbjudet att kdra motordrivna fordon i terrdng, men det finns
undantag. Undantagen galler om det sker i samband med jord- eller skogsbruk
eller i samband med viss yrkesutdévning. Terrdngskotrar och latta terrang-
vagnar far inte koras pa allmanna véagar utan bara pa enskilda vagar, men det
finns undantag. Den som vid fard med ett sddant terrangmotorfordon beh6ver
korsa en vag som inte ar enskild far géra det via den kortaste lampliga strackan.
Detsamma galler om det med hansyn till terrangforhallandena ar nédvandigt
att fardas pa vagen. Vid fard pa vagar far fordonet koras i hogst 20 kilometer
per timme. Tunga terrangvagarn pa hjul far kéras pa vagar, aven allmanna
végar. En forare av ett terrangmotorfordon som kor ut fran terrangen ska dock
stanna fordonet innan han eller hon kor ut pa en vag. Foraren ska ocksa lamna
foretrade till trafikanter pa vagen.

I april 2019 beslutade regeringen att tillsatta en utredning som skulle lamna
forslag om modernisering av lagstiftningen och om hur terrangkdrningen i
Sverige kan bli hallbar. Sedan regelverket infordes har anvéandningen av
terrangfordon okat markant. Enligt regeringen underlattar mojligheten att
anvanda snoskoter och andra fordon i terrangen det dagliga livet for ménga
och bidrar till manga arbetstillfallen, men terrangkorning kan aven orsaka
buller, stérningar och skador pa marken. Utredningen lamnade i december
2019 sitt betankande Hallbar terrdngkérning (SOU 2019:67) till regeringen. |
utredningen konstateras att fyrhjulingar ar terrangfordon som kan vara av olika
fordonstyper beroende pa vad de har registrerats som, t.ex. terranghjuling,
motorcykel, moped, traktor a eller traktor b. Det &r fordonets registrering som
avgor om det far framforas pa allménna végar eller inte. Utredningen
konstaterade att en fyrhjuling registrerad som terranghjuling inte far framforas
pa allmanna végar, utan bara i terrang och pa enskilda vagar med ringa trafik.

2023/24:TU13

73



2023/24:TU13

74

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Ovriga fordonstyper far framféras pa alla vagar och i terrang under de
forutsattningar som foreskrivs i terrangkorningslagstiftningen.

Utredningens forslag har remissbehandlats och bereds inom
Regeringskansliet.

Krav pa fardskrivare

For fordon och fordonskombinationer som har en hogre sammanlagd totalvikt
&n 3,5 ton samt bussar géller EU:s regelverk. For dessa transporter anvands
fardskrivare for att sakerstalla att reglerna foljs. Alla fordon som omfattas av
reglerna om kor- och vilotider inom EU ska foljaktligen vara utrustade med
fardskrivare enligt forordning (EU) nr 165/2014. Férordning (EG) nr 561/2006
faststaller darefter nivaerna for maximal kortid; kortid per dag, kortid per
vecka, tvaveckorskortid och minsta period for dygns- och veckovila, med
forbehall for vissa specifika undantag. Reglerna géller for flera olika typer av
transportverksamheter, dvs. person- och godstransporter, internationella och
nationella transporter, samt 1&nga och Kkorta transporter med inhyrda forare,
anstallda forare eller egenféretagare. Syftet med regelverket &r att harmonisera
konkurrensvillkoren, och forbattra arbetsforhallandena och trafiksékerheten
inom EU. Liknande regler galler ocksa i ett stort antal lander utanfor EU.

Det finns tva sorters undantag fran kor- och vilotidsreglerna: gemensamma
undantag inom EU och nationella undantag for Sverige. Till de gemensamma
undantagen inom EU hor bl.a. vagtransporter med fordon eller en kombination
av fordon med en hdgsta tillaten vikt som inte Gverstiger 7,5 ton, som anvands
for transport av material, utrustning eller maskiner som féraren anvéander i sitt
arbete och som endast anvands inom en radie av 100 kilometer frdn den plats
dar foretaget ligger, pa villkor att det inte ar férarens huvudsakliga uppgift att
kora fordonen. Det finns &ven ett undantag for fordon eller en kombination av
fordon med en hggsta tillaten vikt som inte Gverstiger 7,5 ton och som anvands
for icke-kommersiell transport av gods. Det innebdr att husbilar eller bilar med
husvagn som inte overstiger denna vikt undantas fran kraven pé& kor- och
vilotider samt fardskrivare.

EU:s kor- och vilotidsférordning ger medlemsstaterna aven mojlighet att
inom sitt eget territorium, eller efter dverenskommelse med en annan
medlemsstat inom dess territorium, bevilja undantag frdn vissa av artiklarna i
forordningen. Forare som utfor transporter som star under nationella undantag
omfattas dock fortfarande av végarbetstidslagen. | Sverige finns det ett tiotal
nationella undantag fran kor- och vilotidsreglerna.

Enligt uppgifter fran Transportstyrelsen planeras inte nagon dversyn av
krav pa fardskrivare och kor- och vilotidsregler for husbilar.

Stankskydd for personbilar

Enligt Trafikverkets foreskrift (TSFS 2013:63) ska personbilar som tagits i
bruk den 1 januari 2005 eller senare som huvudregel uppfylla kraven i direktiv
78/549/EEG om krav pd stankskydd. Direktivet anger att motorfordon ska vara
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forsedda med hjulskydd som ska vara sa konstruerade att de skyddar andra
trafikanter mot stenar som kastas upp samt lera, is, sné och vatten i sa stor
utstrackning som mojligt. Med hjulhus avses delar av karosseriet, stankskydd
osv. Bilar som togs i bruk fore den 1 januari 2005 kan istéllet uppfylla de
specifika kraven i 17 kap. 5-888 (TSFS 2023:63).

I sammanhanget bor noteras att Transportstyrelsen 1981 meddelade nya
foreskrifter som innebar att s.k. stanklappar pa personbilar inte langre var ett
krav. Underlaget for de nya bestimmelserna var den davarande
Typbesiktningsutredningens betdnkande som féreslog att Sverige skulle
anpassa foreskrifterna till gallande EU-direktiv, vilket i praktiken innebar att
stdnklappar inte skulle kréavas.

Om gasreglaget pa bilar

Av 34 kap. 3 § i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om bilar
och slapvagnar som dras av bilar (TSFS 2013:63) framgar att ett gasreglage
ska vara sa placerat att det kan regleras med hoger fot eller hand, att det ska
vara s& anordnat att fordonets hastighet kan varieras latt och sikert utan att
trétta foraren samt att det ska vara av driftsaker konstruktion.

Registreringsskyltens placering pa snoskotrar

Av 3 kap. 4 och 6 §§ forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvandning framgér att registreringsskylten pé ett terrangmotorfordon ska
placeras fram pé fordonet. Skylten kan dock placeras pé en annan lamplig plats
om det medfor en avsevérd oldgenhet att ha den placerad framtill.

Registreringsskylten ska ha matten 260x70 mm och vara sjalvhaftande. |
samband med att denna skylttyp infordes &ndrades regelverket for var
registreringsskylten kunde placeras. Tidigare framgick att registreringsskylten
aven kunde placeras pa sndskoterns bandtunnel.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragan om krav pa fardskrivare senast i betdnkande
2022/23:TU6 Yrkestrafik och taxi. Utskottet fann da inte anledning att ta nagot
initiativ i fragan utan avstyrkte motionen. Bestammelser om vissa fordons-
typer behandlade utskottet senast i betdnkande 2022/23:TU10 Végtrafik- och
fordonsfragor. Utskottet avstyrkte dd motionerna med hanvisning till att det
befintliga regelverket uppfattades som &ndamalsenligt samt till det pagaende
beredningsarbetet inom Regeringskansliet. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stéallningstagande

Né&r det galler motionsforslaget om att utreda méjligheten att framfora
terrangfordon pa allménna vagar hanvisar utskottet till trafikforordningens
bestammelser och pekar pa att detta redan i dag ar tillatet for vissa typer av
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terrangfordon. Harutdver kan utskottet konstatera att olika forslag om hur
regelverket for terrangkdrning ska forandras for ndrvarande bereds inom
Regeringskansliet.

Vidare noterar utskottet att registreringsskylten pa terrangfordon, dvs.
inklusive snoskotrar, ska placeras fram pé fordonen enligt gallande regelverk.
Registreringsskylten kan dock placeras pa en annan lamplig plats om det
medfdr en avsevérd oldgenhet att ha den placerad framtill.

Vad galler motionsférslaget om att personbilar klass 11 bor undantas fran
kravet pa fardskrivare vill utskottet inledningsvis framhdlla vikten av att
vagtransporter med tunga fordon sker pa ett trafiksakert sitt. Utskottet
konstaterar att EU har gemensamma regler om kor- och vilotider for
vagtransporter med fordon eller fordonskombinationer som har en totalvikt
dver 3,5 ton och att fardskrivare anvands for att sékerstélla att reglerna foljs.
Samtidigt undantas vissa fordon, bl.a. husbilar och bilar med husvagn som inte
overstiger 7, 5 ton, fran bestimmelserna. Utskottet vill ocksa peka pa att fragor
som ror vissa &ndringar av nuvarande regler for kor- och vilotider har varit
foremal for overvdaganden inom ramen for EU:s mobilitetspaket. Darmed
finner utskottet ingen anledning att i dagslaget ta ndgot initiativ i fragan.

Vad giller motionsforslaget om stankskydd pa personbilar kan utskottet
konstatera att motorfordon enligt géllande EU-direktiv ska vara forsedda med
hjulskydd som &r s& konstruerade att de skyddar andra trafikanter mot t.ex.
stenar som kastas upp.

Utskottet finner avslutningsvis inte anledning att vidta ndgra atgarder med
anledning av motionsforslaget om gas- och véxelreglaget i nya bilar.

Mot bakgrund av det ovan anforda avstyrker utskottet motionerna
2023/24:414 (SD) yrkandena 47, 57 och 93, 2023/24:891 (SD) samt
2023/24:2709 (MP) yrkande 7.

Historiska fordon och motorhobbyn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om historiska fordon och
motorhobbyn. Utskottet framhaller att det &r viktigt att varna det
rullande kulturarvet och menar att det &r av stor betydelse att det
rullande kulturarvet ges goda forutsattningar for sin verksamhet.
Utskottet avser att félja frdgan mycket noga men finner for
narvarande inte skal att ta nagot initiativ pd omradet med anledning
av motionsforslagen.
Jamfor reservation 28 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 51
understryks behovet av skydd for veteranbilshobbyn. Motionarerna framhéller
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att motorhobbyn &r en viktig del i samhallet och att den inte far 6delaggas av
godtyckliga beslut fran myndigheter. Vidare foreslas i yrkande 52 att reglerna
for ombyggda fordon ska ses Gver. Motiondrerna menar att reglerna maste
moderniseras for att underlatta for besiktningsorgan och fordonsagare samt for
att sékerstélla att fordonen &r besiktigade och i omodifierat skick. | yrkande 89
foreslds att dokumentationskraven for historiska fordon ska ses Gver.
Motiondrerna pekar pa att det kan vara svart for dgare att uppvisa ett tillverkar-
intyg ndr registreringsbevis saknas.

I motion 2023/24:1016 av Josef Fransson (SD) betonas i yrkande 2 behovet
av trafiksékerhet kopplat till motorutdvande. Vidare betonar motiondren i
yrkande 3 betydelsen av teknikutveckling, entreprentrskap och kompetens-
utveckling kopplat till motorhobby. | yrkande 4 anfér motiondren att
veterankulturen &r ndgot som maste vérnas. Det kan enligt motionéren ske
genom att bl.a. skatterna pd motorhobby halls nere samt att det finns tillgang
till brénslen som fungerar i aldre fordon. Vidare anfér motiondren i yrkande 5
att motorintresset bland ungdomar maste varnas.

I motion 2023/24:1120 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M) anfors
att framtiden for det rullande kulturarvet bér tryggas. Det behovs enligt
motionarerna en samlad genomgang av déligt fungerande regelverk, och en
Oversyn av de orimliga foljderna av géallande regler samt den ibland
godtyckliga tolkningen av lagar och regler for att trygga den speciella
verksamhet som importorer av utldndska veteranfordon for renovering
bedriver.

Bakgrund

Det rullande kulturarvet

Riksantikvarieambetet (RAA) har konstaterat att begreppet historiska fordon
rymmer en stor mangd olika slags fordon och att det ar ett méngfasetterat
kulturarv som framfor allt beréttar det moderna samhallets historia.
Civilsamhéllets organisationer spelar, i bade nationellt och internationellt
perspektiv, en betydande roll for de insatser som i dag gors for att bevara och
anvédnda det rorliga kulturarvet. Verksamheten ké&nnetecknas av en stark
medborgerlig forankring med ett mycket omfattande ideellt arbete som i
huvudsak finansieras av olika féreningar och medlemmarna sjélva. De ideella
krafter som i dag bevarar éldre transportmedel gor det i hog grad med den
uttalade ambitionen att fordonen ska hallas rorliga aven i framtiden.

Motor- och veteranbilshobbyn

Ett stort antal personer och foreningar ar engagerade i frdgor om historiska
fordon pa ideell folkrorelsebasis. Som exempel kan namnas att Motor-
historiska Riksférbundet (MHRF) bestar av 200 klubbar med tillsammans éver
100 000 medlemmar. MHRF verkar for att motorhistoriskt intressanta aldre
fordon ska anvandas, restaureras och bevaras infor framtiden.
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Enligt MHRF har man under senare ar funnit Iosningar pa vissa fragor efter
&ndringar som Transportstyrelsen gjort i sina foreskrifter. Det handlar
exempelvis om att en ansdkan om ursprungskontroll for historiska fordon ska
kunna godkannas aven om en registreringshandling eller tullhandling saknas
och det oavsett om fordonet &r komplett, eller helt eller delvis demonterat.
Vidare ska historiska fordon godkannas vid en registreringsbesiktning trots att
identitetsmérkningen ar skadad eller saknas om fordonet dnda sikert kan
identifieras. Kraven pa historiska fordons utrustning och beskaffenhet ska vid
registreringsbesiktningen vara de som gallde vid tillverkningstillfallet och
styras av ratt tillampad ursprungskategori.

Riksdagens tillkdnnagivande om transporthistoriska museer

Med anledning av betankande 2016/17:KrU9 Kulturfrégor beslutade riks-
dagen i maj 2017 om ett tillk&nnagivande till regeringen om bl.a. transport-
historiska museer (rskr. 2016/17:281). Innebdrden av det aktuella tillkdnna-
givandet var att regeringen skyndsamt borde ta fram en lagstiftning till skydd
for det rorliga kulturarvet. Med héanvisning till regeringens proposition
2016/17:116 Kulturarvspolitik konstaterade kulturutskottet att det framfor allt
var de motorfordon som kopplades till forsvarets historia, t.ex.
Flygvapenmuseum i Linkoping, som vardades av det allmanna. Kulturarv i
form av motorfordon vérdades i 6vrigt till stor del av civilsamhallet, och
utskottet konstaterade att de ideella insatser som gjordes for att bevara,
anvanda och utveckla det rorliga kulturarvet inte beaktades i tillracklig
utstrackning i propositionen. Vidare anforde utskottet att det fanns ett flertal
exempel pé hur béade politiska beslut och myndigheters tolkningar av regelverk
utgjort hinder for bevarandet av det rérliga kulturarvet, vilket ocksa i enskilda
fall hade lett fram till att kulturarvsforemal gétt forlorade.

For att det transporthistoriska kulturarvet skulle kunna bevaras méste det,
enligt kulturutskottets uppfattning, brukas och utvecklas som en sjélvklar del
av samhéllets kulturmiljoer. Darfor ansdg utskottet att regeringen skyndsamt
behovde ta fram en lagstiftning som slog fast myndigheters skyldigheter och
ansvar for historiska transportmedel till lands, till sjéss och i luften, s3 att de i
sin myndighetsutévning skulle kunna sékerstélla att det rérliga kulturarvet inte
avsiktligt eller oavsiktligt hindras fran att brukas eller att det skadas eller rent
av destrueras.

I mars 2021 redogjorde den davarande regeringen i skrivelse 2020/21:75
for vilka atgarder som vidtagits med anledning av riksdagens tillkannagivande.
Regeringen meddelade att Riksantikvariedmbetet i regleringsbrevet for 2018
(KU2017/00942) hade fatt i uppdrag att undersoka forutsattningarna for
lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet. Uppdraget rapporterades till
regeringen den 19 december 2018 i rapporten Det rorliga kulturarvet —
Forutsattningar for en lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet.
Rapportens forslag har beretts i Regeringskansliet.
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I syfte att frimja bevarandet av det rorliga kulturarvet fick Riksantikvarie-
&mbetet i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att, i samverkan med bl.a.
Statens maritima och transporthistoriska museer samt det civila samhéllets
organisationer, under 2020 och 2021 verka for Okad kunskap och
kunskapsspridning om historiska transportmedel. Vidare beslutade regeringen
(Ku2019/02020) att Riksantikvariedmbetet under 2020 kunde bidra med hdgst
1 miljon kronor till insatser som syftade till att stdrka bevarandet av historiska
transportmedel.

I budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 17) angav
regeringen att den fortsatt ser frdgan om bevarande av det rérliga kulturarvet
som angeldgen. Regeringen angav vidare att den mot bakgrund av att en
lagreglering inte bedémdes vara en lamplig l6sning for att uppna ett skydd for
det rorliga kulturarvet, och da andra atgarder till skydd for det rorliga
kulturarvet vidtagits, inte avsag att vidta ytterligare atgarder for att ta fram
lagstiftning till skydd for det rérliga kulturarvet. Av budgetpropositionen for
2021 framgick ocksa att regeringen saledes inte skulle tillgodose riksdagens
tillkdnnagivande och att det ansags som slutbehandlat. Kulturutskottet stallde
sig i betdnkande 2020/21:KrU1 bakom regeringens bedémningar.

Ursprungskontroll och registreringsbevis

Av Transportstyrelsens webbplats framgar att i samband med en ansokan om
ursprungskontroll behdver fordonsdokument i original bifogas for att ansdkan
ska kunna godkénnas. Dessa handlingar arkiveras i 10 ar fran det att fordonet
har fatt en godkand registreringsbesiktning och registrerats i Sverige. Darefter
har Transportstyrelsen rétt att destruera dem, dvs. forstora dem, enligt géllande
gallringsregler. I vissa fall kan det finnas ett fordonshistoriskt vérde kopplat
till handlingarna, och dé kan &garen begara att fa tillbaka dem. Om fordonet
ar 30 ar eller aldre, kan fordonsigare beviljas ett aterlamnande av handlingen
efter att arkiveringstiden pé 10 &r har I6pt ut. | sérskilda fall kan det finnas ett
fordonshistoriskt varde kopplat till handlingen, trots att fordonet inte &r 30 ar
eller aldre. I de fallen kan &garen begara ett aterlamnande med en skriftlig
motivering till att handlingen har ett fordonshistoriskt véarde. Begédran provas
darefter av myndigheten som avgér om ett aterlamnande ar majligt.

Vad galler amatdrbyggda fordon kan dessa enligt Transportstyrelsen
undantas fran besiktning om de uppfyller vissa kriterier.

Import och registrering av historiska fordon

Det importeras mellan 5 000 och 6 000 veteranbilar till Sverige varje ar. Lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvandning innehéller bestammelser
om registrering av motordrivna fordon och slapfordon hos Transportstyrelsen
i végtrafikregistret. Det handlar om registrering som forutséttning for ratten att
anvanda fordon och undantag fran registreringsplikten. Fordon som ska
registreras i Sverige maste genomga en process som Transportstyrelsen
faststéllt. Det forsta steget i processen &r en ansdkan om ursprungskontroll. |
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processen faststélls det aktuella fordonets ursprung, att det inte &r stulet och
att fordonshandlingarna &r &kta och giltiga.

Transportstyrelsen remitterade i november 2020 forslag till nya foreskrifter
om teknisk identifiering. | remissynpunkterna framkom att reglerna fort-
farande var otydliga nér det géllde vilken dokumentation som skulle kunna
anvéndas vid ursprungskontroll och teknisk identifiering. Det handlade inte
minst om I&mpliga underlag som kunde anvéandas for aldre fordon dér regist-
reringsbeviset med tiden hade kommit bort eller fordonet aldrig tidigare hade
registrerats. Efter genomforda &ndringar i forslagen reviderades
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av fordon
m.m. i vagtrafikregistret den 1 november 2022.

De andringar som gjordes i frga om ursprungskontroll innebar bl.a.
fortydliganden av vilka fordon det &r som kan prévas mot ett annat underlag
&n registreringsbevis och inom detta ett fortydligande av vad som galler for
historiska fordon (fordon som ar 30 &r eller aldre). Dessutom fortydligades
vilka underlag som far anvandas for fordon som tidigare har tagits i bruk i
Sverige utan en registrering och forutsattningarna for tilldelning av ett
fordonsidentifierings nummer for ett uppbyggt fordon.

Transportstyrelsens reviderade foreskrifter tradde i kraft den 1 februari
2023.

EU-kommissionens forslag om hantering av uttjanta fordon

I juli 2023 presenterade EU-kommissionen ett forslag (COM (2023) 451) som
syftar till att dels gora hanteringen av utslitna fordon mer hallbar, dels tackla
omfattande bedrégerier i form av att bilvrak séljs och dumpas illegalt inom
och utanfér Europa. EU-kommissionen bedomer att manga av de 3—4 miljoner
fordon som varje ar férsvinner inom EU dumpas pa detta satt, med negativa
effekter pa miljon som resultat.

Forordningen ska tillampas pa uttjanta fordon eller fordon som inte gar att
reparera. Vidare ska forordningen &ven omfatta fordon som utgér en miljofara
enligt EU:s avfallsbestdimmelser. Férordningen ska emellertid inte omfatta
historiska fordon (dir. 2014/45/EU), dvs. fordon som har tillverkats for minst
30 ar sedan, om de ar av en specifik typ som inte tillverkas langre och om de
ar historiskt bevarade och i originalskick, utan nagra betydande férandringar.

Av regeringens faktapromemoria (2022/23:FPM133) framgar att
regeringen avser att verka for en lagstiftning med hdég milj6- och
klimatambition, med en balans mellan bl.a. ett effektivt miljoskydd och en
administrativ_bérda och med beaktande av fordonsdgarnas intressen.
Forhandlingsarbetet i radet inleddes under hosten 2023. Forslaget har
remissbehandlats i Sverige.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsyrkanden om &ldre fordon och
motorhobbyn, senast i betdnkande 2022/23:TU10 Végtrafik- och fordons-
fragor. Utskottet hanvisade da bl.a. till det arbete som bedrivs inom omradet
och foreslog att yrkandena skulle avslas. Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att aldre fordon har ett stort kultur-
historiskt varde och att de berikar det rullande kulturavet pa véra vagar.
Motorhobbyn erbjuder dven manga manniskor en meningsfull fritids-
sysselsattning och sociala kontakter med andra som delar intresset. Det finns
ocksa ett stort antal organisationer och markesklubbar som spelar en viktig roll
for att bevara och anvénda det rullande kulturarvet. Utskottet valkomnar darfor
att regeringen ser fragan om bevarandet av det rorliga kulturarvet som
angeldgen. | sammanhanget vill utskottet d&ven paminna om det uppdrag som
Riksantikvarieambetet tidigare har fatt i syfte att verka for okad kunskap och
kunskapsspridning om historiska transportmedel for att darigenom frdmja
bevarandet av kulturarvet.

Utskottet anser att det ar viktigt att regelverket for fordonshobbyn utformas
pa ett smidigt sitt som gor att verksamheten kan gynnas utan att hamna i
konflikt med trafiksékerheten och miljohansyn. VVad géller amatorbyggda eller
ombyggda fordon noterar utskottet att regelverket ger ett visst utrymme for
denna typ av fordon under forutsattning att de uppfyller grundl&dggande
sékerhetskrav. Samtidigt noterar utskottet med tillfredsstallelse att
Transportstyrelsen  nyligen  har reviderat sina  foreskrifter —om
ursprungskontroll och teknisk kontroll, inte minst for aldre fordon, i syfte att
uppna mer dndamalsenliga bestammelser pa omradet. Utskottet forutsatter att
fragor om motorhobbyn &ven fortsattningsvis hanteras pa ett adekvat och
smidigt satt av behoériga myndigheter.

Enligt utskottet &r det viktigt att varna det rullande kulturarvet, och det &r
av stor betydelse att det rullande kulturarvet ges goda forutséttningar for sin
verksamhet. Utskottet foljer darfor fragan mycket noga men finner inte skal
att for narvarande ta ndgot initiativ pd omradet. Motionerna 2023/24:414 (SD)
yrkandena 51, 52 och 89, 2023/24:1016 (SD) yrkandena 2-5 samt
2023/24:1120 (M) avstyrks darmed.
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Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om vagskyltning. Utskottet
uppmarksammar det arbete som bedrivs av Trafikverket for att lyfta
fram kulturmiljon i anslutning till det nationella végnatet. Vidare
uppmarksammar utskottet att omkringliggande kommuner kring en
rastplats kan fa tillstand att satta upp kartor och information om
besoksmal inom kommunen.

Jamfor reservation 29 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 betonar Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande
18 behovet av att starka kulturarvet med anknytning till svenska vagar.
Motionarerna framhaller att kulturarvet bor premieras vid byggande av
infrastruktur och att t.ex. rastplatser kan forses med skyltar eller tavlor som
beskriver traktens historia.

Mathias Bengtsson (KD) anfor i motion 2023/24:1382 att regeringen bor se
dver mojligheten att satta upp landskapsskyltar vid landskapsgrénserna.

I motion 2023/24:1235 av Christofer Bergenblock (C) anfér motionéren att
den nuvarande lagstiftningen och regelverket bor ses ver for att underlatta
skyltningen for verksamheter langs med allménna végar.

I motion 2023/24:325 anfor Cecilia Ronn (L) att det bor utredas hur
trafiksakerheten kan 6kas utmed vara vagar genom att kryphalet for att satta
ut kérror med reklamskyltar utmed vagkanterna tapps till.

Bakgrund

Tillstand for skyltning

Det &r regeringen som faststéller Sveriges vdgmarken. Den nuvarande vag-
markesforordningen  (2007:90) géller from. den 1 juni 2007.
Transportstyrelsen har meddelat de foreskrifter som behdvs for att verkstélla
forordningen. Vagvisning ar till for att trafikanterna ska kunna orientera sig.
En ansdkan om vagvisning till en anlaggning eller ett turistmal ska skickas till
vaghallningsmyndighetenen och den som vill sétta upp en reklamskylt inom
vagomradet till en allman vag méste ha tillstand av vaghaliningsmyndigheten.
Trafikverkets regioner ar vaghallningsmyndigheter for de statliga allmanna
vagarna. | ovrigt kan kommuner vara vaghallare. Utanfor vagomradet ar det
lansstyrelserna som beslutar om tillstdnd, foérutom inom detaljplanelagt
omrade, dar kommunerna beslutar om bygglov inom ramen for plan- och
bygglagen. Lé&nsstyrelserna ar skyldiga att hora Trafikverkets uppfattning
(54 § vagkungorelsen). Kommunerna samrader med Trafikverket i samband
med bygglovgivningen. | samrad med vaghallningsmyndigheten kan
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kommunerna ocksa utarbeta riktlinjer for skyltning utanfor planlagt omrade.
Det ar ocksa kommunerna som ansvarar for tillsyn av skyltar utan tillstand.
Naturvardsverket tog i februari 2020 fram en vagledning om vad som galler
for att sétta upp reklamskyltar i landskapet ldngs allménna vdgar. Med
vagledningen vill verket ge stod till de som prévar tillstdnd for reklamskyltar
och de som bedriver tillsyn. Vagledningen utgr fran lagen (1998:814) med
sarskilda bestammelser om gaturenhdllning och skyltning som
Naturvardsverket ar central tillsynsmyndighet for.

Hur vdgmarken lampligast ska monteras regleras i Transportstyrelsens
foreskrift (TSFS 2019:74) om vagmarken och andra anordningar. Vid sidan av
allminna bestammelser om vagmarken anges ocksd vad som géller for
exempelvis placering i héjd- och sidled och i l&ngsled liksom den inbordes
ordningen mellan vagmarken for att skapa en saker och Gverskadlig trafik-
miljo.

Kulturarvet och vagar

Trafikverket har tillsammans med nio andra myndigheter fatt i uppdrag att ta
fram en vdgledande strategi for kulturmiljéarbetet inom respektive myndighet.
Trafikverket redovisade i oktober 2019 myndighetens kulturmiljostrategi
(2019:188). | kulturmiljostrategin konstateras att Trafikverkets planering,
byggande och forvaltning av infrastruktursystemen innebar en mycket stor
paverkan pa kulturmiljoer i hela landet. Myndigheten uppger att det gors stora
insatser for kulturmiljon genom t.ex. skotsel av alléer, milstenar, broar och
byggnader med hdga kultur- och teknikhistoriska varden. Myndigheten arbetar
med ett integrerat landskapsperspektiv, dar natur- och kulturmiljo samt
gestaltning ingér. Strategin har tre huvudinriktningar som har identifierats som
avgorande for att nd de nationella kulturmiljomalen: skapa ett effektivt
kulturmiljoarbete, uppna hallbar planering och férvaltning av kulturmiljoer
samt tillgangliggdra och férmedla kulturarv och kulturmiljder. Strategin pekar
ut omraden dar insatser ar sarskilt angelagna for att uppna ett framgéangsrikt
och resurseffektivt kulturmiljoarbete. Vidare beskrivs vilka delar av
Trafikverkets organisation och vilka verksamheter som berérs, hur
kulturmiljoarbetet bor utvecklas, avvagningar mot andra politikomraden,
behov av samverkan med externa aktdrer och hur frdgorna framéver bor
synliggbras och kommuniceras. Enligt Trafikverket finns det drygt 350
rastplatser som férvaltas och skéts pa uppdrag av Trafikverket. Trafikverket
uppger att man ansvarar for bl.a. informationstavlor pa dessa rastplatser, och
pé en del rastplatser har kommunerna fatt tillstind att satta upp kartor och
information om besoksmal i narheten.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om végskyltning behandlades senast i utskottets betankande
2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet uppmarksammade i
betdnkandet det arbete som Trafikverket bedriver for att lyfta fram
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kulturmiljon i anslutning till det nationella véagnatet. VVad géller oldmplig
placering av véagmarkeringar hédnvisade utskottet till Transportstyrelsens
foreskrifter i fragan. Utskottet foreslog att yrkandena skulle avslas, vilket
riksdagen bifoll.

Utskottets stéallningstagande

Inledningsvis kan utskottet konstatera att det ar Trafikverket och i vissa fall
kommunerna som ger tillstdnd for att satta upp skyltar langs det allmanna
vagnatet. Utskottet finner inte skél att ifragasatta att de ocksa ar val skickade
att gora en val avvagd beddomning mellan trafiksékerhet, tillgédnglighet och
onskemal fran bl.a. det lokala naringslivet och turismen.

Utskottet vill &ven uppmérksamma Trafikverkets arbete for att lyfta fram
kulturmiljon i anslutning till det nationella végnatet. Myndigheten har bl.a.
tagit fram en kulturmiljéstrategi for kulturarvet dar myndigheten konstaterar
att Trafikverkets planering, byggande och férvaltning av infrastruktur-
systemen har en mycket stor paverkan pé& kulturmiljéer i hela landet. Vidare
noterar utskottet att Trafikverket forvaltar och skdter drygt 350 rastplatser runt
om i Sverige, dar myndigheten bl.a. sétter upp informationstavlor. Déarutéver
kan utskottet konstatera att kringliggande kommuner till en rastplats kan f&
tillstdnd att satta upp kartor och annan information om besoksmal inom
kommunerna.

Utskottet kan i sammanhanget ocksa konstatera att det verkar finnas en
efterfragan pa ytterligare mojligheter till skyltning utmed landets vagar och
menar att det darfor kan bli nédvandigt med en éversyn av regelverket.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker emellertid utskottet
motionerna 2023/24:325 (L), 2023/24:414 (SD) yrkande 18, 2023/24:1235 (C)
och 2023/24:1382 (KD).

Vissa trafikbestammelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa trafikbestammelser.
Utskottet konstaterar bl.a. att frigan om att 6ppna kollektivtrafik-
korfalt for ndgon annan typ av trafik ar nagot som beslutas pa lokal
niva med beaktande av de trafikforhallanden som rader pa plats. Nar
det handlar om utformningen av trafiksignaler hanvisar utskottet till
befintligt regelverk.

Jamfor reservation 30 (SD) och 31 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar
motiondrerna i yrkande 45 att det bor utredas huruvida motorcyklister ska
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kunna nyttja kollektivkorfalt. Motiondrerna menar att motorcyklar tillhér den
kategori av fordon som inte namnvart forsvarar for kollektivtrafiken.

I kommittémotion 2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande
46 behandlas eldrivna hjalpmedel. Motionarerna framhaller att det i takt med
nya lésningar skapas méjligheter att ta sig fram korta strdckor med t.ex.
eldrivna hjalpmedel. Det forutsétter dock att trafikreglerna forbattras for att
det ska kdnnas tryggt.

Robert Stenkvist (SD) foreslar i motion 2023/24:4 ett nationellt forbud och
regelverk for nar lansstyrelser och polisen far stanga av gator i stadsmiljo vid
mindre idrottstavlingar.

Markus Wiechel m.fl. (SD) foreslar i motion 2023/24:1458 yrkande 1 att
man ska se dver mojligheten att gora en hdgersvang vid rodljus. Enligt
motionarerna skulle detta fa trafiken att flyta battre och minska tomgangs-
korningen, nagot som ur ett miljoperspektiv vore ett effektivt satt att minska
koldioxidutslappen. | yrkande 2 foreslar motionarerna att man ska utreda
mojligheten att 6ka antalet trafikljus med nedrdkning. Enligt motionérerna gor
dessa det enklare for bilister att anpassa kdrsattet och hastigheten efter matarna
samtidigt som fotgéangare far en battre méjlighet att avgora sakerhetsrisken nar
det &r dags att gd 6ver vagen. Detta bidrar ocksa till en smidigare trafik for
saval fotgangare som bilister.

I motion 2023/24:2085 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD) foreslas att regeringen ska se dver om hastighetsgransen for personbilar
med slap ska hojas.

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD) foreslar i motion
2023/24:2087 att Trafikverket ska fa i uppdrag att utreda fragan om trafikljus
med nedréakning av tid. Pa flera platser i varlden ar det vanligt att trafikljus har
en klocka som visar tiden tills ett trafikljus for gang- och cykeltrafikanter slar
om fran t.ex. gront till rott. Motionarerna framhaller att det gor det tryggare
for exempelvis aldre att ga over gatan.

I motion 2023/24:2088 foreslar motionarerna Mattias Eriksson Falk och
Roger Hedlund (b&da SD) att regeringen ska 6vervéga att inféra méjligheten
att svanga hoger vid rott ljus.

Eric Palmqvist (SD) foreslar i motion 2023/24:2384 att det ska utredas hur
och i vilken omfattning det ska kunna bli tillatet att parkera mot fardriktningen.

Bakgrund

Korfalt for kollektivtrafik

Enligt trafikforordningen (1998:1276) far sarskilda trafikregler meddelas
genom lokala trafikforeskrifter, bl.a. att ett visst korfalt eller en viss kdrbana
ska vara korfalt eller korbana for fordon i linjetrafik m.fl. | ett korfalt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik framforas
samt, om korféltet eller kérbanan ligger till hoger i fardriktningen, cyklar och
mopeder klass Il. Vilka fordon som far framféras pa de vagar och gator dar
kommuner ar vaghallare regleras i lokala trafikforeskrifter inom ramen for det
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kommunala ansvaret. L&nsstyrelser har motsvarande mandat for det statliga
vagnatet. SKR informerar om hur lokala trafikforeskrifter, dispenser och
tillstand i enlighet med géllande trafiklagstiftning lampligast kan utformas.

Enligt Trafikverket verkar effekten av att 6ppna korfélt for kollektivtrafik
for annan trafik variera beroende pé typen av trafikmiljo och trafikflode och
om andra oskyddade trafikanter ocksa ar tillatna. Trafikverket gjorde redan
2007 en sammanstallning av forskningsrapporter och artiklar, vilken inte
visade nagra tydliga resultat i frdga om hur sikerheten péaverkas for
exempelvis motorcyklister nar de tillats att kora i kollektivtrafikkorfalt.
Trafikverket menar att resultatet av studierna géller &ven i dag och inte ger
nagon tydlig bild av att trafiksdkerheten for motorcyklister forbattras eller
forsamras nar de tillats att kora i bussfilerna. Att 6ppna fler bussfiler for
motorcyklar ar darfor enligt Trafikverket ingen prioriterad insats for att tka
sékerheten for motorcyklister. Samtidigt finns det ur trafiksakerhetsperspektiv
ingen anledning att forbjuda motorcyklar i de bussfiler dar de tillats att kora i
dag.

Trafikverket konstaterar att det &r viktigt att se till helheten eftersom det &r
manga som vill nyttja kollektivtrafikkorfalt. Det &r viktigt att det hart belastade
vagnatet runt stérre stader nyttjas s effektivt som majligt. Verket konstaterar
att manga dnskar anvénda ledig kapacitet i bussfiler pa vissa tider och platser,
t.ex. bussar i bestéliningstrafik, skolskjutsar, fardtjanster, taxibilar och varu-
transporter. Beslut om att motorcyklister far kora i kollektivtrafikkorfalt fattas
av kommuner och lansstyrelser. PA kommunala vagar ar det varje kommun
som bestammer om motorcyklar eller andra fordon far kora i kollektivtrafik-
korfaltet. For statliga vagar ar det lansstyrelsen som beslutar. Lansstyrelsernas
beslut kan dverklagas till Transportstyrelsen.

Trafikreglering

En trafiksignal ar en ljus- eller ljudsignal som reglerar trafik. Signalens olika
lagen talar om for trafikanter hur de ska bete sig i trafiken. Trafiksignaler
bidrar till en sakrare fordonstrafik och till skydd for gangtrafikanter. Trafik-
signaler i EU, EES och Schweiz foljer en gemensam standard enligt den s.k.
Gengévekonventionen fran 1980. Dock forekommer vissa lokala variationer i
och med att konventionen &nnu inte har inforts fullt ut i alla berérda lander. |
Sverige ar det regeringen som faststaller vagmarken och andra trafik-
anordningar. Bestammelser om bl.a. trafiksignaler och vagmérken anges i
vagmaérkesforordningen (2007:90). | Sverige &r det vanligt med ett extra
trafikljus for hogersvangar som visar gront nar det ar tillatet att svanga héger
vid rddljus i korsningar.

Det kan &ven ndmnas att Transportstyrelsen i oktober 2021 fick i uppdrag
(12021/02731) att se Gver ett antal regelfragor om cykling, déribland fragan
om hur cyklister pa ett trafiksakert satt kan medges undantag fran reglerna om
stopplikt vid réd signal nar de gér en hdgersvang.
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Trafikljus med nedrékning

Trafikljus med nedrakning visar bade vantetiden till gront och antalet sekunder
innan det slar om till rétt. Nedrakningen till gront gor att véantetiden blir mer
forutsagbar och minskar risken for att otaliga gdende och cyklister korsar gatan
i fortid. Trafikljus som raknar ner gang- och véntetiden finns i flera andra
lander, bl.a. pa Island och i Danmark.

Parkering i fordonets fardriktning

| trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser om hur man far stanna
och parkera. Parkeringsreglerna bygger pa tva huvudprinciper: en trafikant far
inte stanna eller parkera sa att fara uppstar eller sa att andra trafikanter hindras
eller stors. For att undvika onddiga olyckor &r det endast tilltet att stanna eller
parkera pa hoger sida av véagen i fardriktningen. En bil som parkeras mot
fardriktningen kan orsaka olyckor bade nar foraren ska navigera bilen 6ver till
fel sida av vdgen och nar bilen star parkerad. Fordon som star at fel hall &r
aven svarare att upptacka i morker, eftersom de inte har reflexer framtill. Om
vagen ar enkelriktad, eller om det finns ett jarnvégs- eller sparvagnsspar pa
hoger sida, far man dock parkera pa vanster sida av véagen.

Avstangning av en allman vég for idrottsevenemang

For att f anordna ett arrangemang eller en offentlig tillstallning pa allmanna
statliga vagar kravs det i manga fall tillstand frdn lansstyrelsen eller polisen.
Tillstdndsprévningar sker med utgangspunkt i trafikforordningen respektive
ordningslagen. Exempel pé sddana arrangemang kan vara alltifran marknader
till idrottsevenemang som motionslopp eller tavlingar. | de allra flesta fall &r
allménna vagar statliga vagar med Trafikverket som vaghallare, men det
forekommer ocksa att det ar en kommun som &r vaghéllare. | vissa fall kan det
aven rora sig om en enskild vag med en vaghallare som varken ar Trafikverket
eller en kommun, utan t.ex. en vagsamfallighet. Om ett arrangemang berér en
allman vag kan det behdvas atgarder pa eller intill vagen. Det kan handla om
atgarder som arrangdren anser behéver vidtas men ocksad om atgarder som
Trafikverket beddmer &r nédvandiga for trafiksituationen i dvrigt. Det kan
ocksd behovas tillstdnd frdn polisen om det kommer att finnas andra
arrangemang runt omkring tavlingen.

Eldrivna hjalpmedel

Nér en eldriven rullstol eller elskoter framférs utomhus ska gallande
trafikregler foljas. Det innebar att vid fard med gangfart ska brukaren félja de
regler som finns for gangtrafikanter. Nar den eldrivna rullstolen framfors med
en hastighet éver 6 km/tim jamstalls den med en cykel och trafikregler for
cyklister géller.

Den davarande regeringen framforde i en proposition 2022 att det borde
vara mojligt att begransa antalet fordon som framférs pd gangbanor. |
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propositionen konstaterades att gangbanor inte bara anvénds av gaende. Aven
rullstolar och andra eldrivna fordon, utan tramp- eller vevanordning, som &r
att anse som cyklar far framforas pd gangbanor om de framférs i gangfart.
Regeringen pekade pa att utvecklingen av sma eldrivna fordon hade gatt
snabbt och att det hade gétt flera &r sedan definitionerna och bestaimmelserna
for bl.a. gaende och cyklister senast andrades. Regeringen konstaterade att
antalet smé eldrivna fordon som framfors pa gdngbanor hade okat kraftigt,
vilket forsamrat framkomligheten for gangtrafikanter och okat risken for
olyckor. For att minska antalet fordon som far framféras pa gdngbana menade
regeringen att regleringen kan behdva &ndras, t.ex. genom att trafikfor-
ordningen &ndrades. Regeringen understrok i sammanhanget att personer som
har svart att forflytta sig dock fortfarande borde ha méjlighet att framfora vissa
fordon pa gangbanor.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsforslag om trafikbestdmmelser senast i
betankande 2022/23:TU10 Végtrafik- och fordonsfrégor. D& konstaterade
utskottet bl.a. att frigan om att 6ppna kollektivtrafikkorfalt forndgpn annan
typ av trafik ar ndgot som beslutas pd lokal nivd med beaktande av de
trafikforhallanden som réder pa plats. Nar det handlar om utformningen av
trafiksignaler hanvisade utskottet till befintligt regelverk. Mot denna bakgrund
ansdg inte utskottet att det fanns skal att ta nagra initiativ med anledning av
motionsyrkandena. Utskottet foreslog darmed att riksdagen skulle avsla
motionerna, och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att fragan om att dppna kollektiv-
trafikkorfalt for ndgon annan typ av trafik beslutas p& lokal nivd med
beaktande av de trafikforhéllanden som rader pé plats. Utskottet anser att detta
&r en lamplig ordning och vill samtidigt understryka att det & en komplex
fréga, som utskottet foljer noga. Vagnatet behdver anvandas sa effektivt som
maéjligt, men trafiksakerhetsaspekter maste prioriteras.

Vad galler motionsyrkandet om férandrade trafikregler for att ta sig fram
kortare strackor med eldrivna hjélpmedel kan utskottet konstatera att det ar
trafikreglerna for gangtrafikanter respektive cyklister som galler. Det innebar
att en person som har svart att forflytta sig har majlighet att framfora ett
eldrivet fordon pa gangbanor vid fard i gangfart.

Né&r det géller utformningen av trafiksignaler hénvisar utskottet till
befintliga regelverk och paminner om att de i stor utstrackning bygger pa
internationella dverenskommelser som syftar till att uppna en viss grad av
enhetlighet mellan olika lander. Lokala forhallanden avgor ocksa vilken typ
av trafikreglering som &r lampligast, och utskottet noterar att det ibland
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forekommer trafiksignaler som tillater hogersvang vid rott ljus i specifika
trafikmiljoer.

Slutligen anser utskottet att det saknar skal att foresla andringar i géllande
ordning i frdga om avstiangning av allmanna végar for idrottsevenemang,
hastighetsgransen for personbilar med sl&p och parkering mot fardriktningen.

Utskottet finner darmed inte skal att for narvarande ta nagra initiativ med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker motion 2023/24:4 (SD),
2023/24:414 (SD) yrkande 45, 2023/24:1458 (SD) yrkandena 1 och 2,
2023/24:2085 (SD), 2023/24:2087 (SD), 2023/24:2088 (SD), 2023/24:2384
(SD) samt 2023/24:2705 (MP) yrkande 46.

Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa vagfragor. Utskottet
paminner bl.a. om att det finns fastslagna riktlinjer for vagin-
frastrukturens utformning som Trafikverket tillampar i verk-
samheten. Vidare konstaterar utskottet att det finns foreskrifter om
lagsta ljudniva for elbilar och att det pagar ett arbete med att hoja
sakerheten pa rastplatser.

Jamfor reservation 32 (SD) och 33 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:375 av Beatrice Timgren m.fl. (SD) yrkande 2
framhaller motionarerna behovet av att omvandla aldre oanvanda vagar till
sékra ridvégar.

Thomas Morell m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2023/24:414 yrkande
25 att rondellers utformning ska baseras pa sikerhet och hanvisar till att det
finns brister i utformningen av cirkulationsplatser. 1 yrkande 26 i samma
motion anfor motionérerna att vagarbeten ska slutfras snabbt och i yrkande
28 att vagbelaggning och skyltar ska inventeras. Dartill tar motionarerna i
yrkande 44 upp frdgan om elfordon och en lagsta ljudniva for dessa.
Motiondrerna menar att det ar rimligt att alla eldrivna fordon ger ifran sig ett
varnande ljud nér de kdrs med en hastighet under 20 kilometer per timme.

I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) anfors i yrkande
58 att regeringen bor dvervdaga att tillskjuta ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska kunna forbéttra det
svenska végbelysningsnatets omfattning och standard.

I kommittémotion 2023/24:2485 av Stina Larsson m.fl. (C) framhaller
motiondrerna i yrkande 5 behovet av att ljusféroreningar overvakas och
motverkas.

Eric Palmqvist (SD) anfor i motion 2023/24:131 att tillgdngligheten och
tryggheten pa landets rastplatser bor 6ka. Motionaren anser att Trafikverket

2023/24:TU13

89



2023/24:TU13

90

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

bor ges i uppdrag att inventera landets rastplatser och vidta nédvéndiga
atgarder for att beivra det missbruk som sker dar.

I motion 2023/24:1806 understryker Rickard Nordin (C) behovet av att
minska effekterna fran ljusfororeningar. Motionaren framhaller att ljus-
fororeningar &r ett vaxande problem men att det finns olika atgarder att vidta
for att minska dessa.

Bakgrund

Végarbeten

Trafikverket ansvarar for underhall och atgarder i det allmanna vagnatet nar
det géller de statliga vagarna, medan landets kommuner agerar vaghallare for
den 6vriga delen. Darutdver finns det enskilda vaghallare. Trafikverket uppger
att det &r manga faktorer som styr planeringen av vagarbeten, men ambitionen
ar enligt verket att arbetet ska paverka boende och trafikanter sa lite som
mojligt. Vid storre végarbeten har Trafikverket ibland mojlighet att ge
entreprendren bonus om byggtiden férkortas vésentligt. Vissa arbeten, t.ex.
bel&dggningsarbeten, ar sdsongsberoende och kan bara utféras under den varma
arstiden. Trafikverket uppger att deras entreprenorer ofta arbetar pa natten
eftersom det ibland &r det enda alternativet for att minska storningar i
framkomligheten och klara sakerheten for trafikanterna nar man arbetar pa
trafikintensiva vagar. Samtidigt innebdr nattarbete att entreprendrens och
Trafikverkets kostnader blir betydligt hogre. Det finns ocksd begransningar i
lagstiftningen i fraga om tillatna ljudnivéaer nattetid. Trafikverket upprattar
forteckningar over bl.a. tidsrestriktioner som anger nar arbeten inte far paga
pa en viss stracka. Restriktionerna ar till for att undvika onddiga koer med risk
for kokrockar som skulle férsamra framkomligheten ytterligare.

| ett fragesvar (fr. 2023/24:297) den 6 december 2023 anférde infrastruktur-
och bostadsministern att Trafikverket pa regeringens uppdrag sedan arsskiftet
2022/2023 genomfor en handlingsplan for 6kad sékerhet i och runt vagarbeten.
Handlingsplanen ska bidra till att stérka sakerheten saval fér dem som har
végen som arbetsplats som for trafikanter och dvriga som paverkas av ett
végarbete. Aktiviteterna i handlingsplanen ska vara genomforda senast 2025.
Vidare har Trafikverket rutiner fér hur trafik ska ledas om i samband med t.ex.
vdgarbeten, dar det ar viktigt att beakta sakerhet och framkomlighet, enligt
statsradet.

Cirkulationsplatsers utformning

Trafikverket arbetar med utformningsfragor och menar att gestaltnings-
program &r viktiga for att tydliggdra ambitionerna i ett specifikt infrastruktur-
projekt. Trafikverket har tagit fram regelverket VGU (Vé&gars och gators
utformning) for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram. Verket har ocksé
redovisat olika projekt som har syftat till att lyfta fram arkitektur, form och
design. Bland annat har fyrvagskorsningar byggts om till cirkulationsplatser,
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inte minst for att skapa gatumiljoer med estetiska varden och material av hig
kvalitet. Trafikverket har dven tagit fram praktiska rad nar det galler vaxtlighet
i vagmiljoer, bl.a. vid cirkulationsplatser. Cirkulationsplatser har pa senare ar
blivit ett allt vanligare alternativ till vanliga korsningar. Trafikverket betonar
att de ofta fungerar mycket bra, med hdg trafiksakerhet och god kapacitet.

Véagbelaggning

| Sverige anvéands flera olika typer av véagbelédggningar. Vilken beldggning
man véljer beror bl.a. pa trafikmangden, hur stor andel som &r tung trafik,
anvandningen av dubbdack och om végen ror sig under vintern pa grund av
tjale. Véagbeldggningar kan delas in i fyra typer: asfaltbeldggningar av
varmmassa, asfaltbeldggningar av halvvarm massa, varmebel&dggningar och
tankbel&ggningar.

| Statens vég- och transportforskningsinstituts (VTI) rapport Friktions- och
texturutveckling pa nya belaggningar frdn 2019 gérs en fordjupad granskning
av belaggningar pa det svenska vagnatet. VTI understryker att det ar viktigt att
vagbanan har en tillfredsstéllande friktionsnivé redan nar en vag 6ppnas for att
den ska upplevas som saker av trafikanterna oavsett vilket vaglag som rader. |
rapporten konstateras dock att det finns begransad dokumenterad kunskap om
hur en vag forandras den forsta tiden efter en belaggningsatgard.

Enligt VTI &r friktionen initialt hog for att sedan avta med méngden trafik.
Efter en till tre veckor naddes i genomforda matningar det lagsta vardet, och
déarefter okade eller stabiliserades friktionen. Gemensamt for alla undersokta
strackor var att det skedde stora forandringar i texturnivaerna fran att det forsta
fordonet trafikerade végen, och darefter var den starkaste tendensen en
sjunkande texturniva tills en stabil niva uppnéddes efter en till tre veckor. VTI
rekommenderade darfor att skylten A10 Varning for slirig vdg och
tillaggstavlan Vid vat vagbana satts upp nar en belaggningsatgard har utforts
pé en nylagd vdg. Skyltarna bor sta kvar tills en friktionsmatning visar om
friktionskraven &r uppfyllda. Dessutom bor friktionen pd en nylagd yta
kontrolleras tidigast tre veckor efter trafikpaslapp, om inte uppenbara
friktionsproblem uppstar.

Véagskyltar

Det &r regeringen som faststéller Sveriges vagmérken och andra anordningar.
Den nuvarande vagmarkesférordningen (SFS 2007:90) galler fran den 1 juni
2007, och Transportstyrelsen har meddelat de foreskrifter som behdvs for
verkstélligheten av denna forordning. Av vagmarkesférordningen framgar
bl.a. vem som fér sétta upp och ta bort vagskyltar samt vem som ansvarar for
skyltarnas underhall.

Véagbelysning
Trafikverket arbetar langsiktigt med sina belysningsanlaggningar och
konstaterar att utvecklingen har gétt fort pa omradet. Tekniken i savél fordon
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som belysning och kunskapen om var och nér belysning gér mest nytta — eller
skada for t.ex. djur och natur — fordndras kontinuerligt. Ambitionen &r att
belysningen ska finnas dér den gor mest nytta for trafikanternas trafiksakerhet
och trygghet. Belysningen ska vara energieffektiv och minska kostnader pé
sikt, och samma beddmningsgrunder ska gélla i hela landet. Det &r antingen
kommunen eller staten genom Trafikverket som &ger och ansvarar for
belysningsanlaggningar vid statliga vagar. Aven enskilda eller privata
anlaggningar finns, men det &r en liten andel. Varje kommun har olika
strategier for forvaltning och underhll av vagbelysning. Om det &r staten som
&ger belysningsanldggningen &r det Trafikverkets uppgift att utreda om
anléggningen uppfyller kriterierna for var belysning behovs. Visar det sig att
belysningen inte uppfyller kriterierna utreder Trafikverket méjligheten att ta
bort belysningen med huvudskélet att minska energibehovet och &dven
storningar for djur och natur. Vidare finansierar och foljer Trafikverket
forskningsprojekt som syftar till att minska ljusféroreningar. Myndigheten
deltar dven i arbetet med att utveckla metoder for att identifiera kansliga
omradet (med belysningsplaneverktyget) och samarbetar med belysning- och
miljospecialister inom teknikomradet.

Svenska krav och rad for vagbelysning aterfinns i regelverket VGU och
konkretiseras i Vé&gbelysningshandboken 2022 (2022:194). Regelverkets
kravdel ar styrande for det statliga vagnatet, dvs. de végar som Trafikverket
ansvarar for. For kommunerna fungerar VGU som ett radgivande dokument.
Utbver VGU har Trafikverket tagit fram tekniska kravdokument for véag-
belysning. Enligt Trafikverket &r det forenat med stora kostnader att rusta upp,
montera eller demontera vagbelysning. Trafikverket kommer inte att tvinga
kommuner att ta bort befintlig belysning eller rusta upp den si lange
anlaggningen uppfyller trafik- och elsékerhetskrav. Myndighetens krav galler
nér en belysningsanlaggning monteras och for stérre ombyggnader.

Kriterier for nar nybyggnadskrav ska galla har arbetats igenom med SKR
under projektet “Belysning dér det behdvs”. Ett samarbete i form av en
pilotstudie 2019/2020 med SKR och 17 enskilda kommuner ligger till grund
for Trafikverkets fortsatta arbete med att gdra en dversyn av statliga
belysningsanlédggningar och att ta fram belysningsplaner for det statliga
végnatet. Det langsiktiga arbetet pabdrjades under varen 2020 och omfattar en
detaljerad prévning av den belysning som inte uppfyller kriterierna i VGU.
Detta i kombination med en bedémning av vilket skick en anldggning befinner
sig i kommer att ligga till grund for beslut om huruvida den kan slackas ned
och tas bort. Samtidigt ska myndigheten identifiera de platser dar det finns
oskyddade trafikanter som i dag saknar fullgod belysning. Ett eventuellt
overtagande av den kommunalt dgda belysning som uppfyller kriterierna i
VGU kommer att hanteras i den kommande strategiska planeringen.

Infrastruktur- och bostadsministern understrok i ett fragesvar
(fr. 2023/24:188) den 7 november 2023 att fragor om belysningsanlaggningar
utefter det statliga vagnatet har varit foremal for ett antal utredningar de
senaste aren och att Trafikverket tillsammans med bl.a. Sveriges kommuner
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och Regioner gemensamt har enats om ett antal frivilliga férhallningsregler,
bl.a. regelverket for végars och gators utformning.

Rastplatser

Trafikverket ansvarar for ca 270 rastplatser runt om i landet. Rastplatserna har
olika standard och utrustning, och det &r Trafikverkets driftentreprendr i
omradet som ansvarar for tillsyn, skétsel och stadning av dem. Rastplatserna
ar till for att ge alla trafikanter majlighet till rast och vila, inte for langtids-
uppstallda husbilar och husvagnar. Det kravs darfor tillstand for att stanna
langre an 24 timmar pa en rastplats. For att fa tillstind behdvs ett godtagbart
syfte, och trafiksakerheten far inte riskeras. Exempel pa ett sidant syfte kan
enligt Trafikverket vara service till trafikanter eller underhallsatgarder. P&
varje rastplats finns information om var en trafikant kan ringa for att 1amna
synpunkter pé rastplatsens underhall och utrustning.

Ridvéagar

Hastverksamhet ar en betydelsefull naring i manga kommuner och dven en
meningsfull fritidssysselsattning for bade barn och vuxna. Planlaggning ar en
kommunal uppgift. Det finns flera exempel pa att kommuner arbetar med bl.a.
ridvagar och hastrelaterad samhéllsplanering, inte minst tillsammans med
ridsportféreningar. Boverket har i en rapport (2012:22) konstaterat att hastar i
allt stérre utstrackning finns inom eller néra tatorter. | rapporten redovisades
det bl.a. att ridning ar en mycket populér idrott och att manga kommuner satsar
en del pengar p& nodvindig infrastruktur som ridstigar, ridvdgar och
anlaggningar for att underlatta denna form av idrott. Naturvardsverket har
presenterat en folder om ridning i natur. Av den framgar att allemansratten
galler for ryttare, men ridning staller storre krav pa hansyn fran ryttarens sida
an om man t.ex. tar sig fram till fots i naturen. Detta beror pa att ridning kan
skada marken. Ridning &r tilldten pa enskild vag sa lange det inte orsakar
betydande slitage. Om slitaget &r stort och skadorna blir omfattande kan
vaghallaren ansoka om att f infora ett forbud mot ridning och/eller hastfordon
pa vagen. Lansstyrelsen eller kommunen kan besluta om férbud enligt 10 kap.
3 § trafikforordningen (1998:1276). Om végen ligger inom tatbebyggt omrade
&r det kommunen som fattar beslut om forbud. Om den inte gor det &r det
lansstyrelsen som beslutar.

En lagsta ljudniva for elfordon

AVAS &r akustiska fordonsvarningssystem som ar framtagna for att tystare
eldrivna bilar ska kunna uppfattas battre i trafiken. | Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 540/2014 om motorfordons ljudniva finns bl.a. de
administrativa och tekniska kraven for EU-typgodkénnande av nya fordon i
fraga om deras ljudniva. Enligt artikel 8 skulle tillverkare installera akustiska
fordonsvarningssystem (AVAS) i nya typer av fordon med elhybriddrift eller
med endast eldrift senast den 1 juli 2019. Tillverkarna skulle ocksa installera
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AVAS i alla nya fordon med elhybriddrift eller med endast eldrift senast den
1 juli 2021. Om en tillverkare valde att installera AVAS i fordon fore dessa
datum skulle de sékerstélla att systemen uppfyllde kraven. Kommissionen
gavs befogenhet att anta delegerade akter i syfte att se dver och inféra mer
detaljerade krav pa de akustiska fordonsvarningssystemens prestanda eller pa
aktiva sdkerhetssystem. Enligt bilaga VIII ska AVAS automatiskt generera
ljud inom ett minsta fordonshastighetsintervall fran start och upp till ca 20
kilometer per timme samt vid backning. Det ljud som genereras av AVAS ska
vara kontinuerligt och ge fotgdngare och andra trafikanter information om ett
fordons framférande. Ljudet bor ha en tydlig koppling till fordonets gang och
bor likna ljudet fran ett fordon i samma kategori som &r forsett med en
forbranningsmotor.

Det finns sedan juli 2016 krav i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmédnna rad (TSFS 2016:22) om bilar och slapvagnar som dras av bilar som
tagits i bruk den 1 juli 2010 eller senare. Kraven innebdr att bilar som drivs
med enbart el och elhybrider ska vara utrustade med AVAS nar de ska tas i
bruk frdn juli 2021 och framét. Kraven i foreskrifterna &r dock mycket
generella och anger att systemen ska Iata som en bil i upp till 20 kilometer per
timme men inte mer &n en personbil i motsvarande hastighet, vilket 6ppnar for
en subjektiv bedémning. Systemen far ocksa vara avstangningsbara.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har terkommande behandlat motionsyrkanden om vissa vagfragor,
senast i betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. | det
betankandet pdminde utskottet bl.a. om att det finns fastslagna riktlinjer for
vaginfrastrukturens utformning som Trafikverket tilldmpar i verksamheten.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, vilket riksdagen bifoll.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det finns fastslagna riktlinjer for
vaginfrastrukturens utformning i bl.a. VGU som Trafikverket tillampar i
verksamheten. Det kan t.ex. handla om lamplig utformning av en korsning
eller cirkulationsplats for att mota olika trafiksakerhetskrav. Utskottet ar ocksa
val medvetet om att vagbelaggningens tillstdnd under specifika omstandlig-
heter kan medfora risker for trafikanterna. Det problemet har dock redan
uppmarksammats och forslag pa &tgarder har tagits fram.

Utskottet ar dven medvetet om att pagdende végarbeten vallar trafikanter
besvéar men forutsatter att Trafikverket kontinuerligt verkar for att minimera
de negativa effekterna pa trafiken under byggarbetstiden.

Vidare vill utskottet framhalla att rastplatser langs vara végar ar till for att
trafikanter ska kunna fa rast och vila och for att yrkesforare ska kunna folja
regler om vilotider for yrkestrafiken. Utskottet kan konstatera att det finns
regler for hur lange man har ratt att vara pa en rastplats och forutsatter att allt
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gors for att uppratthalla regelverket. | det sammanhanget vill utskottet dven
betona vikten av att arbetet med att hoja sakerheten pa rastplatserna fortsatter.

Nar det galler fragan om olamplig vagbelysning som kan ha en storande
inverkan pa miljon kan utskottet konstatera att vagbelysning anvands for att
forbattra synforhallandena i trafikmiljon men ocksd for att skapa trygghet,
trivsel och tillganglighet. Belysningen underhdlls och ses kontinuerligt 6ver
utifran géllande krav. Utskottet har dven noterat att Trafikverket tar upp vikten
av att minimera mangden ljusféroreningar samt att Trafikverket och SKR
samarbetar i denna frdga eftersom drift och underhall av belysningsan-
laggningar &r kostsamt for vaghallaren och 6verflodiga anlaggningar darfor
monteras ned. Utskottet har inte skl att ifragasatta det arbete som gors for att
sakerstélla att vagbelysningsanlaggningar uppfyller bade trafiksakerhetskrav
och miljéhansyn.

Vad galler den lagsta ljudniva for elbilar konstaterar utskottet att fragan har
uppmarksammats och att det finns foreskrifter om detta. | frdga om ridvagar i
landet padminner utskottet om att det ar kommunerna som ansvarar for
anlaggning och underhall av sadana.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2023/24:131 (SD), 2023/24:375 (SD) yrkande 2, 2023/24:414 (SD) yrkandena
25, 26, 28 och 44, 2023/24:1806 (C), 2023/24:2465 (C) yrkande 58 samt
2023/24:2485 (C) yrkande 5.

Underhall av vintervag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om underhdll av vintervag.
Utskottet understryker att en véalfungerande vintervaghallning &r en
viktig forutsattning for att sakerstalla framkomligheten pa vagarna
vintertid men ocksa for trafiksakerhetens skull. Det ar allvarligt att
vintervaghallningen fortfarande fungerar otillfredsstallande, och
utskottet kommer att folja frdgan noga men vidtar for narvarande
inga atgarder med anledning av motionsférslagen.
Jamfor reservation 34 (SD, C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 anfér Thomas Morell m.fl. (SD) i yrkande 41
att Trafikverkets upphandling av vintervaghallning bor ses 6ver. Motionarerna
menar att en av anledningarna till att vintervaghallningen pa enskilda vagar ar
undermalig &r Trafikverkets regelverk som har inneburit att entreprendrer allt
oftare undviker parallella snérgjningsuppdrag.

I yrkande 59 i kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) anfor
motionarerna att det bor ses dver hur Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma
upphandlingar med entreprendrer s& att det ar mojligt att inom en rimlig
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tidsram utfora snoréjning saval at staten som &t andra, tex. enskilda
vagsamfélligheter. Motionérerna anser att nuvarande regelverk missgynnar
snordjning av enskilda véagar.

Margareta Cederfelt (M) anfor i motion 2023/24:111 att det bor genomforas
en dversyn av reglerna kring snérdjning av enskilda végar.

Helena Lindahl och Daniel Béckstrom (bdda C) anfér i motion
2023/24:1618 att Trafikverket bor fa i uppdrag att utforma upphandlingar med
underleverantorer sd att det ar majligt att inom en rimlig tidsram utféra
snorojning &t saval staten som enskilda vagsamfalligheter. Motionarerna
menar att det &r ett samhéllsproblem om upphandlingen i Trafikverkets regi
leder till ett system som riskerar att ga ut 6ver boende i norra Sverige.

Bakgrund

Upphandling av vintervaghallning

Trafikverket ansvarar for skotsel och underhdll av det statliga vagnéatet och
upphandlar all underhallsverksamhet i konkurrens. Ovriga végar skots av
kommunala eller enskilda vaghallare.

Alla statliga vagar har en standardklass. Nar det galler vintervaghalining
uppger Trafikverket att standardklassen avgdr hur snabbt en vag ska plogas
och om den ska vara snofri eller inte en viss tid efter att det har slutat snoa.
Klassningen baseras pa vagens trafikmangd, och Trafikverket uppger att man
prioriterar hogtrafikerade vagar. P& vissa vagstrackor som kan vara extra
besvérliga vintertid satter man in ytterligare resurser, t.ex. vid backar déar tunga
fordon ofta far stopp eller vid avsnitt som ofta satts igen av snddrev.
Vaglagskameror underlattar arbetet med att identifiera och planera atgarder
for att minska risken for halka och snddrev.

Trafikverket upphandlar allt sitt underhdll av det statliga vagnatet i
konkurrens. Av myndighetens Aarsredovisning for 2022 framgar att
kostnaderna for drift och underhdll av vagar det aret uppgick till 10 023
miljoner kronor varav 2 376 miljoner kronor handlade om s.k. vintertjénster.
Det innebar en viss okning jamfort med 2021, d& Trafikverkets kostnader
uppgick till 2 170 miljoner kronor.

Varije kontrakt géller drift och underhall, dvs. daglig skétsel, av vagar inom
ett visst geografiskt omrade. Kontrakten varar normalt i fyra ar, med mojlighet
till forlangning i ett eller tva ar. Trafikverket uppger att man arbetar med att
forbattra uppfdljningen av utforda entreprenader. Leverantérsuppfoljning &ar
en del av Trafikverkets arbete med att forbattra kontrakten och samarbeten
med entreprendrer. Trafikverket har handlat upp en tredje part som foljer upp
leveranserna fran entreprendrerna. De kontrollerar bl.a. att entreprendrerna
startar och blir klara i rdtt tid och att resultatet blir som avtalat.
Entreprendrernas fordon &r forsedda med gps-sandare som gor det mojligt for
béde kontrollanten och Trafikverket att i efterhand se var de har varit.

Véghallare for enskilda véagar ansvarar sjdlva for vintervaghallningen,
antingen i egen regi eller genom att upphandla plogning och halkbek&mpning.
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Trafikverket betonar att det inte finns ndgot som hindrar att samma entrep-
rendrer som Trafikverket upphandlat arbetar for flera vaghallare. Trafikverket
har tidigare framfort att verket & medvetet om att enskilda vaghéllare pa en
del platser i landet har haft problem med att ordna sin snérdjning. De har haft
svart att hitta entreprendrer som kan ta ytterligare plogningsuppdrag.
Trafikverket uppger att ett fatal av mer dn 23 000 enskilda vaghallare har
saknat en ordnad vintervaghdllning de senaste vintrarna. Enskilda vaghallare
far enligt Trafikverket information av myndigheten i god tid nar det 4r dags att
upphandla en ny entreprendr, och verket ger entreprendrer battre
forutsattningar att planera sina uppdrag sa att de kan samordna korningar pa
enskilda végar.

I en interpellationsdebatt (ip. 2022/23:206) den 17 mars 2023 om den
bristfalliga vintervaghallningen, betonade statsradet Andreas Carlson (KD) att
det &r av stor betydelse att den haller en hog kvalitet med hansyn till saval
framkomligheten som trafiksakerheten. Statsradet papekade att Trafikverket
har regeringens uppdrag att ansvara for vintervaghallningen pd de statliga
vdgarna och darfér har tagit fram krav for vad som ska galla for
genomforandet. For att folja upp verksamheten och att stillda krav pé
genomfdrande uppfylls har Trafikverket utvecklat moderna metoder och
arbetssitt. Statsradet tillade ocksa att mer an 14 miljarder kronor skulle avsitts
under 2023 for drift och underhall av de statliga vagarna, vilket han ansag
borde skapa forutsattningar for att bedriva nodvandig vintervaghallning.

Statsradet Andreas Carlsson (KD) svarade vidare den 6 februari 2024 pa en
skriftlig frdga om bristande vinterunderhall och skolskjutsar (fr. 2023/24:527).
Han framholl da ater att Trafikverket har regeringens uppdrag att ansvara for
vintervaghallningen pa de statliga vagarna och att det har tagit fram krav for
vad som ska galla for genomforandet. Kraven ser olika ut beroende pé vagtyp
och trafikering, men kraven galler lika i alla delar av landet. Vidare anférde
statsradet att Trafikverket upphandlar genomforandet av vintervaghallningen
av entreprendrer, och for att kunna folja upp verksamheten har Trafikverket
utvecklat metoder och arbetssétt. Bland annat anvénds gps i fordonen som gor
det mojligt att folja upp det utforda arbetet pa en detaljerad niva. Trafikverket
anlitar &ven en tredje part som féljer entreprendrernas utférda arbete och
kontrollerar att insatser bade startas och slutfors i ratt tid och med ratt kvalitet.
Vidare har 14,8 miljarder kronor avsatts for drift och underhall av de statliga
vagarna under 2024, vilket enligt statsradet borde skapa forutsattningar for att
kunna bedriva nddvandig vintervaghallning.

Riksdagens tillkdnnagivande

| betdnkande 2021/22:TU7 tillstyrkte utskottet ett antal motionsyrkanden om
Trafikverkets upphandling av vintervaghéllning och foreslog att riksdagen
skulle rikta ett tillkannagivande till regeringen med innebérden att den bor se
over hur Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer sé att det ar
maéjligt att, inom rimliga tidsramar, utféra snérojning savil at staten som at
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enskilda vagsamfalligheter. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets
forslag (rskr. 2021/22:152). | betdnkandet betonade utskottet att vintervag-
héllning &r en viktig forutsattning for att sékerstalla framkomlighet men ocksa
for trafiksakerheten vintertid, och utskottet framholl darfor att det ar av stor
betydelse att vintervaghallningen héller en hog kvalitet i hela landet. Nar det
galler upphandling av vintervighallning konstaterade utskottet bl.a. att det
uppstar aterkommande problem med snérojningen pa vagarna i Sverige och
ansdg vidare att en effektiv samordning i friga om statliga, kommunala och
enskilda vagar skulle kunna underlatta och sanka kostnaderna for vaghallarna.
Av regeringens skrivelse 2023/24:75 framgar bl.a. att Regeringskansliet
remitterade trafikutskottets betdnkande till Trafikverket for att myndigheten
skulle fa lamna synpunkter pa hanteringen av tillkannagivandet. Som svar pa
remissen inkom Trafikverket i augusti 2022 med en skrivelse till
Regeringskansliet. | skrivelsen redogor Trafikverket for hur vintervaghallning
utfors och hur upphandlingar utformas och genomfors for att sakerstalla en val
fungerande snorojning av de statliga vagarna samtidigt som hansyn tas till de
enskilda vdgarna. Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) analyserar for narvarande rapporten. Arendet
bereds vidare.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsforslag om underhdll av vintervag senast i
betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor. | betankandet
understrok utskottet att en vélfungerande vintervaghallning ar en viktig forut-
sattning for att sakerstélla framkomligheten pa véagarna vintertid men ocksa
for trafiksakerheten. Dessutom noterade utskottet att Trafikverkets svar med
anledning av riksdagens tidigare tillkannagivande i fragan bereds inom
Regeringskansliet. Mot den bakgrunden fann inte utskottet ndgra skal att vidta
ytterligare  atgarder pd omrddet. Utskottet foreslog darfor  att
motionsyrkandena skulle avslas, vilket riksdagen biféll.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom foregdende &r betona vikten av en val fungerande vinter-
vaghallning. Det ar en forutsattning for att sakerstalla framkomligheten pa
vagarna vintertid men ocksa for trafiksakerhetens skull. Utskottet vill ocksa
framhélla att det ar av stor betydelse att vintervaghaliningen héller en hég
kvalitet i hela landet.

Nar det géller upphandling av vintervaghallning har utskottet tidigare
uppmarksammat aterkommande problem med sndréjningen pd véagarna i
Sverige. Det handlade inte minst om vintervaghallningen pa enskilda vagar
som vanligtvis forvaltas av samfalligheter. Utskottet sag allvarligt pa den
uppkomna situationen eftersom viktiga samhallsfunktioner riskerar att inte na
fram till manniskor som bor langs véagar som forvaltas av samfélligheter
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vintertid. Detta var ocksa motivet till att riksdagen riktade ett tillkannagivande
till regeringen 2022 om att den borde se dver hur Trafikverket utformade
upphandlingar med entreprendrer sa att det blev majligt att inom rimliga tids-
ramar utféra sndrojning.

Utskottet har noterat att Trafikverket med anledning av tillkdnnagivandet
inkom med en skrivelse till Regeringskansliet i augusti 2022 med en
redogorelse for hur vintervaghallningen utférdes och hur upphandlingarna
utformades.

Harutdver uppméarksammar utskottet att Trafikverket i januari 2024
redovisade ett inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden
2026-2037. En del av redovisningen omfattade Trafikverkets pagaende arbete
med att starka arbetssétt och metoder for underhallsverksamheten i syfte att
forbattra genomforandet utifran ett kostnads- och kapacitetsperspektiv. Det
handlar bl.a. om att utnyttja digitala verktyg for en hégre och mer kostnads-
effektiv beredskap inom vintervaghallning. Utskottet har ocksa erfarit att
Trafikverket har utvecklat metoderna for att folja upp att de leverantérer som
skoter vagarna uppfyller det som avtalats i kontrakten. Utskottet valkomnar
detta.

Slutligen konstaterar utskottet att det ser allvarligt pé& att
vintervaghéliningen fortfarande inte fungerar tillfredsstallande och darfor
avser att folja fragan mycket noga. Mot bakgrund av det pagdende arbetet
inom omrédet vidtar utskottet dock for ndrvarande inte nagra atgarder med
anledning av motionsforslagen. Motionerna 2023/24:111 (M), 2023/24:414
(SD) yrkande 41, 2023/24:1618 (C) och 2023/24:2465 (C) yrkande 59
avstyrks saledes.

Végrenar och biologisk mangfald

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om végrenar och biologisk

mangfald. Utskottet lyfter fram de insatser som Trafikverket gor pa

omradet samt att Trafikverket samarbetar med SLU och Svenska

kraftnat for att gynna den biologiska mangfalden langs vagarna.

Vidare noterar utskottet att Trafikverket &ven bedriver ett forsk-

ningsarbete som syftar till att landskapsanpassa infrastrukturen.
Jamfor reservation 35 (MP).

Motionen

I kommittémotion 2023/24:677 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine
(bada MP) foreslar motionarerna i yrkande 1 att slatterprinciper bor inforas for
att hantera det nationella vagnatets vagrenar. Motionarerna framhaller att det
genom en forandrad hantering av vagrenarna gar att pa ett relativt enkelt satt
skapa en artrik miljo som bidrar till ett levande landskap och en storre
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biologisk mangfald. | yrkande 2 anfor motionarerna att Trafikverket bor fa i
uppdrag att aktivt arbeta med skotsel av vagkanter pa ett sétt som 6kar och
varnar den biologiska mangfalden. Motionarerna anfor ocksa i yrkande 3 att
Trafikverket bor fa medel for att kunna arbeta aktivt och med att praktiskt
genomfora de fyra omrddena som har prioriterats av Trafikverket
(barridrer/mortalitet, storningar, artrika miljoer samt invasiva arter). | yrkande
4 foreslar motionarerna att Trafikverket ska fa i uppdrag att uppratta ett
kontrollprogram dar atgarder for biologisk méangfald foljs upp. Vidare anfor
motionarerna i yrkande 5 att Trafikverket bor fa i uppdrag att tillsammans med
SLU bygga upp en kunskapsbank som ar lattillganglig och kan anvandas av
planerare for att aktivt arbeta med att forbattra skotsel som véarnar den
biologiska mangfalden.

Bakgrund

Trafikverket slattrar &rligen ca 20 000 mil vagkant med det huvudsakliga syftet
att ge fri sikt och béttre sikerhet for trafikanter. Trafikverket arbetar ocksé
kontinuerligt med att infora krav pa landskapsanpassad infrastruktur i
regelverk och processer. | sin klimatrapport (2022:008) fran 2021 skriver
Trafikverket att transportinfrastrukturen ager mojligheterna och har potential
att gora skillnad fér den biologiska méangfalden. Samtidigt kan landskaps-
anpassad infrastruktur bidra till manga andra samhallsnyttor som minskad
klimatpaverkan, motverkad spridning av invasiva arter, 6kad trafiksakerhet,
samt forbattrad punktlighet och robusthet.

Trafikverket anfor att myndigheten med ett malinriktat och systematiskt
arbete inom forskning, innovation och utveckling har kunnat identifiera fyra
fokusomraden dar man anser sig kunna bidra positivt till samhallet och den
biologiska méngfalden. Det handlar om barridrer/mortalitet, stérningar, artrika
miljoer och invasiva arter. Myndigheten pekar pa att den genom att fokusera
pé dessa omraden och anpassa infrastrukturen enligt beslutade krav kan lagga
grunden for ett kostnadseffektivt arbete som bidrar till starkt biologisk
mangfald. Det innebar enligt myndigheten bl.a. att sidoomraden bidrar till
landskapets grona infrastruktur genom att vara bra livsmiljoer, att
grasmarksmiljoer, brynzoner och allémiljoer kopplas samman och att invasiva
arter hindras fran att spridas via infrastrukturens miljoer.

En fortsatt och utokad anpassning av skotseln for att den starka biologiska
mangfalden ger enligt Trafikverket mangfalt tillbaka till samhallet och
tydliggors nar den beskrivs i en bredare kontext. Trafikverkets artrika miljoer
langs med vagar och jarnvagar inventeras och foljs upp regelbundet av
myndigheten. Artrika vagkanter inventeras I6pande utifran en beslutad metod
sedan 2012. De driftsomraden som ska upphandlas framdver inventeras for att
uppdatera tillstind och atgardshehov. Av totalt 108 driftsomraden upphandlas
ca 20 arligen, vilka darmed inventeras. Kannedomen om artrika miljcer ar
enligt Trafikverket god samtidigt som det pagar en viss aktiv nyetablering av
artrika miljoer. Sammantaget hade drygt 3 700 artrika végkantsobjekt
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redovisats vid arsskiftet 2020/21, vilket motsvarar ungefar 1 700 mil eller ca
6 000 hektar. Samtidigt finns det néstan 1 600 objekt som inte &r klassade som
befintligt artrika, men de beddms kunna bli artrika med viss restaurering, s.k.
hansynsobjekt. Av de ca 3 700 objekt som klassas som artrika, beddms ca 25
procent ha en god skotselstatus. Trafikverket konstaterar att det pagar en
spridning av invasiva arter i befintliga anldggningar och att olika typer av
markstdrning och schaktning &r effektiva spridningsvektorer for invasiva arter.
Fragan paverkar anlaggningsarbeten for Trafikverkets verksamhet i stort, men
motverkar ocksa flera av de atgarder som myndigheten vidtar for att bidra till
den biologiska mangfalden. Framtida klimateffekter kommer att forstarka
denna problembild och behdver enligt myndigheten hanteras proaktivt i
verksamheten. Trafikverket har under lang tid bedrivit ett aktivt
forskningsarbete for att kunna svara pd hur infrastrukturen ska bli
landskapsanpassad. Merparten av detta arbete har sedan lange bedrivits
kontinuerligt inom forskningsprogrammet Triekol, vilket &ven i fortsattningen
ar en viktig forutsattning for det langsiktiga arbetet inom omradet. Det pagar
ocksd ett tiotal andra parallella forskningssatsningar och internationella
forsknings- och utvecklingsprojekt. Exempel pa detta ar: Insekter och
infrastruktur — N&r kan végkanter vara viktiga miljéer for insekter? och
Biologiskt kulturarv — VVagkanters del i det historiska landskapet.

Vidare kan ndmnas att Trafikverket inom ramen fér ett forskningsprojekt
testar en ny slattermetod i Skéne. Projektet syftar till att oka den biologiska
mangfalden i vagkanterna samtidigt som det slattrade graset omvandlas till
biogas. Forhoppningen &r att terkommande slatter med insamling av fron
aven ska begransa spridningen av invasiva arter, exempelvis lupiner, som ofta
sprids langs végarna och konkurrerar ut den inhemska floran.

SLU samarbetar med saval Trafikverket som Svenska kraftnat i syfte att
identifiera sarskilt artrika miljoer och anpassa skotseln av vissa av dem for att
gynna den biologiska mangfalden langs vagar och kraftledningar. SLU pekar
exempelvis pd att om man rojer senare under sdsongen hinner véxterna
blomma och sétta fro. Mer blomrika végkanter betyder ocksa att insekter och
andra pollinatérer gynnas. Forskningsprojektet Vdgen mot en gronare
infrastruktur  for att stoppa forlusten av biologisk méngfald och
ekosystemtjanster finansierades av Forskningsradet for miljo, areella naringar
och samhillsbyggande (Formas) och pagick 2020-2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat frdgor om biologisk mangfald i anslutning till
végnatet, senast i betankande 2022/23:TU10 Vagtrafik- och fordonsfragor.
Med hanvisning till de mycket omfattande insatser som Trafikverket gor pa
omradet, inte minst vad galler skotsel och underhdll av vagkanter och
vagrenar, fann utskottet inte skal att ta nagot initiativ. Utskottet foreslog
darmed att motionsyrkandena skulle avslas, och riksdagen bifoll utskottets
forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Vad galler atgarder i syfte att framja biologisk mangfald i anslutning till
vagnatet vill utskottet lyfta fram de omfattande insatser som Trafikverket gor
pa omradet. Det galler inte minst skdtseln och underhallet av vagkanter och
vagrenar. Utskottet noterar att Trafikverket arligen slattrar ca 20 000 mil
vagkant och kontinuerligt arbetar med att inféra krav pa landskapsanpassad
infrastruktur i regelverk och processer. Det bedrivs &ven ett I0pande arbete
med att bek&mpa invasiva arter, barridreffekter och bullerstérningar i trafik-
miljon.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket regelbundet inventerar och foljer
upp artrika miljoer langs véagar och jarnvégar. Artrika vagkanter inventeras
I6pande utifran en beslutad metod sedan 2012. Kannedomen om artrika
miljéer ar enligt Trafikverket god samtidigt som det pagar en viss aktiv
nyetablering av artrika miljoer.

Vidare noterar utskottet att Trafikverket samarbetar med saval SLU som
Svenska kraftnat i syfte att identifiera sarskilt artrika miljoer och anpassa
skétseln av vissa av dem for att gynna den biologiska méangfalden langs vagar
och kraftledningar. Utskottet vill ocksa lyfta att Trafikverket under lang tid
bedrivit ett aktivt forskningsarbete for att kunna svara pé hur infrastrukturen
ska kunna bli landskapsanpassad. Det pagar dessutom flera parallella
forskningssatsningar och internationella forsknings- och utvecklingsprojekt.

Mot denna bakgrund anser inte utskottet att det finns skal att ta nagra
initiativ med anledning av motionsyrkandena. Darmed avstyrker utskottet
motionen 2023/24:677 (MP) yrkandena 1-5.
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1.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 4,
bifaller delvis motionerna
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 42 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 87 i denna del och
avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 46 och
2023/24:1519 av Elin S6derberg m.fl. (MP) yrkande 49.

Stallningstagande

Utsldppen fran trafiken &r en av Sveriges storsta klimatutmaningar. En snabb
omstallning av nya fordon till eldrift &r avgérande for att nd malet att till 2030
minska transportsektorns klimatpaverkan med 70 procent jamfért med 2010.
For en sadan omstallning kravs 6kade anslag till hallbara transportslag och
inforande av nya styrmedel. Men for att verkligen driva pd omstallningen
krévs att Sverige infor ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med
fossila branslen efter 2025. Regeringen bor darfor aterkomma med ett sadant
forslag. Som en konsekvens av forséljningsforbudet bor inte heller fossilt
drivna bilar fa importeras till Sverige efter 2025. Vi i Vansterpartiet vill ocksa
infora ett klimatomstéllningsstod for personbilar, som bl.a. ska omfatta ett stod
till konvertering fran bensin- och dieselbil till drift med fornybara bréanslen.

2. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 87 i denna del,

bifaller delvis motion

2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 4 och

avslar motionerna

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 46,

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 42 och 49 samt
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Centerpartiet driver pa for att Sverige ska nd malet om en fossiloberoende
fordonsflotta och utslappsminskningar pa 7 procent till 2030 fran véra inrikes
transporter. Jag anser i detta sammanhang att det bl.a. finns skal att se dver
mojligheten till stod for konvertering fran fossil till fornybar drift. De bilar
som konverteras ska da sjalvklart kunna ta del av de stimulansatgarder som
ges till miljobilar. Om en bil&gare valjer att konvertera sin bil bér hen dven
kunna finansiera omstéallningen inom ramen for Centerpartiets forslag till
gront avdrag.

3. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 46 och
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 42 och 49 samt
avslar motionerna
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 4 samt
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 87 i denna del.

Stallningstagande

Miljopartiets mal &r att utslappen fran transportsektorn ska vara néra noll 2030.
For detta krdvs att bl.a. fossildrivna och energislukande fordon fasas ut.
Fordonen maste bli mer effektiva och drivas med férnybara drivmedel. Darfor
vill vi i Miljopartiet fasa ut nybilsforséljningen av fossilbilar snarast och infora
ett slutdatum for forsaljning av fossila drivmedel till senast 2030. Vi vill ocksa
att det sétts ett slutdatum for nyforsaljning av mopeder med férbréannings-
motorer till senast 2025.
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4.  Tillgang till laddning och fossilfri tankning, punkt 2 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 87 i denna del, 93 och 94
samt
avslar motion
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 45.

Stallningstagande

Jag anser att den s.k. pumplagen bor ses dver for att mojliggora fler fossilfria
drivmedel. Vidare anser jag att det bor beredas en nationell plan for att
identifiera kritiska strak dar nyttjandegraden av branslefordon vantas vara hog
for att dérigenom mojliggdra en snabbare utbyggnad av vétgasinfrastruktur
med nationell samordning. Strategiska noder for vétgasproduktion bor dven
identifieras. Jag vill ocksa att regeringen skyndsamt aterkommer med forslag
till en nationell handlingsplan i enlighet med férordningen om infrastruktur
for alternativa brénslen.

5. Tillgang till laddning och fossilfri tankning, punkt 2 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 45 och
avslar motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 87 i denna del, 93 och 94.

Stallningstagande

For att minska transportsektorns klimatpdverkan maste det enligt min
uppfattning bli enklare att tanka fossilfritt. Jag anser darfor att regeringen bor
ta fram en nationell plan for tankstallen for biogas.
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6. Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal, punkt 3 (SD)

av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17 och
avslar motionerna
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 2 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 76.

Stallningstagande

Det nya styret i Stockholms stad har meddelat att de tanker genomfora ett
forbud for alla bilar som inte drivs med el eller en kombination av el och bensin
i delar av Stockholms innerstad. Effekterna av denna &tgard kommer enligt var
mening att allvarligt drabba néringslivet eftersom en stor del av
varutransporterna i dag sker med bensin- eller dieseldrivna bilar. Dessutom
innebar forslaget att trafik med bussar till olika besoksmal blir en omajlighet
eftersom det inte finns nagra bussar i bestallningstrafik som gar pé el eller
annat alternativt bransle. Effekterna for privatpersoner som behdver ta sig till
arbetet kommer sannolikt ocksa att bli mycket allvarliga. Aven en stor grupp
manniskor som inte bor i Stockholms kommun men som arbetar inne i
Stockholm kommer att drabbas negativt. Vi vill darfor att mojligheten att stifta
lagar mot att kommuner skadligt begréansar biltrafiken pd kommunal niva ska
utredas.

7. Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal, punkt 3 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 2 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 76 och
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avslar motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17.

Stallningstagande

Jag efterfragar en teknikneutral miljobilsdefinitionen som fokuserar pa
fordonets utslapp ur ett livscykelperspektiv (well-to-wheel). Att som i dag
endast rakna utslappen ur avgasréret ger en missvisande bild av utslappen fran
fordonssektorn och ger inte den mest effektiva politiken for utbytet av fordons-
parken. Eftersom leasingmarknaden star for en stor andel av det totala bil-
agandet vill jag ocksa att man ser 6ver mojligheterna till att géra det billigt att
leasa bade nya bilar och miljobilar.

8. Sjalvkdrande fordon, punkt 4 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 43 och 49 samt
avslar motionerna
2023/24:709 av David Josefsson (M) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64.

Stallningstagande

Ny teknik ger nya majligheter att l6sa framtidens transportbehov bade i stad
och pa landsbygd. Tekniken behover dock testas sa att den uppfyller de krav
som man rimligen kan stalla pa tillforlitlighet, sikerhet och inte minst
uppfyllande av framtida miljokrav. Regellattnader maste till for att fordons-
tillverkare och systemutvecklare ska fa ett sd bra underlag som majligt i sina
forskningsstudier. Vid ny teknik, t.ex. autonoma fordon, bér det ocksé vara
enklare att fa testa dessa i verklig trafikmiljo. Vi anser att det behdvs ett
snabbare och forenklat tillstandsforfarande for tekniska tester i verklig
trafikmiljo for att frdmja utvecklingen. Att det uppfyller hogt stillda
sékerhetskrav gentemot andra trafikanter &r en given forutsattning.

Vidare kan vi konstatera att sjalvkdrande fordon skapar nya méjligheter och
kan forvantas innebara en okad frihet for bade personer och foretag, samt
fordelar for samhéllet i sin helhet. Med all ratt finns emellertid en del
fragestallningar nar det géller hur tekniken kommer att klara trafikens alla
olika situationer, t.ex. vem som bér ansvaret vid en olycka och hur tekniken
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klarar av att hantera olika oundvikliga scenarier. Vi anser att ansvarsfragan
behdver utredas, dvs. huruvida det &r fordonstillverkaren, fordonsdgaren,
vaghallaren eller den som for tillfallet vistas i fordonet som ska stéllas till svars
for eventuella tillbud.

9. Sjalvkdrande fordon, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 64 och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 43 och 49 samt
2023/24:709 av David Josefsson (M).

Stallningstagande

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Det &r darfor viktigt
att politiken tar hénsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
anpassas darefter. Utvecklingen med autonoma fordon och en Okad
digitalisering i och med sakernas internet (Internet of things, 10T) och
inforande av 5G, den femte generationens internet, kan fa en genomgripande
effekt pa hela transportsystemet. Tidigare genomforda testverksamheter visar
att Sverige har stor potential men ocksa att det finns exempel pa en troghet i
att f& myndigheters godkannande pa plats for att mojliggora testverksamhet.
Vi anser att det &r viktigt att lagstiftning inte forhindrar teknikutvecklingen
utan mojliggor brukande av ny teknik s lange den uppfyller kravstallda
sakerhetsaspekter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet gar fore krav pa
specifik utrustning. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas
mer pa funktionalitet i stéllet for att stalla teknikspecifika krav som latt blir
daterade nér utvecklingen gar fort.

10. Besiktningsmarknaden for fordon, punkt 5 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 39 och
avslar motion
2023/24:130 av Eric Palmqvist (SD).

Stallningstagande

Ar 2010 avreglerade den dévarande moderatledda regeringen bilprovningen i
Sverige med I6ften om dkad tillgdnglighet, mer valfrihet och lagre priser. Vi i
Socialdemokraterna motsatte oss avregleringen och varnade for att det skulle
leda till sémre tillganglighet i glesbygd och 6kade priser fér landets bildgare.
Nu ser vi resultatet. Medelavstandet till narmaste besiktningsstation i gles-
befolkade kommuner har 6kat fran 25,9 kilometer till 37,5 kilometer, och
priserna har tkat med narmare 60 procent. Det dr angeldget att medborgarna
ska kunna lita pa att samhéllsviktig service finns i hela landet och darfor bor
det 6vervéagas om ett samhallsuppdrag bor knytas till AB Svensk Bilprovning.
Ett alternativ kan vara att besiktningsverksamheten i Sverige aterregleras.

11. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 6 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:282 av David Perez (SD) och
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 54 och
avslar motionerna
2023/24:701 av Lars Beckman (M) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 92.

Stallningstagande

Allt fler utlandska fordon dyker upp pa svenska vagar, vilket stéller tuffa krav
pad bade trafikpolis och tull for att sakerstilla att fordonen uppfyller
grundlaggande séakerhetskrav eller om de &r i kordugligt skick, nagot som
tillgodoses vid en fordonsbesiktning. Dessa myndigheter saknar dessvérre
bade resurser och personal. Det finns sdledes fordon i trafik som enligt
gemensamma EU-regler kan utgora en fara i trafiken. Detta skulle kunna
motverkas om det fanns en gemensam databas for fordonsbesiktning pd EU-
nivé i liknet med det som finns i respektive medlemsland. P& s& satt skulle

2023/24:TU13

109



2023/24:TU13

110

RESERVATIONER

behdriga myndigheter snabbt kunna se om fordonen besiktigats och vid behov
ta fordonet ur trafik. Vi vill darfor att regeringen ska verka for en gemensam
databas for besiktigade fordon inom EU.

12. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 92 och
avslar motionerna
2023/24:282 av David Perez (SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 54 och
2023/24:701 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Agare av gasdrivna fordon ska inte missgynnas i férhallande till &gare av andra
miljévanliga fordon. Jag anser darfor att Transportstyrelsen bor fa som uppgift
att utvérdera de besiktningsregler som géller for gasfordon for att se éver om
de &r proportionerliga.

13. Tyngre och langre fordon, punkt 7 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33,
bifaller delvis motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 45 och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56.
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Stallningstagande

Vi anser att det ar angelaget att langre lastbilar pa upp till 34,5 meter tillats pa
utpekade vdgar. Det innebdr en vinst for klimatet samtidigt som svensk
industri starks genom lagre transportkostnader och effektivare godstrafik pa
Vég.

14. Tyngre och langre fordon, punkt 7 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19,
bifaller delvis motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 45 och
avslar motionerna
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 56 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33.

Stallningstagande

Trafikverket har sedan nagra ar tillbaka méjligheten att Gppna en begransad
del av vagnatet for en ny typ av bérighetsklass (BK4). Jamfort med den
tidigare gransen pé 64 ton, tillats nu fordonsekipage med bruttovikter upp mot
74 ton att kora pa dessa vagar. Med ratt fordonskombination och axel-
konfiguration pa dessa ekipage kan trycket minskas pa vagarna, men det kan
aven generera mer miljovanliga transporter an i dag. Trafikverket har i
uppdrag att ta fram véagar dar BK4-fordon far framféras. Enligt Trafikverket
beréknas 70-80 procent av de viktigaste statliga vdgarna vara dppna for BK4
ar 2029, vilket ar alltfor lang tid om transportsystemet ska effektiviseras. Vi
anser att takten for inforandet av BK4 maste hojas avsevart. 1 och med
inforandet av BK4 finns &ven anledning att skylta om végar som har en lagre
bérighetsklass.

15. Tyngre och langre fordon, punkt 7 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 45 och 56 samt
bifaller delvis motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33.

Stallningstagande

Transportsektorn ar en nyckel for att minska Sveriges totala klimatpaverkan.
Det finns stora miljé- och samhallsnyttor att tillvarata genom att méjliggdra
transporter med tyngre, lingre och mer transporteffektiva fordon péa det
svenska vag- och jarnvéagsnatet. Genom att mojliggora for tyngre fordon att
rulla p& Sveriges vagar och jarnvagar skulle naringar spara miljontals kronor
samtidigt som det skulle skapa miljovinster. Jag vill darfor att atgarder vidtas
for att med stdd av genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att
langre och tyngre lastbilar och tag skyndsamt tillats pa ett tillrackligt,
funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvéagsnat i hela Sverige.

Manga kommunala vagar dar det i dag fraktas mycket gods till olika noder
&r BK1-vagar och kan darfor ofta relativt latt klassas om till BK4 dven om
undantag forekommer. Emellertid &r de flesta kommuner inte i tillrécklig grad
involverade i planeringen av regionala transportstrak, varfor de inte heller
kanner till alla samhallsnyttor kopplade till inférandet. Att infoérandet i de
flesta fall inte kraver atgarder i infrastrukturen utan framst ar en administrativ
atgard ar heller inte valkant. Jag vill darfor att regeringen ger Trafikverket i
uppdrag att inleda en dialog med kommuner, varudgare och godstransportorer
i syfte att bistd kommuner i omklassningen av det primarkommunala vagnatet
i anslutning till terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4.

16. Bilpooler, punkt 8 (S, V, MP)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S), Linda W Snecker (V), Linus Lakso (MP) och Inga-Lill
Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 34,
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 9 och
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2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 42 och
avslar motionerna

2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 38 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 51.

Stallningstagande

En genomsnittlig svensk bil star oanvand mer dn 95 procent av tiden. Vi anser
darfor att framvéxten av bildelningstjanster behover frdmjas. Forutom att
bildelning medfor att behovet av att dga en egen bil minskar, sa frigors plats
och utsldppen minskar. Det finns berdkningar som visar att en delad bil
ersdtter 15 bilar. Ett forsta steg for att framja bildelning ar att andra pé
parkeringslagstiftningen s& att kommuner fér tilldela gatumark till sidana
tjanster. Dessutom behover fragor om bl.a. parkeringsavgifter och sankt
momssats for bilpooler utredas. Vi anser att Sverige behover skynda pa
delningsekonomin och att vi aktivt ska underlétta och stotta framvéxten av
bilpooler. Vi vill darfor att en strategi for kombinerad och delad mobilitet tas
fram och att regeringen aterkommer med forslag som gor bildelning enklare
och smidigare.

17. Bilpooler, punkt 8 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 38 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 51 och
avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 42,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 34,
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 9 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 42.

Stallningstagande

En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och ett 6kat nyttjande av
fordonen, t.ex. genom att man delar dem med andra, bidra till att resurserna
anvands mer effektivt. Bilpooler ar ett exempel som kan vara ett viktigt steg
for att minska utslappen och samtidigt 6ka mobiliteten. | dag saknas dock en
juridisk definition av begreppet bilpool, vilket forsvarar i bl.a. moms- och
regelfrdgor. En annan konsekvens ar att kommuner inte kan skapa
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parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser
till fristdende bolag. Vi vill darfor se dver méjligheten att underlatta bildelning
genom att infora en enhetlig juridisk definition av begreppet bilpool,
alternativt fordonspool.

18. Parkeringsfragor, punkt 9 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 23, 24, 32 och 92,
2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD) och
2023/24:1762 av Michael Rubbestad (SD) samt
avslar motionerna
2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M) yrkande 1,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 36,
2023/24:1541 av Hans Ekstrom (S),
2023/24:1740 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1761 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1918 av Magnus Manhammar (S),
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 10,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 7,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 63 och
2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Parkeringsplatser utgor hardvaluta i dagens stader, for centrumhandeln, for
foretagandet i sin helhet och for boende. Fler och fler foreningar dvervéager att
starta bilpooler och efterfragan okar bland boende bl.a. eftersom det blir allt
svdrare att fa en egen parkeringsplats. Vi vill darfor lyfta fram att parkerings-
platser och bilpooler bor tas i beaktande vid samhéllsplanering for att man ska
kunna planera och generera storsta mojliga samhallsnytta.

Vidare foreslar vi att det gors en andring av relevanta lagar, regler och
forordningar sa att blaljusfordon i tjanst inte far beldggas med parkerings-
anmarkning eller kontrollavgift. Det &r enligt var mening orimligt att
blaljuspersonal och Polismyndigheten ska beh6va égna tid och resurser at detta
i de fall en parkeringsanméarkning eller kontrollavgift utfardats nér de varit i
tjanst.
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Fler och fler bilister parkerar pa lastzoner, trots att det rader parkerings-
forbud for andra trafikanter &n de som har ett uppdrag att lasta eller lossa gods.
Detsamma galler busshallplatser for linjetrafiken och sarskilda parkerings-
platser for bussar i bestéllningstrafik. For att stavja missbruket bor pafoljden
for dvertradelser av parkeringsforbud skérpas. Vi anser darfor att mojligheten
att oka parkeringsbéterna och 6vriga pafoljder vid dessa Gvertradelser bor
utredas.

Vi vill ocksa att det infors ett nationellt register for parkeringstillstand for
personer med nedsatt rérelseformaga. Okad tillganglighet och full delaktighet
i samhallet for personer med funktionsnedsattning ar en viktig frdga dar
mojligheten att transportera sig i en egen bil kan skapa forutsattningar for
delaktighet. For att mojliggora for rorelsehindrade att enklare kunna anvénda
sig av en egen bil finns sérskilda parkeringstillstind och reserverade
parkeringsplatser, vilket anges i trafikforordningen (1998:1276). | flera &r har
det dock framkommit uppgifter om att dessa tillstind har missbrukats och att
personer som inte lider av en funktionsnedsattning anvant sig av systemet.
Motverkandet av fusket har gradvis forbattrats, men det finns fortfarande
mycket kvar att gora.

19. Parkeringsfragor, punkt 9 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 10 och
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 7,
bifaller delvis motionerna
2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M) yrkande 1,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 63 och
2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 23, 24, 32 och 92,
2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 36,
2023/24:1541 av Hans Ekstrom (S),
2023/24:1740 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1761 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1762 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1918 av Magnus Manhammar (S) och
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2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 1.

Stallningstagande

Kommunerna har en viktig roll att spela i elbilsomstéllningen. Ett verktyg som
bradskar for att kommunerna ska kunna ga fore i omstallningen &r en
uppdaterad lagstiftning sa att kommuner far reservera parkeringsplatser for
laddbara bilar. Ett annat verktyg &r att underlétta for kommunerna att anvénda
parkeringsavgifter som styrmedel. En kommun bor t.ex. kunna differentiera
avgiften pad parkeringsplatser utifrdn fordonens miljéegenskaper. For att
kommunerna ska kunna anvénda parkeringsavgifterna som ett redskap for
transporteffektivare, mer klimatvénliga tétorter krédvs dock forandringar i
lagstiftningen. En sédan forandring beh6ver samtidigt ta hansyn till att alla inte
har rad med miljovanligare bilar, varfor forslaget bor utredas.

Jag vill darfor att regeringen utreder mojligheten att férandra parkerings-
lagstiftningen sa att kommuner lattare kan anvanda parkeringsavgifter for att
frdmja konsumenternas val av miljovénligare bilar. Vidare anser jag att
parkeringsnormen i plan- och bygglagen bor ersattas med en mobilitetsnorm.

20. Parkeringsfragor, punkt 9 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 63 och
2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M) yrkande 1 och
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 7 och
avslar motionerna
2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 23, 24, 32 och 92,
2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bdda SD),
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 36,
2023/24:1541 av Hans Ekstrom (S),
2023/24:1740 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1761 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1762 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1918 av Magnus Manhammar (S) och
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 10.
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Stallningstagande

Det bor vara mojligt att ha lagre parkeringsavgifter for de fordon som &r
miljofordon enligt vagtrafikskattelagen, uppfyller kraven for supermiljobils-
premie eller drivs med ett visst drivmedel, exempelvis el eller gas. Det galler
bilar savéal som motorcyklar och andra fordon. Kommunallagen bor darfor ses
over sd att grundregeln att kommuninvanare ska behandlas lika inte forhindrar
olika parkeringsavgifter beroende pa fordon, om syftet ar att forbattra den
gemensamma miljon och pd sé satt gynna kommuninvénarna som helhet. Jag
vill sdledes starka den lokala klimatmakten genom att aterinfora ratten for
kommuner att anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp for
att stimulera konsumenternas val av de mest klimateffektiva fordonen.

21. Parkeringsfragor, punkt 9 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 36 och
avslar motionerna
2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 23, 24, 32 och 92,
2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M) yrkande 1,
2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada SD),
2023/24:1541 av Hans Ekstrom (S),
2023/24:1740 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1761 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1762 av Michael Rubbestad (SD),
2023/24:1918 av Magnus Manhammar (S),
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 10,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 7,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 63 och
2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Enligt Trafikverket ar hélften av alla bilresor i tatorter kortare &n fem
kilometer. Att f& ned utslappen fran dessa resor till nara noll &r inte bara en
lagt hangande frukt i klimatarbetet, utan ger dven positiva sidoeffekter som
minskade luftféroreningar i stader, forbattrad folkhélsa och mer attraktiva
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stadsmiljoer. Bildkandet i vara stider maste minska. Jag anser darfor att
parkeringsnormen i plan- och bygglagen bor ersattas med en mobilitetsnorm.

22. Flyttning av fordon, punkt 10 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 86 och
avslar motionerna
2023/24:7 av Bjorn Tidland (SD) och
2023/24:135 av Per Soderlund m.fl. (SD).

Stallningstagande

Ett stort problem med stulna bilar &r att de blir stdende alltfér lange pé det
stélle dar de ldmnats. Polisen understker i dessa fall fordonet, konstaterar att
fordonet &r stulet och placerar darefter ett markt band pa bilen. Om en bil blir
stéende for lange uppstar risken att den blir vandaliserad eller plundrad eller
sétts i brand. For att undvika detta behdver fordonet forslas bort snarast. 1 dag
ar regelverket snérigt och det ar inte sjalvklart att ett évergivet fordon kan
flyttas av myndigheterna. Vi vill darfor att mojligheten att snabbare forsla bort
dvergivna fordon ska utredas.

23. Vagtrafikregistret, punkt 11 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 14, 88 och 90,
bifaller delvis motionerna
2023/24:754 av Boriana Aberg (M) och
2023/24:1840 av Carita Boulwén (SD) yrkande 1 och
avslar motion
2023/24:2404 av Lars Beckman (M).
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Stallningstagande

Det finns flera yrkesgrupper som utsatts for hot, misshandel och skadegdrelse
pa egendom, t.ex. poliser, aklagare och anstéllda inom kansliga forvaltningar
i kommuner, regioner och stat. Dessa yrkesgrupper och deras anhdriga kan latt
sparas i fordonsregistret som finns tillgangligt for alla via Transportstyrelsens
webbplats. Privatpersoners uppgifter lamnas inte ut via webbplatsen, men man
kan i stéllet bestalla uppgifterna via bl.a. e-post. Det &r sledes latt att hitta en
person man vill hota, skramma eller paverka med vald. Vi vill att vissa
personalgrupper ska erbjudas mojlighet till Iasta registreringsnummer for att
forhindra att deras personuppgifter &r synliga for allméanheten.

Vidare bér mojligheten att soka i fordonsregistret ses 6ver for att minska
risken for stéld av fordon. Atkomsten till fordonsuppgifter bor begrénsas,
speciellt om det ar fraga om exklusiva eller i 6vrigt eftertraktade fordon. Ett
effektivt satt att begransa mojligheten att soka efter eftertraktade fordon ar att
den som vill hamta ut en fordonsuppgift maste legitimera sig, exempelvis
genom bank-id. Vi menar att en sadan atgard skulle begransa mojligheten for
den som har onda avsikter, samtidigt som ett legitimt bruk av en sadan
soktjénst inte skulle hindras.

Slutligen anser vi att vagtrafikregisteravgiften behdver ses éver. | dagslaget
far innehavare av bilar, motorcyklar, motorredskap, tunga terrdngvagnar och
slapvagnar arligen betala en avgift till vagtrafikregistret for en registrerings-
skylt. Vagtrafikregisteravgiften har som syfte att tdcka Transportstyrelsens
kostnader for att driva och utveckla vagtrafikregistret. For fordon s& som
moped klass |, terrdngslap och annat terrangmotorfordon eller tung
terrangvagn tas det ut en engangsavgift for registerhallningen. Vi anser att det
ar rimligt med en avgift for att nyregistrera ett fordon, men att arligen ta ut en
avgift da det mesta av registreringen sker digitalt &r enligt var mening inte
befogat.

24. Fordonsmalvakter, punkt 12 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:408 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkandena 3—6 och
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 70 och 87 samt
avslar motionerna
2023/24:283 av David Perez (SD),
2023/24:746 av Oliver Rosengren m.fl. (M) och
2023/24:1628 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—-4.
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Stallningstagande

Bilmalvakter ar ett stort problem, och atgarder for att motverka dessa ar ndgot
som har diskuterats flitigt. Ett satt att forhindra att nya bilmélvakter tillkommer
eller att redan existerande malvakter registreras som &gare till fler bilar &r att
begréansa det antal bilar som en person har tillatelse att &ga. Genom att forandra
tillvagagangssattet vid agarbyten och endast tillata obligatoriska digitala
&garbyten, med mojlighet att sparra agarbyten till olampliga nya &gare, kan
man forsamra forutsattningarna for bilmalvakterna. Vi anser darfor att
regeringen bor utreda tillvagagangssattet for byte av dgare till bilar och ta fram
forslag pa ett system dar det endast &r mojligt att registrera dgarbyten av fordon
digitalt.

Vidare anser vi att en bilagare som har ndgon form av statlig oreglerad
skuld, vare sig det ar felparkeringsavgifter, obetalda fordonsskatter eller
trangselavgifter, inte ska ha tillatelse att std som &dgare till fler bilar innan
skulderna &r reglerade. Bilagaren ska séledes belaggas med nyagandeférbud.
Om en skuldbelagd person forsoker att registrera sig som &gare till ytterligare
fordon bor dgandeskapet dessutom kunna éverforas till Kronofogden till dess
att skulden &r reglerad, antingen genom att myndigheten séljer fordonet eller
att den skuldsatte pa nagot annat satt reglerar sin skuld.

| dag kan ett begagnat fordon ha skatteskulder som den nya dgaren arver.
De som har kunskap om detta kan kontrollera om fordonet har skulder, men
de som inte har dessa kunskaper kan fa en otrevlig Gverraskning. Detta ar
ytterligare ett skal till att digitala &garbyten bor inforas. Nar séljaren skrivit in
sina uppgifter kan koparen fa en varning via en applikation om det finns
skulder pé ett fordon. Genom att koparen far uppgifterna kan priset justeras,
alternativt kan koparen dra sig ur kopet. Vi anser darmed att regeringen bor
utreda hur fordonskopare automatiskt ska kunna fa tillgéng till information om
fordonsrelaterade skulder fore kop.

Personer med samordningsnummer utnyttjas inte sallan som bilmalvakter,
och bilarna anvénds i brottslig verksamhet. | dag finns det ingen begrénsning
i fraga om hur ménga fordon som kan registreras pa ett samordningsnummer,
och en och samma person, som inte &r svensk medborgare, kan skapa flera
samordningsnummer. Vi anser att personer med samordningsnummer bor fa
registreras som &dgare till maximalt ett fordon i Sverige.

Slutligen anser vi att regeringen bor ta fram forslag till hur man béattre kan
arbeta forebyggande med bildgarskap. | vissa lander ar det vanligt att
myndigheterna gér hembestk hos personer som &ger onormalt manga bilar.
Syftet &r att sakerstalla att bilarna forvaras korrekt och inte tar parkerings-
platser i ansprak samt att kontrollera att ingen misstankt olaglig verksamhet
pagar.
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25. Fordonsmaélvakter, punkt 12 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1628 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4 och
avslar motionerna
2023/24:283 av David Perez (SD),
2023/24:408 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkandena 3-6,
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 70 och 87 samt
2023/24:746 av Oliver Rosengren m.fl. (M).

Stallningstagande

Problemet med bilmélvakter har varit kant i aratal. For drygt fyra ar sedan
inférdes ny lagstiftning som skulle géra det svérare att vara bilmélvakt, men
béde antalet bilar som bilmalvakterna &ger och malvakternas skulder till
samhallet har dkat. Bilmalvakterna och gangen hér ihop. Bade utlandska ligor
och inhemska géng anvander bilar fran bilmélvakter. | dag har polisen tillgéng
till Transportstyrelsens register 6ver fordonsrelaterade skulder, men jag anser
att fler foréndringar behdvs. Det antal bilar som man kan &ga utan sérskild
provning bor begransas. Det bor ocksa utredas om det kan bli majligt att
tvangsskriva &garskapet pd brukare av bilar som &gs av misstankta
bilmalvakter. Jag anser dven att man bor infora digitala dgarbyten via bank-id
eller en liknande 16sning for att sdkra att identiteten ar korrekt samt att det inte
gar att anvanda bortforklaringar om att papper med agarbyten har forsvunnit
hos posten. Det skulle &ven 16sa problemet med att falska utlandska identiteter
anvénds.

26. Vissa fordonsbestammelser, punkt 13 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 47, 57 och 93 samt
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avslar motionerna
2023/24:891 av Angelica Lundberg (SD) och
2023/24:2709 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 7.

Stallningstagande

Tunga fordon som anvéands for transport av personer eller gods omfattas av
krav pa fardskrivare. Till detta kommer en rad undantag som befriar fordon
och forare fran kravet pa att anvanda fardskrivare. En personbil omfattas dock
inte av detta undantag om fordonet har en totalvikt dverstigande 7,5 ton. Det
spelar ingen roll om fordonet &r ett s& kallat campingfordon. Kravet pa
fardskrivare finns anda, enligt Transportstyrelsen, d&ven om ingen gods- eller
persontransport utfors. Vi anser att nar det géller krav pé fardskrivare i en
personbil klass 11 dver 7,5 ton &r det en Gvertolkning av regelverken fran
Transportstyrelsens sida. Hela kontrollforfarandet bygger pad kommersiell
verksamhet dar nagon utfor ett transportuppdrag. Vi anser darfor att en
personbil klass 1l bor undantas fran kravet pa fardskrivare oavsett vilken
totalvikt den har, givet att fordonet inte nyttjas for kommersiell verksamhet.

Vidare konstaterar vi att en terrangskoter eller latt terrangvagn inte far
framforas pa allmanna vagar utan bara pa enskilda véagar, med vissa undantag.
Vi anser att utokade mojligheter att framfora terrangfordon pa allmanna véagar
bor utredas.

Snoskotern &r ett terrangfordon med band och skidor, avsett att framforas i
snd. Snoskotern anvands saval som ett arbetsredskap som for rekreation. Av
3 kap. 6 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning,
framgdr det att registreringsskylten ska placeras framtill pa ett terrdng-
motorfordon. | samma paragraf stipuleras ocksa att registreringsskylten kan
placeras pa en annan lamplig plats om det medfor en avsevard oldgenhet att ha
den placerad framtill. Vad som ar en avsevérd olégenhet beskrivs emellertid
inte. Den typ av registreringsskylt som &r avsedd for sndskoter ar sedan ett
antal &r enradig och av sjalvhaftande typ. | samband med att denna skylttyp
infordes andrades regelverket kring var pa snoskotern registreringsskylten ska
vara placerad. Tidigare lagstiftning medgav att registreringsskylten kunde
placeras pa snoskoterns bandtunnel som, i de allra flesta fall, erbjuder den
storsta plana ytan pa fordonstypen. Moderna snoskotrars utformning ar sadan
att det ofta & mycket svart, eller rent av omgjligt, att placera en
registreringsskylt framtill. Detta leder till att manga sndskoteraterforsaljare
och fordonsagare placerar registreringsskylten efter basta formaga dven om
det i manga fall i strikt mening &r i strid med det som lagen foreskriver.
Foljaktligen ar det ocksd manga skoterforare som arligen botfélls av polisen
for att registreringsskylten pd deras fordon inte ar korrekt placerad. Da
snoskotern &r en fordonstyp som endast undantagsvis framférs pa allmanna
vagar torde en placering av registreringsskylten pa bandtunneln inte ge upphov
till nagra problem. Vi vill darfor att det ska vara tillatet att placera snoskotrars
registreringsskylt pa sidan av bandtunneln.
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27. Vissa fordonsbestammelser, punkt 13 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2709 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 7 och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 47, 57 och 93 samt
2023/24:891 av Angelica Lundberg (SD).

Stallningstagande

Vid lagre hastigheter i titorter &r det manga ganger svart for en bilforare att
kora mjukt. | en tatort kan man behdva kora i 7 km/tim pa en gagata eller ett
gangfartsomréde. Vid hastigheter runt 20-30 km/tim, som ar vanliga nivéer,
forlorar reglagen i moderna bilar méjligheten till annan utvéxling. Det behovs
en mojlighet att stalla in en annan kénslighet for gaspedalen vid tatortskdrning,
precis som nar en vaxlad bil kors med Iag véxel. Det bor inforas krav pé en
mojlig tatortsinstallning i nya bilar som gor det lattare att kéra mjukt och utan
ryck i laga hastigheter. Vi foreslar att fragan utreds eftersom den sannolikt
kréver en samordning inom EU.

28. Historiska fordon och motorhobbyn, punkt 14 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 51, 52 och 89,
bifaller delvis motion
2023/24:1120 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M) och
avslar motion
2023/24:1016 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2-5.
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Stallningstagande

Motorhobbyn har en viktig uppgift i att bevara vart motorhistoriska arv.
Bilismen har varit en viktig del i uppbyggnaden av vart vélfardssamhalle, och
manga motorentusiaster vill darfor bevara viktiga fordonsmodeller for
framtiden. Inte sallan importeras bilar fran t.ex. USA for att sedan renoveras
till vardefulla samlarbilar. Av ndgon anledning har enskilda tjansteman vid
lansstyrelsernas miljoskyddsavdelningar fattat beslut om att vérdefulla
renoveringsobjekt inte far importeras utan ska betraktas som miljéfarligt avfall
och darmed skrotas. Mot bakgrund av motorhobbyns betydelse i samhallet far
den inte 6delaggas av godtyckliga myndighetsbeslut, vilka under inga som
helst omstandigheter far vila pa sa vaga grunder som en enskild tjanstemans
godtyckliga uppfattningar.

Vi vill understryka att det rullande kulturarvet i form av veteranfordon &r
en viktig del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska
vardet skapas arbetstillfallen runt om i landet dd manniskor lagger ned tid och
pengar pa att reparera och underhélla dldre fordon eller skéta en musei-
verksamhet. Det blir darfor ett problem néar t.ex. nya regler och avgifter
utformas utan hansyn till de forutsattningar som géller for historiska fordon.
Det ar olyckligt och det riskerar att begransa méjligheterna att varda och vérna
det rullande kulturarvet. Mot den bakgrunden anser vi att det bor genomfdras
en éversyn av kraven pa dokumentation kring historiska fordon.

Vidare vill vi pétala att nar det géller ombyggda fordon ar reglerna
krangliga och besiktningsmannen inom SFRO, Sveriges fordonsbyggares riks-
organisation, ar fa. For att underlatta for besiktningsorgan och fordonséagare
och for att sakerstalla att de fordon som kors pa vagarna ar besiktade och i
omodifierat skick maste reglerna ses Gver och moderniseras. Vi anser att den
svenska kulturen kring amatorbyggda fordon behdver varnas och regel-
forenklingar darmed inforas for att gora det lattare att bygga om fordon pa ett
trafiksékert och miljoméssigt korrekt satt.

29. Vagskyltning, punkt 15 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 18 och
avslar motionerna
2023/24:325 av Cecilia Ronn (L),
2023/24:1235 av Christofer Bergenblock (C) och
2023/24:1382 av Mathias Bengtsson (KD).
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Stallningstagande

Vi vill att det svenska kulturarvet starks pa svenska vagar. Vi anser pa sa vis
att nationellt eller lokalt kulturarv bér premieras vid byggnation av exempelvis
vagar eller 6vrig infrastruktur. En rastplats kan exempelvis utsmyckas med
skyltar eller tavlor som beskriver traktens historia eller annat som berikar
orten. En rondell kan utformas till att hedra ett for orten anrikt féretag. Detta
far dock inte ske pa bekostnad av sikerheten eller sa att blickfanget blir for
stort. Andra varden som kan marknadsféras &r exempelvis det lokala
naringslivet, kanda personer eller kommunen i sin helhet. En kommun kan pa
sa sitt med stolthet visa upp vad som har astadkommits i ett historiskt eller
mer sentida perspektiv.

30. Vissa trafikbestammelser, punkt 16 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45 och
avslar motionerna
2023/24:4 av Robert Stenkvist (SD),
2023/24:1458 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2023/24:2085 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2087 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2088 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2384 av Eric Palmqvist (SD) och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 46.

Stallningstagande

| storre stader byggs allt fler korfalt endast avsedda for kollektivtrafik. Enligt
var uppfattning anvands dessa korfélt inte optimalt utan kan utnyttjas i storre
utstrackning. Motorcyklar &r en kategori fordon som inte namnvart forsvarar
for kollektivtrafiken. Vi vill darfér att motorcyklisters mdéjlighet att utnyttja
kollektivkorfalt dar det &r mojligt utreds.
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31. Vissa trafikbestammelser, punkt 16 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 46 och
avslar motionerna
2023/24:4 av Robert Stenkvist (SD),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45,
2023/24:1458 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2023/24:2085 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2087 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2088 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (b&da SD) och
2023/24:2384 av Eric Palmqvist (SD).

Stallningstagande

| takt med nya lésningar finns skapas mdjligheter att ta sig fram korta strackor
med tex. eldrivna hjalpmedel. Vi vill att trafikreglerna forbattras for att
underlatta for detta och for att det ska k&nnas tryggt att ta sig fram med eldrivna
fordon.

32. Vissa vagfragor, punkt 17 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25, 26, 28 och 44 samt
avslar motionerna
2023/24:131 av Eric Palmgvist (SD),
2023/24:375 av Beatrice Timgren m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:1806 av Rickard Nordin (C),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58 och
2023/24:2485 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 5.
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Stallningstagande

Vi vill understryka att nar det galler utformningen av vara vigar ska
cirkulationsplatsers utformning baseras pa sékerhet. Vi kan dock konstatera att
det i dag finns brister i utformningen av cirkulationsplatser. Det finns t.ex.
stora konstverk som kan stora forares koncentration och dérmed utgdra en
sékerhetsrisk. Vi anser att en cirkulationsplats ska vara utformad med sékerhet
som absolut fokus, vilket innebar att alla harda och siktskymmande
installationer bor tas bort och att lampor och vagskyltar ska vara av eftergivligt
material.

Vidare anser vi att det bér genomféras en inventering av vagbelaggningar
och skyltar. N&r det géller vagbel&ggningar ar det av stor vikt att de har hog
friktion. Blddande asfalt ar vélként och ett vedertaget begrepp ndr man
beskriver en belaggning som kan vara livsfarlig for tvahjuliga fordon. Vi anser
darfor att Trafikverket snarast maste inventera och atgarda de vagar som har
alltfor 1ag friktion i syfte att hoja sakerheten for forare av tvahjuliga fordon.
Vagmarken ar viktiga inslag i trafikmiljon, men tyvarr uppstar ibland
allvarliga misstag vid placering av vagmarken. Véagmarken ar i regel
tillverkade av aluminium och har skarpa kanter och horn, vilket gor att t.ex. en
fotgéngare som gér rakt in i dem kan skadas. Vi vill darfor att Trafikverket ges
i uppdrag att tillsammans med Sveriges Kommuner och Regioner inventera
bestdndet av vagmarken och att de skyltar som &r placerade i strid med
géllande regelverk tas bort.

Nar nya vagar ska byggas anser vi att det ska ske snabbt och inte paga under
lang tid. Det samma ska gélla dven vid renovering och underhall. Det ar dock
vanligt forekommande, aven pa higbelastade vagar, att arbetet pagar under
normal arbetstid, kl. 7-16, trots att avstangda korfélt eller omledning av trafik
skapar stora problem samt 6kar risken for olyckor. Vi anser att hogre krav pa
kortast méjliga tid for byggande och underhdll bér vara en parameter vid
upphandling av projekt som orsakar stora besvar for trafiken.

Slutligen vill vi uppméarksamma elfordon och behovet av en lagsta ljudniva
for dessa. EU:s regelverk staller krav pé att alla el- och hybridbilar som séljs i
Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordonsvarningssystem. Fordonet
ska sanda ut ljud nér bilen &r i rorelse, och ljudet ska aktiveras automatiskt och
lata i hastigheter fran O upp till 20 kilometer per timme och nér bilen backar.
Kravet pa varnande ljud galler for nya bilar som séljs fr.o.m. den 1 juli 2021.
Vi anser att alla elbilar bor ge ifrdn sig ljud for att gora trafikanter uppmark-
samma, ett behov som i synnerhet berér personer med synnedsattning. Med
hansyn till manniskor med funktionsnedséttning ar det rimligt att samtliga
eldrivna fordon som anvénds i en allmén trafikmiljo och vid hastigheter under-
stigande 20 kilometer per timme ger ifran sig ett varnande ljud.
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33. Vissa vagfragor, punkt 17 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:1806 av Rickard Nordin (C),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 58 och
2023/24:2485 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2023/24:131 av Eric Palmgvist (SD),
2023/24:375 av Beatrice Timgren m.fl. (SD) yrkande 2 och
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 25, 26, 28 och 44.

Stallningstagande

Véagbelysning pé landsvagar 4r bade en trafiksakerhetsfraga och en jamstalld-
hetsfraga, men dessvarre kan vi konstatera att det ser illa ut pd manga hall i
landet pad detta omrdde. Frdgan har utretts i studien “Belysning dar det
behdvs”, som SKR och staten lade fram gemensamt 2017. | utredningen
konstaterades det att manga anlaggningar av olika anledningar hade ett
eftersatt underhdll, och den totala underhallsskulden bedémdes da vara 5-10
miljarder kronor. Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor tillskjuta
ytterligare medel for att Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner
ska kunna forbattra det svenska vagbelysningsnatets omfattning och standard.
Vidare vill jag patala behovet av att ljusfororeningar Gvervakas och
motverkas. Det bor finnas sarskilt goda forutsattningar for detta i tatorter och
stader. Jag vill understryka att ljusféroreningarna har betydelse for den
biologiska mangfalden och innebar negativa konsekvenser for bl.a. insekter.
Vi behoéver darfor minska den paverkan som artificiellt ljus har genom att
exempelvis lata belysningen styras av mansklig narvaro dar det fungerar.

34. Underhall av vintervag, punkt 18 (SD, C)
av Ulrika Heie (C), Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,
2023/24:1618 av Helena Lindahl och Daniel Backstrom (bada C) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 59 och
bifaller delvis motion
2023/24:111 av Margareta Cederfelt (M).

Stallningstagande

Vintervaghéllningen &r undermélig pa en del samfallt forvaltade enskilda
vdgar. En av anledningarna till detta & Trafikverkets nya regelverk for
snoréjning, dar konsekvensen blivit att snéréjningsentreprendrer allt oftare
undviker parallella snéréjningsuppdrag. Om en entreprendr tar pa sig uppdrag
fran en vigsamfillighet som ligger ”ldngs vdgen” kan det i vérsta fall leda till
en férsening som numera riskerar att resultera i att Trafikverket delar ut dryga
viten gentemot entreprendren. Det har uppmarksammats att manga
vagsamfalligheter nu maste gora en separat upphandling eller bestéllning av
vintervaghallning, vilket i praktiken leder till att entreprendrerna i manga fall
kor flera mil med upplyft plog, sd kallad tomkérning, innan de kan atgarda den
aktuella végsamfallighetens behov. Detta dr naturligtvis extra kostsamt for
vagsamfalligheten, och det ar logistiskt irrationellt och ett daligt utnyttjande
av samhallsresurser. Dessutom leder det till brist pa plogbilar och &r inte
sérskilt miljovanligt.

De statliga bidrag som Trafikverket delar ut till féreningarna for att de ska
halla de enskilda samfalligheterna oppna racker inte 1angt. Foljden kan bli att
viktiga samhallsfunktioner riskerar att inte na fram till medborgare, om de bor
langs en vag som vintervaghalls av en vagsamfallighet och som har drabbats
av ovannamnda problem. Trafikverkets satt att upphandla vintervaghallning
medfor saledes en uppenbar risk for att samhallsproblem som riskerar att ga ut
over boende langs vagar vars huvudman &r en vagsamfallighet. Regeringen
bor darfor se 6ver hur Trafikverket utformar upphandlingar med entreprenérer
sd att det &r mgjligt att inom rimliga tidsramar utféra snorojning saval &t staten
som at enskilda vagsamflligheter.

35. Vagrenar och biologisk mangfald, punkt 19 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2023/24:677 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bada MP) yrkandena
1-5.

Stallningstagande

Vdgrenarna langs det nationella vagnétet hanteras i dag huvudsakligen som en
yta som Kklipps ren fran véxtlighet. Det framsta syftet ar att forhindra att
vaxligheten blir yvig, skymmer sikten och ddljer djur i anslutning till végarna.
For manga véxter ar detta precis vad de behéver. Klippningen av vagkanterna
bidrar till samma funktion som den arliga slattern gjorde i det traditionella
jordbruket. Trafikverket slattrar arligen ca 200 000 kilometer. Genom att andra
hur végrenarna hanteras kan vi pa ett relativt enkelt satt skapa en artrik miljo
som bidrar till ett levande landskap och en stérre biologisk mangfald.

Det som ligger narmast till hands &r att hantera végrenarna som &ngsmark
och med anpassade maskiner sl& av véxtligheten vid ratt tidpunkt efter
blomning och samla upp det som slas av. Det som samlas upp vid slattern kan
sedan anvandas som en resurs for bl.a. produktion av biogas och darmed bidra
till att gora slattern mer kostnadseffektiv. | ett projekt i Skane som kallas for
7artrik energiutvinning” har det gjorts framgangsrika forsok med special-
anpassade slatteraggregat for vagrensslatter som samtidigt samlar upp
resterna. For att varna och bibehdlla den biologiska méangfalden kravs det
enligt Trafikverkets egen utvérdering béttre forutsattningar for ett strukturerat
och framgangsrikt arbete. Om Trafikverket gar éver till ekologiskt anpassade
slatterprinciper far vi en standard for maskiner och arbetssatt som inte bara
kommer att anvandas pa det nationella vagnatet utan ocksa pa de enskilda och
kommunala végarna. Detta skulle betyda en stor vinst for den biologiska
mangfalden.

Sammanfattningsvis anser jag att Trafikverket, som har ansvaret for det
nationella vagnatet, ska ga dver till ovannamnda slatterprinciper. Vidare bor
Trafikverket fa i uppdrag att, anpassat efter lokala forhallanden, aktivt arbeta
med en forbattrad skétsel som varnar den biologiska méangfalden. Trafikverket
bor daven ges medel for att kunna arbeta aktivt med att praktiskt genomfora de
fyra omrdden som har prioriterats av myndigheten (barriarer/mortalitet,
storningar, artrika miljoer samt invasiva arter). Vidare bor Trafikverket ocksa
fa i uppdrag att uppratta ett kontrollprogram dar atgarder for biologisk
mangfald foljs upp och utvérderas samt ett uppdrag att tillsammans med SLU
bygga upp en kunskapsbank som &r lattillgdnglig och kan anvéndas av
planerare for att aktivt arbeta med forbattrad skotsel som vérnar den biologiska
mangfalden.



BILAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

2023/24:4 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om ett nationellt férbud
och regelverk for nar lansstyrelser och polisen far stanga av gator i stadsmiljo
vid mindre idrottstavlingar och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:7 av Bjorn Tidland (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillita
klampning och borttransport av fordon vid felparkering och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:48 av Jimmy Stahl och Dennis Dioukarev (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsdttningarna for att utveckla parkeringsarkar via ett pilotprojekt for
Goteborgs sodra skargard och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:111 av Margareta Cederfelt (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om en gversyn av
reglerna kring snordjning av enskilda vagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:130 av Eric Palmqvist (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att inféra en besiktningsgaranti och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:131 av Eric Palmqvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att oka
tillgangligheten och tryggheten pa landets rastplatser och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:135 av Per Soderlund m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att underlatta flytt
av fordon som négon parkerat pd annans mark och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:282 av David Perez (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for en
gemensam databas for besiktigade fordon inom EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:283 av David Perez (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
maxtak for dgandet av personbilar for privatpersoner och tillkénnager detta for
regeringen.

2023/24:325 av Cecilia Rénn (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
trafiksakerheten kan 6kas utmed vdra végar genom att tappa till kryphalet med
att man satter ut karror med reklamskyltar utmed végkanterna, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2023/24:375 av Beatrice Timgren m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
omvandla &ldre oanvanda végar till sékra ridvagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:408 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forhindra
att den som har statliga fordonsrelaterade skulder blir &gare till flera
fordon, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojliggora for Kronofogdemyndigheten att ta dver dgarskapet vid
forsok att kringgd nyagandeforbudet och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram forslag till hur man béttre kan arbeta
forebyggande gallande bildgarskap och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
samordningsnummer bor fa registreras som &gare till maximalt ett
fordon i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD):

14.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vissa
personalgrupper ska erbjudas mojlighet till lasta registreringsnummer
och tillkannager detta foér regeringen.



17.

18.

19.

23.

24.

25.

26.

28.

32.

41.

43.

44,

45.

47.

49.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att stifta nationella lagar mot att kommuner skadligt
begransar biltrafiken pd kommunal niva, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
kulturarvet med anknytning till svenska végar och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att hégre
barighetsklass BK4 bor inforas skyndsamt pa fler anpassade vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
parkeringsplatser och bilpooler boér tas i beaktande vid
samhéllsplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbjuda
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till
blaljusfordon och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
rondellers utformning ska baseras pa sikerhet och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
végarbeten ska slutforas snabbt och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inventera
vagbeldggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skarpa
lagen gallande dvertradelser av parkeringsforbud vid lastzoner och
busshallplatser och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor se dver hur Trafikverket utformar upphandlingar av
vintervaghallning och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa
tekniska testomraden for utprovning av ny teknik och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om elfordon
och en lagsta ljudniva for dessa och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
huruvida motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfalt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
utokad mojlighet att framfora terrangfordon pad allman vidg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
juridiska fragestallningar géllande sjalvkérande fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om skydd for
veteranbilshobbyn och tillkdnnager detta for regeringen.
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52.

54.

57.

70.

86.

87.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
reglerna for ombyggda fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en gemensam databas for besiktigade fordon inom EU och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att undanta
personbil klass 11 fran krav pa fardskrivare och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
problematiken med bilmélvakter och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snabbare
kunna forsla bort Overgivna fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att upplysa om skuld pa fordon vid &garbyte och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
vagtrafikregisteravgiften och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
dokumentationskraven for historiska fordon och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skydda
kansliga fordonsuppgifter i bilregistret och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
inforandet av ett nationellt register for parkeringstillstand for personer
med nedsatt rérelseférmaga och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att pa
snoskoter aven tillata att registreringsskylt placeras pa sidan av
bandtunneln och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:515 av Kristina Axén Olin m.fl. (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
kommuner méjlighet att ta ut avgift for vissa upplatelser i enlighet med
motiveringen och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:677 av Daniel Helldén och Rebecka Le Moine (bada MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
slatterprinciper for hantering av det nationella vagnatets vagrenar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att aktivt arbeta med skotsel av vagkanter pa ett
satt som okar och varnar den biologiska mangfalden, anpassat efter
lokala forhallanden, och tillkannager detta for regeringen.
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3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket medel for att kunna arbeta aktivt och med praktiskt
genomforande av de av Trafikverket fyra prioriterade omradena
(barriarer/mortalitet, stérning, artrika miljoer samt invasiva arter) och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att uppratta ett kontrollprogram dar atgarder for
biologisk mangfald féljs upp och utvarderas och tillkannager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att tillsammans med SLU bygga upp en
kunskapsbank som é&r lattillgénglig och kan anvéndas for planerare for
att aktivt arbeta med en forbattrad skotsel som véarnar den biologiska
mangfalden och tillkédnnager detta for regeringen.

2023/24:701 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se till att
Transportstyrelsen 6dvervéager att uppdatera foreskrifterna for en effektiv
miljokontroll vid fordonsbesiktning och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:709 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om vikten av tydliga
regelverk, en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och
elektrifierade fordon och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:746 av Oliver Rosengren m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
inforande av begransningsregler for bilinnehav for att forsvara for
bilmalvakter och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:754 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillgangen till
uppgifter i fordonsregistret ska forsvaras och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:891 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur
stankskydd pa personbilar kan aterinforas och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP):

42.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att revidera
regelverk och ta fram en strategi for kombinerad och delad mobilitet
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(MaaS) och skapa béttre forutsattningar for bilpooler och tillkdnnager
detta for regeringen.

46.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att genom
slutdatum for forséljning fasa ut nyforséljning av mopeder med
forbranningsmotorer till senast 2025 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1016 av Josef Fransson (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
trafiksékerhet kopplat till motorutévande och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om

teknikutveckling, entreprendrskap och kompetensutveckling kopplat
till motorhobby och tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.
5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om motorhobby

for ungdomar och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1120 av Jan Ericson och Lars Beckman (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att trygga framtiden
for det rullande kulturarvet och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1235 av Christofer Bergenblock (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
nuvarande lagstiftning och regelverk i syfte att underlatta skyltning for
verksamheter langs med allménna vagar och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1382 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se dver mojligheten att satta upp landskapsskyltar vid landskapsgranserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1456 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora ett
nationellt register for parkeringstillstind for personer med nedsatt
rorelseférmaga och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1458 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
hdgersvéngar vid rodljus och tillkéannager detta for regeringen.



2.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trafikljus
med nedrékning och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP):

34.

36.

42.

45.

49.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att revidera
regelverk och ta fram en strategi for kombinerad mobilitet (MAAS)
samt genomfora en offentlig satsning pa bilpooler och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ersatta
parkeringsnormen i plan- och bygglagen med en mobilitetsnorm och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att genom
slutdatum for forsdljning fasa ut nybilsforséljning av fossilbilar till
snarast och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell plan for tankstéllen for biogas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett slutdatum for forséljning av fossila drivmedel senast 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1541 av Hans Ekstrom (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga att se
6ver parkeringslagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1618 av Helena Lindahl och Daniel Backstrom (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprencrer sa att det ar
majligt att inom rimlig tidsram utfora snorojning at saval staten som enskilda
véagsamfalligheter och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1628 av Niels Paarup-Petersen (C):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att begréansa
antalet bilar man kan &ga utan sérskild prévning och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att tvangsskriva &dgarskap pa brukare av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om séker
identifiering av personers identitet vid dgarbyte av bil och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2023/24:1740 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till tillfalliga parkeringstillstand for rorelsehindrad och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:1761 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att parkering for
rérelsehindrad med tillstand ska vara kostnadsfri i hela landet och tillkéannager
detta for regeringen.

2023/24:1762 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forbjuda
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till blaljusfordon
under pagaende utryckning och tillkidnnager detta for regeringen.

2023/24:1806 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusféroreningar genom att ta inspiration av den tyska
lagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1840 av Carita Boulwén (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska verka for att utforma ett lagforslag som i hogre grad
skyddar fordonsagare fran att utsattas for kriminella ligor genom att
det exempelvis finns nagon form av sparr for att fa tillgang till
fordonségarens uppgifter, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2023/24:1918 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att studera
forutsattningarna for att inrédtta en nationell parkeringsapp for hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2085 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se Over om hastighetsgransen for personbil med slap ska hojas och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2023/24:2087 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
ett uppdrag att utreda frdgan om trafikljus med nedrdkning av tid och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2088 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvaga att inféra mojligheten att svanga hoger vid rétt ljus och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med ett forslag om att inféra ett forbud mot
forsaljning av nya bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025 och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett
konverteringsstdd och tillkdnnager detta for regeringen.
9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

regeringen bor dterkomma med forslag som gor bildelning enklare och
smidigare och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag som tydligt underlattar for
kommunerna angaende parkeringsplatser, p-avgifter och uthyrning av
elbilar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor utreda mojligheten att fordndra
parkeringslagstiftningen sd att kommuner lattare kan anvénda
parkeringsavgifter for att frdmja miljovénligare bilar, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

2023/24:2384 av Eric Palmqvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur och
i vilken omfattning parkering mot fardriktningen ska kunna bli tilldten och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:2404 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att stanga fordonsregistret for allmanheten for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C):

38.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att underlétta bildelning genom att inféra en enhetlig
definition av bilpooler och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
moéjligheterna att gora det billigt att leasa béde nya och begagnade
miljobilar och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C):

45.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stdd i genomférda utredningar och fattade beslut
sakerstilla att langre och tyngre lastbilar och tag skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

51.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner stérre radighet Gver att avdela gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

56.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varuégare och godstransportarer i syfte att bistd kommuner
i omklassningen av det primérkommunala véagnétet i anslutning till
terminaler, hamnar och industrier m.m. fran BK1 till BK4, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

58.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor oOvervdga att tillskjuta ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska forbéttra
omfattning och standard pa det svenska vagbelysningsnitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

59.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
hur Trafikverket kan fd i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utfora
snoréjning, saval &t staten som &t andra, tex. enskilda
vagsamfalligheter, och tillkannager detta for regeringen.



63.

64.

76.

87.

92.

93.

94.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
den lokala klimatmakten genom att aterinfora ratten for kommuner att
anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp for att
stimulera de mest klimateffektiva fordonen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder for
att framja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet, att
forbattra mobilitetstjanster dver hela landet samt att lagstiftningen bor
folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor
teknikspecifika krav och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets
utslépp, "well to wheels”, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
mojligheterna till konvertering av bilar till mer miljovénlig drift samt
se dver pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppgift att utvardera de besiktningsregler som
géller for gasfordon i syfte att se éver om de &r proportionerliga och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska strak dar
nyttjandegraden av brénslecellsfordon véntas vara hog, for att
mojliggdra en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastruktur med
nationell samordning samt bor identifiera strategiska noder for
vatgasproduktion och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag till nationell
handlingsplan i enlighet med férordningen om infrastruktur for
alternativa branslen och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2485 av Stina Larsson m.fl. (C):

5.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att ljusfororeningar vervakas samt motverkas, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2023/24:2607 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
den s.k. kommunala avgiftslagen sé att den mojliggor att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljéegenskaper, sd att det &r
mojligt med lagre parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon
enligt vagtrafikskattelagen, uppfyller sarskilda miljokrav eller drivs
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med ett visst drivmedel, exempelvis el, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
kommunallagen s att principen om likabehandling av
kommuninvénare medger olika parkeringsavgifter om syftet ar att
forbattra den gemensamma miljon och pa sd satt gynna
kommuninvénarna som helhet och si att det framgar att det inte ar
invanarna som behandlas olika utan fordonen, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

33.

39.

42.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att langre
lastbilar innebér en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur en aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna ga
till och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta framvéaxten av bildelningstjanster och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

46.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om eldrivna
hjalpmedel och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2709 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

7.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
inforandet av krav pé& tatortsanpassat gas-/vaxellage pa bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2024
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