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Avgasrening, m.m.

Sammanfattning

I betdnkandet behandlas regeringens proposition 2001/02:31 Avgasrening,
m.m. jimte 3 foljdmotioner och 16 motioner fran den allmdnna motionstiden
2001. I propositionen foreslas en ny lag om motorfordons avgasrening och
motorbranslen. Forslaget foranleds frimst av behovet att anpassa den
svenska lagstiftningen om bilavgaser till de nya EG-rittsliga regler som nu-
mera géller pa omradet. De nuvarande reglerna i miljobalken om motorbréns-
lens indelning i miljoklasser och forbud mot saluférande av sddana brénslen
som inte uppfyller baskraven inom EU Gverfors till den nya lagen. Dessa
regler dndras inte i sak. Eftersom systemet med miljoklasser dr kopplat till
skattelagstiftningen foreslas foljdandringar i fordonsskattelagen (1988:327)
och lagen (1994:1776) om skatt pa energi pa grund av de nya beteckningarna
och pa grund av att specifikationerna for miljoklasserna for motorbrénslen
fors over fran miljobalken till den nya lagen.

Ett nytt EG-direktiv om buller fran utrustning som anvénds utomhus skall
tillampas frén den 3 januari 2002. For att genomfora direktivet gors vissa
dndringar i lagen (1998:1707) om étgérder mot buller och avgaser fran mobila
maskiner.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag samt foreslar vissa ytterligare folj-
déndringar i fordonsskattelagen (1988:327). Samtliga motionsyrkanden av-
styrks med hénvisning till bl.a. vad som redovisas i propositionen och till
pagaende arbete pa omradet.

I betdnkandet finns 7 reservationer och 5 sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Ett utvecklat miljoklassystem
Riksdagen avslér motionerna 2001/02:MJ408 och 2001/02:MJ411.

Ml for avgasfria bilar
Riksdagen avsldr motion 2001/02:MJ223.

Vigtrafiken och miljon
Riksdagen avslar motion 2001/02:T345.
Reservation 1 (m)

Dispens for fordon utan katalysator
Riksdagen avslar motion 2001/02:MJ2 yrkande 2.

Vidareutveckling av typgodkinda motorer
Riksdagen avsldr motion 2001/02:MJ342 yrkande 1.
Reservation 2 (m, kd, ¢, fp)

Det civilriittsliga tillverkaransvaret
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om motorfordons avgasre-
ning och motorbrénslen savitt avser 15 §. Darmed bifaller riksdagen pro-
position 2001/02:31 punkt 1 i denna del samt avslar motionerna
2001/02:MJ1 yrkandena 1 och 2, 2001/02:MJ2 yrkande 5 och 2001/02:
MIJ3 yrkandena 1 och 2.
Reservation 3 (kd, fp)
Reservation 4 (c)

Lag om motorfordons avgasrening och motorbriinslen
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om motorfordons avgasre-
ning och motorbrénslen i den man forslaget inte omfattas av vad utskottet
foreslagit ovan. Darmed bifaller riksdagen proposition 2001/02:31 punkt
1 i denna del.

Fordonsskattelagen

a) Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i fordonsskat-
telagen (1988:327). Déarmed bifaller riksdagen proposition 2001/02:31
punkt 3.

b) Riksdagen antar utskottets forslag (bilaga 3) till lag om &ndring i for-
donsskattelagen (1988:327).
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12.

13.

14.

15.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Miljoklassning av briansle, m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:MJ2 yrkande 4, 2001/02:MJ319,
2001/02:MJ328, 2001/02:MJ334, 2001/02:MJ361, 2001/02:MJ445 och
2001/02:MJ510.

Reservation 5 (c, fp)

Miljovinliga drivmedel
Riksdagen avslédr motionerna 2001/02:MJ318, 2001/02:MJ521 yrkande
14 och 2001/02:T470 yrkande 2.

Reservation 6 (fp)

Dispenser for trimning och amatérbyggen
Riksdagen avsldr motion 2001/02:MJ2 yrkandena 1 och 3.
Reservation 7 (kd)

Bidrag till eftermontering av aggregat for avgasrening
Riksdagen avslér motion 2001/02:MJ378.

Arbetsmaskiners avgasutslipp
Riksdagen avslar motion 2001/02:MJ234 yrkande 1.

Tomgangsregler for arbetsmaskiner
Riksdagen avslar motion 2001/02:MJ234 yrkande 2.

Ovriga lagforslag

Riksdagen antar regeringens forslag till

a) lag om dndring i miljobalken,

b) lag om éndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

c¢) lag om andring i lagen (1998:1707) om atgérder mot buller och avga-
ser frdn mobila maskiner.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2001/02:31 punkterna 2, 4 och 5.

Stockholm den 22 november 2001

Pé milj6- och jordbruksutskottets vignar

Ulf Bjérklund

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ulf Bjorklund (kd), Sinikka Bohlin
(s), Gote Jonsson (m), Inge Carlsson (s), Jonas Ringqvist (v), Ingvar Eriksson
(m), Alf Eriksson (s), Ingemar Josefsson (s), Ann-Kristine Johansson (s),
Kjell-Erik Karlsson (v), Per-Samuel Nisser (m), Maria Wetterstrand (mp),
Eskil Erlandsson (c), Harald Nordlund (fp), Lars Lindblad (m), Carina
Ohlsson (s) och Ester Lindstedt-Staaf (kd).
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

I proposition 2001/02:31 foreslar regeringen att riksdagen antar det forslag till
ny lag om motorfordons avgasrening och motorbrénslen som lagts fram i
propositionen. Vidare foreslés att riksdagen antar forslag till lag om &ndring i
miljobalken, lag om &ndring i fordonsskattelagen (1988:327), lag om é&ndring
i lagen (1994:1776) om skatt pd energi och lag om é&ndring i lagen
(1998:1707) om é&tgdrder mot buller och avgaser fran mobila maskiner.
Lagradet har avgett yttrande 6ver de lagforslag som framléggs i proposition-
en. Lagforslagen aterges i bilaga 2.

Med anledning av forslaget till ny lag om motorfordons avgasrening och
motorbranslen foreslar utskottet vissa ytterligare foljdandringar i fordonsskat-
telagen (1988:327). Lagforslaget aterges i bilaga 3.

Med anledning av propositionen har 3 motioner med sammanlagt 9 yrkan-
den vickts. Utskottet behandlar dessutom 16 motioner med totalt 18 yrkanden
som vickts under allmdnna motionstiden 2001. Forslagen i motionerna ater-
ges i bilaga 1.

I drendet har utskottet uppvaktats av representanter for Industriellt Ut-
vecklingsCentrum i Olofstrom AB, Kristianstads Motorslip AB samt Svensk
Turboservice AB angaende mdjligheterna att vidta miljoforbattrande atgirder
pa typgodkidnda motorer. Vidare har utskottet mottagit en skrivelse fran
Svenska dkeriférbundet angdende det civilrittsliga tillverkaransvaret m.m.

Bakgrund

Genom beslut den 24 september 1998 bemyndigade regeringen chefen for
Miljodepartementet att tillkalla en sérskild utredare med uppgift att géra en
oversyn av den svenska bilavgaslagstiftningen. Med stdd av bemyndigandet
forordnades raddmannen Gunilla Engberg Lindvall som sérskild utredare.
Utredningens uppdrag var framst att géra en Oversyn av hela bilavgaslag-
stiftningen med anledning av nya bestdmmelser inom EU samt att se dver
systemet med miljoklassindelning av bilar. I utredningens uppdrag ingick
dven att redovisa eventuella slutsatser som kan vara av betydelse for den
framtida utvecklingen av EU:s regelsystem. Utredningen, som antog namnet
Avgasrening 2000, dverlamnade i mars 2000 sitt betinkande Avgasrening
2000 (SOU 2000:12). I betdnkandet foreslogs att den nuvarande bilavgasla-
gen (1986:1386) ersitts av en ny lag om motorfordons avgasrening och att en
ny lag om avhjilpande av fel pé bilars avgasreningssystem infors. Vidare
foreslogs en foljdéndring i fordonsskattelagen (1988:327) med anledning av
utredningens forslag till ett nytt miljoklassystem for bilar.
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Darutdver har Naturvardsverket inkommit med en redovisning om utveckl-
ingen av en metod for kontroll av krav pa tunga fordons avgasreningsutrust-
ning (dnr M1999/3084/Mk) samt en skrivelse med forslag om hur de EG-
rittsliga skdrpta avgaskraven for tunga bilar skall inforas i svensk rétt (dnr
M2000/1725/Mk). Forslaget om dndring i lagen (1998:1707) om atgérder
mot buller och avgaser frdn mobila maskiner har upprittats inom Miljodepar-
tementet och har beretts med Naturvardsverket.

Forslagen 1 propositionen har utformats i samarbete med Miljopartiet och
Vinsterpartiet.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds en ny lag om motorfordons avgasrening och motor-
bréanslen. Forslaget foranleds frimst av behovet att anpassa den svenska lag-
stiftningen om bilavgaser till de nya EG-rittsliga regler som numera géller pd
omradet.

Den foreslagna lagen innehaller forutom grundléggande bestimmelser om
krav pa@ motorfordons avgasrening &dven regler om typgodkdnnande-
forfarandet samt om miljoklassindelning av bilar. I lagen infors dessutom
bestdimmelser om fordonsdgarens ansvar for att fordonet ar i godként skick
och om tillverkarens ansvar for tillverkade fordon. Det svenska tillverkaran-
svaret for létta bilar har ersatts av ett gemensamt tillverkaransvar inom EU,
vilket medfor att svenska myndigheter inte kan genomfora héllbarhetskontrol-
ler i samma omfattning som tidigare. Det skall dock vara méjligt att bedriva
kartldggande undersokningar pa frivillig basis. Tillverkarnas och deras still-
foretradares civilréttsliga ansvar gentemot enskilda bildgare for att fel pa
bilars avgasreningssystem avhjélps utan kostnad skall finnas kvar for létta
bilar. Det tillverkaransvar for tunga bilar som géller i Sverige i dag skall
finnas kvar i avvaktan pa att ett sddant ansvar infors dven inom EU. Det nuva-
rande miljoklassystemet med tre klasser ersétts av miljoklasser vars beteck-
ningar utgar fran det &r som avgaskraven tillimpas vid nya typgodkdnnanden
inom EU, med mdéjlighet att infora ytterligare miljoklasser. Miljoklassindel-
ningen skall i fortsdttningen beslutas i samband med registrering av fordonen.

De nuvarande reglerna i miljobalken om motorbrénslens indelning i miljo-
klasser och forbud mot saluférande av sddana brinslen som inte uppfyller
baskraven inom EU 6verfors till den nya lagen. Dessa regler éndras inte i sak.
Regeringen avser dock att 1dmna ett uppdrag till Naturvardsverket att se 6ver
miljoklassystemet for bensin och dieselolja sa att utvecklingen av alternativa
eller mer miljovénliga drivmedel inte missgynnas.

Eftersom systemet med miljoklasser dr kopplat till skattelagstiftningen fo-
reslas foljdéndringar i fordonsskattelagen (1988:327) och lagen (1994:1776)
om skatt pa energi pa grund av de nya beteckningarna och pa grund av att
specifikationerna for miljoklasserna for motorbréanslen fors dver frén miljo-
balken till den nya lagen.

Ett nytt EG-direktiv om buller frdn utrustning som anvénds utomhus skall
tillimpas frén den 3 januari 2002. For att genomfora direktivet gors vissa
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

dndringar i lagen (1998:1707) om étgérder mot buller och avgaser fran mobila
maskiner, framfor allt avseende bemyndiganden for regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer att utfirda foreskrifter. Den nya lagstift-
ningen foreslas trdda i kraft den 1 januari 2002.

Utskottets 6vervidganden

Miljoklasser for bilar, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag betriffande ett nytt miljo-
klassystem for bilar. Med anledning hdrav foreslar utskottet vissa
ytterligare foljdéndringar 1 fordonsskattelagen (1988327). I avvak-
tan pa bl.a. Vigtrafikskatteutredningens kommande forslag avstyr-
ker utskottet tre motioner (s, m) om den fortsatta utvecklingen av
miljoklassystemet samt véigtrafiken och miljon. Vidare foreslés att
en motion (mp) om utvecklingen mot avgasfria bilar ldmnas utan
atgird med hénvisning bl.a. till den kommande uppfoljningen och
utvirderingen av miljomalen. Med hénvisning till rddande dis-
pensmdjligheter avstyrks ett motionsyrkande (kd).

Gillande ordning

Bilavgaslagen (1986:1386) innehéller sedan 1993 en foreskrift om att bilar
skall delas in i miljoklasser. Reglerna om miljoklassning ar tillimpliga pa
personbilar inklusive el- och hybridbilar samt tunga dieseldrivna bilar. En bil
hénfors till den miljoklass som anges av tillverkaren, om bilen uppfyller
utsldppskraven for den angivna miljoklassen. Bilarna indelas i den obligato-
riska miljoklass 3 om de uppfyller de grundldggande kraven i frdga om ut-
sldpp av avgaser och andra &mnen som beslutas inom Europeiska gemenskap-
en. Bilar med visentligt ldgre utslapp far efter anskan indelas 1 miljoklasser-
na 2 eller 1, dir de renaste fordonen hénfors till klass 1. Miljoklassystemet
kompletterades fran den 1 juli 1996 med tva nya klasser for fordon med
mycket 1aga utsldpp, miljoklasserna 1 E och 1 H. Fordon som enbart drivs
med batterier som laddas frén en stationér kélla och som uppfyller definition-
en av bil i fordonskungdrelsen tillhor klass 1 E. Hybridbilar som drivs med
forbranningsmotor i ndgon kombination med en elektrisk motor fors till klass
1 H. De ndrmare kraven for de olika miljoklasserna regleras i bilavgasforord-
ningen. For tunga bilar finns for nérvarande endast miljoklass 3 som motsva-
rar de obligatoriska kraven inom EU samt de avgaskrav som anges i direktiv
99/96/EG.
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Propositionen

Regeringen foreslér att bilar dven fortséttningsvis skall vara indelade i milj6-
klasser. Miljoklasserna skall vara knutna till de olika grénsvérden for avgas-
utsldpp som faststélls inom EU och indelas med angivande av det ar da det
aktuella griansvirdet borjar tillimpas. Mojligheter skall finnas att infora skat-
teldttnader for bilar som har béttre egenskaper i miljohénseende. Det skall
dven som i dag finnas sérskilda miljoklasser for el- och hybridbilar. Darutdver
skall ytterligare miljoklasser kunna inréttas for bilar med sérskilt laga utslapp
av fororeningar. Det nuvarande forfarandet med ansdékan om miljoklassning
skall forenklas och ersdttas av ett beslut i samband med registreringen av
bilen. Om tillsynsmyndigheten finner att en bil inte motsvarar kraven i den
miljoklass den indelats, skall det finnas en mdjlighet att i efterhand &ndra
indelningen. Enligt regeringen leder de nya beteckningarna till viss f6ljdand-
ring i 14 a § fordonsskattelagen (1988:327). Vigtrafikskatteutredningen utre-
der for nérvarande frigan om huruvida miljoklassystemet bor utvecklas sa att
hénsyn tas dven till bilars brénsleforbrukning. I avvaktan pd utredningens
betéinkande saknas enligt regeringen skél att ytterligare dndra miljoklassyste-
met.

Motionerna

Enligt motion MJ408 (s) dr nuvarande métmetod for att bestimma miljo-
klassningen inte tillfredsstéllande. Det borde stillas betydligt hogre krav pé
de bilar som skall hamna i miljoklass 1. De skall klara av att rena avgaserna
dven vid hard belastning. Regeringen maste ge berérd myndighet i uppdrag
att utarbeta hardare krav for bilarnas miljoklassning. I motion MJ411 (m)
framhalls betydelsen av att infora krav pa utsliapp av koldioxid i miljoklass-
ningssystemet for bilar.

Enligt T345 (m) behovs bilar, lastbilar och bussar for att vart samhille
skall fungera och ménniskor skall kunna bositta sig och arbeta dér man vill.
Det &r viktigt att riksdag och regering dr medvetna om forhéllandet mellan
miljo, vélstand och kommunikationer och har det som végledning i miljoarbe-
tet (yrkande 1). Det system av skatter och regler som styr mot miljévénligare
fordon och bréanslen har borjat likna ett lappticke. Det &r i dag oklart om vi
har ett system som dr anpassat for den teknik som finns i dag. Det &r ocksa
oklart om systemet har sin utgangspunkt i den faktiska miljopaverkan. Det
skulle behdvas en total Gversyn av systemen for att fa ett helhetsgrepp. Enligt
motiondrerna bor riksdagens tidigare uppdrag till regeringen angéende alter-
nativa bréanslen breddas. En parlamentarisk utredning bor se dver hela syste-
met med végtrafikens miljostyrande skatter, miljoklasser och regler. Detta i
syfte att frimja teknikutveckling och skapa ett system som grundar sig pa den
faktiska miljopaverkan (yrkande 2).

Enligt motion MJ223 (mp) bor man utreda mojligheterna att sitt upp mal
for inforandet av avgasfria bilar i Sverige, med en nollvision som slutmél. En
utredning bor fa i uppgift att ta fram olika delmal for nir de stora tillverkarna
i bilbranschen skall kunna leverera bilar som ar brénslesnéla och inte sldpper

2001/02:MJU6



2001/02:MJU6

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ut avgaser. Strivan bor vara att na en nollvision inom t.ex. 10 ar, med stopp
déremellan med delmaél i procent av bilparken.

For att underldtta for entusiastbildgare bor regeringen enligt motion MJ2
(kd) yrkande 2 meddela generella undantag fran avgaskraven i lagen om
motorfordons avgasrening och brinslen for fordon som saknar katalysator och
som har s.k. entusiastforsdkringar (fr.o.m. 1989 ars modell t.o.m. 1992 ars
modell). Dessa fordon far endast koras begridnsade strickor och kan knappast
utgora ndgon miljofara.

Utskottets stillningstagande

I likhet med regeringen anser utskottet att det nuvarande miljoklassystemet dr
svartillgéngligt for allménheten. Eftersom innehdllet i de olika klasserna
dndras med jaimna mellanrum, men inte beteckningarna, dr det svart att vid
olika tidpunkter veta vilka krav de olika klasserna motsvaras av. Systemet
innebdr ocksé att man maste dndra i regelverket ndr nya avgasnivaer infors s
att de krav som motsvaras av miljoklass 1 under en viss period vid en senare
tidpunkt i stéllet utgoér innehallet i miljoklass 3. Miljoklasserna har pa samma
sdtt stéllt till bekymmer i samband med miljozonerna. Ett system som bygger
pa att det finns tre klasser &r dessutom svart att tillimpa vad avser det senaste
direktivet 1999/69/EG for tunga fordon, eftersom detta innehéller fyra nya
kravnivder. Sdsom regeringen pépekar i propositionen bor miljoklassystemet
utvecklas enligt de ramar som ges av de inom EU beslutade kravnivéerna.
Utgangspunkten for ett nytt system med miljoklasser bor vara att de skall
folja de nivaer som EU beslutat om vad giller ldtta och tunga fordon. Som
regeringen framhéller leder de nya beteckningarna till viss f6ljdandring i
14 a § fordonsskattelagen (1988:327). Med det anforda tillstyrker utskottet
regeringens forslag i de delar som redovisas i avsnitt 5.3 i propositionen.

Utskottet anser vidare att ytterligare tva f6ljdandringar bor goras i fordons-
skattelagen (1988:327). 14 b § bor upphévas. I denna regleras det fall att
skatteplikt intrédtt i ar eller forra &ret. Da skall en avrdkning av skatten ske.
Denna bestdmmelse kommer inte att bli aktuell att tillimpa nésta ar (férutom
genom Overgdngsbestimmelsen) och kan ddrmed tas bort. I 14 ¢ § bor den del
av bestimmelsen som géller nér skatteplikt intréffar i ar tas bort. Den blir,
liksom 14 b §, inte aktuell att tillimpa nésta &r. Vidare bor 14 ¢ § éndras vad
giller det fall att skatteplikt intrdder 2002. Den gamla miljéklass 1 blir den
nya miljoklass 2005 i ny lydelse av 14 ¢ §.

I propositionen Vidareutveckling av systemet med miljoklasser for fordon
m.m. (prop. 1995/96:6) uttalades att det pa sikt skulle vara mojligt att infora
krav i fraga om bl.a. koldioxid i miljoklassystemet. Utsldpp av koldioxid
regleras inte i EU:s bilavgasdirektiv eller de svenska bilavgasreglerna, men
arbete pagar inom EU i syfte att minska utsldppen av koldioxid. I kommittédi-
rektiven (2001:12) om en dversyn av vigtrafikbeskattningen anges bl.a. att
utredaren skall géra en dversyn av mojligheterna att differentiera fordonsskat-
ten med hénsyn till ett fordons utsldpp av koldioxid, varvid dven bilarnas
transportkapacitet skall beaktas. Som framgéar av propositionen har regeringen



REDOGORELSE FOR ARENDET

tidigare ocksé gett Statens naturvardsverk i uppdrag att utveckla miljoklassy-
stemet frimst med avseende pa hur parametern koldioxid skall beaktas i sy-
stemet. Naturvardsverkets uppdrag har redovisats till regeringen den 25 juni
2001 (dnr M2001/2928/Mk). Denna rapport har dverldmnats till Vagtrafik-
skatteutredningen. Av betydelse for utvecklingen av miljoklassystemet ar
ocksa, som regeringen framhaéller, den fortsatta utvecklingen inom EU vad
giller kriterier for miljévénligare bilar. Sammanfattningsvis anser utskottet i
likhet med regeringen att det i avvaktan pa utredningens betéinkande saknas
skdl att nu ytterligare dndra i miljoklassystemet. Ddrmed avstyrks motionerna
MJ408 (s) och MJ411 (m).

Nar det giller de i motion MJ223 (mp) redovisade synpunkterna betraf-
fande utvecklingen mot avgasfria bilar vill utskottet anfora f6ljande. Av bud-
getpropositionen for ar 2001 (prop. 2000/01:1, finansplanen s. 228 f.) framgér
att regeringen avser att stimulera en frivillig introduktion i fortid av fordon
och arbetsmaskiner som uppfyller EU:s framtida avgaskrav med hjilp av
ekonomiska och andra styrmedel. I budgetpropositionen (prop. 2001/02:1
finansplanen s. 201) presenterar regeringen mot bakgrund hdrav en strategi
for skattenedséttning for alternativa drivmedel f6r motorfordon. Som huvud-
komponent i strategin Overvégs skattenedsdttning antingen via pilotprojekt,
for vilka medges befrielse fran bade energi- och koldioxidskatt, eller genom
generell koldioxidskattebefrielse med stdd av ett beslut enligt artikel 8.4 i
mineraloljedirektivet (rddets direktiv 92/81/EEG om harmonisering av struk-
turerna for punktskatter pa mineraloljor). En ekonomisk ram for skattestrate-
gin skall faststdllas, och strategin skall foljas upp och utvérderas. Dessutom
foreslar regeringen att Naturvardsverket ges i uppdrag att undersoka de tek-
niska forutsittningarna och de miljomaissiga effekterna av en skattesdnkning
av alkylatbensin i tvataktsmotorer. I ett forslag (prop. 2001/02:45) som nylig-
en Overldmnades till riksdagen foresléar regeringen vissa dndringar av reglerna
om justering av forméansvérdet for miljdanpassade bilar. Bilar som drivs med
elektricitet foreslas fa en nedsittning av formansvérdet till 60 % av for-
ménsvirdet for ndrmsta jimforbara bil utan sddan mer miljoanpassad teknik.
Alkohol- och gasdrivna bilar — utom de som drivs med gasol — foreslas f& en
nedséttning av forménsvérdet till 80 % av formansvérdet for den jimforbara
bilen. Andringarna foreslds tillimpas under tre respektive fyra ar. Slutligen
bor uppmérksammas att riksdagen den 22 november i ar stéllt sig bakom
regeringens forslag i propositionen Svenska miljomal (prop. 2000/01:130). I
propositionen (s. 40 och 41) framhalls bl.a. att utvecklingen mot en allt béttre
luftkvalitet i tdtorterna har varit god de senaste decennierna. For att uppna
generationsmalet for halterna av kvdvedioxid maste emellertid ytterligare
atgirder vidtas. Som utskottet tidigare framhéllit (bet. 2001/02:MJU3) ar det
av stor vikt att konsekvenserna av samtliga de atgiarder som vidtas pa detta
omrade bevakas i samband med den kommande uppfoljningen och utvirde-
ringen av miljomalen. Utvarderingen far visa om ytterligare atgérder behover
foreslas. Med det anforda foreslér utskottet att motion MJ223 (mp) ldmnas
utan vidare atgard.
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Med hénvisning bl.a. till vad som anforts ovan om det padgdende arbetet
med att vidareutveckla systemet med miljoklasser, forslaget om en strategi for
skattenedsittning for alternativa drivmedel for motorfordon samt i avvaktan
pa resultatet av Vigtrafikskatteutredningens arbete foreslar utskottet att mot-
ion T345 (m) yrkandena 1 och 2 ldmnas utan vidare atgéard.

Som framgér av propositionen skall dispenser fran typgodkdnnanden pa
fordonsomradet kunna meddelas i enskilda fall. Uppgiften att i enskilda fall
meddela undantag frén de krav som uppstélls i avgaslagstiftningen bor, som
regeringen framhéller, 1dmpligen ligga pd den myndighet som utses till typ-
godkidnnandemyndighet. Mot bakgrund av det anforda avstyrker utskottet
motion MJ2 (kd) yrkande 2.

Tillverkaransvar och myndighetskontroll, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag betrdffande tillverkarens
fortsatta ansvar fOr att avgasreningsutrustningen for sévil litta som
tunga bilar fungerar. Mot bakgrund hirav avstyrks en motion (m)
om utomstiendes mojligheter att vidareutveckla typgodkidnda moto-
rer.

Propositionen

Enligt propositionen skall tillverkaren fortsatt ansvara for att avgasrenings-
utrustningen for ldtta bilar fungerar sedan bilarna tagits i bruk. Reglerna
anpassas till den nya EG-rittsliga regleringen sa att tillverkaren skall ansvara
for att fordonen uppfyller géllande avgasreningskrav avseende grinsvérden
for avgasutsldpp, héllbarhet, avdunstning, vevhusventilation, omborddia-
gnossystem och kallstartskrav. Narmare foreskrifter om bl.a. gransvirden for
avgasutslépp och hur linge héllbarheten hos utsldppsbegransande anordningar
skall kontrolleras skall meddelas i foljdforfattningar.

I avvaktan pa inforandet av ett system for tillverkaransvar for tunga bilar
inom EU skall den nuvarande regleringen om tillverkaransvar fortsatt gélla
betraffande dessa fordon. Detta innebér att tillverkarna ansvarar for att fordo-
nen uppfyller gillande utsldppskrav samt att de ar skyldiga att medverka till
kontroller utforda av svenska myndigheter. For tunga fordon som tillverkats
utomlands skall den som f6rt in fordonen till Sverige for tillverkarens riakning
svara solidariskt med tillverkaren for dennes forpliktelser enligt lagen.

Motionen

Enligt motion MJ342 (m) yrkande 1 har tillverkaransvaret konsekvensen att
ingen utomstaende dger ritt att vidta forddlingsarbete av typgodkénda moto-
rer utan tillverkarens tillstind, &ven om en fordndring skulle innebéra fordelar
for nyttjaren och miljon. Foretag och auktoriserade motorrenoverare har ett
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klart behov av att lagstiftningen fordndras pa ett sitt som mdjliggor for fore-
tagen att medverka med sin kompetens till en positivare utveckling och éter-
anvindning av befintliga bussar, lastbilar och entreprenadmaskiner.

Utskottets stillningstagande

Tillverkarens ansvar for att av honom tillverkade motorfordon uppfyller gél-
lande avgasreningskrav och for hallbarheten hos avgasreningssystemet i
fordonet har ldnge funnits i svensk lagstiftning. Som framhélls i propositionen
har tillverkarens ansvar blivit &nnu mer framtrddande i och med att regler om
uppfoljning av fordon i bruk inforts inom EU for létta bilar. Ett motsvarande
system dr pé vig att utarbetas for tunga bilar. I det gemensamma systemet for
tillverkaransvar inom EU for létta bilar har tillverkaren ocksa fatt ett storre
eget ansvar for uppfoljningen av bilar i bruk &n vad som gillt enligt det
svenska tillverkaransvaret. I likhet med regeringen anser utskottet déarfor att
det i den nya lagen bor framga att det ar tillverkaren av motorfordon som har
ett ansvar for att fordonen uppfyller gillande avgasreningskrav. Eftersom det
dnnu inte finns nagra utvecklade regler om tillverkaransvar och hallbarhets-
krav for tunga bilar inom EU, kan det ifragaséttas om det svenska tillverkar-
ansvaret innebdr att Sverige stéller for langtgéende tekniska krav pa sadana
fordon. Utskottet delar dock regeringens uppfattning sdsom den redovisas i
propositionen och finner att ett bibehallet tillverkaransvar for tunga bilar inte
kan anses strida mot typgodkénnandedirektiven, eftersom det svenska tillver-
karansvaret for tunga fordon inte &r knutet till registreringen. Med det anforda
tillstyrker utskottet regeringens forslag i de delar som redovisas i avsnitt 5.6 i
propositionen. Mot bakgrund hérav &r utskottet inte berett att nu foresla nagot
uttalande fran riksdagens sida med anledning av motion MJ342 (m) yrkande
1. Motionen avstyrks i berord del.

Det civilrattsliga tillverkaransvaret — kostnadsansvaret
vid fel pa bilars avgasreningssystem

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om det civilrittsliga tillver-
karansvaret. Darmed avstyrks fem motionsyrkanden (kd, c, fp) om
fortsatt civilrattsligt tillverkaransvar for tunga bilar.

Gdllande ordning

Tillverkaren omfattas i dag av det civilrittsliga tillverkaransvaret i bilavgas-
lagen (1986:1386). Detta innebér en skyldighet gentemot den enskilde bildga-
ren att kostnadsfritt avhjélpa brister som framkommer vid myndighetskontroll
eller pd annat tillforlitligt sitt, t.ex. vid kontrollbesiktning eller vid kontroll
hos en mirkesverkstad. For bilar med en totalvikt under 3 500 kg géller
ansvaret till dess att bilen ar fem &r gammal eller har korts 8 000 mil. I fraga
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om bilar med en totalvikt 6ver 3 500 kg giller ansvaret till dess bilen dr fem
ar gammal eller har korts 16 000 mil. Enligt den nuvarande lydelsen av 6 §
bilavgaslagen svarar tillverkaren gentemot dgaren for att brister kostnadsfritt
avhjilps, om det vid myndighets kontroll eller pa annat tillforlitligt sétt visas
att fordonen inte uppfyller de krav som foreskrivits med stdd av 3 § i lagen.
Enligt 8 § bilavgaslagen har den som yrkesméssigt for in fordon till Sverige
for tillverkarens rikning ett solidariskt ansvar med tillverkaren for dennes
skyldigheter enligt lagen. Ansvaret forutsdtter ocksa att bildgaren latit bilen
genomga den underhéllsservice som behovs for att vidmakthélla funktioner-
na hos bilens utsldppsbegrinsande anordningar och inte anvént bridnsle som
kan forsdmra funktionen hos dessa anordningar. Bildgaren far inte heller vid
utbyte av utslédppsbegrinsande anordningar skaffa nya delar som fran milj6-
synpunkt dr sdmre &n de delar som bilen var utrustad med nér den var ny.

Propositionen

Regeringen foreslar att tillverkarna dven i fortséttningen skall ansvara gente-
mot bildgarna for att fel pa bilars avgasreningssystem kostnadsfritt avhjélps,
sa ldnge bilen inte dverskridit en viss korstricka eller uppnatt en viss alder.
Aven vissa kostnader med anledning av felen skall vara ersittningsgilla. For
bilar tillverkade i utlandet skall den som yrkesmaéssigt for in bilar i landet for
tillverkarens rékning svara solidariskt med tillverkaren for skyldigheterna
enligt lagen. Ansvaret skall endast omfatta létta bilar, dvs. personbilar, létta
lastbilar och bussar med en totalvikt av hogst 3 500 kg. Ansvaret skall gélla
savil for bilar som anvénds for enskilt andamél som andra bilar, t.ex. tjdnste-
bilar och taxibilar. Liksom tidigare méste vissa forutséttningar vara for han-
den fOr att ansvaret skall gilla. Utdver vad som géller nu skall bildgaren ha
anvint brénsle som inte i vdsentlig man avviker fran vad tillverkaren rekom-
menderat. For att tillverkaren skall undga ansvar enligt lagen fordras att han
gor sannolikt att ndgon av de omstdndigheter foreligger som befriar honom
fran hans skyldigheter.

Niér det giller tunga bilar framhaller regeringen bl.a. féljande. Forhéallandet
mellan tillverkare och kund &r annorlunda for tunga bilar 4n for latta. De som
koper tunga bilar dr néstan uteslutande néringsidkare, som har en forhéllan-
devis stark stdllning pa marknaden och inte &r i behov av samma skydd som
kopare av litta bilar. Ofta finns ocksé sérskilda serviceavtal mellan tillver-
kare och édgare av tunga fordon. Om man beaktar att ansvaret framfor allt ar
inriktat pa ett konsumentréttsligt skydd torde det inte finnas behov av att lata
ansvaret omfatta dven tunga bilar, dvs. bilar med en totalvikt 6ver 3 500 kg.
Det civilrittsliga tillverkaransvaret for tunga bilar bor darfor falla bort.

Motionerna

I motion MJ1 (c) yrkas att riksdagen avslar propositionen i den del som ror
forsdmringen av tillverkaransvaret for tunga fordon. Enligt motiondrerna dger
en stor del av landets dkeriforetag (ca 50 %) endast en lastbil. Det far anses
vara ett aningslost pastiende att dessa skulle ha en stark stdllning p& en mark-
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nad som domineras av tva stora tillverkare (yrkande 1). Vidare bor tillverkar-
ansvaret utdkas till att gélla fordon som inte ar dldre dn fem ar och som inte
gatt mer d&n 500 000 km. Detta kan motiveras fran miljéosynpunkt men dven
med hénsyn till att tillverkaratagandet gentemot myndighet &r satt till 500 000
km (yrkande 2). Aven i motion MJ2 (kd) yrkas att riksdagen avslar regering-
ens forslag om att avskaffa det civilrittsliga tillverkaransvaret for tunga bilars
avgasreningssystem. Nérmare 90 % av akeriforetagen &r sma foretag med fa
anstéllda och fé fordon, som inte automatiskt har den goda forhandlingsposit-
ion gentemot tillverkaren som regeringen anfor. Tillverkaransvaret skall
finnas kvar till dess bilen &r fem &r gammal eller har korts 16 000 mil (yr-
kande 5). Enligt motion MJ3 (fp) yrkande 1 skall riksdagen avsla regeringens
proposition i den del som innebér att fordonstillverkarnas ansvar gentemot
fordonsédgare att atgirda fel pa tunga fordons avgasreningssystem tas bort.
Riksdagen skall besluta om sadan dndring i férhéallande till regeringens for-
slag till lag om motorfordons avgasrening och motorbrénslen att 15 § erhéller
foljande lydelse: I fraga om fel pa utsldppsbegriansande anordningar pa fordon
géller vad som foreskrivits i 16—19 §§ for personbilar, ldtta lastbilar samt
bussar med en totalvikt av hogst 3 500 kilogram, om fordonen inte &r dldre dn
fem ar eller har korts mer &n 80 000 kilometer, samt for tunga fordon om
fordonen inte 4r &ldre 4n fem &r eller har korts mer &n 160 000 kilometer
(yrkande 2).

Utskottets stillningstagande

Utskottet finner med hénsyn till vad regeringen anfort att dvervigande skal
talar for att bibehalla den nuvarande regleringen av det civilrittsliga ansvaret
for latta bilar. Som framhélls i propositionen &r forhéllandet mellan tillver-
kare och kund annorlunda nér det géller tunga bilar. De som kdper tunga bilar
dr néstan uteslutande naringsidkare, som har en forhéllandevis stark stdllning
pa marknaden och &r inte i behov av samma skydd som kopare av ldtta bilar.
Ofta finns ocksa sérskilda serviceavtal mellan tillverkare och dgare av tunga
fordon. Om man beaktar att ansvaret framfor allt ar inriktat pa ett konsument-
réittsligt skydd torde det inte finnas behov av att 1ata ansvaret omfatta dven
tunga bilar, dvs. bilar med en totalvikt 6ver 3 500 kg. Det civilrittsliga till-
verkaransvaret for tunga bilar bor déarfor falla bort. Med det anforda tillstyrker
utskottet regeringens forslag i de delar som redovisas i avsnitt 5.7 i proposit-
ionen. Darmed avstyrks motionerna MJ1 (c) yrkandena 1 och 2, MJ2 (kd)
yrkande 5 och MJ3 (fp) yrkandena 1 och 2.

Regler om motorbréanslen, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att fora 6ver de berorda be-
stimmelserna om motorbranslen i miljobalken till den nya lagen.
Utskottet foreslér vidare att ett antal motionsyrkanden (s, m, kd, c,
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fp, mp) om miljoklassningen av bensin och dieselolja samt kriteri-
erna for de olika miljoklasserna ldmnas utan vidare atgdrd med
hinvisning till kommande 6versyn. Vidare avstyrks tre motionsyr-
kanden (m, kd, fp) angdende miljovinliga drivmedel med hinvis-
ning till det fortsatta arbetet inom EU.

Propositionen

Regeringen foresldr att reglerna i miljobalken om skyldighet att indela bensin
och dieselolja 1 miljoklasser samt forbud mot forséljning av brénslen som inte
motsvarar de EG-rittsliga minimikraven fors dver till lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen. Aven bestimmelserna om specifikationerna
for dessa brinslen och deras indelning i miljoklasser, som i dag aterfinns i tva
bilagor till miljobalken, fors over till den nya lagen. Enligt regeringens be-
domning skall miljoklassystemet for bensin och dieselolja ses dver sé att
utvecklingen av alternativa eller mer miljovénliga drivmedel inte missgynnas.

Motionerna

Enligt motion MJ2 (kd) yrkande 4 anges pa flera stillen i propositionen att
regeringen kommer att ldmna ett uppdrag till Naturvardsverket att se Gver
miljoklassystemet for fordonsbrénslen i syfte att eliminera tekniska hinder for
alternativa branslen med positiv miljoeffekt. Det forvanande ar att detta upp-
drag inte redan har getts. Enligt motionédrerna kan detta drojsmal inte godtas.
De forutsdtter att regeringen snarast aterkommer i frdgan. Enligt motion
MIJ319 (m) ar begreppet koldioxidneutral svart att definiera sa att det ar prak-
tiskt tillimpbart. For att avgéra om ett drivmedel &dr koldioxidneutralt ar det
troligen inte praktiskt mojligt att krdva fullstindig livscykelanalys. Samtidigt
méste man &nda gora en viss beddmning av koldioxidutslapp och fossil ener-
gidtgang for hela tillverkningskedjan och inte bara se till ravaran. I motion
MJ328 (kd) framhalls nddvindigheten av att satsa pa alternativa drivmedel.
Enligt motionéren &r det hog tid att regeringen tar vara pad mdjligheterna som
alternativa brénslen ger, t.ex. inblandning av etanol i brénslet for redan befint-
liga motorer. Enligt motion MJ334 (m) bor utredas huruvida miljoklassning
av alternativa drivmedel, sirskilt for kompressionsmotorer (diesel), kan base-
ras pa emissionsresultaten i stéllet for pa drivmedlens sammanséttning och
tekniska egenskaper. I motion MJ361 (s) efterlyses en ny miljoklassning av
alternativa drivmedel samt diesel. Enligt motion MJ445 (fp, mp, c¢) beslutades
under varens riksmoéte att regeringen skulle se 6ver systemet med miljoklass-
ning av drivmedel sd att renare drivmedel inte missgynnades. Dagens tek-
niska krav pa densitet och kokpunktsintervall innebar att alla producenter av
alternativa dieseldrivmedel tvingas blanda i giftiga &mnen for att inte hamna i
miljoklass 3. Enligt motiondrerna borde ett interimistiskt beslut fattas om
modifierade krav i miljoklassningen av diesel. Forslag till nya miljoklasser
for bensin och diesel bor enligt motion MJ510 (mp) 1dggas fram for att stimu-
lera utvecklingen av &nnu renare drivmedel. I motion MJ318 (m) framhalls
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betydelsen av att EU:s kommande direktiv om alternativa drivmedel utformas
pa ett sadant sétt att det beaktar breda definitioner av alternativa och koldiox-
idneutrala drivmedel. Enligt motion MJ521 (fp) bor den svenska regeringen
inom EU arbeta for att samtliga l&nder inom unionen skall premiera anvind-
ning av diesel enligt miljoklass 1 (yrkande 14). I motion T470 (kd) yrkande 2
framhalls att man bor verka for att svavelfri diesel snarast blir standard inom
EU.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i de delar som redovisas i1 avsnitt 5.9 i
propositionen.

Miljo- och jordbruksutskottet har tidigare fOreslagit att regeringen utan
dréjsmal genomfor en dversyn av miljoklassningen av bensin och dieselolja
och kriterierna for de olika miljdklasserna. Oversynen bér enligt utskottet
inriktas pa ett system som ej missgynnar utvecklingen av alternativa eller mer
miljovénliga drivmedel. I den mén géllande bestimmelser inom EU motver-
kar en sadan utveckling forutsétter utskottet att regeringen verkar for en
fordndring av detta regelverk. Med anledning av utskottets betdnkande har
riksdagen genom beslut den 13 juni 2001 gett regeringen i uppdrag att se over
miljoklassningen av bensin och dieselolja (bet. 2000/01:MJU16, rskr.
2000/01:270). Enligt vad utskottet erfarit har regeringen for avsikt att limna
ett uppdrag i denna fraga till Naturvardsverket fore arsskiftet. Mot bakgrund
av det anforda foreslar utskottet att motionerna MJ2 (kd) yrkande 4, MJ319
(m), MJ328 (kd), MI334 (m), MJ361 (s), MJ445 (c, fp, mp) och MJ510 (mp)
nu lamnas utan riksdagens vidare atgérd.

Som utskottet tidigare redovisat (bet. 2000/01:MJU16) driver regeringen
aktivt frigor om mer miljovéanliga drivmedel inom EU. Bland annat inriktas
arbetet pa den kommande revideringen av det s.k. Auto/Oil-direktivet (direk-
tiv 98/70/EG). EG-kommissionen foreslar (KOM (2001) 241) att kraven pa
svavelhalten i bensin och diesel till vdgfordon skdrps. Svavelfritt brénsle,
hogst 10 ppm S, skall enligt forslaget borja inforas senast dr 2005 i samtliga
medlemsstater for att &r 2011 bli obligatoriskt. For andra @mnen &n svavel
foreslar kommissionen inga kravskérpningar i nuldget. Direktivet utvidgas sa
att det dven omfattar diesel till arbetsmaskiner. For sddan diesel foreslas den
hogsta tillatna svavelhalten vara 2 000 ppm fram till den 1 januari 2008,
varefter kravet skérps till 1 000 ppm. Medlemsstaterna har dock rétt att be-
géra att svavelhalten dr hogst 500 ppm eller samma svavelhalt som faststéllts
for 6vriga dieselbrinslen. Utgangspunkten for den svenska positionen ar att
inférandet av renare brinslen skall utgé fran vad som behovs for att utnyttja
den fulla potentialen hos ren och energieffektiv teknik i alla de applikationer
som detta direktiv pdverkar. Mot den bakgrunden bor inférandet av svavelfria
brénslen till vigfordon tidigareldggas till ar 2008. Dieselbrénslena till arbets-
maskiner bor vara de samma som till bilar. I syfte att minska utsldppen av
cancerframkallande &mnen bor halten av polyaromatiska dmnen i diesel sén-
kas frdn den nuvarande nivdn 11 %. Ett realistiskt vérde &r 5 %. Dérutdver
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bor Sverige verka for att den tillatna hogsta inblandningen av etanol i bensin
hdjs fran 5 till 10 % (se 2001/02:FPM17). Vidare har EG-kommissionen den
7 november 2001 presenterat tvd forslag som berdr alternativa drivmedel
(KOM [2001] 547). Dels &r det ett férslag om en strategi som forbinder med-
lemsldnderna att kvotera in vissa andelar biobrénslen. Mélet &r att ersitta
20 % av all bensin och diesel till ar 2020. Som delmaél anges 2 % ar 2005 och
5,75 % ar 2010. Dels ér det ett forslag om gemensamma regler for beskatt-
ning (skattereduktion) av alternativa drivmedel. Med normal tidplanering
berdknas dessa forslag kunna behandlas under &r 2002. Med det anforda
foreslar utskottet att motionerna MJ318 (m), MJ521 (fp) yrkande 14 och T470
(kd) yrkande 2 ldmnas utan vidare atgérd.

Reservdelar och tillaggsutrustning, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet instimmer i regeringens dvervdganden nér det géller kon-
kurrensen och mojligheterna for oberoende tillverkare av avgasre-
ningsutrustning att tillhandahélla utrustning som kan forbéttra av-
gasreningssytemen. Mot bakgrund hérav avstyrks tvd motionsyr-
kanden (kd) om dispens for eftermontering av tilldggsutrustning
m.m. Vidare avstyrks en motion (m) om bidrag till eftermontering
av aggregat for avgasrening.

Propositionen

Enligt regeringens bedomning finns det ett behov av bestimmelser om god-
kdnnande av reservdelar och tilldggsutrustning for att 6ka konkurrensen och
mdjligheterna for oberoende tillverkare av avgasreningsutrustning att tillhan-
dahalla utrustning som kan forbéttra avgasreningssystemen. Reglerna méste
dock arbetas fram inom EU, och Sverige bor i férhandlingsarbetet verka for
att sddana bestimmelser kommer till stdnd. I avvaktan pd dessa bor det inte
inforas sérskilda regler i Sverige. Fragor om trimning som inte godkénts av
tillverkaren bor drivas inom ramen for arbetet i EU. For att begransa kostna-
derna for bildgare och for att forbéttra reservdelarna fran miljosynpunkt bor
en fortsatt diskussion ske om certifiering av sddan utrustning och annan till-
dggsutrustning, liksom for reservdelar. Inom det nuvarande systemet kan
dispensforfarandet utnyttjas vid eftermontering av tilldggsutrustning som
visat en inte ovisentlig potential att forbéttra avgasreningen pa befintliga
fordon.

Motionerna

Enligt motion MJ2 (kd) bor dispenser for trimning kunna ges bade for storre
projekt samt for en sérskild bilmodell i vantan pé att mojligheterna till certifi-
ering av reservdelar och tillbehdr utdkas. Om testdokument kan visas som



REDOGORELSE FOR ARENDET

intygar att avgasreningen inte forsdmrats bor dispens utan vidare ges for hela
den berdrda fordonsflottan. Detta forfarande bor regeringen meddela i de
foreskrifter som behandlar undantagen (yrkande 1). Vidare anfors att rege-
ringen, i arbetet med att implementera nya avgaskrav samt EG-direktivet
97/24, bor sla vakt om minniskors ritt att kunna modifiera sin motorcykel
och mojligheten att fortsétta den tradition av amatdrbygge som finns i Sverige
(yrkande 3). I motion MJ378 (m) begérs att regeringen lagger fram forslag till
utformning av bidrag till eftermontering av aggregat for avgasrening.

Utskottets stillningstagande

Utskottet instimmer i regeringens overvidganden nér det géller konkurrensen
och mojligheterna for oberoende tillverkare av avgasreningsutrustning att
tillhandahalla utrustning som kan forbéttra avgasreningssytemen. I proposit-
ion 1995/96:6 Vidareutveckling av systemet med miljoklasser for fordon
m.m. konstaterades att ett forenklat certifieringssystem for avgasrelaterade
reservdelar, tillbehor och erséttningskatalysatorer enligt ett system som till-
lampas i1 Tyskland borde inforas i avvaktan pa att gemensamma regler beslu-
tas av ECE eller inom EU. Som regeringen nu framhaller har det sedan denna
proposition skrevs inte hint ndgot i friga om certifiering av reservdelar utom
vad avser erséttningskatalysatorer. Mot denna bakgrund och med beaktande
av betydelsen av samordning inom EU finns det inte skil att nu inféra nation-
ella regler om godkénnande av reservdelar och tilldggsutrustning. I likhet med
regeringen anser utskottet att Sverige, med hénsyn till intresset av en 6kad
konkurrens pd omradet, inom EU-arbetet bor verka for att certifiering skall
kunna ske av lampliga komponenter. Vidare bor uppméarksammas att det dven
utan regler om certifiering av reservdelar och tilliggsutrustning inom det
nuvarande systemet finns ett dispensforfarande som kan utnyttjas vid efter-
montering av tilldggsutrustning som visat en inte ovésentlig potential att
forbédttra avgasreningen pa befintliga fordon. Mot bakgrund av det anforda ér
utskottet inte berett att foresla ndgot uttalande fran riksdagens sida med an-
ledning av de i motion MJ2 (kd) yrkandena 1 och 3 framférda synpunkterna
om dispenser m.m. Motionen avstyrks i berdrda delar.

Vidare avstyrker utskottet det i motion MJ378 (m) framforda kravet om in-
forande av bidrag till eftermontering av aggregat for avgasrening.

Anpassning av lagen (1998:1707) om &tgirder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner, m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till anpassning av lagen
(1998:1707) om atgiarder mot buller och avgaser fran mobila ma-
skiner. Utskottet foreslar att ett motionsyrkande (mp) om begréns-
ning av entreprenadmaskiners utsldpp limnas utan vidare atgird
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bl.a. med hénvisning till pdgaende arbete inom EU. Vidare avstyrks
ett motionsyrkande (mp) om tomgangsregler for entreprenadmaski-
ner.

Propositionen

Regeringen foreslar att tillimpningsomradet for lagen (1998:1707) om atgir-
der mot buller och avgaser frdn mobila maskiner utvidgas s& att den kan
tillimpas pé all den utrustning som omfattas av EG:s bullerdirektiv. Rege-
ringen eller den myndighet regeringen bestimmer bemyndigas att meddela
foreskrifter om krav pd EG-forsdkran om Overensstimmelse med géllande
bestimmelser och om forfarandet vid beddmning av dverensstimmelse. Den
8 maj 2000 beslutades Europaparlamentets och radets direktiv 2000/14/EG 31
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om buller i miljén fran
utrustning som anvédnds utomhus (bullerdirektivet). Direktivet innehaller
dven krav for viss utrustning som inte tidigare omfattats av bullerkrav. Med-
lemsstaterna skall tillimpa direktivet senast den 3 januari 2002.

Motionen

Enligt motion MJ234 (mp) bor entreprenadmaskiner éldggas att begrénsa sina
avgasutsldpp. Totalt 6kade kvdveoxidutsldppen i Sverige fran 1950-talet till
mitten av 1980-talet. Okningen berodde nistan helt pa trafiksektorn. Mellan
aren 1980 och 1997 har vigtrafikens kviveoxidutslépp minskat med 30 %,
vilket i dag motsvarar 36 % av de totala utsldppen i Sverige. Entreprenadma-
skiner eller arbetsmaskiner, som de ocksé kallas, har ddremot 0kat sin andel
av kviveutsldppen. De stér i dag for 22 % av de totala utsldppen i Sverige
(yrkande 1). Vidare framhélls i motionen att entreprenadmaskiner ar i gang
hela dagarna pa den arbetsplats ddr de dr verksamma. Maskinerna startas
vanligen pa morgonen och gér hela dagen, dven om de inte anvénds under den
tid de gar. Det finns i dag inga regler for hur ldnge en entreprenadmaskin far
gd pa tomgang. For att minska utslédppen av bl.a. kvdveoxider fran entrepre-
nadmaskiner vore det Onskvért att inféra nagot slag av tomgéngsregler (yr-
kande 2).

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i de delar som redovisas i avsnitt 6.2
i propositionen. Nar det giller att begrinsa avgasutsldppen fran entreprenad-
maskiner vill utskottet anfora foljande. EU:s avgaskrav for arbetsmaskiner
framgar av Europaparlamentets och radets direktiv 97/68/EG av den 16 de-
cember 1997 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar frén férbranningsmoto-
rer som skall monteras i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas
for transporter pa vég (arbetsmaskindirektivet). Hittills har avgaskrav endast
inforts for vissa storre dieseldrivna arbetsmaskiner. Narmast i tur star jord-
bruks- och skogsbrukstraktorer, for vilka krav borjar inforas under &r 2001
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genom Europaparlamentets och radets direktiv 2000/25/EG av den 22 maj
2000 om atgdrder mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran
motorer avsedda for jordbruks- eller skogsbrukstraktorer. I detta sammanhang
bor dven uppmirksammas att forslag om atgérder mot avgasutslapp fran
forbranningsmotorer som skall monteras i arbetsmaskiner och arbetsredskap
togs upp vid miljorddsmotet den 29 oktober 2001. Genom forslaget infors
avgaskrav i tvd steg for mindre, bensindrivna arbetsmaskiner. Det forsta
steget infors med borjan 18 ménader efter det att direktivet antagits och det
andra under tidsperioden 2004—-2009. Det forsta kravsteget innebér att utsldp-
pen per maskin minskar i storleksordningen en tredjedel. Det andra steget
minskar kraven med ytterligare 60—70 % beroende pa maskintyp. Dérutdver
kommer grunddirektivet 97/68/EG att kompletteras pa négra punkter som
giller avgaskrav for storre dieseldrivna arbetsmaskiner. Radet nadde enhélligt
en Overenskommelse om gemensam standpunkt om direktivet. Vidare har
utskottet, med instimmande i regeringens Overvdganden, nyligen (bet.
2001/02:MJU3) foreslagit att riksdagen skall godkénna regeringens forslag
till strategi for effektivare energianvdndning och transporter for att minska
utslappen (prop. 2000/01:130). Nér det géiller arbetsmaskiner och arbetsred-
skap innebér strategin bl.a. att ekonomiska styrmedel bor anvéndas nér sé &r
tekniskt mdjligt och att upphandlingskraven bor utvecklas. Med det anférda
foreslar utskottet att motion MJ234 (mp) yrkande 1 ldmnas utan vidare atgérd.

Utskottet dr inte berett att i detta sammanhang foresla négot uttalande om-
behovet av tomgéngsregler for entreprenadmaskiner. Darmed avstyrks motion
MIJ234 (mp) yrkande 2.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Vigtrafiken och miljon (punkt 3)
av Gote Jonsson (m), Ingvar Eriksson (m), Per-Samuel Nisser (m) och
Lars Lindblad (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 3 borde ha féljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 1. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T345.

Stdllningstagande

Enligt var mening behovs bilar, lastbilar och bussar for att vért samhélle skall
fungera och ménniskor skall kunna bosétta sig och arbeta ddr man vill. Det &r
viktigt att riksdag och regering dr medvetna om forhallandet mellan miljo,
vilstand och kommunikationer och har det som végledning i miljdarbetet.
Detta bor ges regeringen till kidnna. Vidare anser vi att det system av skatter
och regler som styr mot miljovinligare fordon och brinslen har borjat likna
ett lapptécke. Det &r i dag oklart om vi har ett system som ar anpassat for den
teknik som finns i dag. Det &r ockséa oklart om systemet har sin utgangspunkt
i den faktiska miljopaverkan. Det skulle behdvas en total dversyn av systemen
for att fa ett helhetsgrepp. Enligt var mening bor det uppdrag som riksdagen
gav regeringen angdende alternativa brinslen breddas. En parlamentarisk
utredning bor se ver hela systemet med végtrafikens miljostyrande skatter,
miljoklasser och regler. Vissa aspekter angdende fordndringar av miljoklass-
ningen av bilar och brénslen som tagits upp i nagra enskilda moderata mot-
ioner bor kunna beaktas i en sddan utredning. Detta i syfte att frimja teknik-
utveckling och skapa ett system som grundar sig pa den faktiska miljopaver-
kan. Detta bor ges regeringen till kénna.

2. Vidareutveckling av typgodkinda motorer (punkt 5)
av Ulf Bjorklund (kd), Gote Jonsson (m), Ingvar Eriksson (m), Per-
Samuel Nisser (m), Eskil Erlandsson (c), Harald Nordlund (fp), Lars
Lindblad (m) och Ester Lindstedt-Staaf (kd).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att utskottets forslag under punkt 5 borde ha foljande lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 2. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:MJ342 yrkande 1.

Stdllningstagande

Enligt uppgift har tillverkaransvaret konsekvensen att ingen utomstéende dger
ritt att vidtaga forddlingsarbete av typgodkdnda motorer utan tillverkarens
tillstdnd, d&ven om en fordndring skulle innebédra fordelar for nyttjaren och
miljon. Foéretag och auktoriserade motorrenoverare har ett klart behov av att
lagstiftningen forédndras pa ett sdtt som mojliggor for foretagen att medverka
med sin kompetens till en positivare utveckling och ateranvéndning av befint-
liga bussar, lastbilar och entreprenadmaskiner. Detta bor ges regeringen till
kénna.

3. Det civilrittsliga tillverkaransvaret (punkt 6)
av Ulf Bjorklund (kd), Harald Nordlund (fp) och Ester Lindstedt-Staaf
(kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 6 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen, sdvitt avser 15 §, med den dndringen att paragrafen skall
ha den i bilaga 4 som reservanternas (res.3) forslag betecknade lydelsen.
Riksdagen bifaller dédrmed motionerna 2001/02:MJ2 yrkande 5 och
2001/02:M1J3 yrkandena 1 och 2, bifaller delvis proposition 2001/02:31 punkt
1 i denna del samt avslar motion 2001/02:MJ1 yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Enligt var mening skall riksdagen avsla regeringens forslag i den del som
innebér att fordonstillverkarnas ansvar gentemot fordonsdgare att atgérda fel
pa tunga fordons avgasreningssystem tas bort. Riksdagen skall besluta om
sddan dndring i forhallande till regeringens forslag till lag om motorfordons
avgasrening och motorbranslen att 15 § erhéller foljande lydelse: I friga om
fel pa utsldppsbegransande anordningar pé fordon géller vad som foreskrivits
i 16-19 §§ for personbilar, létta lastbilar samt bussar med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram, om fordonen inte &r dldre &n fem ér eller har korts mer
dn 80 000 kilometer, samt for tunga fordon om fordonen inte &r dldre &dn fem
ar eller har korts mer @n 160 000 kilometer. Vi foreslar ddrmed att riksdagen
bifaller motionerna MJ2 yrkande 5 och MJ3 yrkandena 1 och 2 samt avslir
motion MJ1 yrkandena 1 och 2.
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4. Det civilrittsliga tillverkaransvaret (punkt 6)
av Eskil Erlandsson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 6 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen, sdvitt avser 15 §, med den dndringen att paragrafen skall
ha den i bilaga 4 som reservantens (res. 4) forslag betecknade lydelsen. Riks-
dagen bifaller ddrmed motion 2001/02:MJ1 yrkandena 1 och 2, bifaller delvis
proposition 2001/02:31 punkt 1 i denna del samt avslar motionerna
2001/02:M1J2 yrkande 5 och 2001/02:MJ3 yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Enligt min mening skall riksdagen avsld propositionen i den del som ror
forsdmringen av tillverkaransvaret for tunga fordon. En stor del av landets
akeriforetag (ca 50 %) dger endast en lastbil. Det far anses vara ett aningslost
pastaende att dessa skulle ha en stark stéllning pa en marknad som domineras
av tva stora tillverkare. Tillverkaransvaret bor utdkas till att gélla fordon som
inte &r édldre 4n fem ar och som inte gatt mer dn 500 000 km. Detta kan motiv-
eras frdn miljosynpunkt men dven med hénsyn till att tillverkardtagandet
gentemot myndighet ar satt till denna korstricka. Riksdagen skall besluta om
sddan édndring i forhallande till regeringens forslag till lag om motorfordons
avgasrening och motorbranslen att 15 § erhéller foljande lydelse: I friga om
fel pa utslappsbegransande anordningar pa fordon géller vad som foreskrivits
i 16-19 §§ for personbilar, litta lastbilar samt bussar med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram, om fordonen inte &r dldre &n fem ér eller har korts mer
dn 80 000 kilometer, samt for tunga fordon om fordonen inte &r dldre dn fem
ar eller har korts mer dn 500 000 kilometer. Jag foreslar darmed att riksdagen
bifaller motion MJ1 yrkandena 1 och 2 samt avslar motionerna MJ2 yrkande
5 och MJ3 yrkandena 1 och 2.

5. Miljoklassning av brinsle, m.m. (punkt 9)
av Eskil Erlandsson (c¢) och Harald Nordlund (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 9 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 5. Diarmed bifaller riksdagen motion 2001/02:MJ445 samt avslar
motionerna 2001/02:MJ2 yrkande 4, 2001/02:MJ319, 2001/02:M1J328,
2001/02:MJ334, 2001/02:MJ361 och 2001/02:MJ510.

Stdllningstagande

Under varens riksmdte beslutades att regeringen skulle se 6ver systemet med
miljoklassning av drivmedel sé att renare drivmedel inte missgynnades. Da-
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gens tekniska krav pa densitet och kokpunktsintervall innebér att alla produ-
center av alternativa dieseldrivmedel tvingas blanda i giftiga &mnen for att
inte hamna 1 miljoklass 3. Enligt var mening borde ett interimistiskt beslut
fattas om modifierade krav i miljoklassningen av diesel. Detta bor ges rege-
ringen till kinna.

6. Miljovinliga drivmedel (punkt 10)
av Harald Nordlund (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 10 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 6. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:MJ521 yrkande 14
samt avslar motionerna 2001/02:MJ318 och 2001/02:T470 yrkande 2.

Stdllningstagande

Enligt min mening bor den svenska regeringen inom EU arbeta for att samt-
liga ldnder inom unionen skall premiera anvidndning av diesel enligt miljo-
klass 1. Detta bor ges regeringen till kénna.

7. Dispenser for trimning och amatoérbyggen (punkt 11)
av Ulf Bjorklund (kd) och Ester Lindstedt-Staaf (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 11 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 7. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2001/02:MJ2 yrkandena 1
och 3.

Stdllningstagande

Enligt var uppfattning bor dispenser for trimning kunna ges bade for storre
projekt samt for en sdrskild bilmodell i véantan pa att mojligheterna till certifi-
ering av reservdelar och tillbehor utdkas. Om testdokument kan visas som
intygar att avgasreningen inte forsdmrats bor dispens utan vidare ges for hela
den berorda fordonsflottan. Detta forfarande bor regeringen meddela i de
foreskrifter som behandlar undantagen. Frdgan &r angeldgen for ménga sma-
foretagande akare. EU:s vidare arbete i denna frdga kan inte invéntas. Vidare
anser vi nér det géller amatdrbyggen och modifieringar av motorcyklar att det
ar visentligt att sla vakt om rétten for méinniskor att kunna modifiera sin
motorcykel samt om mdjligheten att kunna fortsdtta den tradition av amator-
bygge som finns i Sverige. Regeringen bor sla vakt om dessa mojligheter i
arbetet med att implementera nya avgaskrav samt EG-direktiv 97/24. Detta
bor ges regeringen till kénna.
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Séarskilda yttranden

Utskottets beredning av édrendet har foranlett foljande sdrskilda yttranden. I
rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskottets forslag till riksdagsbe-
slut som behandlas i avsnittet.

1. Ml for avgasfria bilar (punkt 2)
av Maria Wetterstrand (mp).

Vi i Miljopartiet anser att det &r av storsta vikt att fi en fordndrad samman-
sittning av den svenska bilparken. For att uppna detta behovs:

— fler bilar som kan drivas med fornybara drivmedel,
— ett 6kat utbud av sddana drivmedel,

— ekonomiska styrmedel som gor sdvél drivmedel som fordon mer ekono-
miskt lonsamma 4n i dag.

Vi anser att Sverige skall sétta upp ett mél for introduktion av bilar med noll-
utslapp, exempelvis fordon som drivs med el eller vitgas. Med hénvisning till
luftmiljdsituationen dr en sddan malsattning sérskilt motiverad i storstadsreg-
ionerna. Det forslag som Miljopartiet tillsammans med regeringen och Vins-
terpartiet lagt fram i budgetpropositionen for &r 2002 och som innebédr en
nedséttning av formansvirdet for bilar som drivs med fornybara drivmedel
kommer sannolikt att innebéra en kraftig 6kning av saddana bilar i bilparken.
Hur stor del av dessa som kommer att utgdras av bilar med nollutslapp &r i
dagslaget svart att bedoma. En malséttning for introduktionen av bilar med
nollutslapp skulle enligt var mening ytterligare kunna bidra till att fordndra
sammansittningen av bilparken i riktning mot fler miljéanpassade bilar.

2. Dispens for fordon utan katalysator (punkt 4)
av Ulf Bjorklund (kd) och Ester Lindstedt-Staaf (kd).

Sverige har infort krav pa katalytisk avgasrening pé alla bilar fr.o.m. 1989 érs
modell. For ovriga ldnder inom EU géller detta krav fr.o.m. 1993 ars modell. I
Sverige giller kravet pa katalytisk avgasrening ocksa begagnade bilar, som
importerats i efterhand. Detta dr en sdrregel i forhallande till 6vriga EU-
lander. Ibland kan detta leda till absurd rigiditet vad géller s.k. entusiastfor-
don, som enbart kors ndgra hundra mil om aret, och som inte utrustats med
katalysatorer. Naturvardsverket, som hanterar dessa tillstandsfragor, har moj-
lighet att ge dispens vid liten miljopaverkan. Naturvardsverket tillimpar dock
inte denna mdjlighet pd dessa entusiastfordon. Det finns exempel dédr Natur-
véardsverket drivit fragan till domstol for att forhindra att en bilédgare far en bil
av arsmodell 1988 godkdnd utan katalysator. Bilen i fraga ar en exklusiv bil,
som enbart kors till och fran utstéllningar, en s.k. entusiastbil. Bildgaren har
nu efter over tre ars kamp vunnit i kammarrdtten och fétt registrera sin bil.
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For att underlitta for entusiastbiligare bor regeringen meddela generella
undantag for fordon med s.k. entusiastforsékringar. Dessa fordon far endast
koras begriansade striackor och kan knappast utgdra ndgon miljofara.

3. Miljoklassning av brinsle, m.m. (punkt 9)
av Ulf Bjorklund (kd) och Ester Lindstedt-Staaf (kd).

Pé flera stillen i propositionen anges att regeringen kommer att ldmna ett
uppdrag till Naturvardsverket att se dver miljoklassystemet for fordonsbréns-
len i syfte att eliminera tekniska hinder for alternativa brianslen med positiv
miljoeffekt. Det forvanande &r att detta uppdrag inte redan har getts. I propo-
sitionen om avgasrening (s. 72) anges att inga problem tycks finnas betrif-
fande beteckningssystemet for miljoklasserna for brinslen. Riksdagens beslut
den 13 juni 2001 géllde just sadana problem. Riksdagen beslot om ett tillkén-
nagivande till regeringen i enlighet med milj6- och jordbruksutskottets for-
slag. Regeringen skulle utan drojsmél genomféra en 6versyn av miljoklass-
ningen av bensin och dieselolja och kriterierna for de olika miljoklasserna.
Oversynen skulle inriktas pa ett system som inte missgynnar utvecklingen av
alternativa eller mer miljovénliga drivmedel. I den man géllande bestimmel-
ser inom EU motverkade en sddan utveckling forutsatte utskottet att regering-
en skulle verka for en fordndring av detta regelverk. Kristdemokraterna god-
tar inte det dr6jsmal som uppstatt och forutsétter att regeringen snarast éter-
kommer i fragan.

4. Miljoklassning av brinsle, m.m. (punkt 9)
av Maria Wetterstrand (mp).

Dagens system med miljoklassning av drivmedel missgynnar vissa typer av
renare drivmedel. Tekniska krav pa densitet och kokpunktintervall ar inte
nddvindigtvis kopplade till branslets miljobelastning, utan leder tvértom till
att producenter av alternativa drivmedel tvingas blanda i giftiga &mnen for att
inte hamna i miljoklass 3. Detta dr oacceptabelt och problemet behdver atgér-
das snabbt, om inte den tekniska utvecklingen pa omradet fornybara och
renare drivmedel skall avstanna. Det &r viktigt att vi far generella regler for
detta som kan tillimpas &ven pa nya, i dag icke forutsdgbara brianslevarianter.
Dérfor behovs en dversyn av hela systemet. En 6versyn av regelverket dr pa
gang, vilket jag vilkomnar, och jag vill understryka att den maste paskyndas
med hénvisning till den akuta situationen.

5. Miljovénliga drivmedel (punkt 10)
av Ulf Bjorklund (kd) och Ester Lindstedt-Staaf (kd).

Kristdemokraterna anser att dispenser for trimning, i avvaktan pé att mojlig-
heterna till certifiering av reservdelar och tillbehor utdkas, bor kunna ges bade
for storre projekt samt for en sirskild bilmodell. Ett tdnkbart exempel kan
vara att ett foretag vill konvertera sin befintliga fordonsflotta av personbilar
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till etanoldrift med s.k. E 85-brinsle. Foretaget anlitar en chipstrimnings-
firma, som redan dokumenterat avgastester for berérda bilmodeller hos MTC
Svensk Bilprovnings motortestcenter. Bilarna chipstrimmas, och ddrmed
dndras avgasreningssystemet, och typintyget giller siledes inte lingre. Om
testdokument kan visas som verifierar att avgasreningen inte forsamrats bor
dispens utan vidare ges for hela den berdrda fordonsflottan. Detta forfarande
bor regeringen reglera i de foreskrifter om undantag som kan meddelas med
stod av bemyndigandet i 21§ den nya lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen.
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BILAGA 1
Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Regeringen (Miljodepartementet) foreslar i propositionen att riksdagen antar
regeringens forslag till

1. lag om motorfordons avgasrening och motorbrénslen,
2. lag om éndring i miljobalken,

3. lag om éndring i fordonsskattelagen (1988:327),

4. lag om édndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

5. lag om dndring i lagen (1998:1707) om atgédrder mot buller och avgaser
fran mobila maskiner.

Fo6ljdmotioner

2001/02:MJ1 av Eskil Erlandsson m.fl. (c):

1. Riksdagen avslar proposition 2001/02:31 Avgasrening, m.m. i den del som
ror forsdmringar av tillverkaransvaret for tunga fordon.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utdka tillverkaransvaret till att gélla fordon som inte &r dldre
an 5 ar och som inte gétt mer dn 500 000 km.

2001/02:MJ2 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om dispenser for trimning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om dispenser for s.k. entusiastfordon.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om amatérbyggen och modifieringar av motorcyklar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om miljoklassystemet.

5. Riksdagen avslér regeringens forslag om att avskaffa det civilrittsliga
tillverkaransvaret for tunga bilars avgasreningssystem.

2001/02:MJ3 av Harald Nordlund (fp):

1. Riksdagen avslar regeringens forslag i den del som innebér att fordonstill-
verkarnas ansvar gentemot fordonsdgare att atgérda fel pa tunga fordons
avgasreningssystem tas bort.
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2. Riksdagen beslutar om sadan &ndring i forhéllande till regeringens forslag
till lag om motorfordons avgasrening och motorbrinslen att 15 § erhéller
foljande lydelse: 1 fraga om fel péd utsldppsbegrinsande anordningar pa
fordon giller vad som foreskrivits i 16—19 §§ for personbilar, ldtta lastbilar
samt bussar med en totalvikt av hogst 3 500 kilogram, om fordonen inte &r
dldre &n fem ar eller har korts mer dn 80 000 kilometer, samt for tunga for-
don om fordonen inte &r dldre &n fem é&r eller har korts mer &n 160 000
kilometer.

Motioner fran allmanna motionstiden

2001/02:MJ223 av Barbro Feltzing (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att utreda att mal sitts upp for inférandet av avgasfria bilar i Sverige, med
en nollvision som slutmal.

2001/02:MJ234 av Barbro Feltzing (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om begrinsning av avgasutslépp fran entreprenadmaskiner.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utfarda tomgangsregler for entreprenadmaskiner.

2001/02:MJ318 av Catharina Elmsdter-Svdrd (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att pdverka EU:s kommande direktiv om alternativa drivmedel sa
att det beaktar breda definitioner av alternativa och koldioxidneutrala drivme-
del.

2001/02:MJ319 av Catharina Elmsdter-Svdrd (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om begreppet koldioxidneutral i samband med skattestrategi for alternativa
drivmedel.

2001/02:MJ328 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om nddvéndigheten av att satsa pa alternativa drivmedel.

2001/02:MJ334 av Catharina Elmsdter-Svdrd (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att utreda huruvida miljoklassning av alternativa drivmedel, sérskilt for
kompressionsmotorer (diesel), kan miljoklassificeras baserat pa emissionsre-
sultaten i stdllet for pa drivmedlens sammanséttning och tekniska egenskaper.
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2001/02:MJ342 av Carl G Nilsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bilavgaslagstiftningen.

2001/02:MJ361 av Reynoldh Furustrand och Elisebeht Markstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ny miljoklassning av alternativa drivmedel samt diesel.

2001/02:MJ378 av Henrik S Jéirrel (m):

Riksdagen begir att regeringen lagger fram forslag till utformning av bidrag
till eftermontering av aggregat for avgasrening.

2001/02:MJ408 av Karl Gustav Abramsson och Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om miljoklassning av bilar.

2001/02:MJ411 av Per-Richard Molén och Tom Heyman (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om betydelsen av att infora krav pa utslépp av koldioxid i miljoklassningssy-
stemet for bilar.

2001/02:MJ445 av Harald Nordlund m.fl. (fp, mp, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om nya krav i miljoklassningen av diesel.

2001/02:MJ510 av Ingegerd Saarinen och Gunnar Goude (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ldgga fram forslag till nya miljoklasser for bensin och diesel for att
stimulera utvecklingen av &nnu renare drivmedel.

2001/02:MJ521 av Lars Leijonborg mfl. (fp):

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den svenska regeringen inom EU skall arbeta for att samtliga
lander inom unionen skall premiera anvindning av diesel enligt miljoklass
1.

2001/02:T345 av Gote Jonsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forhallandet mellan miljo, vélstand och kommunikationer som
véigledning i miljoarbetet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om en parlamentarisk utredning som skall se 6ver hela systemet
med végtrafikens miljostyrande skatter, miljoklasser och regler.
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2001/02:T470 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen vad i motionen anfors om att verka
for att svavelfri diesel snarast blir standard inom EU.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1  Forslag till lag om motorfordons avgasrening och
motorbrinslen
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2 Forslag till lag om éndring 1 miljobalken
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3 Forslag till lag om @ndring i fordonsskattelagen
(1988:327)
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REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

Forslag till lag om dndring 1 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi
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5  Forslag till lag om dndring 1 lagen (1988:1707)
om atgirder mot buller och avgaser fran mobila
maskiner
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BILAGA 3
Utskottets lagforslag

Forslag till lag om adndring i fordonsskattelagen

(1988:327)

Hirigenom foreskrivs i friga om

fordonsskattelagen (1988:327)

dels att 14 b § skall upphora att gélla,
dels att 14 ¢ § skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Om skatteplikt intrdder for forsta
gangen under ar 2001 for

1. en sddan personbil eller buss som
har en tjanstevikt dverstigande 2 470
kilogram men en hdgsta totalvikt om
3 500 kilogram, eller

2. en sadan lastbil som har en tjans-
tevikt overstigande 1 275 kilogram
men en hogsta totalvikt om 3 500
kilogram

och som uppfyller kraven for miljo-
klass 1 enligt 2 a § bilavgaslagen
(1986:1386), skall ett belopp om
3 500 kronor avrdknas frén fordons-
skatten. Om skatteplikt intrdder for
forsta gdangen under dar 2002 skall i
motsvarande fall ett belopp om 1 500
kronor avriknas.

14 ¢ §'
Foéreslagen lydelse

Om skatteplikt intrdder for forsta
gangen under ar 2002 for

1. en sédan personbil eller buss som
har en tjdnstevikt 6verstigande 2 470
kilogram men en hogsta totalvikt om
3 500 kilogram, eller

2. en sadan lastbil som har en tjéns-
tevikt Overstigande 1 275 kilogram
men en hogsta totalvikt om 3 500
kilogram

och som uppfyller kraven for miljo-
klass 2005 enligt bilaga 1 till lagen
(2001:000) om motorfordons av-
gasrening och motorbrdnslen, skall
ett belopp om 7 500 kronor avréknas
fran fordonsskatten.

Belopp som avses i forsta stycket avriknas efter hand vid paforandet av

fordonsskatt, dock ldngst till och me

d den 31 december 2006.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2002. Aldre foreskrifter géller i friga
om bilar som delats in i miljoklasser fore lagens ikrafttradande.

!Senaste lydelse 2000:474.



BILAGA 4

Reservanternas lagforslag

Reservanternas (res. 3) forslag till &dndring av 15 § 1
regeringens forslag till lag om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen

Regeringens forslag

I friga om fel pa utslédppsbegrin-
sande anordningar pa personbilar,
ldtta lastbilar samt bussar med en
totalvikt av hogst 3 500 kilogram
giéller vad som foreskrivs i 16—19 §§,
om fordonen inte dr dldre &n fem ar
eller har korts mer dn 80 000 kilome-
ter.

15§
Reservanternas forslag

I friga om fel pa utslédppsbegrin-
sande anordningar pad fordon géller
vad som foreskrivs i 16-19 §§ for
personbilar, ldtta lastbilar samt bus-
sar med en totalvikt av hogst 3 500
kilogram, om fordonen inte 4r &ldre
an fem ar eller har korts mer 4n
80 000 kilometer, samt for tunga
fordon om fordonen inte dr dldre dn
fem dr eller har korts mer dn
160 000 kilometer.

Reservantens (res. 4) forslag till &ndring av 15 § 1
regeringens forslag till lag om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen

Regeringens forslag

I friga om fel pa utsldppsbegrin-
sande anordningar pa personbilar,
ldtta lastbilar samt bussar med en
totalvikt av hogst 3 500 kilogram
giéller vad som foreskrivs i 16—19 §§,
om fordonen inte &r dldre &n fem éar
eller har korts mer dn 80 000 kilome-
ter.

Elanders Gotab, Stockholm 2001

15§

Reservantens forslag

I friga om fel pa utsldppsbegrin-
sande anordningar pad fordon géller
vad som foreskrivs i 16—-19 §§ for
personbilar, ldtta lastbilar samt bus-
sar med en totalvikt av hogst 3 500
kilogram, om fordonen inte &r dldre
an fem ar eller har korts mer an
80 000 kilometer, samt for tunga
fordon om fordonen inte dr dldre dn
fem dar eller har korts mer dn
500 000 kilometer.
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