Motion till riksdagen
1989/90:T529

av Sven-Olof Petersson (c¢)
Jarnvigen Karlskrona/Kalmar—Alvesta-—Goteborg

En val utbyvggd infrastruktur dren av de viktigaste faktorerna for att astad-
komma en Lingsiktig, positiv regional utveckling. Arbetet med att forbittra
kommunikationerna ir ocksa ett prioriterat omrade inom det arbete som be-
drivs 1 Blekinge Lin for att utveckla och forstirka linet.

Genom forbittrade kommuntkationer skapas mojligheter tll bittre sam-
verkan mellan olika kommuner, utokade mojhigheter till foretagskontakter
och storre mojligheter att na olika arbetsmarknader. Det faktum att Ble-
Kinge nu fatt en egen hogskola iksom Kustbevakningsverket och Boverket
lokahserat ull Karlskrona understryker vtterhgare behovet av bla en vil fun-
gerande kollektivtrafik.

Ln av de jirnvagar som har stor betvdelse for linets framtida utveckling
ar den s k. kust-till-Kustbanan.

Kust-till-kustbanan ér inte bara en viktig forbindelselink mellan Sydost-
sverige och viistkusten. Den ir ocksd en viktig link ut 1 det Gvriga Jiarnvigs-
nitet. inte minst genom anstutningarna i Alvesta. Bords. Virnamo och
Karlskrona. For Sydostsverige fyller banan dven en viktig funktion for kon-
tukterna med de tre sydostlinen. Blekinge. Kalmar och Kronoberg. Detta
giller ddinte minst kontakterna mellan deras residensstader. Banan ér ocksa
en viktig del av landets godstransportsystem.

Kust-till-kustbanan gir genom sex Lin och sexton kommuner. Totait bor
nirmare en miljon minniskor 1 dessa kommuner. Detta faktum visar att det
finns ett stort utrymme for en okning av andelen jirnvigsresenirer.

Lttt matt pa en jarnvigs tekniska standard dr den genomsnitthiga korhastig-
heten. Banan passerar pa sin vig fran kust till kust starkt varierande terring-
avsnitt och darmed varierar den genomsnitthiga hastigheten for olika avsnitt.

En del av banan inom Blekinge Lin, strickan Holmsjo-Karlskrona, tillhér
en av de simre. Da nu planer finns att pa forsok pa nytt lata taget stanna i
Holms)o saidr det vtterst angeliiget att denna bandel far en kraftig upprust-
ning. Avsikten med detta forsok dr bl.a. att underlitta pendlandet for arbets-
resor o.dvl. medlan den norra delen av Karlskrona och Emmaboda. Skall di
jarnvagen vara ctt fullgott alternativ kriivs det att restiden ar konkurrens-
kraftig gentemot i forsta hand personbiistrafik. Ett okat resande med jirnvii-
gen skulle dessutom innebira att belastningen pa landsviigarna skulle kunna
minska med positiva effekter for savil trafiksikerhet som mil)o.

Detiir viktigt att antalet tag med direktvagnar fran och till Karlskrona mot



Goteborg och Stockholm okar. Fon. ér det endast en tur per dag som erbju-
der denna mojlighet. Att som nu. 1 majoriteten av fallen, tvingas till tagbyte
ar onmhgt. Dagens resenirer har behov av att firdas bekviimt och direkt-
vagnar dr da ett viktigt krav' De vagnar som nu trafikerar banan. s.k. Y:1-
or. maste dirfor omgiende ersittas. Detta ar ocksd viktigt ur miljosynpunkt.
Emedan banan ir elektrifierad skall sjilvklart detta utnyttjas. De nuvarande
dieseldrivna motorvagnarna bidrar till att 6ka belastningen pa miljon.

Hemstillan

Med hiinvisning till det anforda hemstiills
att nksdagen som sin mening ger regeringen till Kilnna vad 1 motio-
nen anforts om behovet av bittre jirnviigstransporter pa jiarnvigslin-
jen Karlskrona/Kalimar-Alvesta-Goteborg.

Stockholm den 22 januan 1990

Sven-Olof Petersson (¢)
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