Motion
1982/83:613

Stig Josefson m. fl.
Jarnvigstrafiken Malmoé-Sjobo

Infor de allt dyrare transportkostnader som vi har att emotse, maste vi nu
sd snabbt som mojligt bygga ut de kollektiva och billigare firdmedlen.
Jarnvéagstransporter ar ett sddant alternativ.

En jirnvédgslinje som ater kan bli en vital kommunikationsled i det
tiatbefolkade sydvastra Skéne dr den som gir mellan Malmo-Staffans-
torp-Dalby—Veberod-Sjobo och Tomelilla. Jarnvdgen anvindes nu fér
godstrafik mellan Malmoé och de forst namnda orterna. Den uppritthélls
dven av strategiska skdl som tung trafikforbindelse till regementet i
Revinge.

Frdn Malmo till exempelvis Staffanstorp gar i dag en ganska tung
godstrafik, varfér denna del av banan ar av godtagbar standard.

Enligt SJ:s kalkyler skulle en viss upprustning krdvas av banan. Framfor
alltgéller detta de bandelar som saknat trafik under senare ar. Nedanstéende
kalkyler 4r hamtade ur ett yttrande av lansstyrelsen i Malmohus lén:

Staffanstorp-Dalby 806 000 kr.
Dalby-Ounneslov 460 000 --
Onnesloév-Veberod 1294000 —"—
Veberad-Sjobo 1338 000 -~
Summa kr. 3898 000

Detta dr den striacka av jarnvdgen som tidigare i interpellation och i
motioner ansetts bora bli foremal for upprustning och trafik. Vill man
fortsdtta till Tomelilla — det finns starka trafikskal dven for det — berdknas
upprustningskostnaden till ytterligare ca 1,5 milj. kr.

Iinterpellationssvar fran &r 1979 angav ddvarande kommunikationsminis-
tern kostnaden for upprustningen till 50 milj. kr. T den berdkningen lag da
ocksa en elektrifiering av den aktuella linjen.

Detta kan givetvis vara en malsattning for framtiden, men behover enligt
min mening inte aktualiseras nu. Kostnaderna blir d& i ett begynnelseskede
ganska blygsamma. Aven om man jimfér den hogre kostnaden for
elektrifiering med vad en ny fyrfilig vdag kostar, framstar det hela &ndd som en
mycket blygsam kostnad.
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Senare tiders trafikutveckling

Ett belysande exempel pa kollektivtrafikens uppsving under senare ar kan
vi hamta fran lokaltrafiken Maimé-Lund. Ar 1978 hade SJ planer pa att ligga
ner denna trafik. Under det ret hade strackan en resandefrekvens av endast
970 personer per vecka. Men kommunerna engagerade sig for att trafiken
skulle uppratthallas. Redan 1979 hade resandeantalet 6kat till 3 000 personer
per vecka eller med 6ver 300 %. Sedan 1979 har kollektivtrafiken fatt en an
storre betydelse, och den utvecklingen kan férmodas fortsitta.

Trafikunderlaget har dkat lidngs linjen Malmé-Sjobo

Under 1960-talet, d& den successiva indragningen av trafiken skedde, var
resandefrekvensen i avtagande. Befolkningsunderlaget var ocksd mycket
mindre dn nu. Sarskilt i titorterna ldngs banan var folkmédngden knappast
mer 4n balften av 1980 &rs folkmangd. Tatorterna ar fortfarandei tillvaxt och
har nu en folkmangd pa niarmare 37 000 personer. Sarskilt Staffanstorp,
Dalby och Veberdd har dkat kraftigt.

Lansstyrelsen i Malmohus lan har i begéart yttrande till kommunikations-
departementet 6ver det framtida utnyttjandet av bl. a. denna jarnvégslinje
for godstrafik gjort en mycket intressant utredning om banan och dess
regionalpolitiska betydelse. I det regionalpolitiska avsnittet anfors bl. a.:

For att kunna minska behovet av ldngvdga pendling och motverka den
stora obalansen i tillgdng pa arbetstillfdllen mellan olika lansdelar krévs bl. a.
att dtgarder satts in for en langsiktig uppbyggnad av néringslivet i de inre och
sydostra delarna av lanet.

Léanet utgors till mycket stor del av vdrdefull jordbruksmark, vilket stéller
sarskilda krav pd planeringen av utbyggnaden i ldnet av bl. a. bostdder och
verksamheter. De frdn jordbrukets synpunkt mest vardefulla jordarna
dterfinns i ett band lings den vistra och sodra kusten. Den allminna
regionalpolitiska mélsattningen om en jamnare fordelning av bebyggelsen i
lanet ger sdledes en god samstammighet med malet for markhushalining att
bevara den mest brukningsvirda jordbruksmarken. For att realisera
lansstyrelsens 1&ngsiktiga regionalpolitiska malsattningar ar det séledes frén
bade regionalpolitisk och markhushaliningssynpunkt angeldget att férutsatt-
ningar snarast skapas for insatser pa en langsiktig uppbyggnad av néringslivet
i de inre och sydostra delarna av ldnet.

Dirfor ar det angelédget att den kollektiva trafiken frdn dessa omraden till
Malmoé och Lund forstdrkes och anpassas till kraven pa arbetsresor.

Om godstrafiken skriver ldnsstyrelsen: Under senaste aren har dock
kostnadsokningen for transporter med lastbil varit brantare dn for jarnvéags-
transporter. Darmed har intresset frdn naringslivets sida for jarnvégstrans-
porter Okat.”

Lansstyrelsen har sedan via forfrdgningar hos en mangd foretag utmed
linjen med direkta uppgifter kunnat verifiera deras intresse for att anvdnda
sig av godstransporter per jarnvag.
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Persontrafiken

Om persontrafiken, som ocksa berors i lansstyrelsens yttrande, har dels
gjorts en undersokning av pendlingsfrekvensen till Malmo och orterna
daremellan, vilket framgar av denna uppstallning:

Pendling mellan tdtorter 1975 — avser forvarvsarb.
(20-v tim) per vecka

Till Fran
Malmé  Staffans- Dalby Veberod Sjobo Tome- Simris-
torp lilla  hamn

Malmo - 1814 266 270 106 27 19
Staffanstorp 308 - 42 31 8 = -
Dalby 55 28 - 33 25 2 -
Veberod 17 7 9 - 12 2 -
Sjobo 28 - 7 14 - 36 1
Tomelilla 15 - - = 20 - -
Simrishamn 8 - - = - 31 -

Som ett resultat av denna undersokning sager lansstyrelsen att det ater bor
blimotiverat att sitta in persontdg pd den aktuellalinjen. Vidare har dven SJ
till denna undersokning anfort att godstrafiken bor efter upprustning kunna
framféras med en hastighet av 70 km/tim. For att kunna framfora persontag
med en hastighet av 90 km/tim krdvs emellertid att man minskar sliperav-
stdndet i rélsen.

Sysselsittningen

Sysselséttningstillfdllena har minskat starkt i ldnet, varfor en upprustning
av hér berorda bandelar skulle hdlsas som ett vilkommet tillfdlle till arbete.
Berorda kommuner, foretag och manga invanare ar sakerligen mycket
intresserade av att trafiken aterupprattas pa denna jarnvag.

Malmas infartstrafik

Jarnvégstrafiken minskar Malmés “infartsproblem’. Vid hogtrafik exem-
pelvis under morgontimmarna férekommer trafikstockningar vid vaginfar-
terna osterifran till Malmo. Aven om dessa nu till en del Atgirdas, skulle
ytterligare forbattring uppstd om inpendlare ocksd anvdnde jarnvigen i
stdllet for att belasta vaginfarterna. Med taget kommer man pa ett smidigt
sdtt till centrum eller dess ndrhet och kan darefter anvanda stadens interna
kommunikationsnét. I dettasammanhang vill vi hdnvisa till vad vi anfort i en
sarskild motion angdende prioritering av anslag till vdgar, vilken motion som
exempel tar upp fragan kring den planerade motortrafikleden Malmé6-Dal-
by.
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Hemstallan

Med stod av det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om atgarder for att ater starta persontrafik
och dven utokad godstrafik ldngs jarnvédgslinjen Malmo-Sjo6-
bo.

Stockholm den 18 januari 1983

STIG JOSEFSON (c)
SIGVARD PERSSON (c) BERTIL FISKESJO (c)
ULLA TILLANDER (c)



