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En konkurrenskraftig svensk sjofart

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta ett sjofartsrad
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att minska
farledsavgifterna for sjofarten och tillkédnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att minska sjofartens
kostnader for isbrytning och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver lotsavgifterna
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor tillsdtta utredningen av Sjofartsverkets finansieringsmodell och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fler fartyg bor ges
mdjlighet att omfattas av tonnageskatt och tillkénnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om stdmpelskatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt bor
verka i internationella samarbeten som berdr sjofarten och tillkdnnager detta for
regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor gora
en Oversyn av trafikfloden till och fran hamnar och tillkdnnager detta for
regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om pramtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att paskynda arbetet med
byggnation av slussar och jordskredssikring av Gota dlv och tillkdnnager detta for
regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att sinka
farledsavgifterna pd inre vattenvigar och tillkinnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
lotsverksamheten pé inre vattenvégar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en trygg och
saker sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka
kollektivtrafiken pa vatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
regleringsbrevet till Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
sakerhetsklassade torrhamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mojliggdra
fjarrlotsnavigering av fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora fler
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sikra svenska
intressen 1 sérskilt otrygga farvatten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over utméirkningen
av sjokort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att koldioxidlackage ska
tas med 1 berdkningarna i nya milj6forslag som berdr sjofarten och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att miljoregler som beror
sjofarten som minimum ska gélla i hela Europa och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att svaveldirektivet som
minimum ska gilla i hela Europa och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att NOx-direktivet som
minimum ska gilla i hela Europa och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vervéga strategisk
forskning inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt utreda hur
miljodifferentieringen av farledsavgifterna kan éndras och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utdkad k-mérkning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten bor ta
kostnaden for nya isbrytare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
nettomodellen, inklusive korresponderande lagstiftning, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjofartsstod och
tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Genom vart geografiska lage utgér Sverige i det nirmaste en 6 uppe i norr. Sverige har
en enormt 14ng kuststricka med dver 50 hamnar. Ur ett svenskt perspektiv dr detta
positivt eftersom frakt med fartyg ar det mest effektiva sittet att frakta gods pa. Att
frakta gods pa vattnet dr dven effektivt ur miljosynpunkt och minskar belastningen pa
vagar och jarnvégar. Sjofarten ér viktig, sérskilt for industrin och néringslivet, pa grund
av stor export frdn gruvnéring och skogsindustri.

Sverigedemokraterna ser sjofartens stora betydelse for hela transportsystemet. Vér
strategi for en konkurrenskraftig svensk sjofart striacker sig dock inte enbart till fartyg
som trafikslag, eftersom vi menar att alla trafikslag bor vara inkluderade och tas med i en
heltdckande och samverkande transport- och infrastrukturplanering. I ett vél fungerande
och héllbart samhille bor forutséttningar skapas for sjofarten att samverka med 6vriga
trafikslag, oavsett om det géller leveranser av produkter till en lokal butik pa den svenska
landsbygden, frakt av fordon till den internationella gruvindustrin, lokala sjétransporter
eller internationell passagerartrafik. Aven central myndighetsutdvning och viktiga sam-
hallsfunktioner sdsom forsvar, sjukvard och polis dr i stort behov av bét och fartyg som
transportmedel, med tillhorande infrastruktur. Utdver sjofarten och de dvriga trafik-
slagens roll i samhallet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur.

Lastbil och tig dr sjofartens storsta konkurrenter. Sjofarten har stora volymfordelar 1
jamforelse, men det tar lingre tid att komma fram till slutdestinationen. Fartyg fraktar
allt ifrén sten, olja och salt till bilar, men &dven produkter frin nithandeln. Forr var det
vanligt med styckegods i sjofarten men for att f4 en snabbare hantering i hamnarna
lastas det mesta numera i containrar. De storsta fartygen lastar ca 20 000 TEU, jamfort
med 1-3 TEU f{6r en lastbil. Sjotransporter utgdr grundbulten 1 svensk industri men
behdver samordnas med Ovriga trafikslag for att generera en heltidckande infrastruktur-
planering.

Sverige ér ett exportberoende land, med ett exportvirde som 2020 motsvarade drygt
44 procent av BNP. Svensk varuexport bestéar i hog grad av industrivaror, sdsom fordon,
maskiner och skogsindustriprodukter, vilka nistan uteslutande fraktas med fartyg. Sverige
har @ven ett stort behov av import av exempelvis olja, bilar samt el- och teleprodukter.
Den grundldggande infrastrukturen ar viktig oavsett vilka varor och tjinster som trans-
porteras till och frén Sverige. Hamnarna specialiserar sig ibland pa en viss sorts gods,
men det finns dven blandhamnar dér all sorts trafik hanteras, sésom exempelvis
containrar, ro-ro, styckegods samt passagerare.

Det dr viktigt att konkurrensen sker pa likvardiga villkor pd den globala marknaden.
En snedvriden konkurrens kan uppstd om svenska fartyg tyngs med skatter och avgifter
eller andra pédlagor som fartyg med annan flagg inte belastas med. Exempel pé en
tidigare snedvridning &r att Sverige under lang tid var det enda sjofartslandet inom EU
som saknade ett system for forenklade skatteregler, sa kallad tonnageskatt.

Inforlivandet av svaveldirektivet i bland annat Ostersjon och Nordsjon, det s& kallade
SECA-omradet, har fitt vissa snedvridande effekter. Fartyg som trafikerar svenska
vatten och anléper en hamn betalar farledsavgift — en avgift som bland annat Sverige
och Finland tar ut. Finland har till skillnad frdn Sverige sidnkt sina farledsavgifter for att
inte belasta sjofarten alltfor mycket nér svaveldirektivet infordes. Aven kommande regel-
verk gillande utsldpp av kvédveoxider, NOy, 1 NECA-omrédet kan bli till en konkurrens-
nackdel for svenska fartyg. Oavsett intentionen med dessa palagor och hur dessa paverkar
Sverige 1 sin helhet dr konkurrensen global. Tyngs den svenska sjofarten och svensk



industri 1 alltfor stor omfattning resulterar detta 1 negativt koldioxidldckage och utflagg-
ningar.

Den svenska handelsflottan har minskat med 6ver 60 procent sedan 2001. Ar 2020
fanns det 98 fartyg med svensk flagg som beviljats sjofartsstod. Majoriteten av de
utlandsflaggade fartygen &r registrerade i vara grannlander Danmark och Finland.
Svensk sjofart har dock fatt storre tillvixtmojligheter 1 och med att tonnageskatten har
inforts. Konkurrensmdgjligheterna for svensk sjéfart kan uppenbarligen stiarkas genom
mer rittvisa ekonomiska forutséttningar.

Sverigedemokraterna varnar om sjofarten som transportmedel och vill trygga svensk
sjofart genom att minimera utflaggningarna och vérna arbetstillfillen samt miljon. Vi
ser betydelsen av korrekta ekonomiska styrmedel som inte strider mot europeiska
konkurrensregler. Langsiktiga konkurrensneutrala villkor ska gélla. Dessa skapar en god
samsyn mellan marknadens olika parter, bade nationellt och internationellt. Handeln
som &r kopplad till sjofarten &r viktig for att hela samhéllet ska fungera optimalt och for
att foretag ska kunna vixa och generera arbetstillfallen.

Det har aldrig tidigare fraktats sa mycket gods till och frdn Sverige sjovigen som det
gor idag. Sjofarten dr bade direkt och indirekt en stor arbetsgivare. Det ségs att ett jobb
till sj0ss genererar fyra jobb i land. Med den vetskapen r det viktigt att arbeta for att
stirka sj0fartens mojligheter och 6ka antalet fartyg med svensk flagg.

Statlig styrning
Sjofartsverkets roll

Sjofartsverket dr ett affdrsverk som delvis finansieras av farledsavgifter som erldggs nir
ett fartyg anldper en hamn. For att minska fraktkostnaderna blir fartygen storre, och
storre fartyg ger farre anlop. Sjofartsverket tvingas darmed hdja farledsavgifterna for att
fa ekonomin att ga ihop. Effekten av hojda avgifter blir att redare som trafikerar hamnar
mer frekvent med mindre fartyg fir minskad lénsamhet och kan tvingas att sluta
anldgga svenska hamnar, vilket i sin tur resulterar i &n hogre farledsavgifter eftersom
farre betalar. Det hir dr en negativ spiral dir mindre transportdrer inom sjofartssektorn
kan missgynnas och gods helt riskerar att limna sjofarten for att istéllet transporteras pa
exempelvis lastbil.

Sjofartsverkets roll och organisation behover ses dver 1 och med att marknaden
fordndras. Vér vision dr att verket slutligen finansieras genom anslag och 1 storre
omfattning &n idag fokuserar pa att starka sjofartens roll. Regeringen har genom ett
tillkdnnagivande fatt i uppdrag att utreda hur man kan foridndra Sjofartsverkets finansi-
eringsmodell. Regeringen bor skyndsamt tillsdtta utredningen for att mojliggdra en
konkurrensstark svensk sjofart.

Se 6ver utmirkning av sjokort

Sjofartsverket dger och driver fem fartyg for sjométning, vilka ar koncentrerade till de
omrdden dér storre fartyg ror sig. Sjofartsverket méter framst for EU-projekt och sékrar
upp befintliga farleder men utfér dven regelbundna kontrollmétningar 6ver vissa
farleder samt sjomaéter infor, under och efter muddringar in till strre hamnar. Méinga
batdgare navigerar idag med digitala sjokort och kan enkelt markera ut grund som inte
finns med 1 sjokorten. En applikation eller en hemsida bor upprittas dar smabéatsdgare
enkelt kan l4gga in koordinater och pé sé vis bista Sjofartsverket med att notera och



mirka ut grund som inte finns med pa befintliga sjokort. Sjofartsverket kan undersoka
om uppgifterna stimmer och senare mérka ut detta pd sjokorten. Olyckor som medfor
stora kostnader for den enskilde batdgaren och forsékringsbolagen kan pa s vis
undvikas. Genom att batégare far mojlighet att hjélpa till kan mer precis information
markas ut pa sjokorten.

Sjofartsrad

For att stirka den langsiktiga konkurrenskraften och sikerstilla en positiv utveckling
inom den maritima néiringen bor det inréttas en samverkansplattform i1 form av ett
sjofartsrdd. Radet bor ges mandat att ta fram en ldngsiktig strategi for hela den maritima
ndringen och arligen rapportera till regeringen. Radet bor ha en allsidig sammanséttning
och besta av bland annat den maritima industrin, fackliga parter, berérda myndigheter,
samt forsknings- och utbildningsinstitutioner. Aven internationell kompetens i form av
organisationer kan ingd. Fokus bor vara att ldgga fram forslag for en starkt svensk
sjofart med liknande villkor och forutsédttningar som konkurrerande sjéfartsnationer.
Rédet bor dven identifiera tillvixthdmmande faktorer inom hela sjofartsomradet, saval
for oceantrafik och kustsjofart som for trafik pé de inre vattenvédgarna. Sjofartsradets
mal bor vara att ta fram vil forankrade underlag som kan ligga till grund for politiska
beslut.

Trafikverket Farjerederiet

Trafikverkets firjerederi trafikerar med sina 70 vigfirjor 40 leder i hela Sverige. Arligen
gors en miljon anlop, med 13 miljoner fordonstransporter, inklusive godstransporter.
Férjerederiet transporterar dven 22 miljoner personresor, varav 1,4 miljoner géende och
kollektivtrafikresande. Férjorna gor det mojligt att bo 1 kustndra omraden och i skér-
garden. De skapar attraktiva 16sningar pé trafikproblem och 6ppnar genvégar i storstads-
omraden. For att mojliggéra mer trafik med Farjerederiet bor regleringsbrevet till
Trafikverket ses Over for att mojliggora trafik med géng- och cykelfdrjor dir det ér

samhéillsekonomiskt och miljomassigt klokt och dér man inte konkurrerar med befintlig
trafik.

Tonnageskatt

Svensk sjofart har fatt storre tillvixtmaojligheter genom forenklade skatteregler i och
med den inforda tonnageskatten. Sjofarten ar dock fortsatt hart konkurrensutsatt och
behover mer likvérdiga villkor 1 forhéllande till andra nationer. Det dr dérfor olyckligt
att finansieringen av tonnageskatten delvis tas fran sjofartsstodet, eftersom detta mot-
verkar syftet med tonnageskattesystemet. Syftet ér att behalla fartyg under svensk flagg
och forsoka 0ka antalet fartyg i1 det svenska registret. Fler svenska fartyg ger utbildnings-
platser och genererar fler landbaserade arbeten. Svensk sjofart dr positiv till tonnage-
skatten men vill se att fler fartyg omfattas av den bl skatten.

Stampelskatt

Sjofart dr ett i grunden klimatsmart transportslag, och svenska rederier ligger 1dngt
framme avseende utvecklingen av miljovanliga fartyg. Det ér viktigt att sjofarten ges
sunda konkurrensforhdllanden och kan bidra till att mdta klimatutmaningarna. Att utrusta
fartyg med miljoteknik som gér utéver minimikraven innebdr stora investeringar. For 1an
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1 kreditinstitut kravs en sidkerhet, vilken garanteras genom pantbrev. Vid utfardande av
pantbrev utgar i Sverige en sdrskild stimpelskatt pa 0,4 procent av inteckningsbeloppet.
I och med att fartygsinvesteringar kan uppga till flera hundra miljoner kronor, och i
vissa fall miljardbelopp, utgdr stimpelskatten en betydande kostnad. Rederier som vill
ligga i1 framkant och investera i miljoteknik, utdover dagens lagstiftningskrav, méaste
rdkna med en hogre kostnad for stimpelskatt. Flertalet lander har avvecklat stimpel-
skatten 1 syfte att 6ka inflaggningen, eftersom man har noterat att stimpelskatten mot-
verkar att fartyg kommer in under deras tonnageskattesystem och ddrmed minskar de
samlade skatteintékterna. For att 6ka antalet svenskflaggade fartyg och samtidigt fa en
renare flotta dn vad lagstiftningen kraver bor man se over regelverket med stimpelskatt
for fartyg.

Sjofartsstod

Sjofartsstod lamnas till arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst samt arbetsgivarens kostnader
for arbetsgivaravgifter och allmén I6neavgift. Vi kan konstatera att detta stod for
rederier dr en ekonomisk konkurrensfoérutsittning for de fartyg som finns i det svenska
fartygsregistret. En forsvarande omstiandighet &r dock att rederierna inte pd forhand kan
4 besked om huruvida de &r beréttigade till sjofartsstod. Eftersom langsiktighet ar en
viktig och béarande del for sjofartsnaringen anser vi att stodet bor utformas pa ett sadant
satt att besked ges for en rimligt l&ng tidsperiod. Om besked ges i forvdg innebér detta
vidare att foretagen far rimliga forutséttningar att planera sin langsiktiga verksamhet. Vi
anser darfor att regeringen bor utreda en modell som ger forhandsbesked om sjofarts-
stod.

Nettomodellen

2001 infordes den sé kallade nettomodellen for sjofartsstodet. Nettomodellen togs fram
som en del av ett system anpassat enligt principerna for svensk arbetsmarknad. Den

1 januari 2020 genomfordes en édndring av modellen — en sénkning som inférdes som en
finansiering av inforandet av tonnageskattesystemet. Detta fordndrar de langsiktiga
forutsittningarna for sjofarten 1 Sverige och gor det dyrare att flagga fartyg i Sverige
och anstilla svensk personal. Ett annat exempel dr de justeringar av nettomodellen som
genomfordes 2014 i syfte att inkludera dven specialsjéfarten, som inte blivit verklighet
eftersom de korresponderande kraven i skattelagstiftningen (kraven kopplade till
sjoinkomst) inte justerats.

For att omfattas av nettomodellen krévs att ett fartyg klassificeras for sjoinkomst.
Enligt skattelagstiftningen krivs enligt Skatteverkets tolkning att fartyg bedriver
transport av passagerare eller gods. Detta kriterium anses inte alltid uppfyllas av den sa
kallade specialsjofarten. Denna typ av maritima tjénster kan exempelvis handla om
kabelldggning, mitning, bogsering och ankarhantering, dvs. tjdnster ddr verksamheten
gér ut pa att utfora andra uppdrag én traditionell transport av gods eller passagerare
mellan hamn A och hamn B. Istéllet {for att frdnga nettomodellen bor denna modell
véarnas och sdkerstéllas for att skapa ldngsiktigt stabila villkor for svenska rederier.

Dagens tolkning gor att svensk specialsjofart far betydande konkurrensnackdelar,
eftersom EU i sina riktlinjer tillater att specialsjofarten omfattas av motsvarande regler
som annan sjofart. Mot denna bakgrund ar det centralt att ta ett bredare grepp om
sjofartens forutsattningar och sékerstélla att Svensk Sjofart har konkurrenskraftiga och
langsiktigt héllbara villkor.



Vattenvégar och farleder

Farledsavgifter

Sjofartsverkets ekonomi dr hart anstringd och den ser inte ut att bli béttre inom en
overskadlig framtid. Sjofartsverket, som &r ett affarsverk, har som mojlighet att hoja
avgifterna fran sjofarten. Myndigheten anser dock att sjofarten redan idag bar
oproportionerligt hoga kostnader och att staten darfor bor oka sitt betalningsansvar for
de delar som inte ror handelssjofarten.

Sverige och Finland ér ett par av fa linder som tillimpar farledsavgifter. Finland
halverade sina farledsavgifter nar SECA-direktivet infordes for att inte kostnaden skulle
skena 1vég ytterligare for den finska sjofarten. Estland valde 2020 att helt slopa sina
farledsavgifter. Svenska Sjofartsverket inforde i stillet 2018 en ny avgiftsmodell, som
fick branschorganisationen Svensk Sjofart att sla bakut. Farledsavgifterna bidrar till
finansiering av Sjofartsverkets dvriga verksamheter som till exempel isbrytning. En
satsning pd sjofarten handlar i ett forsta skede om att skjuta till extra medel till
Sjofartsverket och lyfta bort for niringslivet tdrande kostnader ifrdn den svenska
sjofarten. Vi vill darfor sdnka farledsavgifterna for fartyg i svenska vatten.

Kostnader for isbrytning

Isbrytning &r viktigt for sékerstélla att alla svenska hamnar kan ha 6ppet éret runt. Is-
brytarna ger dven fartyg assistans genom att Gvervaka, dirigera och bogsera. Sjofartens
kostnader for isbrytning, som ligger pa runt 200 miljoner kronor per ar och vid svéra
vintrar ndrmare 300 miljoner kronor, beroende pa mingden is, bor sidnkas eller tas bort.

For att ndrma sig en ekonomi 1 balans behdver staten pa sikt helt ta Gver driften for
isbrytning. Vad giller isbrytning sa sdger Sjofartsverket att finansiering av nya isbrytare
ar omojlig 1 nuvarande ekonomi och kraver dérfor en statlig insats. Nuvarande isbrytare
lever pd lénad tid och &r 1 behov av att snarast bytas ut. Utan fungerande isbrytning
riskerar man att strandsétta stora delar av sjofarten vintertid.

Siankta farledsavgifter for inlandssjofart

Regler gillande inre vattenvagar (IVV) ér ett begrepp som borjade tillampas nér
sjofartsndringen visade intresse for regelforenklingar avseende inlandssjofart. Fartyg
anpassade for inlandssjofart tillats bara trafikera omraden som definierats som inre
vattenvigar. Kraven for dessa [VV-fartyg ér inte lika omfattande som for havsgéende
fartyg, vilket beror pa att 1ander som har inre vattenvégar sjélva har rétt att sitta dessa
regler. I Sverige kan regelforenklingen nyttjas bland annat pd Goéta dlv och Vinern och
frdn Malaren ut till kusten via Sodertélje sluss. Det innebér en stor mojlighet for
sjofarten att skapa nya floden sdsom pramtrafik pa véra inre vattenvégar och dirmed
aven mojliggora att gods pa vag flyttas over till sjofart. Distanslotsning och sinkande av
farledsavgifter skulle 6ka incitamenten att vilja trafikera inre vattenvégar. Sjofartsverket
ska darfor ges 1 uppgift att sdnka farledsavgifterna for trafik pa inre vattenvégar.

Lotsverksamhet pi inre vattenvigar

De inre vattenvigarna bestar av sjovigarna till Milar- och Vinerhamnar. Okad trafik pa
dessa utvecklar och forbéttrar transporterna i Sverige. Mer godstransporter pa vattenvig
i stéllet for landsvig gor transportsystemet bade sdkrare och battre for miljon. For att



mdota ett Okat intresse for inlandssjofart, frén sjofartsnaringen, ska Sjofartsverket ges i
uppgift att skyndsamt se 6ver behovet av lotsverksamhet pa inre vattenvagar.

Lotsavgifter

Lotsen bidrar genom sin kunskap om farleden och erfarenhet av att mandvrera manga
olika typer av fartyg till att sdkerheten samt tillgingligheten kan uppritthallas da fartyg
trafikerar svenska vatten. Sjofarten som trafikerar Sverige betalar sé kallade lotsavgifter,
som 1 sin tur delvis finansierar Sjofartsverkets verksamhet. Lotsavgifterna behdver ses
over eftersom fartygen ar allt battre tekniskt utrustade och har en bittre mandverférmaga.
Detta medfor att behovet av lots minskar. Férhoppningsvis kommer antalet sjotransporter
att 0ka om redare far rimligare kostnader.

Oversyn av trafikfloden

Infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar ar en grundforutsittning for god sjofart.
Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran en hamn spelar det
ingen roll hur stor kapacitet hamnen har eftersom leveransen stoter pé fysiska, digitala
eller till och med juridiska hinder. For ménga hamnar ar dirmed végar, digital infrastruk-
tur och jarnvig av stor betydelse for att hamnen ska fungera optimalt. Trafikverket bor
gora en dversyn av trafikfloden till och fran hamnar.

Pramtrafik

Pramtrafik &r energi- och miljoeffektivt. Ett enda modernt pramfartyg kan lasta lika
mycket gods som 100 lastbilar men har enbart en lastbilsmotor som framdrift. Med
pramfartyg i city- och regionlogistik kan antalet tunga lastbilstransporter minskas.
Genom att antalet tunga transporter minskas optimeras transportfloden och transport-
systemet blir mer effektivt och hallbart. Pramfartyg dr hogteknologiska och speciali-
serade for olika typer av last, sdésom containrar, bulk, brinsle och/eller ro-ro-laster.
Pramfartyg ar langa och smala och har ett 1agt djupgaende. De trafikerar enbart leder
som &r klassade som inre vattenvédgar och dr anpassade for trafik i trdnga miljoer, sjoar
och kanaler samt for att ga under laga broar i stadsmiljoer. Sjélvlastande pramfartyg
med egen kran dr dessutom inte beroende av en etablerad hamn, utan kan anlopa enklare
kajanldggningar och lastplatser.

For att mojliggdra pramtrafik 1 storre utstrdckning dn 1 dag kan blickarna riktas mot
Holland och Tyskland, dir trafiken med pram har utvecklats under lang tid. EU:s regel-
verk for inre vattenvégar ger Sverige mojlighet att sdtta vara egna regler eftersom vara
vattenvigar inte passerar ett annat land. Ar 2014 méjliggjordes byggandet och utrust-
ningen av fartyg sérskilt for inrikes sjofart i Sverige, men inget har gjorts for att 6ka
trafiken. Regelverket for inre vattenvagar ska déarfor ses over for att frimja pramtrafik
pé skyddade vatten.

Slussar och jordskredssikring

For att ta sig frin Goteborg till Véanern via sjoviagen pa Gota dlv maste ett antal slussar
passeras. Dessa slussar har enligt Trafikverket en maximal livslédngd till 2030 och maste
bytas ut mot nya innan dess. Om inte sd kommer trafiken pad Gota dlv att behova stingas
ned. Gota dlv har stora mojligheter att med hjélp av prdmtrafik kunna frakta gods som
idag gar pa lastbil och jirnvdg. Om pramtrafiken kommer igang kan gods motsvarande



50 000 lastbilar ga sjovégen istéllet for pa viagarna. Gota dlv ar dven viktig som bland
annat ett populért turiststrdk och som forsorjare av dricksvatten till Goteborg.

Runt Géta dlv finns mycket kvicklera, vars egenskaper gor att lerjordens hallfasthet
forsdmras dramatiskt om leran skakas om. Om ett skred intraffar kan det omfatta ett
storre omrade dn berdknat och dirmed fé stora konsekvenser for Vénern énda ner till
Goteborg och de sex kommuner som ligger i direkt anslutning till dlven. Vi ser darmed
betydelsen av att jordskredssédkra dlven i ndrtid. For att minska kostnaden for jordskreds-
sakringen gors detta lampligen 1 samband med renovering eller ombyggnation av
slussarna.

Ansvaret for att skredsdkra dlven bor tillfalla staten, eftersom jordskredssdkring
riskerar att utebli om en alltfor stor kostnad 14ggs pé enskilda villadgare och smé
kommuner. Kommuner och fastighetségare kan fa bidrag med upp till 100 procent {or
att skredsdkra marken runt dlven. Regeringen bor paskynda arbetet med att jordskreds-
sdkra dlven och med att bygga nya slussar for att sdkra sjofartstrafiken 1 Vinern.

Kollektivtrafik pa vatten

Endast en procent av Sveriges kollektivtrafik bestar av battrafik, trots att en stor del av
Sveriges befolkning bor intill kuster. Samtidigt 6kar belastningen pa kollektivtrafiken
pa land. Det finns en stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss. Varje stad har
sina mdjligheter och problem. En utmaning i Stockholm dr exempelvis vidret. Mycket
regn och kalla vintrar kriaver skydd pé hallplatserna, och vadret paverkar dven bétarnas
kapacitet. Mdnga permanentboende bor i skirgarden, och samtidigt har turister och
fritidsboende sina behov och 6nskemal i fraga om béttrafiken. Det &dr viktigt att hitta en
balans som ger s midnga som mdjligt en vélfungerande kollektivtrafik, inte minst med
tanke pé trangseln 1 stdderna. For att fa till mer kollektivtrafik pa vatten bor man se over
upphandlingsreglerna, vilka ofta dr problematiska for mindre trafikforetag. En 6versyn
behdvs dven for att ge fastighetsdgare mojlighet att bygga hallplatser vid sina fastigheter.

Sdkerhet kring sjofarten
Trygg och siaker sjofart

Sdkerheten for fartyg som skeppar farligt gods eller tusentals passagerare méste tas pa
storsta allvar. Aven lastning och lossning pa land, samt sikerhetsrutiner pa terminaler
och ombordstigning, kraver mycket hog sidkerhet. Oavsett om man &r en kapten, matros
eller markbunden personal dr det av storsta vikt att ha sékra arbetsrutiner att f6lja om
ndgot ofdrutsett hander. De som arbetar till sjoss har dock i vdsentliga avseenden andra
omstandigheter att ta hdnsyn till an de som exempelvis arbetar pa land, exempelvis vid
en brand, akut sjukdom eller grundstdtning med utsldpp som resultat. Arbetet med att
forebygga olyckor pé sjon dr speciellt viktigt eftersom olyckor da dven kan {4 omfattande
foljder for djur och véxtlighet. Sdkerhetsarbetet bade till lands och till sjoss behover
prioriteras.

Sédkerhetsklassade torrhamnar

Fler torrhamnar, sa kallade dryports, behdver anvéndas for att f4 mer plats och effektivare
floden. En container som anldper till Goteborgs hamn lastas direkt pa tag utan att {for-
tullas och transporteras sedan exempelvis till Falkoping eller Skovde till en torrhamn,



dér containern lastas av och fortullas. Genom en snabb flytt av containern tar den inte
upp onddig plats i hamnen. Ska detta fungera optimalt bor torrhamnarna klassas enligt
géllande ISPS-regelverk, som infordes av USA efter terrorddden den 9/11 2001.
Séakerhetsklassningen bygger pa ett skalskydd med 6vervakning och utbildad personal.
Antalet sdkerhetsklassade torrhamnar behdver utokas.

Fjarrlotsnavigering

En lots har extra stor kinnedom om de farvatten dér lotsen &r verksam — fran grund och
sandbankar till havsstrémmar och avdrift. Med sin erfarenhet hjilper lotsen kaptenen att
styra sitt fartyg till en hamn eller forbi tranga passager. Lotsens arbete kan komma att
fordandras 1 och med att ny teknik infors, bade till sjoss och pa land. Det finns en pagé-
ende overgang till fjarrstyrning inom ett flertal arbetsomréden i olika branscher. Detta
tekniksprang kan dven implementeras inom sjofarten, &ven om det finns en del juridiska,
sakerhetsmissiga och tekniska oklarheter som forst behover ses over. Tidigare har detta
varit otdnkbart, men att fjarrnavigera ett fartyg fran trygg och séker mark, istéllet for att
fysiskt behdva dka ut och moéta upp ett fartyg, oavsett vader och vind, kan ha sina
fordelar och dr idag tekniskt mojligt. Fjarrlotsnavigering av fartyg behover darfor
mojliggoras.

Fler alkobommar

Alkobommar ér ett komplement till polisens alkoholutandningsprov. Det behovs fler
alkobommar vid véra hamnar, vilka forbattrar trafiksédkerheten pé véra véigar. Genom att
placera ut alkobommar vid hamnar dér det finns fordonstrafik sénder man ut proaktiva
signaler géllande vad som accepteras angaende alkohol och framférande av fordon. Det
ar dock viktigt att alkobommar placeras pa sa sitt att de genererar storsta mdjliga nytta,
sa att forsamrade trafikfloden minimeras vid lossning och kobildning undviks vid
hamnarnas utfarter. Det senare dr en farhdga som transportforetag lyft. Hamnar som
installerar alkobommar bor kunna fa ett ekonomiskt stod for att fa ett logistikflode som
inte hindrar lastning och lossning.

Internationella fragor

Internationella sjofartsorganisationer

Sjofarten ér ett prioriterat omrade for internationella samarbeten. Sjofartsorganisationer
sasom International Maritime Organization (IMO), som &r en mellanstatlig radgivande
sjofartsorganisation och lyder under FN, har sina fordelar. IMO arbetar med olika fragor
som beror internationella sjofartsfragor, sdsom att inrdtta och anta bestimmelser om
ruttsystem. Det &r positivt for Sverige och for sjofartens foretradare att fortsattningsvis
verka for och inom internationella samarbeten som beror sjofarten.

Sidkra svenska intressen i sirskilt otrygga farvatten

For den som fardas med bat runt jorden finns det omraden dar sjoroveri forekommer i
hog utstrackning. Sjopirater kan ta dver stora fartyg och begér oftast hoga 16sensummor
for att 1ata fartygen fortsétta sin fard. Oftast dr dessa fartyg obevipnade, med endast
vatten som forsvar mot dessa nutida sjordvare som fardas i mindre, snabbgaende batar,
bevépnade med automatvapen och raketgevér. Sjofarten behover verktyg och skydd for
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att klara sig undan dessa attacker. Hur detta ska utformas bor lyftas 1 ett mer interna-
tionellt forum, men dtgérderna kan vara bade proaktiva och reaktiva, genom exempelvis
diplomati och aktiv verkanseld. Sverige ska verka for att sdkra svenska intressen 1
sarskilt otrygga farvatten.

Miljo6fragor till sjoss
Koldioxidlickage

For att kunna bidra till ett béttre globalt klimat och minskade framtida utslapp finns en
konsensus om att kraftfulla miljoatgérder behdvs. Sarskilt konkurrensneutrala miljo-
atgérder bor lyftas fram, vilka inte begriansar nationella industriers konkurrensmojlig-
heter 1 forhdllande till den gemensamma branschen eller sektorn. Osunda konkurrens-
forhéllanden mellan industrier resulterar i att jobb och tillvaxt flyttar utomlands och
tillika till koldioxidldckage. Berdkningar i nya miljoforslag avseende sjofart ska dven
omfatta koldioxidlackage.

Gemensamma miljoregler i Europa

For att nya miljoregler som ldggs pd den svenska sjofarten ska bli verksamma, ska de
aven gilla 1 europeiska farvatten och hamnar. Risken ar annars att industrier flyttar och
utsldppen med dem.

Svaveldirektivet

Den maximalt tillatna svavelhalten sénktes fran 1,0 till 0,1 procent 2015 for sj6trafiken 1
det svavelkontrollerade SECA-omradet, diir bland annat Ostersjon, Engelska kanalen
och Nordsjon ingér. Den tilldtna svavelhalten for resterande omraden i EU och utanfor
Europa lag kvar pa 3,5 procent dnda fram till 2020, da den justerades ner till 0,5 procent.
Stringare regler kommer fortfarande att gilla for Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen, vilket innebir att fartyg som trafikerar Ostersjon méste ersitta hogsvavliga
bunkerbrdnslen med destillatbrénslen som ar vasentligt dyrare. Som alternativ till renare
brinslen kan redarna dven vilja att anvidnda utrustning som i motsvarande grad avldgsnar
svaveldioxid ur fartygens rokgaser med “’scrubbers”.

Utslippen pa Ostersjon ska minskas och kontrollerna av att regelverket efterlevs ska
vara hardare. Samtidigt ska betydelsen av globala regler betonas, for att forhindra sned-
vriden konkurrens och koldioxidldckage. Svaveldirektivet ska som minimum gélla for
hela Europa.

NO,-direktivet

Svaveldirektivet dr en atgérd som har inforts och som vi har synpunkter pa gillande
globalt koldioxidldckage. Sedan januari 2021 har det dven infOrts regleringar for att
begrinsa utsldppen av kviveoxider, NO,-gaser, fran sjofarten inom Nord- och
Ostersjdomrédet. Forbéttrande miljoatgirder for sjofarten 4r bra, men om detta ska
generera bésta mojliga effekt bor minst hela EU omfattas av samma NOy-direktiv.
Risken dr annars 6verhdngande att transportorer viljer andra fraktsitt 4n fartyg nir
trafik genom svenska farvatten sker till hogre kostnader. Skillnader i miljoregler
resulterar dven i att rederier som inte behdver transportera gods via exempelvis Nord-
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och Ostersjdomradet far andra forutsittningar att konkurrera p4 den globala marknaden.
Inforandet av NO,-direktivet behdver omfatta minst hela EU-omradet.

Strategisk forskning

Sjofartsforskning ér en forutsittning for att utveckla och inforliva nya varor och tjanster
1 sjofarten, som ligger till grund f6r kommande utbildningsprogram. Forskning &r dven
en forutsittning for att klara hogt uppsatta miljomal och sékerhetsrutiner och genererar
dessutom konkurrensfordelar for svensk sjofart och reell tillvéixt i sin helhet vid rétt
prioriteringar. Sverige har mojlighet att ta en ledande position genom exempelvis sats-
ningar p4 innovativa foretag, hogskolor och hogteknologiska forskningsfartyg. Aven
kringliggande verksamheter och kluster som beror forskning gynnas av nya utvecklings-
omrdden. Forskningens betydelse for den svenska sjofarten bor lyftas fram. Sverige bor
satsa pa farre men smartare strategiska forskningsomraden inom sjofart.

Miljostyrande farledsavgifter

Vi vill framhalla att det dr angeldget att det skapas incitament for sjofarten att minska
sina utsldpp. Sjofartsverket har gjort en fordndring av avgifterna som har fatt mycket
kritik frén sjofartsbranschen. Kostnaderna har okat ytterligare och miljodifferentier-
ingen och incitamenten for omstéllning till miljovéanligare fartyg har minskat. Det finns
starka skél att stimulera de rederier som ligger fore nér det géller miljoatgérder. Samtidigt
ar det viktigt att utformningen av farledsavgifterna inte missgynnar konkurrenskraften
for svensk sjofart och darmed leder till en utveckling dér transporter flyttas over till
mindre energieffektiva alternativ. Regeringen bor darfor skyndsamt utreda hur miljo-
differentieringen av farledsavgifterna kan @ndras for att sikerstilla att utformningen av
dessa skapar incitament for ytterligare klimatatgérder, utan att missgynna sjéfarten som
transportslag.

Utokad K-méarkning

Sverige &r ett av varldens mest fritidsbattita ldnder, och batlivet dr en viktig del av vart
kulturarv. Sjohistoriska museet har K-mérkt 135 kulturhistoriskt vardefulla fritidsbatar
och fler dr pa géng. Syftet med K-mirkningen &r att ge uppmirksamhet och uppskattning
at de minniskor som satsar bade tid och pengar pa att varda och anvénda aldre fritids-
bétar. K-mérkning syftar dven till bevarande av fartyg, vilket Sydfart — ett av Sveriges
dldsta kvarvarande fraktfartyg i trafik — &r ett exempel pd. Vi onskar ytterligare utokad
K-mérkning av fritidsbatar och fartyg.

Jimmy Stdahl (SD) Patrik Jonsson (SD)

Thomas Morell (SD) David Perez (SD)
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