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Kommenterad dagordning
1. Godkannande av dagordningen

2. A-punkter

Transport
Lagstiftningséverliggningar

3. Forordning om redovisning av vaxthusgasutslapp fran
transporttjanster

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje
Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehdll: Forslaget till ny EU-férordning om redovisning av
vixthusgasutslipp frin transporttjanster presenterades av kommissionen den
11 juli i ar som en del av paketet for grona transporter. Syftet med forslaget
ar att 6ka transparensen och bidra till lika villkor mellan féretag i hela EU
nir de berdknar och redovisar utslipp av vixthusgaser fran transporttjanster.

Forslaget till allman riktlinje innehaller ett harmoniserat regelverk for sadana
berikningar och redovisningar. Regelverket ska bara tillimpas nir
organisationer och foretag beriknar och limnar ut information om
vixthusgasutslipp frin transporttjanster. En transporttjanst kan omfatta ett



eller flera inslag i en transportkedja av personer eller gods inklusive ev.
terminalverksamhet. I f6rsta hand ska uppmiitta utslippsfaktorer anvindas
men det dr ocksa, under vissa villkor, tillatet att anvinda representativa
utslippsfaktorer fran godkinda databaser.

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen bedémer att Sverige kan
godkinna allmin riktlinje.

Sverige har under behandlingen 1 radet verkat for ett regelverk som ger
transportkopare och resenirer tillgang till rittvisande och transparent
information. Sverige har ocksa verkat for att administrativa bordor och
kostnader for foretag och myndigheter ska sta 1 proportion till nyttan med
regelverket. Regeringens bedémning ér att Sverige kan stédja en allmin
riktlinje som innehaller dessa element.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i
trafikutskottet den 17 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentets behandling pagar.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM129

4. Direktiv om &andring av radets direktiv 96/53/EC om tillatna
dimensioner och vikter for vissa vagfordon

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Lagesrapport
Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehall: Som en del av paketet for grona transporter
presenterade kommissionen ett forslag till revidering av direktivet om tunga
fordons matt och vikt den 13 juli 2023. Syftet ir att frimja anvindning av
fossilfria eller intermodala transporter genom att tillata hogre vikter eller
hojder for dessa. Forslaget innebar ocksa att alla internationella transporter
med lingre och tyngre fordon som inte f6ljer de standardiserade EU-matten
tor varje ingaende del i en fordonskombination (s.k. EMS-fordon) férbjuds.
Detta for att harmonisera regelverket.
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Ligesrapporten beskriver de centrala fragestillningarna som till exempel
vilka ut6kade vikter och dimensioner som ska tillitas for att frimja
anvindningen av nollemissionsfordon eller viagtransporter som ingar i ett
intermodalt transportuppligg samt forslag till nya regler som giller for
transporter dir fordonens dimensioner avviker fran de som anges i
direktivets bilaga 1.

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen noterar ordférandeskapets
ligesrapport.

Regeringen har for avsikt att 1 de fortsatta forhandlingarna i radet verka for
att det fortsatt ska vara moijligt att lingre och tyngre fordon som tillats i
nationell trafik - utifrin de undantag som medges i direktivet- ocksa far kora
internationellt forutsatt att ber6rd angrinsande medlemsstat tillater samma
fordon pa sitt territorium. Regeringen kommer dven att verka for ett
regelverk som tar hansyn till infrastrukturens férutsittningar.

Datum fr tidigare behandling i riksdagen: Overligening i
trafikutskottet den 17 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Forslaget kommer att fortsitta behandlas
pa teknisk nivd under december ménad innan det belgiska ordf6érandeskapet
tar vid.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM130

5. Fo6rordning om andring av férordning (EG) nr 561/2006 vad galler
minimikrav p& minimigranser for raster och dygns- och veckovila
inom sektorn for tillfallig persontransport

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje
Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehdll: Kommissionen presenterade ett forslag till andrade
minimikrav f6r lingden pa raster och dygns- och veckovila f6r bussférare
som utfor tillfilliga persontransporter pa vig den 24 maj 2023.
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Forslaget till allman riktlinje innebar att det blir tillatet for férare som kor
tillfalliga persontransporter att férdela raster och viloperioder mer flexibelt.
Den allminna riktlinjen innebir dven att bussféretag som bedriver tillfalliga
persontransporter nationellt och internationellt behandlas lika. I forslaget till
allmin riktlinje foreslas ocksa att det ska vara mojligt att beivra 6vertriadelser
av fardskrivarférordningen vid bade gods- och persontransporter som
begatts i en medlemsstat men som uppticks vid en kontroll i en annan
medlemsstat.

Forslag till svensk staindpunkt: Regeringen bedémer att Sverige kan
godkinna allmin riktlinje.

Regeringen har verkat for ett regelverk som ir sa flexibelt som maoijligt
samtidigt som reglerna bidrar till sund konkurrens och goda
arbetsférhallanden och inte leder till en férsimrad trafiksikerhet. Regeringen
har dven verkat for att skapa ett sa administrativt enkelt regelverket som
mojligt £6r berorda aktorer inom niringslivet, férarna och berorda
myndigheter, och som samtidigt innehéller tydliga och kontrollerbara regler.

Regeringens bedomning ar att forslaget till allman riktlinje bidrar till mer
flexibla kor- och vilotider f6r bussforare och som dr bittre anpassade for
turist- och bestillningstrafik med buss.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i
trafikutskottet den 17 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentets lisning pagar.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM99

6. Direktiv om kérkort och om andring av direktiv (EU) 2022/2561
och forordning (EU) 2018/1724 samt om upphavande av direktiv
2006/126/EG och forordning (EU) nr 383/2012

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje

Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson
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Forslagets innehall: Kommissionen presenterade den 1 mars 2023 sitt
forslag till ett omarbetat korkortsdirektiv inom ramen for
vigtrafiksakerhetspaketet.

Forslaget till korkortsdirektiv dr en omarbetning av tidigare direktiv dar ett
flertal krav kvarstar eller uppdateras for 6kad harmonisering. De nya
omradena som introduceras dr beledsagad kérning, provotid, digitala kérkort
och utbyte av korkort frin tredje land med motsvarande trafiksikerhetsniva.
Det foreslas dven att s6kanden ska genomféra en sjalvvirdering av hilsan
innan ett korkort i kategorierna A, A1, A2, AM, B, B1 och BE ska utfirdas.
Syftet med forslaget ér att 6ka trafiksidkerhet och fri rérlighet for
medborgarna samtidigt som reglerna tar hinsyn till ny teknik, den grona
omstillningen av transportsektorn och ger forutsittning for att minska
bristen pa yrkesforare.

I forslaget till allmién riktlinje tillgodoses Sveriges och medlemsstaternas
intressen till stor del. Bland annat f6rslas mer tid f6r genomférandet och
forslaget kring det digitala korkort ligger narmare bestimmelserna om den
digitala EU-planboken. Den allminna riktlinjen féreslar aven att det ska vara
frivilligt f6r medlemsstaterna att inféra foérkortad giltighetstid f6r édldre forare
och att infoéra beledsagad korning f6r C1 och C. Den allminna riktlinjen har
aven infort en mojlighet att pa B-korkort kora en husbil eller ambulans som
viger mellan 3 500 och 4 250 kg efter en utbildning eller ett test.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen dr positiv till att direktivet
revideras och moderniseras for att i vissa delar forenklas och ta hansyn till
teknikutvecklingen.

Regeringen ser vidare positivt pa mojligheterna att 6ka trafiksikerheten
genom att kriva att s6kanden for B-koérkort genomgir en sjilvvirdering av
hilsan innan ett korkort kan utfardas.

Regeringen bedomer mot bakgrund av ovan att Sverige kan godkinna allmin
riktlinje.
Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Regeringen informerade om

vagtrafiksikerhetspaketet i trafikutskottet den 14 mars 2023 och 6verlade i
trafikutskottet den 4 maj 2023.
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Information i trafikutskottet den 23 maj 2023 och samrad med EU-nimnden
den 26 maj 2023 infér TTE-radet den 1 juni 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentet vintas anta sin
staindpunkt i december 2023. Trepartsférhandlingar kan méjligen paborjas
under december manad eller under det kommande belgiska
ordférandeskapet.

Faktapromemoria: 2022/23:FPMG69

7. Direktiv om andring av direktiv (EU) 2015/413 om underlattande
av gransoverskridande informationsutbyte om
trafiksakerhetsrelaterade brott

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje
Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehall: Kommissionen presenterade den 1 mars 2023 sitt
torslag till revidering av direktivet om underlittande av grinséverskridande
informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott (det sa kallade CBE-
direktivet) inom ramen for vigtrafiksikerhetspaketet.

Syftet med forslaget till reviderat CBE-direktiv ar att ytterligare forbattra
trafiksdkerheten genom en mer effektiv grainséverskridande tillimpning av
trafiksikerhetsrelaterade regler inom unionen.

Forslaget till allman riktlinje innebir i forsta hand att det tidigare direktivets
tillimpningsomrade utvidgas till att omfatta fler trafiksakerhetsrelaterade
brott. Forslaget syftar vidare till att effektivisera forfarandena f6r 6msesidigt
bistand mellan medlemsstaterna vid utredningar av dessa brott och
verkstillighet av finansiella sanktioner, och till att stirka skyddet av den
misstinktes grundldggande rattigheter, inklusive anpassning av direktivet till
den EU-rittsliga dataskyddslagstiftningen.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen bedémer att Sverige kan
godkinna allmin riktlinje.
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Regeringen vilkomnar regler som medfor forbittrade mojligheter att utreda
grinsoverskridande trafiksidkerhetsrelaterade brott. Regeringen har verkat for
ett kostnadseffektivt regelverk som i mojligaste man utformas pa ett sitt som
ar forenligt med Sveriges grundliggande forvaltningsrittsliga och
processrittsliga regler och principer samt befintlig reglering om rittsligt
samarbete inom EU. Forslaget till allman riktlinje bedéms tillgodose detta
och bor leda till en forbittrad trafiksikerhet inom EU.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Regeringen informerade om
vigtrafiksikerhetspaketet i trafikutskottet den 14 mars 2023 och 6verlade i
justitieutskottet den 25 maj 2023.

Information i trafikutskottet den 23 maj 2023 och samrad med EU-nimnden
den 26 maj 2023 inf6r TTE-radet den 1 juni 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentets lisning pagar.

Faktapromemoria: 2022/23:FPMG68

8. Direktiv om andring av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll
Vilken typ av behandling férvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje
Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehall: Forslaget till reviderat direktiv om hamnstatskontroll
(hamnstatskontrolldirektivet) presenterades av kommissionen den 1 juni
2023 som en del av ett sa kallat sjofartspaket.

Hamnstatskontrolldirektivet faststaller EU:s ordning f6r hamnstatskontroll
och syftar till att minska antalet undermaliga fartyg i farvatten under
medlemsstaternas jurisdiktion. Direktivet har sin utgangspunkt i hanteringen
inom det regionala samférstandsavtalet om hamnstatskontroll — Paris
Memorandum of Understanding (Paris MoU). Syftet med forslaget ar att
ytterligare forbittra sjésikerheten och skyddet f6r manniska och miljo,
genom att modernisera reglerna och starka efterlevnaden av dem. Forslagen
6kar harmoniseringen mellan stater och innebir att EU:s regler anpassas till
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uppdaterade internationella bestimmelser och ny teknikutveckling, sisom
digitalisering.

I forslaget till allman inriktning tillgodoses Sveriges och medlemsstaternas
intressen till stor del. Bland annat foreslas fiskefartyg 6ver 24 meter omfattas
av hamnstatskontroll om medlemsstaten 6nskar och att kommissionen ska
bista med riktlinjer f6r hur detta ska kunna ga till. Den allminna riktlinjen
foreslar dven en mer flexibel skrivning kring hur inspektorer ska utbildas, att
krav om elektroniska certifikat endast ska vara aktuella for certifikat som ar
obligatoriska enligt internationella konventioner eller EU-lagstiftning samt
att infoérandet av krav pa elektroniska certifikat och dess specifikationer ska
tas fram genom implementerande akter.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen ir positiv till att direktivet
revideras for att tydligg6ra hamnstatens ansvar och dirmed bidra till att
torbattra sjosikerheten och skyddet f6r minniska och miljé.

Regeringen ser positivt pa 6kad digitalisering och harmonisering av

rapporteringskrav sa linge det dr kostnadseffektivt och tillf6r en nytta for
medlemsstaterna och fartyg.

Regeringen bedomer mot bakgrund av ovan att Sverige kan godkéinna allmin
riktlinje.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i
trafikutskottet den 3 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentet vintas anta sin
standpunkt i december 2023. Trepartsforhandlingar kan méjligen paborjas
under december manad eller under det kommande belgiska
ordforandeskapet.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM102

9. Direktiv om andring av direktiv 2005/35/EG om féroreningar
fororsakade av fartyg

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje
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Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehall: Forslaget innebir att existerande direktiv om
fartygsféroreningar fran 2005 som dndrades 2009 revideras. Syftet med
rittsakten dr att i unionslagstiftningen inférliva de gillande internationella
bestimmelserna om féroreningar fororsakade av fartyg och att, genom
harmoniserade administrativa sanktioner och rapportering, uppna en hogre
sikerhets- och miljoskyddsniva vid sj6transporter. En av de storre
torindringarna dr att de straffrittsliga sanktionerna tas bort fran direktivet
och 1 stillet flyttas till det reviderade miljobrottsdirektivet. Det hir direktivet
kommer dirmed enbart omfatta administrativa sanktioner.

Forslaget syftar till att anpassa direktivet till MARPOL:s bestimmelser om
utslapp till havet; stodja medlemsstaternas kapacitet att upptiacka
havstéroreningar samt att verifiera, samla in bevis och effektivt bestraffa
overtradelser pa ett harmoniserat sitt; sikerstilla att fysiska och juridiska
personer som ér ansvariga for otillitna utslipp fran fartyg omfattas av
effektiva, proportionella och avskrickande administrativa sanktioner; och
sikerstalla effektiv rapportering.

For att harmonisera med MARPOL foreslds att direktivet ska omfatta fler
typer av férorenande amnen som, i det fall otillatet utsliapp sker,
medlemsstaterna ska sakerstalla ar overtradelser och ska leda till

administrativa sanktioner.

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen bedoémer att Sverige kan
godkinna allmin riktlinje.

Regeringen har verkat for att fa in flexibilitet 1 hur det administrativa

systemet ska implementeras, forlingd tid f6r implementering och tydligare
referenser till MARPOL. Regeringen har ocksa verkat for att fortydliga att
utslipp fran skrubbervatten ar skadligt for miljon. Regeringens bedémning

ar att den allménna riktlinjen hérsammar detta.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i
trafikutskottet den 3 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentet viantas anta
standpunkt i december 2023. Trepartstorhandlingar kan mojligen paborjas
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under december manad eller under det kommande belgiska
ordforandeskapet.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM103

10. Direktiv om andring av direktiv 2009/21/EG om fullgérande av
flaggstatsforpliktelser

Vilken typ av behandling férvintas i rddet: Beslut om allmin riktlinje
Ansvarigt statsrad: Andreas Carlson

Forslagets innehall: Forslaget till reviderat direktiv om fullgérande av
flaggstatsforpliktelser (flaggstatsdirektivet) presenterades av kommissionen
den 1 juni som en del av ett sd kallat sjofartspaket.

Flaggstaten ar den primirt ansvariga for att fartyget ar sjovardigt och att det
innehar nédvindiga certifikat som visar Overensstimmelse med
internationella regler och standarder. Syftet med flaggstatsdirektivet ar att
sikerstilla att EU:s medlemsstater uppfyller sina forpliktelser som
flaggstater, att forbittra sikerheten och forhindra féroreningar fran fartygen.
Kommissionens forslag syftar till att 6ka harmoniseringen mellan stater och
innebar att EU:s regler anpassas till uppdaterade internationella
bestimmelser och till ny teknikutveckling, bl.a. digitalisering.

I forslaget till allmian riktlinje tillgodoses Sveriges och medlemsstaternas
intressen till stor del. Bland annat féreslas en minskning av antalet
flaggstatsuppgifter som ska finns tillgingliga 1 elektroniskt format. Dessa
uppgifter kan 6verforas till en unionsgemensam databas om medlemsstaten
onskar (uppgifterna kan i stallet hallas i en nationell databas). Om
medlemsstaten viljer att inte koppla upp sig mot EU-databasen ska
uppgifterna rapporteras till kommissionen arligen. Vidare har radet strukit
torslagen om en hognivagrupp for flaggstatsuppgifter da mandatet for
gruppen ansags otydligt. Forslaget om att bildgga den sa kallade III-koden
(IMO:s genomforandekod f6r IMO-instrument) till direktivet har strukits.
Den allminna riktlinjen fortydligar kompetensférdelningen mellan

kommissionen och medlemsstaterna genom en paminnelse om att
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medlemsstaterna ar bundna till koden genom IMO men inte i direkt
forhillande till EU.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen ser positivt pa att reglerna
revideras fOr att skapa 6kad harmonisering i EU och tydliggéra flaggstatens
ansvar eftersom detta bidrar till att forbattra sjosikerheten och skyddet for
minniska och miljo.

Regeringen ser positivt pa att internationella bestimmelser inférs under EU-
ritten men anser att det ar viktigt att kompetensférdelningen mellan
medlemsstaterna och kommissionen respekteras.

Regeringen bedémer mot bakgrund av ovan att Sverige kan godkinna allmin
riktlinje.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i
trafikutskottet den 3 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentet vintas anta sin
standpunkt i december 2023. Trepartsférhandlingar kan méjligen paborjas
under december manad eller under det kommande belgiska
ordférandeskapet.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM102

11. Direktiv om andring av direktiv 2009/18/EG om grundlaggande
principer for utredning av olyckor i sjétransportsektorn

Vilken typ av behandling férvintas i radet: Beslut om allmin riktlinje
Ansvarigt statsrdd: Andreas Carlson

Forslagets innehall: Forslaget till reviderat direktiv om grundldggande
principer for utredning av olyckor 1 sjétransportsektorn
(olycksutredningsdirektivet) presenterades av kommissionen den 1 juni 2023
som en del av ett sa kallat sjofartspaket.

Olycksutredningsdirektivet faststiller de grundliggande principerna f6r
utredning av olyckor inom sjotransportsektorn. Enligt direktivet ska
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sjoolyckor som omfattas av direktivets tillimpningsomrade utredas av
oberoende nationella olycksutredningsorgan som faststiller orsaken till
olyckan for att forbattra sjosikerheten, skydda den marina miljon, dra
lirdomar fran olyckor och férhindra framtida sjéolyckor. Syftet med
torslaget dr att ytterligare forbittra sjosidkerheten och skyddet f6r minniska
och milj6, genom att modernisera reglerna och stirka efterlevnaden av dem.
Forslaget syftar till att 6ka harmoniseringen mellan stater och innebir att
EU:s regler anpassas till uppdaterade internationella bestimmelser och ny
teknikutveckling. Forslaget innebir i vissa fall att tillimpningsomradet utékas
till vissa fiskefartyg.

I forslaget till allmin riktlinje tillgodoses Sveriges och medlemsstaternas
intressen till stor del. Bland annat har forslag till kvalitetsledningssystem
gjorts frivilliga. Forslaget till allmin inriktning papekar dven att fiskefartyg
under 15 meter ska omfattas av utredningsskyldighet, men endast vid vildig
allvarlig olycka.

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen ir positiv till forslagets
malsittning och bedomer att 6kad harmonisering kan leda till stirkt
sjosikerhet och miljoskydd genom vil genomférda olycksutredningar.

Regeringen ser positivt pa att fiskefartyg under 15 meter ska utredas vid
vildigt allvarlig sj6olycka, vilket kan leda till 6kad sjésdkerhet dven for
mindre fiskefartyg som ofta dr mer olycksdrabbade jimfért med storre

fartyg.

Regeringen bedomer mot bakgrund av ovan att Sverige kan godkéinna allmin
riktlinje.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Overliggning i
trafikutskottet den 3 oktober 2023.

Fortsatt behandling av drendet: Europaparlamentet vintas anta sin
standpunkt i december 2023. Trepartsforhandlingar kan méjligen paborjas
under december manad eller under det kommande belgiska
ordforandeskapet.

Faktapromemoria: 2022/23:FPM102
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oo

Ovriga fragor
12. a) Pagaende lagstiftningsarenden

i) Revidering av férordningen om riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Det spanska ordférandeskapet avser informera om de pagaende
trepartsférhandlingarna gillande revideringen av férordningen om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet.

i) Forordningar om det gemensamma europeiska
luftrummet (SESII+)

Information fran ordférandeskapet om trepartsférhandlingarna gillande
reviderade regler for flygtrafikledningen inom Unionen i lagstiftningspaketet

om det gemensamma europeiska luftrummet.

b) Det kommande ordférandeskapets arbetsprogram

Den belgiska delegationen avser informera om arbetsprogrammet pa
transportomradet for det belgiska ordférandeskapet som inleds den 1 januari
2024.
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