Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:2595
av Thomas Finnborg m.fl. (M)
Lotsplikt i Oresund

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver mdjligheterna
att utveckla ett internationellt samarbete for miljo- och miljosdkerhetsfragor
gillande fartygstrafiken i Oresund och tillkéinnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheten
till en miljdcertifiering for rederier med bl.a. kriterier for siker Oresundspassage

och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Oresund ir en viltrafikerad farled med omkring 40 000 fartygspassager per &r. Det ér
en omfattande trafik som ska samsas pa en begriinsad yta. An sé linge ir vi forskonade
fran storre olyckor men franvaron av tidigare olyckor dr ingen garant for att det ska forbli
sa 1 framtiden. Man kan inte fortsitta att luta sig tillbaka och forlita sig pa forsynen for
att sdkerstilla olycksfria fartygspassager dven i fortsittningen. Om man vill férebygga
olyckor maste man vara proaktiv och fundera pa vilka atgirder och forbéttringar som
kravs 1 dag for att 6ka sédkerheten i morgon.

Problemet dr att mojligheterna att sdkra fartygstrafiken i sundet dr begrénsade. Vill
man dndra dagens regelverk ricker det inte att Sverige och Danmark 4r 6verens, eller ens
hela Norden och Ostersjolinderna. Passagen genom Oresund regleras av ett avtal som &r
150 ar gammalt och havsréttskonventionen.

Det édr problematiskt att den virlden, de fartyg och de laster som avtalet frdn 1857
reglerar har forsvunnit sedan linge. Anda lever avtalet kvar i viilmaga och det foranstaltar
bl.a. att man inte fir kriva lotsplikt i Oresund. Ett krav pa lotsassistans genom sundet 4r

en atgird som skulle minska riskerna men vars inforande begréinsas av traktatets villkor.
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Eventuella fordndringar av traktaten maste hanteras av International Maritime
Organization, ett FN-organ med ansvar for sjofart och sjosdkerhet, och godkinnas dar.

International Maritime Organization rekommenderar visserligen att tankfartyg med
olja, gas, kemikalier eller radioaktiva material ansoker om lots nér de passerar sundet.
Men det dr bara en rekommendation och langt ifrn alla hGrsammar uppmaningen.

Idag kan ett ensamt fartygs last forstora vatten, strander eller skapa annan fara for de
som bor i Oresundsregionen. Det ir en risk som vi maste forsoka hantera och forbereda
oss for och dessutom hantera inom de sniva begrinsningar som finns i och med traktaten.

Ingen vill begrénsa ritten till passager i sundet — frihandel utan begrénsande péalagor
ar viktigt — utan bara gora dem sdkrare for miljo och méinniskor.

Sverige behdver arbeta for att se over hur Oresundstrakten kan utvecklas och
uppdateras for att mota dagens och morgondagens risker. Dagens verklighet skiljer sig
vésentligt fran dem som dikterade villkoren for 150 ar sedan. En vég skulle kunna vara
ett tillaggstraktat som mojliggor en bittre riskhantering vad avser miljé och hilsa én vad
som var aktuellt ndr traktaten skrevs. Att det ar ett omfattande, komplicerat och langsiktigt
arbete medges men ndgon maste verka for att fa igdng processen.

Vi behover sikra sundspassager omgaende, redan innan ett traktat kan omforhandlas
eller fa sarskilda miljotillagg. I vintan pa ett omforhandlat traktat skulle en
miljomarkning for rederindringen vara ett alternativ; dir skulle man kunna ha som
certifieringskrav att rederier forbinder sig att inhdmta lotsassistans for fartyg som béar
olje-, gas- eller kemiprodukter genom Oresund. Syftet skulle vara att ge ett mervirde for

rederierna att begéra lotsassistans.
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