Trafikutskottets betdnkande
2011/12:TU9

Sjofart

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlar trafikutskottet 34 motionsyrkanden om sjofart
i sammanlagt 30 motioner fran den allminna motionstiden 2011. Motions-
forslagen ror bl.a. forutsattningarna for svensk sjofart, miljéfragor inom
sjofarten, inlandssjofartens villkor och fritidshatsverksamheten.

Utskottet konstaterar att ett omfattande utredningsarbete har genomforts
under de senaste aren med baring pad den svenska sjofartens konkurrens-
kraft och att regeringen senare under aret kommer att presentera en samlad
sjofartsstrategi i syfte att framja svensk sjofart. Vidare framhalls det att
det pagér ett antal initiativ savél nationellt som internationellt for att for-
battra sjofartens miljopdverkan. Utskottet ar positivt till regeringens hall-
ning att hela EU bor omfattas av samma laga gransvérden for svavelhalten
i marina brinslen som Ostersjon fran 2015. Utskottet lyfter ocksé fram sjo-
sakerhetsfragornas betydelse och pekar bl.a. pad péagdende arbete inom
Transportstyrelsen for att identifiera lampliga atgarder for att forhindra
dadsfall och skador inom fritidsbétslivet. Med hanvisning till bl.a. det paga-
ende arbetet avstyrks samtliga motionsforslag.

| betdnkandet finns tio reservationer.

Utskottet foreslar att arendet avgors efter endast en bordlaggning.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Allménna sjofartsfragor

1. Forutsattningarna for svensk sjofart

Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T7235 av Tony Wiklander m.fl. (SD) yrkande 1,
2011/12:T274 av Hans Rothenberg och Lars Hjalmered (bada M),
2011/12:T337 av Staffan Anger (M) och
2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli
(bada S) i denna del.

Reservation 1 (S, MP, V)

Reservation 2 (SD)

2. Utslapp av svaveloxider
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli
(bdda S) i denna del och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 30.
Reservation 3 (S)

3. Andra miljofragor inom sjofarten
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T234 av Anita Brodén (FP) yrkandena 1 och 2,
2011/12:T273 av Anders Hansson (M),
2011/12:T284 av Lars-Arne Staxéng (M) och
2011/12:T340 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3.
Reservation 4 (MP, V)

4. Genomfdrande av EU:s regelverk om inre vattenvagar
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T7282 av Mikael Cederbratt (M) i denna del,
2011/12:T340 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,
2011/12:T398 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 2 och
2011/12:T437 av Ulrika Carlsson i Skoévde (C) i denna del.
Reservation 5 (MP, V)

5. Inlandssjofartens forutsattningar
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T7282 av Mikael Cederbratt (M) i denna del,
2011/12:T7298 av Berit Hogman m.fl. (S),
2011/12:T398 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 1,
2011/12:T437 av Ulrika Carlsson i Skovde (C) i denna del,
2011/12:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S) yrkande 2 och
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2011/12:T446 av Jorgen Hellman m.fl. (S).
Reservation 6 (S, MP, V)

Sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T223 av Thoralf Alfsson (SD),
2011/12:T254 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada S),
2011/12:T416 av Christer Engelhardt (S),
2011/12:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S) yrkande 3 och
2011/12:T470 av Carina Herrstedt (SD).
Reservation 7 (SD)

Regelverket for traditionsfartyg m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2011/12:T358 av Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada M)
och

2011/12:T407 av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada FP).

Svévarfart
Riksdagen avslar motion
2011/12:T296 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S).
Reservation 8 (S)

Sarskilt om fritidsbatsverksamhet

9.

10.

11.

Sjosakerheten inom fritidsbatslivet
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T209 av Christina Oskarsson (S),
2011/12:T350 av Thomas Finnborg (M),
2011/12:T385 av Anna Wallén (S),
2011/12:T387 av Catharina Brakenhielm (S) och
2011/12:T402 av Lotta Olsson (M).
Reservation 9 (S)

Register for fritidsbatar
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T226 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S) och
2011/12:T227 av Hillevi Larsson (S).
Reservation 10 (S, MP, V)

Anvandningen av alkylatbensin
Riksdagen avslar motion
2011/12:T261 av Roland Utbult (KD).

Utskottet foreslar att drendet avgors efter endast en bordlaggning.
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Stockholm den 27 mars 2012

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Monica Green (S), Jessica Rosencrantz (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Lars Johansson (S),
Edward Riedl (M), Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv
Holma (V), Lotta Finstorp (M) och Annika Lillemets (MP).
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Redogorelse for drendet

| detta betdnkande behandlas 34 yrkanden i sammanlagt 30 motioner om
sjofart fran den allmanna motionstiden 2011. Motionsfdrslagen ror bl.a. sjo-
fartens forutsattningar, inlandssjcfarten, miljorelaterade sjofartsfragor samt
fragor om fritidshéatsverksamheten.

I sammanhanget kan ndmnas att utskottet tidigare under riksmétet har
behandlat sjofartsomradet genom beredningen av regeringens propositioner
om sékerstallandet av sjo- och flygraddningen (prop. 2011/12:11, bet.
2011/12:TU2, rskr. 2011/12:17) och om 2006 ars sjoarbetskonvention
(prop. 2011/12:35, bet. 2011/12:TUSG, rskr. 2011/12: 133).

Utskottet vill vidare hénvisa till att det i samband med utskottets behand-
ling av sjofartsmotioner under forra riksmotet I1&mnades en utforlig bak-
grundsbeskrivning av bl.a. de myndigheter som &r verksamma inom
sjofartsomradet liksom av det omfattande internationella samarbete som
finns pd omradet (se bet. 2010/11:TU16).
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Utskottets 6vervaganden

Forutséttningarna for svensk sjofart

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om forutsattningarna for svensk
sjofart. Utskottet pekar pa att det for narvarande pagar ett omfat-
tande beredningsarbete pa omradet och att regeringen avser att
senare under aret redovisa en sjofartsstrategi i syfte att framja
svensk sjofart.

Jamfor reservationerna 1 (S, MP, V) och 2 (SD).

Motionerna

Tony Wiklander m.fl. (SD) anfor i motion 2011/12:T235 att en véxande
del av den internationella sjofarten dgnar sig at andra aktiviteter till sjoss
an transport av gods eller passagerare, exempelvis undersokning av havs-
botten, kabellaggning och konstruktionsarbeten i marin miljo. Motioné-
rerna pétalar dock att de svenska naringsvillkoren medfér att det inte gar
att bedriva s&dan sjofart med fartyg under svensk flagg. De pekar pa att
regeringen genom en andring 2009 i forordningen (2001:770) om sjofarts-
stdd har begrénsat sjofartsstodet till att endast omfatta fartyg som huvud-
sakligen transporterar gods eller passagerare. Motionérerna efterfragar i
yrkande 1 att denna begrénsning tas bort s att sjofartsstodet dven omfattar
det véxande segment av sjofarten som sysslar med annat an transport av
gods och passagerare.

Hans Rothenberg och Lars Hjalmered (bdda M) framhaller i motion
2011/12:T274 behovet av att se dver forutsattningarna for att svensk sjo-
fart dven i framtiden ska kunna ha en ledande internationell position.
Motiondrerna understryker att den svenska sjofarten ar stommen i det blo-
domlopp som sékerstaller det svenska naringslivets tillgéng till effektiva
och konkurrenskraftiga transporter och att sjofarten samtidigt verkar i en
extremt konkurrensutsatt internationell milj6. For att motverka utflagg-
ningen av svenska fartyg understryker man att den svenska rederindringen
behdver konkurrenskraftiga forutsattningar gentemot omvérlden. Motioné-
rerna lyfter fram vikten av att ta tillvara den utvecklingspotential som
uppstar i och med att polarisen i Arktis smalter och éppnar Nordostpassa-
gen, vilket kommer att medféra nya krav bl.a. pd fartygskonstruktioner,
hamnar och bemanningens utbildning. For att framja sjofartens hallbarhet
framhaller de ocksa behovet av bl.a. hog standard pa fartygens konstruktio-
ner, val fungerande underhall, ny teknik och smarta dragningar av farleder.
Aven rekryteringen av personal lyfts fram som en kritisk framtidsfraga,
vilket bl.a. handlar om att tillférsékra utbildningsplatser och att sakerstélla
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en god tillgang till sjopraktikplatser. Motiondrerna betonar vidare att den
svenska sjofarten bor ha liknande skatteregler som i konkurrerande lander
i Europa. | sammanhanget framhalls att det finns anledning att 6vervaga
att avveckla det svenska sjofartsstodet, vilket skulle underlatta och ytterli-
gare motivera ett inférande av tonnageskatt.

Staffan Anger (M) foresprakar i motion 2011/12:T337 att Sjofartsver-
kets monopolstallning p& lotsmarknaden ska ses over och menar att en
Okad konkurrens skulle leda till att systemet effektiviseras. Motionéren
anfor att lotskostnaderna i Malaren har 6kat med 100 procent sedan 2000
bl.a. mot bakgrund av att engelska inte accepteras som lotssprak i Mala-
ren, till skillnad frdn i andra farleder. Motionaren patalar ocksa att mojlig-
heterna till dispens fran lotsplikt & mycket begransade i dag, trots att
verksamheten skulle kunna effektiviseras med hjalp av modern teknik,
exempelvis fjérrstyrning.

I motion 2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli
(bdda S) betonas vikten av en kostnadseffektiv sjéfart och konkurrensneu-
trala spelregler. De understryker att manga tunga basindustrier, inte minst
utmed Norrlandskusten och Bottenviken, &r helt beroende av fungerande
och kostnadseffektiva sjotransporter. Motionarerna pekar bl.a. pa att det
rader stor osakerhet kopplad till isbrytarverksamheten, dar det finns forslag
om att omfordela kostnaderna till nackdel for sjotransporterna langs Norr-
landskusten. Motionarerna begar att fragorna snarast behandlas pa en
gemensam nordisk niva s att industrin far 1&ngsiktiga spelregler och sned-
vriden konkurrens undviks, alternativt kompenseras, och s& att gemen-
samma avtal om samordning av aktiviteter till gagn for en kostnadseffek-
tiv sjofart kan dverenskommas och beslutas.

Kompletterande uppgifter

Allmé&nt om sjofartens konkurrensforutsattningar

Utskottet har i tidigare betdnkanden redovisat en rad olika initiativ som
har genomforts for att starka den svenska sjofartsnéringen, senast i betéan-
kande 2010/11:TU16. Nagra av dessa ndmns nedan.

Regeringens sjupunktsprogram for en konkurrenskraftig sjofartsnéring

Regeringen presenterade 2010 ett atgardsprogram for att starka sjofartsnar-
ingen, det s.k. sjupunktsprogrammet. | detta ingick

— svenskt internationellt fartygsregister for battre konkurrenskraft
— effektiviserad besiktning av fartyg

- satsning pa narsjofart

— mindre administration och férre regler

— skattelattnader for landansluten el

— Okad forskning och

— battre forutsattningar for rekrytering.
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Utredning om sjofartens konkurrensforutsattningar

Regeringen beslutade i januari 2010 om en sérskild utredning (dir. 2010:2)
for att sakerstalla det svenska naringslivets tillgang till effektiva och kon-
kurrenskraftiga sjotransporter. Konkurrensforutsattningarna for sjofart
under svensk flagg skulle sarskilt belysas. | uppdraget ingick ocksa att, om
det bedomdes lampligt, foresla atgarder, utanfor skatteomradet, for att
starka den svenska sjofartens konkurrenskraft samt att beakta mojligheten
att infora ett svenskt internationellt fartygsregister.

Den 28 oktober 2010 presenterades betdnkandet Svensk sjofarts konkur-
rensforutsattningar (SOU 2010:73), dér flera av punkterna i sjupunktspro-
grammet tas upp. Utredaren beddmer att konkurrensforutsattningarna for
svenskflaggade fartyg kan starkas framst genom atgarder som leder till
minskade bemanningskostnader. | sammanhanget betonas det att det i
forsta hand maste vara arbetsmarknadens parter som tillsammans tar ett
ansvar for ett genomgripande omstéllningsarbete genom &éverenskommelser
som bl.a. innebar att andelen arbetskraft fran lagkostnadslander kan ¢ka pa
fartygen; utredaren forordar inte att ett svenskt internationellt skeppsregis-
ter infors for att minska bemanningskostnaderna. For att langsiktigt starka
den svenska sjofartens konkurrenskraft foreslas vidare att en innovations-
fond inrattas med fokus pd omradena miljc och sjosakerhet och att ett
samlat program for forskning och innovationer utarbetas for den maritima
sektorn som helhet. Det betonas ocksa att staten bor fortsatta ta ett ansvar
for svensk sjofart genom att dagens sjofartsstod behalls. Motivet for detta
ar dels att uppratthalla sjofartskompetens i Sverige, dels att Sveriges moj-
ligheter att vara padrivande i det internationella miljo- och sjosékerhetsar-
betet underldttas. Utredaren redovisar &ven bl.a. sin beddémning av ett
inférande av tonnageskatt, namligen att ett sddant system skulle innebéra
att konkurrensforutsattningarna for svenskflaggade fartyg blir mer likvér-
diga med dem som géller i de flesta andra europeiska sjofartsnationer.

Sjofartsstodet

| syfte att ge den svenska sjofartsnaringen konkurrensvillkor som &r likvar-
diga med andra EU-landers sjofartsndringar beslutade riksdagen 2001 att
infora ett sjofartsstod (prop. 2000/01:127, bet. 2001/02:TU3, rskr. 2001/02:
2). Stddet innebdr att rederierna inte behdver betala inkomstskatt och
sociala avgifter for de ombordanstéllda. Det utbetalade stédbeloppet upp-
gick 2010 till 1,8 miljarder kronor.

Genom en revidering 2009 fortydligades i forordningen (2001:770) om
sjofartsstod att stod lamnas under forutséttning att fartyget i sin narings-
verksamhet utfor transporter av gods eller passagerare (SFS 2009:902).

2011/12:TU9
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Utredning om lotsverksamheten

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsatta en s&rskild utredare
(dir. 2006:116) med uppgift att utreda den svenska lotsningsverksamheten
och dess framtid. | uppdraget ingick bl.a. att utreda alternativa organisa-
tionsformer for lotsning.

Utredningen ldmnade i januari 2008 delbetdnkandet Lotsa ratt! (SOU
2007:106). | detta foreslas bl.a. ett antal forandringar i regelverket for lots-
ning samt atgarder av betydelse for lotsningsverksamheten; exempelvis
foreslogs att dévarande Sjofartsinspektionen skulle ges i uppdrag att
utforma ett mer flexibelt regelverk for lotsplikt och ett forenklat dispensfor-
farande vid fard i korridor med standardiserade féardplaner. | betdnkandet
berdrs &ven sérskilt Vanern och Mélaren.

| slutbetankandet Styra ratt! (SOU 2008:53) foreslas att marknaden for
lotstransporter ska dppnas stegvis genom att Sjofartsverket upphandlar tjans-
ten och att verket avvecklar delar av sin egen verksamhet i takt med att
marknaden utvecklas. Enligt forslaget ska hamninnehavare kunna bedriva
lotsning genom att de ges mdjlighet i lag att efter 6verenskommelse med
Sjofartsverket dverta lotsningsverksamhet.

Isbrytarverksamheten

Allmént om isbrytning

Ansvaret for Sveriges isbrytarverksamhet ligger hos Sjofartsverket, och
verksamheten leds fran isbrytarledningen i Norrképing. Sverige har i dags-
laget tillgang till atta isbrytare som bryter is runt Sveriges kuster for att
gora det mojligt for handelsfartyg att anvanda de svenska hamnarna aret
runt. Den totala kostnaden for den svenska isbrytningen ligger pad drygt
250 miljoner kronor per ar. Isbrytningen finansieras framst av farledsavgif-
ter samt av externa intakter fran uthyrning av isbrytarna.

Sjofartsverkets isbrytarstrategi

Sjofartsverket har i samrdd med berérda aktorer med behov av infrastruk-
tur till sjoss utarbetat en ny isbrytarstrategi som presenterades i februari
2011 (dnr 1299-11-03009). | strategin fastsldas malbilden fér 2016 om en
val fungerande isbrytning som bidrar till att starka bade sjéfarten som trans-
portvdg och hela landets transportinfrastruktur, och darigenom bidrar till
att starka Sveriges konkurrenskraft. Ledord som sérskilt utpekas i samman-
hanget &r tillganglighet i hela landet, framkomlighet, sékerhet och miljo. |
strategin anges &aven ett antal strategiska huvudinriktningar med identifi-
erade aktivitetsomraden. Exempelvis understryks att Sjofartsverket ska
erbjuda en serviceniva for isbrytningen som ska styras av de kunder som
ar beroende av en fungerande vintersjofart och att denna serviceniva ska
bidra till att passagerar- och godsflodet till havs uppratthalls. Malet for Sjo-
fartsverket ar att den genomsnittliga véntetiden pa isbrytarassistans inte
ska overstiga fyra timmar. Sjofartsverket framhéller ocksd behovet av en
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effektiv anvandning av isbrytarresurserna, vilket bl.a. innebér att uthyrning
av fartyg bor ske under de tider pa aret da de inte behdvs for isbrytning.
Likasd betonas vikten av Ostersjosamarbetet for att effektivisera den
svenska infrastrukturen. Sjofartsverket framhaller ocksé nodvandigheten av
att planlagga en erséttning av dagens isbrytarflotta, som har en beréknad
livslangd till ca 2030.

Internationellt samarbete

Sverige och Finland har i 6ver 50 ar samarbetat pa isbrytaromradet. Sedan
slutet av 1980-talet finns dven ett gemensamt lednings- och informationssy-
stem for isbrytarledningarna och isbrytarna i respektive land. Den
29 augusti 2011 undertecknade Sverige och Finland ett avtal om fordjupat
samarbete mellan landerna pé isbrytaromradet, med syfte att skapa forut-
sattningar for en an mer kostnadseffektiv anvandning av isbrytarresurserna.

Isbrytarsamarbetet har sedan borjan av 2000-talet utvecklats till att invol-
vera alla lander runt Ostersjbn genom organisationen Baltic lcebreaking
Management. | dag ar Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Lettland,
Litauen, Polen, Ryssland, Sverige och Norge medlemmar i organisationen.
Harigenom ska det 40-tal isbrytare som finns i Ostersjéregionen kunna
arbeta tillsammans.

Forslag i Lotsutredningen om isbrytarverksamheten

I Lotsutredningens betdnkande Styra ratt! (SOU 2008:53) lamnas forslag
om Sjofartsverkets organisation, bl.a. avseende isbrytarverksamheten. Hér
anfors bl.a. att frigan om den langsiktiga finansieringen bor Gvervagas i
ett sammanhang tillsammans med inférande av kilometerskatt. Utredningen
ndmner samtidigt mojligheten att komplettera den befintliga avgiftsfinan-
sieringen med en sarskild isbrytningsavgift, sa att kostnaderna i hogre grad
traffar dem som nyttjar tjansten. Utredaren foreslar ocksa ett utvidgat kom-
mersiellt utnyttjande av isbrytarna for att minska underskottet i verksamhe-
ten.

Utskottets stallningstagande

Allméant om sjofartens konkurrensforutsattningar

Sverige ar ett exportberoende land dar omkring 90 procent av utrikeshan-
deln i volymer raknat sker med fartyg. En vél fungerande sjofart till och
frdn svenska hamnar ar darfor en avgorande forutsattning for svensk
industri och dess mojligheter att konkurrera pa varldsmarknaden. Reger-
ingen anfor i budgetpropositionen for 2012 (prop. 2011/12:1, utg.omr. 22
Kommunikationer) att dven om mycket av sjétransporterna sker med far-
tyg som seglar under annan flagg an svensk finns det anda skal som
motiverar att Sverige bor ha en konkurrenskraftig inhemsk sjofartsnéring.
Utskottet instdmmer i denna bedémning. Den svenska sjofartsnédringen spe-
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lar en viktig roll for att skapa mojligheter att skraddarsy transporter i
forhallande till industrins behov. Med en svensk sj6fartsnaring sakras
ocksa tillgdngen pd sjofartskunnande i Sverige. En fortsatt utveckling av
den svenska sjofartsndringen ar vidare av betydelse for att kunna framja
en sjofart av hog kvalitet i vara vatten, ur sdval miljé- som sakerhetsper-
spektiv. Det bor i sammanhanget betonas att svensk sjofart kannetecknas
ur ett internationellt perspektiv av en stor miljo- och sdkerhetsmedveten-
het. Den svenska sjofartsnaringen skapar dessutom arbetstillfallen, bade
direkt och indirekt.

Utskottet paminner om att ett omfattande utredningsarbete har genom-
forts under de senaste aren i syfte att starka sjofartens konkurrenskraft.
Det framtagna underlaget har ocksa blivit foremal for ett noggrant bered-
ningsarbete inom Regeringskansliet, vilket utskottet valkomnar. Enligt
utskottets mening &r det nu lampligt och angelaget att erforderliga atgarder
vidtas for att starka sjofartsnaringen. Utskottet noterar darfor med tillfreds-
stéllelse att regeringen i budgetpropositionen for 2012 meddelade sin
avsikt att under aret presentera en sjofartsstrategi dar atgarder i syfte att
frdmja sjofarten och dess samverkan med andra transportslag kommer att
redovisas. Regeringen anforde att man med detta ville se sjofarten som en
viktig del i ett sammanhéngande maritimt kluster i samspel med andra nér-
liggande verksamheter och néringar. Utskottet ar positivt till detta.

Utskottet konstaterar att regeringen har tagit initiativ till ett brett samrad
infor utformningen av den aviserade sjofartsstrategin. En 6ppen dialog om
inriktningen for den framtida svenska sjofarten inleddes den 20 febru-
ari 2012 da infrastrukturminister Catharina Elmsater-Svard motte foretra-
dare for rederinédringen, hamnar och det maritima klustret i stort. Syftet &r
att harigenom kunna sékerstalla en sjofartsstrategi som tar sig an framti-
dens utmaningar. Tidigare utredningar och uppdrag, inte minst betdnkandet
Svensk sjofarts konkurrensforutsattningar (SOU 2010:73), kommer ocksa
att utgora viktiga underlag i detta arbete. Utskottet valkomnar det omfat-
tande samradsforfarandet och bedémer att det harigenom ges goda forutsatt-
ningar for att forma en val forankrad, andamalsenlig och framtidsanpassad
strategi till gagn for den svenska sjéfartsnaringen.

I sammanhanget vill utskottet ocksa lyfta fram det arbete som bedrivs
inom den ideella foreningen Sjofartsforum. Féreningen har tagit fram ett
forslag till en bred maritim strategi, Vision och strategi for det maritima
klustret (Sjofartsforum 2010-10-27). | detta dokument faststalls vision, mis-
sion, varden och Overgripande mal pa tre ars sikt; bl.a. framhalls att
Sverige maste ha en politiskt beslutad, nationell och langsiktig maritim stra-
tegi. Utskottet delar denna beddmning. Arbete pagar for narvarande inom
ett antal fokusgrupper med att utarbeta handlingsplaner for att nd de upp-
satta malen. | fokusgruppen Konkurrensvillkor behandlas t.ex. frdgan om
konkurrensneutralitet internationellt och gentemot andra trafikslag samt fra-
gor rérande regelverk, administration och avgifter.
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Utskottet vill vidare uppmarksamma att regeringen nyligen utvidgat Tra-
fikanalys uppdrag till att ocksd specifikt folja den svenska sjofartens
internationella konkurrenssituation och genomféra en érlig utvardering av
effekterna av stodet till svensk sjofart (SFS 2011:1228). Utskottet ar posi-
tivt till detta. Regeringen har &ven beslutat att Trafikanalys ska ansvara for
analyser av transportsektorns samhallsekonomiska kostnader i relation till
skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska och den europe-
iska transportsektorn (SFS 2011:495). Analyserna ska redovisas senast den
31 mars varje ar. Utskottet bedomer att ovannamnda tillagg i instruktionen
for Trafikanalys borgar for att det sker en kontinuerlig éverblick av den
svenska sjofartens konkurrenskraft saval i relation till den internationella
sjofartsnaringen som i forhallande till Gvriga transportslag.

Utskottet vill slutligen ocksd peka pa att Trafikverket i en rapport om
transportsystemets behov av kapacitetshojande atgarder, som skickades pa
remiss den 17 februari 2012, framhaller behovet av att utnyttja transportsy-
stemet pad ett smartare och effektivare satt. Trafikverket betonar att det
inom godstrafiken finns potentialer att ga dver till sjofart och att kustsjofar-
ten bor ges de forutsattningar som kravs for att sa stor del som mojligt av
den forvéntade 6kningen av godstransportvolymerna ska kunna transporte-
ras pa sjon. Enligt verket kravs bl.a. en kombination av styrmedel och
riktade insatser for att astadkomma effektiva landanslutningar och omlast-
ningsmojligheter.

Sjofartsstodet

I motion 2011/12:T235 (SD) efterfragas &ndringar i forordningen
(2001:770) om sjofartsstod. Utskottet vill med anledning av detta pdminna
om att férordningen ar baserad pa EU-kommissionens riktlinjer for sjofarts-
stdd (2004/C 13/03). Infrastrukturminister Catharina Elmséter-Svéard
anforde i ett fragesvar den 9 juni 2011 (fr. 2010/11:568) att kommissio-
nens riktlinjer ar tydliga da de uttryckligen anger att de avser transport av
passagerare eller gods till sjoss, och ministern framhdll att den svenska
forfattningens lydelse &r i enlighet med denna definition.

EU-kommissionen genomfor for nérvarande en grundlig 6versyn av rikt-
linjerna for sjofartsstod for att besluta om dessa bor &ndras. Utskottet
noterar att infrastrukturministern i ovannamnda fragesvar dven hanvisade
till denna Gversyn och menade att frdgan om att se Gver det svenska sjo-
fartsstodet kunde Overvéagas forst nar de nya riktlinjerna hade beslutats.
Utskottet forutsatter att frdgan hanteras i samband med kommande sjofarts-
strategi.

Om lotsverksamheten

I motion 2011/12:T337 (M) foresprakas forandringar i den svenska lots-
ningsverksamheten. Av redovisningen ovan framgar att Lotsutredningen
(N2006:13) har lamnat tvd betankanden (SOU 2007:106 och SOU
2008:53) med forslag rérande bl.a. alternativa organisationsformer for lots-
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ning och om att stegvis éppna upp marknaden foér lotstransporter. Utred-
ningsbetdnkandena har remitterats och bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet (Naringsdepartementet). Utskottet emotser med intresse
utfallet av denna beredning.

Om isbrytarverksamheten

I motion 2011/12:T383 (S) lyfts bl.a. frdgan om finansiering och internatio-
nell samordning av isbrytarverksamheten. Utskottet vill i detta samman-
hang understryka isbrytningens betydelse for att industrin i hela landet ska
kunna producera och exportera varor aret om. Som framgar av den tidi-
gare redovisningen har Sjofartsverket tagit initiativ till en ny isbrytarstra-
tegi for att bl.a. effektivisera anvandningen av isbrytarresurser. Utskottet
valkomnar detta. Vidare vill utskottet lyfta fram det omfattande samarbete
p& omrédet som har inletts med landerna runt Ostersjén, och inte minst
det fordjupade samarbete som i dag sker med Finland. Enligt utskottets
mening ar dessa atgarder val dgnade att starka isbrytarkapaciteten i omra-
det, till gagn for handelssjofarten och dess intressenter.

Utskottet vill vidare paminna om att forslagen om isbrytarverksamheten
i Lotsutredningens slutbetdnkande (SOU 2008:53) har remitterats och for
nérvarande bereds inom Regeringskansliet (Néringsdepartementet).

Sammanfattande beddmning

Séasom det har redovisats har ovan, pagar for narvarande inom Regerings-
kansliet ett omfattande och ambititst beredningsarbete med fragor som ror
den svenska sjofartens konkurrenskraft. Regeringen avser att senare under
aret redovisa en samlad sjofartsstrategi i syfte att framja svensk sjofart.
Utskottet vill inte foregripa detta arbete och utgar ifran att flera av de har
berérda motionsforslagen dérigenom kommer att bli vél tillgodosedda. Mot
denna bakgrund avstyrks motionerna 2011/12:T235 (SD) yrkande 1,
2011/12:T274 (M), 2011/12:T337 (M) och 2011/12:T383 (S) i denna del.

Utslapp av svaveloxider

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om genomférandet av den inter-

nationella sjofartskonventionens krav om svavelhalten i fartygs-

branslen. Utskottet hénvisar till regeringens avsikt att verka for

att hela EU ska omfattas av samma gransvarden fran 2015.
Jamfor reservation 3 (S) och sarskilt yttrande (MP, V).
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Bakgrund

Marpolkonventionen

De internationella reglerna om minskning av utsl&ppen av svaveloxider
fran fartyg finns i den s.k. Marpolkonventionens bilaga VI. Sverige &r part
till denna bilaga. | oktober 2008 antog FN:s sjofartsorganisation IMO (Inter-
national Maritime Organization) andringar av bilagan, innebérande bl.a.
skarpta krav pa svavelhalten i marina branslen. Enligt huvudregeln far dar-
igenom svavelinnehallet fr.o.m. den 1 januari 2012 inte Gverskrida 3,5
viktprocent, och fr.o.m. den 1 januari 2020 sénks denna gréns ytterligare
till 0,5 viktprocent under forutsattning att det inte uppstar nagon brist pa
bransle. For de s.k. utslappskontrollsomradena — dit Ostersjdomradet och
Nordsjoomradet raknas — innebar de skérpta kraven att svavelinnehéllet i
dag inte far Gverstiga 1 viktprocent och att denna gréns ska sankas till 0,1
viktprocent fr.o.m. den 1 januari 2015.

Nationell reglering

Bestammelser om tillaten svavelhalt i marina branslen och om skyldigheter
vid leverans av s&dana branslen finns i forordningen (1998:946) om svavel-
haltigt brénsle. Regeringen har mot bakgrund av ovanndmnda IMO-beslut
2008 andrat svavelférordningen sd att den hogsta tillatna svavelhalten i de
fartygsbréanslen som fr.o.m. den 1 augusti 2010 anvands i Ostersjén och
Nordsjon inklusive Engelska kanalen, sénkts till 1,0 procent. Fran och med
den 1 januari 2010 galler dessutom att svavelhalten i det bransle som far-
tyg anvinder i hamn inte far 6verskrida 0,1 viktprocent.

Kommissionens forslag till andringsdirektiv om svavelhalten i marina
branslen

Kommissionen lamnade i juli 2011 ett forslag till &ndringsdirektiv, KOM
(2011) 439, for att bl.a. anpassa EU:s regler till de géllande kraven i Mar-
polkonventionens bilaga V1. Enligt forslaget ska saledes ett tak inforas om
3,5 viktprocent svavel for det marina bransle som séljs inom EU-landernas
territorium, och detta grénsvérde ska sankas till 0,5 viktprocent den 1 janu-
ari 2020, savida en utvardering av tillgdngen pa lagsvavligt bransle inte
visar pa en brist i tillgangen, i vilket fall det senare gransvardet inte ska
galla forran 2025. Vidare foreslar kommissionen skérpta krav pa svavelhal-
ten i marina branslen som anvands inom s.k. utslappskontrollomraden,
dvs. Nordsjdomréadet med Engelska kanalen samt Ostersjéomradet. De fore-
slagna reglerna innebér att marint bréansle som anvéands inom dessa omra-
den inte far innehalla en svavelhalt som Gverstiger 1,0 viktprocent och att
gransvardet sanks till 0,1 viktprocent den 1 januari 2015. Utdver vad som
foljer av Marpolkonventionen, foreslar kommissionen ocksa att gransvardet
for svavelhalten i marina brénslen som anvéands av passagerarfartyg i regul-
jar trafik till eller frdn en EU-hamn ska sankas fran nuvarande 1,5 viktpro-
cent till 0,1 viktprocent svavel fr.o.m. 2020. Av direktivforslaget framgar
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ocksa att fartygsdgarna som alternativ till att anvanda lagsvavligt marint
bransle kan anvinda andra metoder att minska utslappen som uppnar
samma effekt, t.ex. att installera utrustning for rokgasrening eller att byta
till flytande naturgas.

Motionerna

Anders Ygeman m.fl. (S) framhéller i kommittémotion 2011/12:T429 beho-
vet av atgarder for en renare och mer energieffektiv sjoéfart. Nar det géller
frdgan om svavelhalten i fartygsbransle menar motionarerna i yrkande 30
att det gar att hitta en langsiktig I6sning dar bade basindustrins konkurrens-
villkor och miljokraven gér att forena. De betonar att sjéfarten maste
fortsdtta att minska sina svavelutslapp precis som andra branscher, men att
detta maste ske genom att samma krav stalls pd samtliga fartyg. Enligt
motiondrerna maste malsattningen vara att alla havsregioner minskar sina
utslépp av svavel och darmed bidrar till en battre miljo.

Aven i motion 2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh
Sammeli (bada S) understryks vikten av att IMO-direktivens krav om sva-
velhalten i fartygsbranslen som ska inforas 2015 genomfors pa ett sadant
satt att bade miljon och den svenska konkurrenskraften gynnas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar uppfattningen att sjofarten maste minska sina utslapp av
svaveloxider i enlighet med géallande krav i Marpolkonventionen men att
detta bor ske pa ett satt som inte missgynnar den svenska konkurrenskraf-
ten. Utskottet vill i sammanhanget framhalla att det i Regeringskansliets
faktapromemoria om kommissionens férslag om svavelhalten i marina
branslen (2011/12:FPM48) anfors att regeringen ser fordelar med att EU:s
regler anpassas till internationellt géllande krav i Marpolkonventionens
bilaga VI. Regeringen konstaterar att IMO:s beslut om skarpta krav pa sva-
velinnehéllet i fartygsbranslen utgor ett mycket viktigt steg mot att minska
sjofartens utslapp och kommer att leda till miljé- och halsovinster for Oster-
sjon, Nordsjon och Engelska kanalen, vilka utgér sérskilda svavelkontroll-
omraden pa grund av regionernas extra kanslighet for svaveloxidutslapp.
Det framhalls vidare att regeringen anser att det finns starka skal for att ha
samma regler i hela EU for alla fartyg och fran samma tidpunkt; reger-
ingen betonar att detta framjar sdval positiva miljoeffekter som jamlika
konkurrensvillkor inom sjéfarten och industrin inom hela unionen. Utskot-
tet instdimmer i denna beddmning och védlkomnar darfér regeringens
besked i faktapromemorian om att den verkar for att hela EU omfattas av
samma gransvarden, dvs. att svavelhalten i marina brénslen ska vara 0,1
viktprocent fran 2015.

Regeringen anger ocksa i faktapromemorian att en prioriterad fraga ar
att reglerna for att godkanna reningsutrustning som kan anvandas som ett
alternativ till lagsvavliga branslen far en smidig utformning. Vidare medde-
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las att regeringen kan acceptera att medel inom nuvarande EU-program
kan avséttas for tidsbegransade projekt for utveckling av ny teknik och att
regeringen avser att verka i detta sammanhang for att de lander som far
storst merkostnader p.g.a. de skérpta kraven prioriteras tydligt. Utskottet &r
positivt till regeringens hallning dven i dessa delar.

Forhandlingarna om forslaget till &ndring i direktivet om svavelhalten i
marina branslen fors for narvarande inom EU-rddets miljoarbetsgrupp.
Utskottet forutsatter att regeringen i detta arbete kommer att agera for att i
mojligaste man fa gehor for ovannamnda standpunkter. Motionerna 2011/12:
T383 (S) i denna del och 2011/12:T429 (S) yrkande 30 avstyrks foljaktligen.

Andra miljofragor inom sjofarten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om milj6- och sjosdkerhet inom sjo-
farten. Utskottet hanvisar till pagaende initiativ syftande till att
minska sjofartens miljopaverkan.

Jamfor reservation 4 (MP, V).

Motionerna

I motion 2011/12:T340 yrkande 3 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) under-
stryks att omstallningen till fornybara drivmedel maste omfatta sjofarten.
Motionarerna framhaller vikten av att snabbt ersatta den bunkerolja som
fartygen tankas med i dag med fornybara drivmedel for att varna vatten-
kvaliteten, djur- och vaxtlivet samt klimatet. | sammanhanget anfors ocksa
att regeringen maste satsa mer pa forskning och utveckling pa omradet.
Anita Brodén (FP) understryker i motion 2011/12:T234 att Ostersjon
utsatts for stora miljomassiga pafrestningar. For att bemastra de miljomas-
siga hoten och radda Ostersjon framhalls i yrkande 1 behovet av samord-
nade internationella atgéarder. Motiondren pekar i synnerhet pad den Gkade
risken for en omfattande oljeolycka till foljd av den dkande andelen olje-
transporter i Ostersjon, med allt fler och storre fartyg. Motiondren under-
stryker behovet av en forbéttrad sjosékerhet, exempelvis genom ett utbyggt
identifikationssystem for samtliga transporter. Vidare anfors att det behtvs
en tydligare styrning av farleder och rutter pd Ostersjon och att oljebekamp-
ningen och flygovervakningen maste effektiviseras. Motionaren efterlyser
mot denna bakgrund i yrkande 2 en ¢vervakningscentral for Ostersjons sjo-
fart och anser att denna med férdel skulle kunna forlaggas till Gotland.
Aven i motion 2011/12:T284 av Lars-Arne Staxang (M) framhalls vik-
ten av att minska riskerna for oljeutsldapp langs Sveriges kuster. Enligt
motiondren bor sékerheten hos de fartyg som trafikerar svenska vatten gene-
rellt 6kas, t.ex. genom en héjning av minimikraven i fraga om vilka
farleder som de sakraste fartygen far trafikera. Motionéren pekar vidare péa
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att det finns ett antal forlista fartygsvrak pa havsbotten utanfor véara kuster
och att dessa riskerar att orsaka en stor katastrof vid ett ogynnsamt lage.
Motiondren understryker darfor vikten av att arbetet fortskrider med att
minska de miljéfaror som dessa vrak orsakar.

Anders Hansson (M) framhaller i motion 2011/12:T273 behovet av att
utreda mojligheten att infora krav pa katalytisk avgasrening pa fartyg i far-
jetrafik till och fran svenska hamnar. Motionaren konstaterar att flertalet
farjor i dag har dalig eller knappt ndgon avgasrening alls, vilket férsamrar
luftkvaliteten i landet, inte minst for de invanare som bor i narheten av
hamnar. Motionédren understryker att de farjor som utrustas med katalytisk
avgasrening minskar sina utslapp av kvaveoxid och sot med betydande
méngder. Det framhalls att tekniken redan existerar och att kostnaden for
att utrusta ett fartyg med katalysator &r liten i forhallande till vad man
vinner i forbattring av luftkvalitet. Motiondren betonar ocksd i samman-
hanget vikten av att eventuella bestimmelser maste galla nationellt och
vara lika for alla; rederier ska pa sa vis inte kunna spara pengar genom att
avstd fran att installera katalysator pa sina farjor och sedan vélja en hamn
med lagre miljokrav.

Kompletterande information

Befintlig reglering

Lagen (1980:424) om atgarder mot fororening fran fartyg innehaller tillsam-
mans med tillhérande forordning och foreskrifter ett stort antal bestimmel-
ser som syftar till att driften och framforandet av fartyg ska ge sa liten
miljopéverkan som mojligt. Detta uppnds, férutom genom bestammelser
om vad som &r tillatet i friga om utslapp, genom omfattande och mycket
detaljerade tekniska bestdmmelser om fartygs tekniska utrustning och kon-
struktion. Utéver ovan namnda krav pd fartygs konstruktion, utrustning
och drift finns det omfattande regelverk for sakerstélla att alla fartyg har
tillracklig styrka, tithet, stabilitet och styrférmaga med hansyn till anvand-
ningen av fartyget. Dessa regler bygger pa ett stort antal internationella
konventioner, avtal och EU-rattsakter, varav den mest grundldaggande é&r
sjosakerhetskonventionen (SOLAS).

Utredning om férorening fran fartyg

Regeringen tillsatte i juli 2010 en utredning (dir. 2011:75) for att se Over
den befintliga lagen om é&tgarder mot fororening fran fartyg, bl.a. i syfte
att gora lagen mer systematisk och effektiv. Regeringen konstaterade i sam-
manhanget att det i nuvarande lag saknas flera bestdmmelser av generell
natur, sadsom ratten att forbjuda ett fartygs resa om tillsynsmyndigheten
nekas tilltrade till fartyget.

| december 2011 lamnades sedermera beténkandet Ny lag om atgarder
mot fororening fran fartyg (SOU 2011:82). Har foreslas en ny lag i vilken
det ska direkt framga att olja och andra skadliga flytande dmnen inte far
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sldppas ut frdn fartyg inom Sveriges sjoterritorium eller ekonomiska zon
samt att sédana amnen inte heller far slappas ut frdn svenska fartyg inom
andra vattenomraden. Certifikat visar att fartyg uppfyller reglerna om kon-
struktion, utrustning och drift och ar ett grundldggande led i arbetet att
sakerstalla att fartyg uppfyller stallda krav. Utredningen foreslar att det i
lagen bl.a. ska finnas bestdimmelser om vilka fartyg som ska ha internatio-
nellt oljeskyddscertifikat och internationellt fororeningsskyddscertifikat for
transport av skadliga flytande amnen i bulk. Vidare foreslds att det ska
framgd av lagen att om ett fartyg som ska ha ett sadant certifikat saknar
det, ska fartyget inte fi anvandas till sjofart. Det foreslds ocksa att det
fortydligas att om det har skett ett utslapp av skadliga &mnen eller forelig-
ger omedelbar fara for utslapp fran ett utlandskt fartyg som befinner sig
under genomfart av Sveriges territorialhav eller inom svensk ekonomisk
zon, ska tillsynsmyndigheten ges uttrycklig ratt att inspektera fartyget om
det finns grundad anledning att anta att svenskt territorium, svenskt luft-
rum eller svenska intressen i 6vrigt kan komma att skadas i avsevard man.
Utredaren bedomer att lagens nuvarande bestammelser om sarskilda atgar-
der mot fororening ger tillsynsmyndigheten kraftiga och effektiva verktyg
for att hindra att fartyg som utgdor en fara for miljon sétts i trafik. Utreda-
ren foresldr 4nda att dessa verktyg kompletteras med en moéjlighet i lagen
for tillsynsmyndigheten att forbjuda ett fartygs avgang eller vidare resa om
det inte tillhandahalls for tillsyn samt att meddela forelagganden att
avhjélpa dven mindre brister i fartygets konstruktion, utrustning eller drift.

Forskning

Sjofartsverket initierar, samordnar och stoder forskning inom sjéfartsomra-
det, inklusive utvecklings- och demonstrationsprojekt. Speciellt géller detta
inom omradena sjoésakerhet och milj6. Forskningsfragorna drivs tillsam-
mans av Sjofartsverket och Transportstyrelsens sjofartsavdelning.
Regeringen tillsatte i december 2009 en sarskild utredare (dir.
2009:119) med uppdrag att utarbeta en strategi med forslag till forbattrad
samverkan om forskning och innovation for utveckling mot ett samhalls-
ekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Regeringen
framholl i sammanhanget de 6kade kraven pd forandring av transportsyste-
met som foljer av bl.a. skarpta klimatkrav. Utredningen &verldmnade sitt
betdnkande, Mer innovation ur transportforskning (SOU 2010:74), i okto-
ber 2010. Ambitionen med forslagen i utredningen &r att transportforsk-
nings- och innovationssystemet i &nnu stérre omfattning ska bidra till
maluppfyllelsen av de transportpolitiska malen. Malet ar ocksd att skapa
en snabbare utveckling, introduktion och spridning av nya eller forbattrade
produkter och tjanster samt forbattrad service inom transportsektorn.

2011/12:TU9

19



2011/12:TU9

20

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Sjofarten &r ett energieffektivt och darmed ett relativt sett klimat- och mil-
jovanligt transportmedel. Aven sjofarten har dock negativa miljoeffekter,
och det &r enligt utskottets mening angeldget med kontinuerliga insatser
for att komma till ratta med dessa. Utskottet &r darfor positivt till att reger-
ingen 2010 tillsatte Utredningen om férorening fran fartyg (N2010:07) i
syfte att se éver den befintliga lagstiftningen om atgarder mot fartygens
utsldpp av skadliga @mnen. Utskottet konstaterar att betdnkandet Ny lag
om atgarder mot fororening fran fartyg (SOU 2011:82) for narvarande
remisshehandlas fram till april i ar for att sedan beredas inom Regerings-
kansliet (Naringsdepartementet) tillsammans med inkomna synpunkter.
Utskottet forutsatter att regeringen darefter kommer att vidta de atgarder
som ar pakallade for att forbattra regleringen pd omradet.

Regeringen konstaterar i budgetpropositionen for 2012 att den tata far-
tygstrafiken i bl.a. Ostersjdomradet innebar risker for olyckor med svara
konsekvenser som foljd. Regeringen understryker att det darfor ar angelé-
get att sj6farten bedrivs sa att riskerna for och eventuella konsekvenser av
olyckor blir s sma som mgjligt. Utskottet delar denna uppfattning och vill
darfor framhalla vikten av att sjosakerhetsarbetet inriktas mot detta, vilket
innebér att atgarder kontinuerligt maste vidtas for att oka sikerheten och
minska risken for olyckor. Utskottet valkomnar foljaktligen regeringens
uttalade syn om vikten av att svenska myndigheter tillsammans med mot-
svarande myndigheter runt Ostersjon foljer utvecklingen och vid behov
vidtar &tgérder for att 6ka séikerheten till sjoss och for att skydda Oster-
sjons marina miljé. Utskottet vill i sammanhanget ocksa framhalla att det i
EU:s Ostersjostrategi (KOM(2009) 248) identifieras ett antal &tgérder for
att mota utmaningar avseende bl.a. miljo och sjosakerhet. Det pagar inom
ramen for EU-arbetet projekt for samverkan mellan lokala, regionala och
nationella myndigheter samt universitet i kustregionerna i Ostersjéomréadet.
Sarskilt kan ocksd namnas Baltic Master 11, som &r utsett att vara ett s.k.
flaggskeppsprojekt i EU:s Ostersjostrategi och som har 16pt under tre &r
sedan januari 2009. Mélen ar att forbattra kapaciteten att ta hand om olje-
utslapp till Ostersjon och att forbattra de férebyggande atgarderna mot
fororening fran fartyg. Utskottet vill i sammanhanget ocksa lyfta fram Euro-
pean Maritime Day, som &r en arligen dterkommande europeisk konferens
runt havsfragor. | ar ager konferensen rum den 21-22 maj i Goteborg, och
fokus kommer att vara pa héllbar utveckling.

| motion 2011/12:T340 (MP) yrkande 3 lyfts fragan om mer forskning
och utveckling. Utskottet vill med anledning av detta framhalla att Sj6farts-
verket ar engagerat i internationella forskningssamarbeten, bl.a. med fokus
pa att framja hallbara sjotransporter. Verket medverkar saval i enskilda EU-
projekt som i den europeiska teknologiplattformen Waterborne och samar-
betet Martec, vilka bada utgér delar i EU:s nuvarande ramprogram for
forskning och utveckling. | syfte att minska sjofartens utslapp av koldioxid
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och luftféroreningar bidrar Sjofartsverket ocksd ekonomiskt till en studie
inom ramen for EU:s Ostersjostrategi om forbattrad infrastruktur i Ostersjo-
omradet for flytande naturgas (LNG).

Utskottet vill dven pdminna om att Transportforskningsutredningens
betdnkande Mer innovation ur transportforskning (SOU 2010:74) for nér-
varande bereds inom Regeringskansliet inom ramen for arbetet med den
forsknings- och innovationsproposition som regeringen avser att lamna till
riksdagen senare under aret.

Avslutningsvis vill utskottet ocksa lyfta fram det arbete som bedrivs av
aktorerna i det maritima klustret inom Sjofartsforum. | den maritima stra-
tegi som Sjofartsforum presenterade i november 2011 har klustret enats
kring visionen ”Sverige — alltid i framkant inom maritim innovation och
héllbar utveckling”. Arbete pagar for narvarande i ett antal fokusgrupper,
daribland grupperna Hallbar vérdetillvaxt och Kunskap och innovation, for
att ta fram handlingsplaner for att uppna malen som faststélls i Sjofartsfo-
rums visions- och strategidokument. Utskottet valkomnar detta arbete.

Som framgar av redovisningen ovan pagar ett antal initiativ, saval natio-
nellt som internationellt, vilka syftar till att forbattra sjofartens miljopaver-
kan. Motionerna 2011/12:T234 (FP) yrkandena 1 och 2, 2011/12:T273
(M), 2011/12:T284 (M) och 2011/12:T340 (MP) yrkande 3 avstyrks darmed.

Inlandssjofarten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om genomférandet av EU:s
regelverk om inre vattenvégar och om forutsattningarna for Véaner-
sjofarten. Utskottet hanvisar till pagaende beredning inom Reger-
ingskansliet och till det forslag till infrastrukturbeslut som
regeringen vantas presentera senare under aret.

Jamfor reservationerna 5 (MP, V) och 6 (S, MP, V).

Motionerna

I motionerna 2011/12:T298 av Berit Hogman m.fl. (S) och 2011/12:T446
av Jorgen Hellman m.fl. (S) understryks att sjofarten utgdr ett miljévanligt
sétt att transportera varor pa och att den darfor &r viktig att utveckla for
att minska utslappen fran vagtrafiken. Motionarerna framhaller i samman-
hanget Vaénersjofartens stora miljo- och regionalpolitiska betydelse. De
paminner samtidigt om att Vanern, dess tillfloden och dess avrinningsom-
rdde ar bland Sveriges mest utsatta omraden och betonar darfor behovet av
att undersoka och fortydliga de vantade samhallsekonomiska och miljémaés-
siga effekterna av de forvantade klimatférandringarna. Motionarerna pata-
lar ocksd att det rdder ett oklart lage nar det galler milj6- och
sjosakerheten p& Vanern och efterlyser darfor en sammanhaéllen strategi pa
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omradet frdn staten och kommunerna runt Vénern. Motiondrerna pekar
vidare pa att flera atgarder aterstar att gora for att forbattra forutsattning-
arna for Vanersjofarten; bl.a. berdknas nuvarande slussar i Trollhdttan ha
en maximal livslangd p& 20 &r och maste darfor renoveras. Motionarerna
pekar ocksd pa hotet fran planer pd lagbyggda broar Gver Gota dlv och
framhaller darfor behovet av att faststalla tydliga krav pd framtida fasta
forbindelser dver alven.

Ovannamnda 6nskemal om att staten tillsammans med regionen och
berérda kommuner tar fram en utvecklingsstrategi for Vénern framfors
ocksd i motion 2011/12:T445 yrkande 2 av Jorgen Hellman m.fl. (S).

I motion 2011/12:T340 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) understryks att
man genom att flytta éver godstransporter fran vag till vatten minskar kol-
dioxidutslédppen samtidigt som végarna gors mer trafiksakra. FOr att kunna
kora pramar pa Vanern, Trollhitte kanal och Gota alv paminner motiona-
rerna dock om att dessa vattendrag maste inforlivas i EU:s regelverk om
inre vattenvagar, vilket efterfrgas i yrkande 1. Motiondrerna understryker
i sammanhanget vikten av att prioritera arbetet med det utredningsbetén-
kande pa omradet som presenterades tidigare under aret. Motionarerna
patalar ocksa behovet av att rusta upp slussarna i Trollhattan. De framhal-
ler vidare att om Vénern inforlivas i EU:s regelverk blir det ocksd majligt
att f& medfinansiering fran EU for investeringar i exempelvis dessa slussar.

Vanersjofartens betydelse, inte minst for att minska klimatpaverkan fran
transportsektorn, framhalls ocks& i motion 2011/12:T437 av Ulrika Carls-
son i Skdvde (C). Motionéren betonar vikten av att starka konkurrenskraf-
ten for Vanersjofarten och konstaterar att det i dag satsas pd de inre
vattenvdgarna inom EU; motiondren menar att Vanern, Méalaren, Trollhatte
kanal och Gota &lv borde ses som en del i detta europeiska transportsy-
stem. Enligt motiondren bor Vénersjofarten klassas som inlandsvattenvég
och inte som kustsjofart, vilket skulle mdjliggora att EU-medel kan anvén-
das for investeringar. Motiondren anfor att den utredning som tillsattes
2009 avseende genomférandet av EU:s regelverk for inre vattenvégar i
svensk ratt har lamnat forslag som skulle medftra stora forbattringar for
trafiken pd och i anslutning till Vanern. Motionaren framfor att regeringen
bor beakta detta i den fortsatta beredningen av &rendet, liksom vikten av
att peka ut Vanerhamns status som strategisk hamn. Vidare betonas ndd-
vandigheten av att underhdlla Trollhatte kanal sd att transporterna till och
frén Vattern underlattas.

Fragan om villkoren for sjétrafiken genom Goéta alv och pa Viénern
berdrs ocksd i motion 2011/12:T282 av Mikael Cederbratt (M). Motiona-
ren understryker behovet av att éka mangden gods som transporteras pa
Gota alv och pétalar i sammanhanget behovet av investeringar, inte minst
mot bakgrund av att slussarna i Gota &lv bedéms vara uttjanta 2030. Motio-
naren paminner ocksd om att en tillimpning av EU-reglerna om inlandssjo-
fart dven pd Vanern och i Sverige i Ovrigt skulle framja den svenska
rederinaringen, da detta skulle méjliggora tillgang till ett antal stodfunktio-
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ner inom EU. Motionéren varnar samtidigt for en jamforelse mellan Véner-
trafiken och den europeiska inlandssjofarten i dvrigt, bl.a. mot bakgrund
av att hart vader skapar forhallanden p& Vanern som ar problematiska for
fartyg som inte &r byggda for att fardas pa dppet vatten.

Aven i motion 2011/12:T398 yrkande 1 av Anita Brodén m.fl. (FP)
anfors att det bor vidtas atgarder for att méjliggéra overforing av godstra-
fik frdn vag till bat. Motiondrerna paminner om att sj6fart ar det basta
sattet att transportera gods ur energisynpunkt. Samtidigt framhaller de att
mojligheterna att utveckla sjofarten ar stora och kan genomféras relativt
snabbt — infrastrukturen finns redan, och underhallsbehovet & minimalt
jamfort med andra transportslag. Motionarerna patalar dock att ett stort hin-
der for utvecklingen av inre sjofart i Sverige ar att vara inre vattenvagar
inte ar inforlivade i EU:s lagstiftning pd omradet. De efterlyser foljaktligen
i yrkande 2 att inre vattenvdgar som Gota alv, Trollhatte kanal, Véanern
och Maélaren ska inforlivas i EU:s regelverk om inre vattenvagar. Motionéa-
rerna framhaller att den process som nu pagar kring inforlivandet av detta
regelverk bor resultera i att denna foréandring genomfors, samtidigt som
sjosakerheten inte far aventyras.

Kompletterande information

Regeringen beslutade i december 2009 om att tillsitta en utredning (dir.
2009:127) for att analysera de konsekvenser som uppkommer om EU:s
regelverk om inre vattenvagar genomfors i svensk ratt samt foresla forfatt-
ningsandringar for ett sddant genomforande. Sarskilt stor vikt skulle fastas
vid om det gar att forenkla regelverken och starka nar- och kustsjcfarten.
Utredaren skulle beakta bade transportnaringens krav pa lattnader och de
speciella forhallanden som réader i de berorda omradena nér det galler sjo-
sikerhet och miljokonsekvenser. Det papekades att Vénern och Malaren &r
ravattentikter for en stor del av Sveriges befolkning. Vidare borde utreda-
ren prova mojligheterna att fa ekonomiskt stod fran EU for de svenska
inre vattenvagarna genom att Iata dem ingd i TEN-T-systemet (transeurope-
iska transportnétet).

Utredningen redovisades i januari 2011 i betdnkandet Genomférande av
EU:s regelverk om inre vattenvagar (SOU 2011:4). Inledningsvis konstate-
ras har att EU:s regelverk om inre vattenvagar bestar av ett flertal forord-
ningar och direktiv. | betdnkandet lamnas en redovisning och analys av de
berérda rattsakterna samt forslag till hur genomférandet i svensk ratt ska
&stadkommas. Ett inforande av Gota dlv, Trollhatte kanal och Vénern i TEN-
T-systemet beddms enligt utredningen inte 6ka mojligheterna att fa EU-
bidrag till infrastrukturdtgarder i dessa vattenvdgar. Det framhélls i
sammanhanget att en viktig skillnad i forhallande till de inre vattenvégarna
pa kontinenten &r att Sveriges inre vattenvagar inte ar forbundna med en
annan medlemsstats inre vattenvégar, vilket innebér att delar av regelver-
ket inte beror Sverige. Vidare framhalls att om Vanerhamn och Vasterés
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hamn klassas om fran att vara kusthamn till inre-vattenvagshamn inom TEN-
T, skulle dagens mdjlighet att delta i utlysningar for sjomotorvagsprojekt
att forsvinna.

Utskottets stallningstagande

Genomfdrande av EU:s regelverk om inre vattenvégar

Vid transporter av storre godsvolymer utgor sjofarten ett viktigt transportal-
ternativ som bor anvandas i 6kad utstrackning for att minska transportsek-
torns klimatpaverkan. En 6kad andel sjofart i de intermodala transportked-
jorna skulle avlasta saval jarnvagen som vagarna och kunna mojliggora ett
mer kostnadseffektivt utnyttjande av var samlade infrastruktur. SjGtranspor-
ter pa sjéar och kanaler kan i detta sammanhang utgéra ett viktigt alterna-
tiv. Utskottet &r darfor positivt till att regeringen tillsatte en utredning for
att ndrmare analysera konsekvenserna for bl.a. transporterna och sjofarts-
néringen av att genomféra EU:s regelverk om inre vattenvédgar. Utredning-
ens betdnkande (SOU 2011:4) har remissbehandlats och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet (Naringsdepartementet). Utskottet forut-
satter att regeringen i detta sammanhang dven noggrant tar hansyn till att
forhallandena pa véra stora sjoar skiljer sig markant ur ett sjosikerhetspers-
pektiv fran kanalfarten p& Europas inre vattenvégar, liksom att Vanern och
Malaren ar ravattentakter for en stor del av Sveriges befolkning.

Mot bakgrund av den pagéende beredningen avstyrks motionerna
2011/12:7282 (M) i denna del, 2011/12:T340 (MP) yrkande 1, 2011/12:
T398 (FP) yrkande 2 och 2011/12:T437 (C) i denna del.

Inlandssjofartens forutsattningar

I flera motioner understryks behovet av att rusta upp befintliga kanaler
och slussar i syfte att forbattra forutsattningarna for Vanersjofarten. Fragan
behandlas &ven i betdnkandet Genomférande av EU:s regelverk om inre
vattenvagar (SOU 2011:4), dar det framhalls att oavsett vilken Iésning
som valjs for forbattringar s& maste den kunna utgora ett kostnadseffektivt
alternativ for marknaden om en forandring ska kunna bli framgéangsrik pa
sikt. Utredaren pekar i betdnkandet ocksa pa att bedémningen och avvég-
ningen mellan olika infrastrukturlésningar, liksom analysen av den sam-
héllsekonomiska effektiviteten i valet av infrastruktursatsning, &r en viktig
uppgift for Trafikverket. Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att
aven i Lotsutredningens delbetdnkande Lotsa ratt! (SOU 2007:106) berors
frdgan om Vanern och Maélaren, inklusive slussarna i Trollhattan och Soder-
tialje. Aven detta betdnkande bereds for narvarande inom Regeringskansliet
(Néringsdepartementet).

Nar det galler fragan om utpekande av strategiska hamnar kan det pamin-
nas om att regeringen i den senaste infrastrukturpropositionen (prop.
2008/09:35) sade sig ha Gvervagt vilka konsekvenser och foljder ett sadant
utpekande skulle kunna f& och kommit fram till att fordelarna med att inte
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peka ut strategiska hamnar dvervadger. Utskottet anslét sig till denna beddm-
ning (bet. 2008/09:TU2). Samtidigt understrok regeringen att Hamnstrate-
giutredningens omfattande och véal genomférda kartlaggning av det
svenska hamnsystemet och av hamnarnas roll och betydelse i transportked-
jan (SOU 2007:58) skulle komma att utgora ett viktigt underlag for den da
forestdende atgardsplaneringen. Salunda skulle en forbattrad infrastruktur
till de hamnar som dr mest centrala for det svenska transportsystemet dver-
vagas vid atgardsplaneringen.

Utskottet paminner om att regeringen har aviserat sin avsikt att under
2012 aterkomma med forslag till ett nytt infrastrukturbeslut som syftar till
att sakerstalla de framtida behoven av atgarder inom transportsystemet.
Utskottet forutsatter att regeringen i detta sammanhang dven beaktar infra-
struktur som ar av betydelse for inlandssjofarten. Utskottet kan i samman-
hanget konstatera att det i den rapport om transportsystemets behov av
kapacitetsh6jande atgarder som Trafikverket skickade pa remiss den 17 feb-
ruari 2012 framhalls att mojligheten att anvanda vattenvagar bor ges storre
tyngd, eftersom sadana losningar i flera fall borde kunna avlasta den land-
baserade infrastrukturen. Trafikverket foreslar ocksa specifika satsningar
for Vanersjofarten, t.ex. rorande Trollhattan/Gota &lv.

Med anledning av det ovan anforda avstyrks motionerna 2011/12:T282
(M) i denna del, 2011/12:T298 (S), 2011/12:T398 (FP) yrkande 1, 2011/12:
T437 (C) i denna del, 2011/12:T445 (S) yrkande 2 och 2011/12:T446 (S).

Sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag som har vackts om olika sj6-
fartsprojekt i landet. Utskottet hanvisar till den géllande planer-
ingsordningen som innebar att projekt for att vidmakthalla och
utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdagsfra-
gor. Sadana bor i stéllet avgoras inom ramen for atgardsplaner-
ingen.

Jamfor reservation 7 (SD).

Motionerna

Under den allménna motionstiden hosten 2011 har det véackts ett stort
antal motioner om olika infrastrukturprojekt. Det handlar om s&vl upprust-
ningar och utbyggnader som anlédggande av ny transportinfrastruktur. Utskot-
tet har tidigare under riksmotet behandlat de motionsférslag som ror véag-
och jarnvagsinfrastrukturen (bet. 2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87). Flera
motionsforslag har ocksd lamnats rérande sjofartens infrastruktur; dessa
redovisas i det foljande.
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I motion 2011/12:T223 av Thoralf Alfsson (SD) efterfragas ekonomiskt
stod for forbattringar av farleden in till Grankullavik pa Oland. Motiona-
ren pekar pa att inloppet till Grankullavik ar mycket smalt och trangt och
att det darfor bl.a. behdver breddas for att undvika att farjeturer stalls in
vid vissa vindférhallanden.

| motion 2011/12:T254 av Carin Runeson och Olle Thorell (bdda S)
framfors behovet av ett samhallsbidrag till Stromholms kanal AB for drifts-
kostnader sammanhangande med sékerhet och fraimjande av kanaltrafiken.
Motionarerna framhaller kanalens betydelse for de fyra delagarkommu-
nerna liksom for den kultur- och historieintresserade allmanheten, och
menar att Stromholms kanal borde ha lika stort riksintresse som Ovriga
kanaler i landet. Motionarerna patalar att kanalbolagets ekonomi har varit
anstrangd under alla &r och att situationen forsvarades ytterligare i och
med att ett tidigare stod fran EU:s strukturfond upphérde 2007.

| motion 2011/12:T416 av Christer Engelhardt (S) framfors onskemal
om att se 6ver mojligheterna att anldgga en kryssningskaj i Visby. Motio-
naren pekar pa att den kaj som finns i dag inte kan ta emot de allt storre
kryssningsfartygen, som darfor ar tvungna att anvanda sig av landstignings-
batar for att transportera kryssningsresendrerna mellan fartygen och ham-
nen. Motionéren konstaterar ocksa att ett antal kryssningsanlop fick stéllas
in under det gangna aret p.g.a. blast och att Visby saknar kryssningskaj.
Det anfors att en ny kryssningskaj ar mycket viktig saval ur regionalpoli-
tisk synvinkel som ur bestksnaringsperspektiv. Vidare framhalls att detta
skulle forbattra sikerheten i Visbys hamnomrade, da det skulle innebédra
farre rorelser i hamnen fran landstigningsbétar.

I motion 2011/12:T445 yrkande 3 av Jorgen Hellman m.fl. (S) fram-
halls behovet av ekonomiska medel for att kunna behdlla Dalslands kanal.
Motiondrerna lyfter fram kanalens betydelse for besdksndringen och frilufts-
livet och paminner om att kanalen under ett antal ar har fatt bidrag fran
EU for saval underhall som upprustning. Motionarerna vill dock uppmark-
samma att de framtida mojligheterna till ekonomiskt stdd till Dalslands
kanal &r osékra.

I motion 2011/12:T470 av Carina Herrstedt (SD) framhalls att Trelle-
borgs hamn maste expandera och utvecklas for att kunna ta emot storre
farjor och mer tonnage. Motionaren konstaterar att en utbyggnad av vag-
brytare och en muddring av hamnen pégér redan nu, och att inom en snar
framtid maste ytterligare investeringar pd over en miljard kronor goras.
Motionaren invander dock mot att Trelleborgs kommun maste ingd borgen
for Trelleborgs hamn AB:s laneférpliktelser. Motionaren understryker ham-
nens betydelse for hela landet och anser darfor att staten bor ta ekono-
miskt ansvar for utbyggnaden av Trelleborgs hamn genom att ata sig
borgensatagandet for hamnutbyggnaden.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet behandlar varje &r ett antal motionsyrkanden om sarskilt utpe-
kade infrastrukturprojekt. Utskottet véljer att behandla dessa yrkanden
sammanhallet mot bakgrund av den rollférdelning inom planeringsproces-
sen som riksdagen faststallde genom det transportpolitiska beslutet 1998
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Av detta foljer
att riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange Gvergripande mal och
riktlinjer for planeringen, faststdlla finansiella ramar, sakerstalla en god
kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv orga-
nisation for att forvalta avsatta resurser. Principen &r att beslut i transport-
fragor bor vara sd decentraliserade som mojligt med en tydlig rollfordel-
ning mellan planeringsnivder och aktorer. Statens ansvar omfattar saledes
sadana anlaggningar som svarar mot nationella och internationella trafikbe-
hov.

Utskottet vill i detta sammanhang paminna om att de allra flesta all-
manna hamnarna i Sverige &r helt eller delvis kommunalt dgda. Detta
géller bl.a. for hamnarna i Visby och Trelleborg, som &gs av Gotlands
respektive Trelleborgs kommun. Ansvaret for kajanldggningar och annan
infrastruktur inom ett hamnomrade ligger foljaktligen pd hamnagarna. Det
statliga ansvaret for infrastrukturen finns daremot i anslutning till en hamn-
anlaggning, saval pa land- som pa sjosidan.

Aven planeringssystemet pa transportomradet ar upplagt enligt ovan
beskrivna rollférdelning. Det &r riksdagen som, pa grundval av en proposi-
tion, ska fatta beslut om inriktningen av infrastrukturinvesteringarna. Haref-
ter vidtar en andra fas, den s.k. atgardsplaneringen, som innebar ett
omfattande arbete pa saval nationell som regional niva. Det &r regeringen
som har att faststélla en nationell plan for transportsystemet samt ekono-
miska ramar for l&nsplaner for regional infrastruktur for en viss angiven
period. Riksdagen underréttas genom en skrivelse om regeringens faststél-
lelsebeslut och beddmningar nar det galler &tgarderna.

Enligt utskottets mening innebér detta att frdgan om vilka &tgarder som
ska genomforas och nar det ska ske framst bor bestdmmas inom ramen for
Trafikverkets och regionernas langsiktiga planering med utgangspunkt i de
beslut som laggs fast av regering och riksdag. Riksdagens uppgift ar sale-
des normalt inte att ta stéllning till enskilda infrastrukturprojekt.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att regeringen har for avsikt
att under mandatperioden aterkomma med férslag till ett nytt infrastruktur-
beslut som syftar till att sakerstalla de framtida behoven av atgarder inom
transportsystemet. Inom ramen for detta arbete har regeringen gett Trafik-
verket i uppdrag att utreda behovet av dkad kapacitet i transportsystemet
inom bl.a. sjofarten (dnr N2011/5221/TE). Utskottet noterar med tillfreds-
stillelse att det i forslaget som verket skickade pd remiss den 17 februari
2012 framhélls att det finns stor potential inom sjofarten liksom att ett
antal atgarder foreslas for att bl.a. forbattra farleder.
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Mot bakgrund av det ovan anférda avstyrks motionerna 2011/12:T223
(SD), 2011/12:T254 (S), 2011/12:T416 (S), 2011/12:T445 (S) yrkande 3
och 2011/12:T470 (SD).

Regelverket for traditionsfartyg m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om andrade regler for bl.a. tra-
ditionsfartyg.

Bakgrund

Begreppet traditionsfartyg

Traditionsfartyg ar kulturhistoriskt vérdefulla fartyg som &r klassade av
Transportstyrelsen efter samrad med Statens maritima museer. Klassningen
har juridisk betydelse for fartygens rattigheter. Kraven for att ett fartyg
ska klassas som traditionsfartyg &r att

— traditionellt sjomanskap och traditionell teknik ligger till grund for far-
tygets framférande

— fartyget &r av kulturhistoriskt varde eller &r en kopia av ett kulturhisto-
riskt vardefullt fartyg eller att det ar ett fartyg som har byggts pa ett
sadant satt att traditionella fardigheter och traditionellt sjomanskap upp-
muntras och framjas

— fartygsverksamheten inte har ett kommersiellt syfte.

For personal som enbart tjanstgor pa traditionsfartyg far Transportstyrelsen
meddela foreskrifter om sérskilda behorigheter. Sadana foreskrifter far inte
strida mot nagon internationell 6verenskommelse som Sverige har ingatt.

Transportstyrelsens redovisning av uppdrag avseende traditionsfartyg

Regeringen gav i juni 2010 Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram ett
forslag till nya regler for traditionsfartyg (dnr N2010/2345/TE m.fl.). Myn-
digheten oOverlamnade den 24 februari 2011 rapporten Redovisning av
uppdrag avseende traditionsfartyg med forslag till forandringar for att
underlatta for ideella organisationer att driva sin verksamhet, samtidigt
som de grundlaggande kraven pa sjosakerhet uppratthalls. Myndigheten
foreslog bl.a. att regelverket for traditionsfartyg utformas sa att fartyg med
en bruttodréktighet understigande 70 eller med en langd under 24 meter
omfattas av regelverket. Transportstyrelsen bedémde vidare att det fanns
mojligheter att anpassa kraven for behorigheter for traditionsfartyg battre
till de behov som finns ombord pa dessa fartyg. Transportstyrelsen fore-
slog saledes vad avser behdrigheter
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— att en ny utbildning som fartygshefal skapas, som &r halften s& stor
som tidigare och anpassad foér de seglande fartygen

— att det infors en ny styrmansbehérighet, dar kravet pd praktik for att
erhélla behdrighet som styrman blir 3 manader (och ytterligare 3 mana-
der for befal)

— att kravet pa behorighet for dackmanskapet pa traditionsfartyg med en
bruttodraktighet under 70 eller med en langd under 24 meter tas bort.
| stallet ska befalhavaren ansvara for att personalen ombord har till-
récklig utbildning for att fullgora uppgifter ombord.

Motionerna

I motion 2011/12:T358 av Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada
M) paminns om att tusentals ungdomar och vuxna varje ar lar sig segla pa
gamla segelskutor och utbildningsfartyg. Ett problem for traditionsfartygen
ar dock enligt motiondrerna att s.k. traditionsfartyg klassas som handelsfar-
tyg och darmed avkravs samma strikta sakerhetskrav som stills pd
moderna kommersiella fartyg. Motionérerna konstaterar att Transportstyrel-
sen pa regeringens uppdrag har tagit fram ett forslag till nytt regelverk for
traditionsfartyg och om en ny utbildning for att framfora sadana fartyg
enligt brittisk forlaga. Motiondrerna anser att det nya regelverket bor info-
ras snarast och pa ett sitt som ger berorda ideella foreningar en rimlig
framforhallning for att kunna svara upp mot de nya kraven. Motiondrerna
anser dartill att regelverket och den nya ténkta utbildningen bér utvidgas
till att ocksa gélla utbildningsfartyg och stérre privata batar. Motionarerna
framhaller att problemen och forutséttningarna for utbildningsfartyg ar lik-
vardiga med de som galler for traditionsfartyg. Likasd menar motionérerna
att det ar orimligt att om en utbildning sker ombord pé en mindre fritids-
bét s& ska en sddan bat helt plétsligt kunna mota samma kriterier som ett
stort containerfartyg.

Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada FP) understryker i
motion 2011/12:T407 att &ldre, &kta och unika ang- och segelbétar spelar
en mycket viktig roll for bilden av Stockholm och dess skargard, inte
minst ur turismsynpunkt. Motiondrerna invander darfér mot att traditions-
fartyg som t.ex. S/S Blidésund hindras att trafikera den yttre skargarden
genom Transportstyrelsens — enligt deras mening — alltfér snava tolkning
av berdrda EU-regler. Motiondrerna anser foljaktligen att Transportstyrel-
sen bor instrueras att &ndra det svenska tolkningsbeslutet av direktiv 98/18/
EG om sakerhetsbestammelser och sakerhetsnormer for passagerartrafik
mot bakgrund av den vikt traditionsfartyg har for skargardsboendes utkomst-
mojligheter liksom for turism och den oerhért viktiga bilden av en levande
skargard.
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Utskottets stallningstagande

I de hér behandlade motionerna understryks att traditionsfartygen ar en vik-
tig del av Sveriges sjohistoriska kulturarv. Utskottet instdmmer till fullo i
denna uppfattning och &r darfér positivt till det uppdrag som regeringen
gav Transportstyrelsen i juni 2010 for att ta fram ett forslag till nya regler
avseende behorigheter for traditionsfartyg. Utskottet pdminner om att en
utgangspunkt for myndighetens arbete var att de nya reglerna aven fortstt-
ningsvis skulle goéra det mojligt for ideella organisationer att bedriva
utbildnings- och évningsverksamhet med traditionella segelfartyg. | Trans-
portstyrelsens redovisning av uppdraget rérande traditionsfartyg lamnade
myndigheten ett antal férslag som syftar till att underlatta for ideella orga-
nisationer att bedriva sin verksamhet, samtidigt som grundldggande krav
pa sjosakerhet uppratthalls. Utskottet valkomnar detta. Enligt vad utskottet
erfarit har Transportstyrelsen utifran forslagen i det redovisade uppdraget
arbetat fram utforliga forslag till nya foreskrifter i samrad med ber6rda
intressenter. De foreslagna foreskrifterna remitterades den 9 februari 2012,
och ambitionen &r att de ska kunna trada i kraft den 1 maj 2012. Utskottet
emotser detta med gillande. Utskottet vill i sammanhanget ocksa uppmark-
samma att EU-kommissionen for ndrvarande genomfér en Oversyn av
direktiv 2009/45/EG om sékerhetshestdmmelser och sékerhetsnormer for
passagerarfartyg. Historiska fartyg omfattas i dagslaget inte av direktivet,
men kommissionen Overvéger att inkludera dessa framdver for att komma
till ratta med den osakerhet som galler for verksamheten for sddana fartyg
pa inre vatten. Kommissionens forslag vantas senare under aret.

Utskottet vill vidare framhalla att regeringen i Transportstyrelsens regler-
ingsbrev for 2012 (dnr N2011/6905/TE m.fl.) har gett myndigheten i
uppdrag att i samréd med Riksantikvarieimbetet, Statens maritima museer
och andra berérda myndigheter bl.a. foresla en ordning som syftar till att
identifiera ideella foreningar och motsvarande organisationer som forvaltar
kulturhistoriska varden pa ett sddant sitt att ndgon form av subvention i
forhallande till Transportstyrelsens ordinarie avgiftssattning kan vara moti-
verad. | en delrapport som redovisades den 23 februari 2012, Delrapporter-
ing av uppdrag 6 i Transportstyrelsens regleringsbrev 2012 — Lé&ttnader
mot smé& och medelstora foretag samt kulturhistorisk verksamhet (dnr TSG
2012-123), foreslas en overgripande utgangspunkt for att definiera verksam-
het som ska omfattas av avgiftslattnader till foljd av kulturhistoriskt vérde.
Transportstyrelsen avser att i slutrapporten, som ska ldmnas senast den 1
mars 2013, redovisa konkreta forslag pa hanteringen av verksamhet av kul-
turhistoriskt intresse.

Nér det galler S/S Blidésund har utskottet tidigare (se bl.a. bet. 2010/11:
TU16) hénvisat till den dialog som har forts mellan Transportstyrelsen och
styrelsen for Sveriges redareférening for mindre passagerarfartyg (Sweref,
numera Skargéardsredarna) om regler for behorighet och utrustning m.m.
Vidare har utskottet hanvisat till att regeringen har avslagit en ansékan om
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dispens frdn reglerna om fribord och fartomraden. | avslagsbeslutet
anforde regeringen att S/S Blidésund har méjlighet att kéra i berdrda vat-
ten, dock under forutsattning av ett visst hégsta antal passagerare.

Utskottet framholl sammanfattningsvis i betdnkande 2010/11:TU16 att
det inte ar riksdagens uppgift att narmare reglera behorighets- och fartom-
radessystemen. Vidare betonades det att det inte bor finnas nagra svenska
sarregler, och utskottet utgick fran att regeringen aven fortsattningsvis bedri-
ver ett forenklingsarbete for sjofarten. Utskottet ansluter sig fortfarande till
denna beddémning och avstyrker med anledning av det ovan sagda motio-
nerna 2011/12:T358 (M) och 2011/12:T407 (FP).

Svéavarfart

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om andrade regler for svavarfart.
Jamfor reservation 8 (S).

Géllande reglering

Anvandningen av svdvare regleras i svévarfartsforordningen (1986:305).
Av denna foljer att tillstdnd att anvanda svdvare ges efter samrad med
Transportstyrelsen och berérda kommuner av lansstyrelsen i det lan dar
svavaren huvudsakligen ska anvéandas. Vidare klargors det att svédvare som
ska ga i yrkesmassig trafik inte far anvandas utan att svdvaren har god-
kénts av Transportstyrelsen. Myndigheten ska harvid meddela sékerhetsfo-
reskrifter och foreskrifter om besattningens storlek och personalens
kvalifikationer.

Motionen

I motion 2011/12:T296 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S) efterlyses forand-
rade regler for anvandande av svdvare. Motiondrerna paminner om att
svavare kan fardas 6ver bade vatten och is och att avsevart mindre energi
behdvs for framdrivning av svavare jamfort med batar, da svavare kan far-
das friktionsfritt. Motiondrerna anfor ocksa att nyare maskiner och moder-
nare teknik haller pa att férandra svavarens historiska nackdel i fraga om
alstrandet av buller. De pekar dock pd att regelverket for svavarfart ar utfor-
mat utifrdn gamla forestallningar om svavare och bygger pé att lansstyrel-
serna ska lamna tamligen detaljerade tillstand for var och nér svavare far
framforas. Enligt motionérerna skulle svavarfart kunna bli vanligare i fram-
tiden. For att underlatta en sadan utveckling anser de att regelverket pa
omréadet méste bli mer generellt, likt det som reglerar framférandet av
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béatar. Motiondrerna bedomer dock i sammanhanget att det &r rimligt att
faststalla hogsta tilldtna bullernivaer for nya svéavare liksom eventuella
begransningar av de omraden dar svavare far framforas.

Utskottets stallningstagande

Som det har redovisats ovan, sker nuvarande reglering av svévartrafiken i
forordningsform. | en bakomliggande proposition (prop. 1985/86:85) fram-
holls att detta gor det enklare att &ndra och komplettera bestdimmelserna
om utvecklingen ger anledning till det. Utskottet &r positivt till denna ord-
ning och forutsatter att regeringen vidtar erforderliga atgarder om dessa ar
pakallade. Motion 2011/12:T296 (S) avstyrks foljaktligen.

Sjosakerheten inom fritidsbatslivet

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om krav pa flytvést och batkor-
kort. Utskottet hanvisar till pagaende arbete inom Transportsty-
relsen for att identifiera lampliga atgarder for att forhindra
dadsfall och skador inom fritidsbatslivet.

Jamfor reservation 9 (S).

Motionerna

I motion 2011/12:T209 av Christina Oskarsson (S) anfors att det borde
vara obligatoriskt for alla som rér sig pa vatten att anvanda flytvast. Motio-
naren understryker att flytvéastar réddar liv om man hamnar i vattnet och
att val synliga flytvastar ar viktiga for raddningsarbetet. Motiondrerna beto-
nar ocksd att val synliga flytvastar skulle kunna varna den snabbgdende
béttrafiken for de mindre batar och kanotister som &r i farleden och som
ofta syns daligt.

Thomas Finnborg (M) konstaterar i motion 2011/12:T350 att dven om
antalet drunkningsolyckor totalt sett har minskat under senare ar, sd har
antalet barn och ungdomar som omkommer i drunkningsolyckor okat, lik-
som antalet som omkommer i olyckor med fritidsbat. Motionaren hanvisar
till berakningar frdn Svenska livraddningssallskapet som visar att fler an
20 liv hade kunnat raddas under forra aret om alla hade anvant flytvast.
Motionaren anser darfor att det bor stallas krav pé att det ombord pé en
bat ska finnas tillrickligt manga flytvastar for samtliga passagerare
ombord. Dartill anférs att det bor kravas att barn under femton ar ska béara
flytvast nar de befinner sig ombord pa en fritidsbat.

| motion 2011/12:T387 av Catharina Brakenhielm (S) framfors att enligt
statistik fran Svenska livraddningssallskapet har 325 manniskor drunknat i
samband med fritidsbatar under de senaste tio &ren; motionaren pekar pa
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att om dessa personer hade burit flytvast hade ca 75 procent av dddsfallen
kunnat undvikas. Motionéren betonar att flytvasten &r en enkel och billig
sakerhetsatgard som raddar liv. Det framhélls att det i vara grannlander &r
obligatoriskt att ha flytvastar i fritidsbatar, och motionaren anser att en
sadan lagstiftning dven borde inforas i Sverige.

I motion 2011/12:T402 av Lotta Olsson (M) anfors att antalet drunk-
ningsolyckor ute pa sjon okar och att under de senaste 10 aren har i
genomsnitt fler an 30 personer forolyckats arligen. Motionaren bedémer
att denna siffra skulle vara betydligt lagre om alla hade flytvast pa sig nar
de vistades ute pa sjon. | syfte att oka sdkerheten pé sjon efterlyser motio-
naren darfor en oversyn av radande lagstiftning pd omradet med forslag
om att t.ex. flytvastar ska finnas i baten eller kanoten.

Anna Wallén (S) anfér i motion 2011/12:T385 att det maste stéllas krav
pa att den som kor en bat har kunskap om regler och sékerhet pa sjon;
motionaren vill darfor infora krav pd béatkorkort. Motionéren pétalar att det
i dag i princip inte stalls ndgot krav pa att den som kor en bét ska ha
bétvana. Genom krav pa batkorkort anser motionaren att olyckor och
andra tillbud pa sjon skulle férhindras.

Kompletterande uppgifter

Sjosakerhetsarbetet inom fritidsbatslivet

Malet for sékerhet inom sjotransportomradet ar preciserat i form av etapp-
malet att antalet omkomna fortlépande ska minska och antalet allvarligt
skadade ska halveras mellan 2007 och 2020 (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:
TU14, rskr. 2008/09:257).

Sjosakerhetsradet ar ett samarbetsorgan mellan myndigheter som sysslar
med sjosakerhet, fritids- och forsakringsbranschen samt fritidshatslivets
och sportdykningens organisationer. Sjosakerhetsradets framsta uppgift ar
att genom paverkan av beteenden och attityder inom bétlivet forbattra sjo-
sikerheten och informera om hur sjdolyckor kan och ska undvikas. Malsatt-
ningen dar att antalet allvarliga olyckor och forolyckade kontinuerligt ska
minska. Informationsarbetet forutsatter att radet bevakar olycksstatistiken
for fritidsbétslivet och verkar for att vissa olyckor med fritidshatar blir
utredda. De erfarenheter som dras av dessa verksamheter i kombination
med de kunskaper som finns representerade inom Sjosikerhetsradet ska
foras vidare.

Transportstyrelsen tar tillsammans med 6vriga representanter for Sjosa-
kerhetsrddet fram statistik Gver doda eller saknade inom fritidsbatslivet.
Uppgifter for de senaste tio aren redovisas i tabellen nedan.

Tabell 1 Antalet omkomna eller saknade inom fritidsbatlivet 2002-2011
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

2010

2011

Omkomna/saknade 46 39 32 34 35 35 43 34

29

41

Kalla: Transportstyrelsen
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Forslag om behorighetsbevis

Néaringsdepartementet utarbetade 2008 promemorian Behorighetsbevis for
fritidsbatar och fritidsskepp (Ds 2008:32). Har lamnades forslag om att
inféra en ny lag om behdrighetsbevis for fritidshatar och fritidsskepp. Den
foreslagna lagens overgripande syfte var att Oka sjotrafiksakerheten i
svenska farvatten genom att gdéra en nautisk utbildning obligatorisk for
den som for ett fartyg som uppfyller vissa storleks- och hastighetskriterier.
Det huvudsakliga forslaget var att det infors krav pa behérighetsbevis for
att fa fora sadana fartyg.

Utskottets stallningstagande

Utskottet faster stor vikt vid fragor om sjosdkerhet. Utskottet vill under-
stryka det angelagna i att det transportpolitiska malet om att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt nds och att adekvata atgarder vidtas i detta
syfte. Med anledning av de hér behandlade motionerna vill utskottet sar-
skilt betona att inforandet av eventuella krav maste féregds av en nog-
grann analys i syfte att sakerstalla de vidtagna atgardernas lamplighet.
Utskottet paminner i sammanhanget om att departementspromemorian Beho-
righetsbevis for fritidsbatar och fritidsskepp (Ds 2008:32) har remissbe-
handlats och att arendet bereds inom Regeringskansliet. Av remissammans-
tallningen  (dnr  N2008/3698/TR) framgar att en majoritet av
remissinstanserna stallde sig positiva till forslaget, men ocksa att vissa
instanser, t.ex. Svenska seglarforbundet, avvisade forslaget.

Utskottet vill vidare framhalla att regeringen i Transportstyrelsens regler-
ingsbrev for 2011 (dnr N2010/8029/TE m.fl.) har gett myndigheten i
uppdrag att tillsammans med berdrda myndigheter och organisationer ta
fram en strategi for hur antalet doda och allvarligt skadade ska kunna
minska i enlighet med regeringens mal for sakerhet inom fritidsbatstrafi-
ken. Uppdraget redovisades for Regeringskansliet (N&ringsdepartementet)
den 29 februari 2012 i rapporten Strategi sakrare batliv 2020. Myndighe-
ten konstaterar i rapporten att antalet dédsolyckor inom fritidsbétslivet har
minskat kraftigt sedan 1970-talet, men att den nedéatgdende trenden har
planat ut under det senaste decenniet. Enligt Transportstyrelsens mening é&r
det dock inte utrett vilka faktorer som har spelat storst roll nar det géller
den nedatgdende trenden; myndigheten pekar pa att det saknas statistiska
data pd omradet. Transportstyrelsen och de myndigheter och organisationer
som har bidragit till strategin har enats om att astadkomma en enad och
samlad satsning pa okad sakerhet. | denna satsning ingdr att utreda och
analysera olyckor och incidenter, att sammanstélla en mer detaljerad och
omfattande statistik 4n den som finns i dag och att utifrdn analysresultaten
sitta in lampliga sakerhetshojande atgarder. Utskottet valkomnar detta.
Transportstyrelsen rekommenderar ocksd regeringen att pa sikt ta initiativ
till en utredning om var det & mest samhéllsekonomiskt effektivt att lagga
resurser for att minska antalet dédade och skadade inom transportsektorn.
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Det understryks samtidigt att en forutsattning for en sadan utredning &r att
det finns en battre forstaelse for orsakssambanden inom fritidshétolyck-
orna. Utskottet delar denna uppfattning. | sammanhanget vill utskottet
ocksa framhalla att det i Transportstyrelsens rapport anfors att mycket kan
goras utifrdn dagens kunskaper och utan att invanta utredningar och analy-
ser; bl.a. foreslds insatser for att fa fler att anvdnda mobiltelefoner i
vattentata pasar, att forbattra sjokorten och att géra fler informationsinsat-
ser riktade till fritidsfiskare. Transportstyrelsens rapport bereds for narva-
rande inom Regeringskansliet.

Med hanvisning till padgaende beredning och det pagéende arbetet inom
Transportstyrelsen avstyrks motionerna 2011/12:T209 (S), 2011/12:
T350 (M), 2011/12:T385 (S), 2011/12:T387 (S) och 2011/12:T402 (M).

Register for fritidsbatar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om fritidsbatregister. Utskottet
anser liksom regeringen att det inte ar motiverat att aterinfora ett
sadant statligt register.

Jamfor reservation 10 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2011/12:T226 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S)
framfors onskemal om att infora ett batregister. Motionarerna konstaterar
att det i dagslaget finns ett frivilligt batregister som skots av Stoldskydds-
foreningen och forsakringsbolagen, men de framhaller att detta inte &r
heltdckande och inte omfattar alla forsakrade batar. Motionarerna anfor att
ett obligatoriskt bétregister skulle underlatta for polis och kustbevakning
nar det géller att 16sa det standigt 6kande antalet batstolder — motionarerna
pekar i sammanhanget pa att nastan 90 procent av alla bilstolder klaras
upp tack vare att det finns ett bilregister; motsvarande siffra for bétstolder
ligger pa 25 procent. Motionarerna framhaller dartill att det i dag &r svart
att finna dgarna till de batar som patraffas. Motionarerna anser vidare att
ett gemensamt batregister skulle 6ka sjosikerheten d& det skulle underlitta
vid olyckstillbud och vid forebyggande sjosékerhetsarbete. Enligt motiona-
rerna kan registret vara sjalvfinansierande genom att batagarna far betala
en mindre avgift nér de registrerar sig.

Aven i motion 2011/12:T227 av Hillevi Larsson (S) understryks betydel-
sen av ett batregister for en effektiv bekampning av batstolder och andra
brott till sjéss. Motiondren menar att det ar ologiskt att batar inte beskattas
p& samma vis som fritidshus, husbilar och husvagnar, inte minst mot bak-
grund av de offentliga kostnader som finns och det arbete som ideella
krafter l&gger ner kopplat till sjérdddningen. Motiondren hadnvisar till att
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Naturvardsverket nyligen har lamnat ett forslag om att infora ett obligato-
riskt register over fritidsbatar i landet i syfte att bl.a. kunna spéra &garna
till dumpade bétar, att underlitta sparningen av stulna batar och for att det
ska bli lattare att snabbt spara anhériga vid sjoraddning. Registeravgiften
foreslas vara lagre for mindre batar och hogre for storre batar. Motionaren
anfor att regeringen bor bereda dessa frgor grundligt med malet att i fram-
tiden infora ett batregister som kan kopplas till en registeravgift.

Kompletterande uppgifter

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen gjorde ett uttalande 1994/95 om ett fritidsbétsregister (bet.
1994/95:TU12). Utskottet skrev da féljande.
Regeringen bor dvervaga om de fordelar som ett fritidsbatsregister inne-
bar fran sjosakerhets- och ordningssynpunkt motiverar att det statliga
fritidsbatsregistret aterinfors. |1 det sammanhanget bor regeringen aven
overvaga hur samhéllets kostnader for fritidsbatstrafiken skall betalas.
Sjalvfallet bor regeringen vid sina Overvaganden beakta riksdagens
beslut med anledning av motionsyrkandena om en batskatt och om en
obligatorisk ansvarsforsakring for bl.a. dgare av fritidsbatar. Resultatet
av regeringens overvaganden bor redovisas for riksdagen. Vad utskot-
tet nu anfort — och som innebér att syftet med samtliga de motionsyr-
kanden som nu ar i fraga torde fa anses tillgodosett — bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kénna.
Harefter har utskottet behandlat motioner om fritidsbéatsregister under ett
stort antal riksmoten. Vid det senaste tillfallet, varen 2011, hanvisade utskot-
tet till behandlingen varen 2010 d& motionsférslag i &mnet hade avstyrkts.
Utskottet anforde att det inte hade &ndrat uppfattning och avstyrkte motio-
nerna (bet. 2010/11:TU16).

Utredning av Naturvardsverket

Regeringen gav i december 2009 (dnr M2009/4750/A m.fl.) Naturvardsver-
ket i uppdrag att foresld ett system for omhandertagande av uttjanta
fritidsbatar samt, utifrdn Statskontorets forslag i rapporten rapport Vrak
och &garlosa batar (2008:6), foresld ett system for att spara agare samt
forsla bort och eventuellt skrota 6vergivna nedskrapande fritidsbatar.

Naturvardsverket presenterade sedermera i juni 2011 rapporten Nedskréa-
pande och uttjanta fritidsbatar (NV-01515-10). | rapporten ldmnas bl.a.
forslag om att infora ett producentansvarssystem for fritidsbatar, om ett
obligatoriskt fritidshatsregister for alla fritidsbatar som inte &r registrerade
i ndgot annat register med motsvarande sparningsmojlighet och om att
andra reglerna for att ge kommunerna battre méjligheter att omhanderta
fartygsvrak.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att regeringen i budgetpropositionen fér 2012 (prop.
2011/12:1 utg.omr. 22 Kommunikationer) anfor att fordelarna med ett regis-
ter for fritidsbéatar inte &r tillrackligt stora. Regeringen paminner om att
Sjofartsverket pa regeringens uppdrag 2003 utredde fragan om ett aterinfo-
rande av ett statligt fritidsbatsregister och att remissinstanserna éverlag var
kritiska till Sjofartsverkets rapport. Enligt regeringens mening ar det inte
klarlagt att kostnaderna med inforandet och uppratthallandet av ett register
Overvéger nyttan med det, och mot denna bakgrund meddelar regeringen
sin beddmning att det for narvarande inte & motiverat med ett aterinfo-
rande av ett statligt fritidsbatsregister. Utskottet finner inga skal till att
gbra en annan bedémning.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka péa att Naturvardsverkets rap-
port om nedskrapande och uttjanta fritidsbatar har remitterats och for
nérvarande bereds inom Regeringskansliet (Miljodepartementet). | den del
som ror omhandertagandet av Gvergivna batar har regeringen for avsikt att
senare under riksmotet lamna en proposition till riksdagen. Utskottet vél-
komnar detta.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motionerna 2011/12:T226 (S)
och 2011/12:T227 (S).

Anvandningen av alkylatbensin

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att utreda hur anvénd-
ningen av alkylatbensin for fritidsbatar kan 6ka. Utskottet hanvi-
sar till pagaende beredning inom Regeringskansliet.

Bakgrund

Enligt 2010 &rs Batlivsundersokning finns det narmare 600 000 fritidshatar
utrustade med motor i landet. Cirka 30 procent av dessa har en tvétakts
utombordsmotor av traditionell typ med lag verkningsgrad dar en stor del
av branslet gar ut med avgaserna utan att forbrannas. Denna s.k. spolfor-
lust har uppskattats utgdra 20-30 procent av bensinforbrukningen. En stor
del av de polycykliska aromatiska kolvaten (PAH:er) som finns i bensinen
foljer saledes med avgaserna ut och hamnar direkt i vattnet, eller i luften
over det vatten dar baten framfors.

Alkylatbensin har Iga halter av svavel, aromater och ométtade kolva-
ten, och leder till stora miljovinster jamfort med traditionella brénslen vid
anvandning i motorer utan avgasrening. Traditionella tvataktsmotorer
korda pa alkylatbensin har visat sig kunna ge betydligt lagre utslapp, 60—
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100 génger, av toxiska PAH:er (se Naturvéardsverkets rapport Alkylatbensin
i smabatsmotorer — Analys av miljoférdelar, rapport 6307 fran oktober
2009).

Sedan den 1 januari 2006 ska alla nya fyrtaktsmotorer (bensin) och die-
selmotorer uppfylla de miljokrav om bl.a. avgasutslapp som stélls i fritids-
bétsdirektivet (94/25/EG andrat genom direktiv 2003/44/EG). Kraven
galler fro.m. den 1 januari 2007 &ven for nya tvataktsmotorer (bensin).
Sedan detta datum sker saledes ingen forsaljning av nya traditionella tva-
taktsmotorer. Utsldpp och branslelackage fran de moderna motorerna &r
forsumbart jamfort med traditionella tvataktsmotorer.

Motionen

Roland Utbult (KD) framhaller i motion 2011/12:T261 behovet av att
utreda hur anvandningen av alkylatbensin for fritidsbatar kan 6ka. Motiona-
ren pekar pa att alkylatbensin ar en mycket ren form av motorbréansle
jamfort med traditionella fossila branslen och darfor avger mindre miljofar-
liga &mnen vid forbranning. Enligt motionédren skulle de skadliga utslap-
pen fran aldre tvataktsmotorer minska med 80-90 procent vid anvandning
av alkylatbensin. Motionaren anfor att det finns en vilja hos bétagarna att
anvéanda alkylatbensin men att antalet sj6- och bensinstationer som saljer
sadan bensin pa pump ar for fa.

Kompletterande uppgifter

I december 2011 lamnades ett forslag till ny lag om atgarder mot forore-
ning fran fartyg (SOU 2011:82). Har foreslas bl.a. att dven fritidsfartyg
ska omfattas av forbudet att slappa ut olja fran fartyg. Utredaren tillstar att
konsekvenserna for batlivet om forbudet tillampas fullt ut pa fritidsbatar
med traditionella tvataktsmotorer blir mycket stora — Gver en tredjedel av
alla batmotorer &r av denna typ, och dven om det sedan 2007 inte sker
nagon nyforsaljning av saddana motorer kommer det att finnas ett stort
antal traditionella tvataktsmotorer under Gverskadlig tid. Utredaren menar
darfor att utslappet av olja som foljer med avgaserna till tvataktsmotorer
av traditionell typ inledningsvis ska undantas fran férbudet. Utredaren kon-
staterar samtidigt att alkylatbensin, trots de informationsinsatser som hit-
tills har gjorts, inte har fatt ndgot stort genomslag - enligt den
batlivsundersokning som Transportstyrelsen lat genomféra 2010 anvander
bara 4,6 procent av bétagarna alkylatbensin. Om anvéndningen av alkylat-
bensin inte far ett battre genomslag, maste det darfor enligt utredaren
dvervagas om det inte behdver vidtas andra atgarder for att skydda miljon
frén den miljopaverkan traditionella tvataktsmotorer medfor. Utredaren fore-
slar sdledes att Transportstyrelsen ska ges i uppdrag att i samrad med
Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten dvervaga om det finns
behov av foreskrifter som beaktar behovet av att skydda sérskilt kénsliga
miljoer. Utredaren anfor att foreskrifterna exempelvis kan innebéra att det
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inom vissa kansliga omraden och tider pa aret ar krav pa att anvanda alky-
latbransle eller t.o.m. totalforbud mot att anvéanda traditionella tvataktsmo-
torer. Det framhalls dock att myndigheterna i detta arbete ocksd maste
beakta batlivets betydelse for att erbjuda naturupplevelser och rekreation.

Utskottets stallningstagande

| betankandet Ny lag om atgarder mot férorening frén fartyg (SOU
2011:82) konstateras att det &r svart att pa ett rattvisande satt uppskatta
fritidsfartygens utslapp av olja. Utredaren anfor dock att dessa star for en
relativt stor del av fartygstrafikens totala utsldpp av olja i svenska farvat-
ten och att det darfor ar angeldget att minska utslappen fran fritidsbatar.
Utskottet ansluter sig till denna bedémning.

Det nuvarande fritidsbatsdirektivet spelar enligt utskottets mening en
stor roll i frimjandet av en hallbar utveckling genom de miljokrav som
direktivet staller upp. Kraven galler sedan 2007 for samtliga tvataktsmoto-
rer som séljs i landet och direktivets positiva effekter i miljohanseende
marks allteftersom de dldre batmotorerna byts ut mot nya. Som anfors i
ovan namnda betdnkande kommer dock denna utfasning att ta sin tid.
Utskottet har mot denna bakgrund redan i samband med genomftrandet av
ovan namnda direktiv (prop. 2003/04:88, bet. 2003/04:TU12) anfort att det
ar betydelsefullt att dven fragor om att framja en saker och miljomassigt
héllbar utveckling for befintliga fritidsbatar agnas uppmarksamhet. Denna
uppfattning galler fortfarande och utskottet valkomnar darfor att fragan om
fritidsbatarnas utslapp tas upp i utredningen om férorening fran fartyg.
Utredningen remissbehandlas for nérvarande och kommer dérefter att bere-
das inom Regeringskansliet (N&ringsdepartementet) tillsammans med
inkomna synpunkter. Utskottet forutsétter att fortsatta Gvervdganden dérige-
nom kommer att ske av hur befintlig fritidsbatstrafik kan forbattras i
miljéhdnseende. Motion 2011/12:T261 (KD) avstyrks foljaktligen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Forutsattningarna for svensk sjofart, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Siv
Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli (béda S) i
denna del och

avslar motionerna

2011/12:T235 av Tony Wiklander m.fl. (SD) yrkande 1,

2011/12:T274 av Hans Rothenberg och Lars Hjalmered (bada M) och
2011/12:T337 av Staffan Anger (M).

Stallningstagande

Sverige dar ett exportberoende land dar omkring 90 procent av utrikeshan-
deln i volymer raknat sker med fartyg. En vél fungerande sjofart till och
frdn svenska hamnar ar darfor en avgorande forutsattning for den svenska
industrin och dess majligheter att konkurrera pa vérldsmarknaden. Detta
géller i synnerhet for den tunga basindustrin langs med Norrlandskusten
och Bottenviken, dar de langa avstanden till marknaderna stéller stora krav
pa en kostnadseffektiv sjofart.

Enligt var mening har sjofarten stor potential att utvecklas. Transpor-
terna till sjoss ar ett energieffektivt satt att transportera tungt gods och ar
betydligt mer miljévanliga an transporterna pa vag. Trafikverket under-
strék i en rapport om transportsystemets behov av kapacitetshéjande atgar-
der som skickades pa remiss den 17 februari 2012 att det inom
godstrafiken finns potential att gd Gver till sjofart och att kustsjofarten bor
ges de forutsattningar som kravs for att en sa stor del som majligt av den
forvéantade okningen av godstransportsvolymerna ska kunna transporteras
pé sjon. Vi delar denna uppfattning. Det ar viktigt att sjofarten framjas pa
olika sétt.
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Regeringen anfor i budgetpropositionen for 2012 att &ven om mycket av
sjotransporterna sker med fartyg som seglar under annan flagg &n svensk
finns det skdl som motiverar att Sverige bér ha en konkurrenskraftig
inhemsk sjofartsnaring. Vi instammer i denna uppfattning. Vi konstaterar
dock att bade befintliga och nybestéllda fartyg fortsatter att flaggas ut till
andra lander. Detta ar en utveckling som bl.a. bidragit till att Sverige forlo-
rar bade arbetstillfallen och skatteinkomster. Trenden madste brytas. Den
borgerliga regeringen har under de senaste aren visserligen tagit initiativ
till ett antal utredningar av betydelse for sjofartsnaringen, men dessvarre
har regeringen &nnu inte varit férmogen att folja upp dessa med konkreta
atgarder for att starka var sjofartsnaring. Regeringens saktfardighet &r
bekldmmande.

Isbrytarverksamheten ar av vésentlig betydelse for att industrin i hela
landet ska kunna producera och exportera varor aret om. Vi ar positiva till
det samarbete som finns p& omradet med landerna runt Ostersjon och inte
minst det avtal om fordjupat isbrytarsamarbete som regeringen tecknade
med Finland i augusti 2011. | Lotsutredningens slutbetdnkande Styra ratt!
(SOU 2008:53) lamnades dock forslag om isbrytarverksamhetens finansier-
ing som skulle omférdela kostnaderna till forfang for sjotransporterna
langs Norrlandskusten. Detta ar djupt oroande och skapar inte pa nagot
satt bra forutsattningar eller spelregler for den tunga industrin. Enligt var
mening bor isbrytarverksamhetens finansiering snarast tas upp pa en gemen-
sam nordisk niva i syfte att dels ge industrin och sjofarten langsiktiga
spelregler, dels undvika en snedvridning av konkurrensen — alternativt far
man kompensera de berérda branscherna for en sadan snedvridning.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

2. Forutsattningarna for svensk sjofart, punkt 1 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:7235 av Tony Wiklander m.fl. (SD) yrkande 1 och

avslar motionerna

2011/12:T274 av Hans Rothenberg och Lars Hjalmered (bada M),
2011/12:T337 av Staffan Anger (M) och

2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli (bada S) i
denna del.
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Stallningstagande

Genom en andring i forordningen (2001:770) om sjofartsstdd beslutade
regeringen 2009 att begrénsa sjofartsstddet till att endast omfatta fartyg
som transporterar gods eller passagerare. En vdxande del av den internatio-
nella sjofarten agnar sig dock at andra aktiviteter till sjéss an just transport
av gods eller passagerare. Det kan t.ex. handla om undersékning av havs-
botten, kabellaggning eller konstruktionsarbeten i marin miljo. Mojligheten
att bedriva sadan sjofart under svensk flagg har dock forsvarats avsevirt
genom den ovan ndmnda andringen. Det &r angelaget att detta andras.

Infrastrukturminister Catharina Elmsater-Svard har i ett fragesvar (fr.
2010/11:568) anfort att den nuvarande forfattningen &r i enlighet med defi-
nitionen i EU-kommissionens bakomliggande riktlinjer for sjofartsstod
(2004/C 13/03). Jag vill med anledning av detta upplysa om att kommissio-
nen har godkant ansokningar fran andra medlemsstater om bl.a. stod till
kabellaggningsfartyg (C 22/09) och stdd till undersokningsfartyg
(N 714/2009). Kommissionen har ocksd i ett fragesvar i augusti 2011
(E-006075/2011) fortydligat att bl.a. forskningsfartyg, fartyg som brukas
for att l&gga rorledningar l&ngs havsbotten och kranfartyg ar stodberattigade.

Jag vill i sammanhanget dven lyfta fram utredningsbetdnkandet Svensk
sjofarts konkurrensforutsattningar (SOU 2010:73) dér ett av forslagen for
att stirka svenskflaggade fartygs konkurrenskraft var att sjofartsstod bor
lamnas till samtliga fartyg som omfattas av kommissionens riktlinjer for
statligt stod till sj6transport. | utredningen paminns om att EU-kommissio-
nen godkéant den tidigare lydelsen av férordningen om sjofartsstod, dvs.
innan andringen fran 2009, vilket innebdr att kommissionen ansett att den
tidigare lydelsen som omfattade fler fartyg lag inom ramen for riktlinjerna.
Utredaren foreslar foljaktligen att den nuvarande begréansningen i den
svenska forordningen om sjofartsstéd tas bort. Vi i Sverigedemokraterna
delar denna uppfattning. Eftersom andringen &terstéller férordningstexten
till den lydelse som tidigare géllt och som godkants av EU-kommissionen
bor uppmaningen fran utredningen horsammas skyndsamt sa att sjofartssto-
det i Sverige dven omfattar det vaxande segment av sjofarten som sysslar
med annat &n transport av gods eller passagerare.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Utslapp av svaveloxider, punkt 2 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli (bada S) i
denna del och

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 30.

Stallningstagande

Sjofartens utslapp av svaveloxider orsakar stora problem for saval miljén
som folkhélsan. Varje &r beraknas ca 50 000 fértida dodsfall ske inom
Europa till foljd av sjofartens utslapp. Detta ar inte hallbart. Sjofartens
utslapp av svaveloxider maste minska. Mot denna bakgrund vélkomnar vi
socialdemokrater att man inom IMO beslutat om skarpta krav vad galler
svavelhalten i marina brénslen. Det ar dock angeldget att kraven genom-
fors pa ett sadant satt att bde miljén och den svenska konkurrenskraften
gynnas.

En kostnadseffektiv sjofart och konkurrensneutrala spelregler &r oerhért
viktiga for ett exportberoende land som Sverige, inte minst med tanke pa
vara manga tunga basindustrier. De skarpta svavelutslappskraven &r kost-
nadsdrivande for sjofarten; enligt berakningar fran Sjofartsverket bedéms
de totala transportkostnaderna for sjofarten kunna 6ka med ca 20-28 pro-
cent. Vi socialdemokrater tror dock att det gar att hitta en langsiktig
I6sning dar bade basindustrins konkurrensvillkor och miljokraven gar att
forena. Sjofartens svavelutslapp maste minska, men for att varna industrins
konkurrenskraft ar det enligt var mening ytterst angelaget att hela EU ska
omfattas av samma gransvarden. Med EU-kommissionens foreslagna and-
ring av svaveldirektivet skulle konkurrensen kraftigt snedvridas till nackdel
for vart naringsliv i Sverige liksom for manga foretag i vara grannlander
som nyttjar sjofarten. Detta ar inte acceptabelt. Samma branslekrav maste
gélla i hela EU fran samma tidpunkt.

En héllbar I6sning kraver ocksa tydliga besked om nar kraven kommer
att skarpas sd att industrin kan fa bra planeringsforutsattningar. Regering-
ens hantering av denna fraga har dessvérre praglats av saval inkonsekvens
som otydlighet, vilket skapat stor osékerhet for naringslivets aktérer. Det
kan noteras att regeringens agerande redan vid ingdendet av det internatio-
nella avtalet om att &ndra i den s.k. Marpolkonventionens bilaga IV har
foranlett konstitutionsutskottet att anldgga vissa synpunkter (bet. 2010/11:
KU20), bl.a. om att éverenskommelsen inte i ndgot skede har varit fore-
mal for regeringens stéllningstagande. Vi finner detta anmarkningsvart,
inte minst mot bakgrund av avtalets konsekvenser for svenskt néringsliv.
Det verkar dessutom som om regeringen forst langt efter IMO-konferensen
2008 har insett komplexiteten i frégan. 1 en debattartikel i september forra
dret meddelade sedermera infrastrukturminister Catharina Elmsater-Svard
och handelsminister Ewa Bjorling att Sverige inte kunde acceptera EU-kom-
missionens forslag om att anpassa EU:s regler till de géllande kraven i IMO-
beslutet. Samtidigt lamnade miljéministern motsatta besked och uppma-
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nade rederindringen och sj6farten att anpassa sig till de kommande kraven!
Av den faktapromemoria som Regeringskansliet sent omsider tog fram om
kommissionens forslag (2011/12:FPM48) framgar att regeringen nu i stort
accepterar kommissionens férslag men anser att kravet pd 0,10 viktprocent
svavel i marina branslen ska gélla i hela EU fran 2015. Vi valkomnar att
regeringen inser vikten av att samma krav méste stallas pa samtliga fartyg.
Vi vill dock i sammanhanget ater understryka behovet av tydliga och lang-
siktiga spelregler, annars riskerar investeringar i industrin att skjutas pa
framtiden eller till och med att helt utebli.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

4.  Andra miljofragor inom sjofarten, punkt 3 (MP, V)
av Siv Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T340 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3 och

avslar motionerna

2011/12:T234 av Anita Brodén (FP) yrkandena 1 och 2,

2011/12:T273 av Anders Hansson (M) och

2011/12:T284 av Lars-Arne Staxang (M).

Stallningstagande

Sjofarten &r i likhet med jarnvégen ett bra transportalternativ eftersom
stora mangder gods kan transporteras energieffektivt. Medan utslappen pé
land faktiskt minskar fortsétter utslappen fran fartyg att oka. Ar 2020 for-
vantas sjofarten svara for mer an 50 procent av svavel- och kvaveutslap-
pen i Europa. Denna utveckling maste hejdas, bl.a. genom Gkade
satsningar péa energieffektiviseringar. Sjofarten kan dock bara bli 1&ngsik-
tigt hallbar om den miljéfarliga bunkerolja som fartygen tankas med i dag
byts ut mot ett fornybart drivmedel. Biogas ar ett lampligt sadant.

For att varna sdval vattenkvaliteten som djur- och véxtlivet och klimatet
maste omstallningen till fornybara drivmedel ske & det snaraste. For att
stimulera denna omstallning anser vi ocksa att ar angelget att regeringen
satsar mer pa forskning och utveckling inom omradet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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5. Genomfdrande av EU:s regelverk om inre vattenvégar,
punkt 4 (MP, V)
av Siv Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T340 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1 och

bifaller delvis motionerna

2011/12:T7282 av Mikael Cederbratt (M) i denna del,

2011/12:T398 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 2 och

2011/12:T437 av Ulrika Carlsson i Skovde (C) i denna del.

Stallningstagande

I Sverige utfors i dag bara 7 procent av det inrikes godstransportarbetet till
sjoss, att jamfora med Ovriga Europa dar ofta en fem ganger sa stor andel
av godset fraktas pa vattenvagarna. Ett stort hinder for utvecklingen av
den inre sjofarten i Sverige ar att vara inre vattenvégar inte ar inforlivade
i EU:s gemenskapslagstiftning om inre vattenvégar. EU-klassade inlands-
pramar far foljaktligen inte trafikera exempelvis Vanern, Trollhitte kanal
eller Gota alv; i stallet maste fartyg i dessa vatten uppfylla de omfattande
krav som géller for havsbaserad sjofart. Detta &r inte rimligt. Inre vatten-
vagsutredningen (N 2009:15) I&mnade i januari 2011 betidnkandet Genom-
forande av EU:s regelverk om inre vattenvégar (SOU 2011:4) med forslag
till hur genomférandet av EU:s lagstiftning om inre vattenvagar ska astad-
kommas i svensk ratt. Det ar angelaget att regeringen nu vidtar de atgar-
der som krdvs for att ovanndmnda vattendrag ska inforlivas i EU:s
regelverk snarast mojligt.

I sammanhanget vill vi ocksa framhalla att det genom att Vnern fors in
i EU:s regelverk blir mojligt att f& medfinansiering frdn EU for t.ex. inve-
steringar i slussarna i Trollhattan, vilka ar i stort behov av upprustning for
att den framtida sjofarten i Gota alv ska kunna sékras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.
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6. Inlandssjofartens forutsattningar, punkt 5 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Siv
Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T298 av Berit Hogman m.fl. (S),

2011/12:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S) yrkande 2 och

2011/12:T446 av Jorgen Hellman m.fl. (S),

bifaller delvis motion

2011/12:T398 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 1 och

avslar motionerna

2011/12:T282 av Mikael Cederbratt (M) i denna del och

2011/12:T437 av Ulrika Carlsson i Skdvde (C) i denna del.

Stallningstagande

Sjofarten &r ett miljovanligt sétt att transportera varor och ar darfor viktig
att utveckla for att minska utslappen fran vagtrafiken. Sjofarten &r ocksa
samhallsekonomiskt lénsam da den minskar slitaget pa vagarna, vilket mins-
kar behovet av nyinvesteringar. Genom att flytta over transporterna fran
vag till vatten gor vi samtidigt vagarna mer trafiksakra. Med t.ex. en prdm-
pendel per dygn med flis frin Varmland till den planerade biogasfabriken
i Goteborg skulle en godsmangd motsvarande 7 200 lastbilar arligen
kunna flyttas Gver frén vagarna. Det ar angelaget att denna mojlighet tillva-
ratas. Atgérder méste vidtas for att starka och utveckla den svenska inlands-
sjofarten.

I dag har Vénersjofarten en outnyttjad potential; den totala godsvolymen
har Iangsamt sjunkit sedan mitten av 1980-talet samtidigt som de totala
godsvolymerna till och frdn Vaneromradet har okat. Det finns darfor i dag
stor kapacitet att utnyttja i vattenleden och i hamnarna runt Vanern. Har-
igenom skulle transportsystemet snabbt kunna fa ett kapacitetstillskott som
minskar systemets sarbarhet samtidigt som dess flexibilitet 6kar. Utover
Vanersjofartens stora miljopolitiska betydelse vill vi &ven betona att Vaner-
sjofarten ar viktig frdn en regionalpolitisk synpunkt; tillsammans med
hamnarna runt Vanern utgdr denna en betydande ndring med avgorande
betydelse for manga av de industrier som finns i omradet.

Vidare vill vi framhélla det dubbla samhallsintresset av en hdg vatten-
niva i Vanern: Det ena ar att framja sjofarten och det andra ar att tillva-
rata vattenkraften. Samtidigt far man inte bortse fran de risker som finns
for vattennivan till foljd av de pagaende klimatférandringarna. Det &r ange-
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laget att dessa risker undersoks och fortydligas. Vi anser ocksa att det
behovs en gemensam hallning fran staten och kommunerna runt Vanern
om vem som har det yttersta ansvaret for miljo- och sjosikerheten pé
Vanern, inte minst med tanke pa att Vanern ar en varldens stdrsta s6tvat-
tentékter och forsorjer stora méngder med manniskor med sétvatten.

En del forbattringar har forvisso gjorts for att forbattra forutsattningarna
for Vanersjofarten, bl.a. nar det galler slussarna i Trollhdttan, men fler
atgarder kravs, inte minst mot bakgrund av att de nuvarande slussarna i
Trollhatte kanal beraknas ha en maximal livslangd pa 20 ar. | den rapport
som Trafikverket skickade pa remiss den 17 februari 2012 om transportsy-
stemets behov av kapacitetshdjande atgarder framhalls att mojligheten att
anvanda vattenvagar bor ges storre tyngd. Trafikverket foreslar ocksa flera
specifika satsningar for Vénersjofarten, t.ex. for Trollhdttan och Gota &lv.
Vi valkomnar detta. | sammanhanget vill vi ocksa framhalla vikten av att
framtida broar dver Gota alv inte hindrar Vanersjofartens fortsatta utveck-
ling.

Vi anser sammanfattningsvis att det &r angeldget att sékra och investera
i Vanerns sjofart. Regeringen bor skyndsamt lamna besked om vilka atgar-
der som kommer att genomforas for att forbattra forutsattningarna for denna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

7. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 6 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T7223 av Thoralf Alfsson (SD) och

2011/12:T470 av Carina Herrstedt (SD) samt

avslar motionerna

2011/12:T254 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada S),

2011/12:T416 av Christer Engelhardt (S) och

2011/12:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S) yrkande 3.

Stéllningstagande

En val fungerande sjofart till och fran svenska hamnar &r en avgorande
forutsattning for den svenska industrin och dess mojligheter att konkurrera
pé vérldsmarknaden. Trelleborgs hamn &r i dag Ostersjons storsta jarnvégs-
hamn och Sveriges andra hamn nar det galler savél anlop som godsvolym
raknat i ton. Aven Europeiska kommissionen lyfter fram hamnens bety-
delse och har i det paket med forslag om den transeuropeiska transportin-

2011/12:TU9

47



2011/12:TU9

48

RESERVATIONER

frastrukturen som presenterades den 19 oktober 2011 (KOM(2011) 665
m.fl.) utpekat Trelleborgs hamn som en av de prioriterade hamnarna i det
europeiska stomnétet. Vi sverigedemokrater valkomnar detta. Hamnen
maste dock expandera och utvecklas for att kunna ta emot storre farjor
och mer tonnage. En utbyggnad av vagbrytare och muddring av hamnen
pagdr redan nu, och inom en snar framtid maste ytterligare investeringar
pa 6ver 1 miljard kronor géras. Vi vill i sammanhanget framhalla att det
inte ar rimligt att Trelleborgs kommun maste ga i borgen for Trelleborgs
hamn AB:s laneforpliktelser. Givet hamnens betydelse for hela landet
anser vi i stéllet att staten bor ta ekonomiskt ansvar for utbyggnaden av
Trelleborgs hamn och darfor ockséa ata sig borgensatagandet for utbyggna-
den.

En vél fungerande sjofart ar ocksd av stor betydelse for turistnaringen i
Ostersjon. Bland annat har den férjetrafik som bedrivits mellan Gotland
och Grankullavik pa Oland varit mycket uppskattad. Inloppet till Grankul-
lavik ar dock mycket smalt och trdngt, vilket aterkommande har medfort
installda turer av sdkerhetsskél vid harda vindar. For att undvika instéllda
turer pa linjen kravs en breddning och forbattring genom andra atgarder av
farleden in till Grankullavik. Vi anser att ett riktat ekonomiskt stod bor
ges for detta.

Regeringen har aviserat sin avsikt att under mandatperioden aterkomma
med ett forslag till nytt infrastrukturbeslut. Det ar viktigt att regeringen da
tar med de angeldgna satsningar som jag redovisar ovan.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

8. Svavarfart, punkt 8 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T296 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S).

Stéllningstagande

Svévarfarten har stort potential att bli vanligare i Sverige. Forutom den
stora fordelen att kunna fardas 6ver bade vatten och is har svavare ocksa
en stor miljomassig fordel jamfort med batar dd det behdvs avsevirt
mindre energi for framdrivning. Med nyare maskiner och modernare tek-
nik har dessutom svdvarens tidigare nackdel med relativt mycket buller
forandrats i dag. Enligt var mening forsvaras svavarfartens utveckling av
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dagens byréakratiska reglering som bygger pa en foraldrad syn pa svavare.
Regleringen bygger bl.a. pé att lansstyrelserna ska lamna tamligen detalje-
rade tillstand for var och nar svavare far framforas, en ordning som varit
oforandrad sedan svavarfartsférordningen (1986:305) tradde i kraft i juli
1986. For att underlatta for en mer utbredd svavarfart, t.ex. for att mota
nya behov av sjotransporter vintertid som uppstar nar allt fler sjoforlagda
vindkraftparker anldggs, bor lagstiftningen som styr regelverket for svavar-
fart bli mer generellt, likt det som reglerar framférandet av batar. 1 sam-
manhanget anser vi dock att det &ar rimligt att faststilla hogsta tillatna
bullernivaer for nya svavare liksom eventuella begransningar for omraden
dar svavare inte far framforas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

9. Sjosakerheten inom fritidsbatslivet, punkt 9 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mationerna

2011/12:T209 av Christina Oskarsson (S),

2011/12:T387 av Catharina Brakenhielm (S) och

2011/12:T402 av Lotta Olsson (M),

bifaller delvis motion

2011/12:T350 av Thomas Finnborg (M) och

avslar motion

2011/12:T385 av Anna Wallén (S).

Stallningstagande

Den tidigare nedatgaende trenden for antalet dodsolyckor inom fritidsbats-
livet har planat ut under det senaste decenniet. Hittills under 2000-talet har
i genomsnitt ca 37 personer omkommit per ar; 2011 uppgick antalet till
41. Detta ar inte tillfredsstéllande. Atgarder behéver vidtas for att ytterli-
gare minska antalet omkomna inom fritidsbatstrafiken, vilket ocksd &r vad
vi foresatt oss genom det etappmal inom sj6transportomradet som besluta-
des 2009 (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Manga av dem som omkommit i olyckor med fritidshatar har inte
anvant flytvast. Svenska Livraddningssallskapet framhaller att fler an 30
liv hade kunnat sparas 2011 med en obligatorisk anvéndning av flythjalp-
medel. For de senaste tio aren uppgar motsvarande siffra till ca 240
manniskor. Det &r darfor angeldget att flytvastanvandningen blir battre. |
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vara grannlander Norge, Danmark och Finland &r det obligatoriskt att ha
flytvast i fritidsbétar. Vi anser att en sddan lagstiftning borde kunna inf6-
ras dven i Sverige.

Flytvastar raddar inte bara liv.om man har hamnat i vattnet, utan de &r
ocksa viktiga for att kunna varna snabbgdende batar for mindre batar och
kanotister i farleden. Under sommartid ar battrafiken livlig pd vara sjoar
och utefter kusterna, med tusentals ménniskor som ker motorbat, seglar,
ror eller paddlar i vattendragen. Ofta syns dock de mindre roddbétarna och
kanoterna daligt pd vattnet eftersom de ar malade i mérk farg eller saknar
lanternor eller reflexer. Med hjalp av flytvastar som ar val synliga skulle
fritidsbatarnas synbarhet 6ka markant. En forbattrad synbarhet skulle dess-
utom vara av stor betydelse for rdéddningsarbetet till sjoss.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

10. Register for fritidsbatar, punkt 10 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Siv
Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T226 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S) och
bifaller delvis motion

2011/12:T227 av Hillevi Larsson (S).

Stallningstagande

Det obligatoriska batregister som tidigare fanns avskaffades av den borger-
liga regering som tilltradde i borjan av 1990-talet. Enligt var uppfattning
ar det angelaget att aterinfora ett sadant batregister.

Flera skél talar for detta. Forst och framst skulle sjosakerheten oka. Ett
register skulle underlatta vid saval intraffade olyckor och tilloud som vid
forebyggande sjosékerhetsarbete. Genom registrering, med tydligt registre-
ringsnummer, skapas ocksa forutsattningar for en sdker identifiering av
fritidsbatar, vilket underléttar 6vervakningen. Systemet skulle samtidigt for-
svéra smitning frn en olycksplats. Aven vid stéld och annan brottslighet
skulle ett obligatoriskt batregister vara till stor nytta. Polisen och Kusthe-
vakningen skulle lattare kunna identifiera stulna bétar och darmed klara
upp det standigt 6kande antalet batstolder. | dag ar det svart att finna
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agarna till de batar som péatraffas och som saknar nagon form av mérk-
ning. Uppklarningsprocenten &r flerfaldigt mycket hogre for stulna bilar &n
for stulna batar.

Fragan om &terinforande av ett obligatoriskt batregister har varit foremal
for utredning, och flera tunga remissinstanser ar positiva till att ett sidant
system aterinfors eftersom det kan underlatta arbetet for méanga intressen-
ter. De kontakter som vi har haft med Svenska Sjéraddningssallskapet,
polisen, Kustbevakningen och tullen har bekraftat detta. Registret kan
enligt var mening vara sjalvfinansierande genom att batagarna far betala
en mindre avgift nar de registrerar sig.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

2011/12:TU9

51



2011/12:TU9

52

Sérskilt yttrande

Utslépp av svaveloxider, punkt 2 (MP, V)
Siv Holma (V) och Annika Lillemets (MP) anfor:

Sjofartens utsldpp av svaveloxider orsakar stora problem for miljon, inte
minst vad galler forsurningen. Utslappen orsakar ocksé stora problem for
folkhalsan. Varje &r beraknas ca 50 000 fortida dodsfall ske inom Europa
till foljd av sjofartens utslapp. Detta ar inte héllbart. Sjofartens utslapp av
svaveloxider maste minska. De dyrbara investeringar som gjorts for att
minska utslappen pa land fran industrier och fordon riskerar att ga forlo-
rade pa grund av att fartygsbranslet har sd laga miljokrav. Mot denna
bakgrund vélkomnar vi i Miljopartiet och Vénsterpartiet att man inom
IMO kommit éverens om skérpta krav vad galler svavelhalten i marina
branslen. Det ar angeldget att dessa regler fors in i EU-lagstiftningen, och
vi ar darfor positiva till EU-kommissionens férslag om att anpassa det
befintliga direktivet (1999/32/EG) vad galler svavelhalten i marina brénslen.

Ostersjon ar p& grund av att regionen &r extra kanslig klassad som s.k.
utslappskontrollomrade for svavel, vilket innebar skarpta krav vad galler
svavelhalten i de marina brénslen som anvénds dar. Vi vélkomnar denna
ordning. Likasa ar vi positiva till beslutet i IMO om att den 1 januari
2015 séanka taket for svavelhalten i branslena som anvénds i sddana omra-
den till 0,1 viktprocent. Genom IMO:s nya krav forvantas utsldppen av
svaveloxider fran sjofartssektorn sinkas betydligt inom EU — i Ostersjon
och Nordsjon véntas minskningen overstiga hela 90 procent! Av EU-kom-
missionens konsekvensanalys av forslaget (SEC(2011) 918) framgar att de
skarpta svavelutslappskraven kommer att leda till positiva effekter i form
av battre hélsa och minskad dédlighet i EU motsvarande 15-34 miljarder
euro. Till detta ska laggas besparingar i form av lagre kostnader for bl.a.
miljovard och skador pd grédor och skog. Det &r angelaget att tillvarata
dessa hélso- och miljovinster!

Det har i debatten forts fram att utformningen av EU-kommissionens
forslag om skarpta utslappskrav i utsldppskontrollomraden skulle riskera
att kraftigt snedvrida konkurrensen till nackdel for vart naringsliv i Sve-
rige. Vi vill mot denna bakgrund pa&minna om att det inte bara ar Oster-
sjon och Sverige som skulle fa de nya hogre kraven utan &ven
Storbritanniens kust och kusterna runt USA och Kanada. Detta borgar
ocksa for att det kommer att uppsté en stor efterfrdgan pa ny teknik for att
mota de skérpta kraven, teknik som kommer att kunna komma hela sjofar-
ten till gagn.

Det ar viktigt att stimulera industrin till en snabb omstéllning till de nya
utslappskraven. Av stor betydelse i sammanhanget ar bl.a. att se till att
industrin far bra planeringsforutsattningar med hjalp av tydliga besked om
nar kraven kommer att skarpas. Regeringens stdndpunkt i fragan om sva-
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veldirektivet har dessvarre praglats av stor otydlighet med olika besked
frdn olika ministrar. 1 en debattartikel i september forra &ret meddelade
infrastrukturminister Catharina Elmséater-Svard och handelsminister Ewa
Bjorling att Sverige inte kunde acceptera EU-kommissionens férslag om
att anpassa EU:s regler till de géllande kraven i IMO-beslutet. Samtidigt
lamnade miljéministern motsatta besked och uppmanade rederindringen
och sjofarten att anpassa sig till de kommande kraven. Som framgar av
Regeringskansliets faktapromemoria om kommissionens forslag (2011/12:
FPM48) har dock regeringen sent omsider kunnat stélla sig bakom kommis-
sionens forslag, men med tillagget att man anser att kravet pa 0,10 viktpro-
cent svavel i marina branslen ska galla i hela EU frdn 2015 och att man
avser att verka for detta. Vi valkomnar regeringens stdndpunkt. Vi vill
dock understryka vikten av att halla fast vid att de skarpta kraven pd max-
imalt 0,1 viktprocent svavel ska tillampas i utslappskontrollomradena fran
2015, aven om regeringen inte skulle vinna framgéang i kravet pa att mot-
svarande svavelbegransning ska galla i évriga delar av EU. Sverige maste
vara ett foredome i miljoarbetet, bade for miljons skull och for Sveriges
trovérdighet som miljonation.
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BiLaca

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2011

2011/12:T209 av Christina Oskarsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk flytvast pa sjon.

2011/12:T223 av Thoralf Alfsson (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge ekonomsikt stod for forbattringar av farleden in till
Grankullavik.

2011/12:T226 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om batregister.

2011/12:T227 av Hillevi Larsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i framtiden infora ett batregister som kan komma att
avgiftsbeldggas.

2011/12:T234 av Anita Brodén (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om samordnade internationella atgarder for att
radda Ostersjon.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forlagga en dvervakningscentral for Oster-
sjons sjofart till Gotland.

2011/12:T235 av Tony Wiklander m.fl. (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ta bort begrénsningen i sjofartsstéd enligt
forordningen (2201:770) om sjofartsstod sa att stodet dven omfattar
det vaxande segment av sjofarten som sysslar med annat &n trans-
port av gods och passagerare.

2011/12:T254 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Strémsholms kanal.
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2011/12:T261 av Roland Utbult (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utreda hur anvandningen av alkylatbensin for
fritidsbatar kan ckas.

2011/12:T273 av Anders Hansson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utreda méjligheten att infora ett krav pa kata-
Iytisk avgasrening pa fartyg i farjetrafik till och fran svenska hamnar.

2011/12:T274 av Hans Rothenberg och Lars Hjalmered (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver forutsattningarna for att svensk sjofart &ven fram-
gent kan inta en ledande position internationellt.

2011/12:T282 av Mikael Cederbratt (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om villkoren for sjétrafiken genom Gota alv och pa Vanern.

2011/12:T284 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheten att minska riskerna for oljeutslapp
langs Sveriges kuster.

2011/12:T296 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forandrade regler for anvandande av svévare.

2011/12:T298 av Berit Hogman m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sjéfarten pa Vinern och Gota alv.

2011/12:T337 av Staffan Anger (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sjdfartsverkets monopolstéllning pa lotsmarknaden.

2011/12:T340 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vénern, Gota dlv och Trollhadtte kanal
inforlivas i EU:s regelverk om inre vattenvégar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att omstéllningen till fornybara drivmedel
ocksa ska omfatta sjofarten.
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2011/12:T350 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk flytvast i fritidsbat.

2011/12:T358 av Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om regelverk och uthildning for traditionsfartyg, stérre privata
bétar och utbildningsfartyg.

2011/12:T383 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli (bada
S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kostnadseffektiv sjofart och konkurrensneutrala spelregler.

2011/12:7385 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra krav pa batkorkort.

2011/12:T387 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav pa flytvast i fritidsbatar.

2011/12:T398 av Anita Brodén m.fl. (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vidta atgarder for att 6verfora godstrafik
fran végar till batar.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inre vattenvdgar som Gota alv, Trollhétte
kanal, Vanern och Malaren bor inforlivas i EU:s regelverk om inre
vattenvégar.

2011/12:T402 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sékerhet pa sjon.

2011/12:T407 av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att instruera Transportstyrelsen att dndra det svenska tolk-
ningsbeslutet av direktiv 98/18/EG om sakerhetsbestdammelser och saker-
hetsnormer for passagerartrafik mot bakgrund av den vikt traditionsfartyg
har for skargardsboendes utkomstmojligheter liksom for turismen och den
oerhort viktiga bilden av en levande skargard.
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2011/12:T416 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheterna att anlagga en kryssningskaj i Visby.

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

30. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om svavelhalten i fartygsbranslen.

2011/12:T437 av Ulrika Carlsson i Skévde (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om genomforandet av EU:s regelverk for inre vattenvégar i
svensk rétt, om Véanerhamnarnas status som strategiska hamnar och om att
starka konkurrenskraften for Vanersjofarten.

2011/12:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utvecklingsstrategi for Vanersjéfarten.
3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om Dalslands kanal.

2011/12:T446 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Vénersjofarten.

2011/12:T470 av Carina Herrstedt (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det borgensatagande for Trelleborg Hamn AB:s utbygg-
nadslan som Trelleborgs kommun star for i dag samt nya borgensatagan-
den for kommande utbyggnader dvertas av svenska staten.

Tryck: Elanders, Vllingby 2012
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